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Resolution der Generalversammlung, verabschiedet am 12. Dezember 2014

[ohne Uberweisung an einen Hauptausschuss (A/69/L.28)]

69/137. Aktionsprogramm fur die Binnenentwicklungslander fir die
Dekade 2014-2024

Die Generalversammlung,

unter Hinweis auf ihre Resolution 66/214 vom 22. Dezember 2011, in der sie be-
schloss, im Jahr 2014 die zweite Konferenz der Vereinten Nationen Uber die Binnenent-
wicklungslander einzuberufen, sowie auf ihre Resolutionen 67/222 vom 21. Dezember
2012, 68/225 vom 20. Dezember 2013 und 68/270 vom 23. April 2014,

1. spricht der Regierung und dem Volk Osterreichs ihren tiefempfundenen Dank
fur die Ausrichtung der zweiten Konferenz der Vereinten Nationen uber die Binnenent-
wicklungsléander vom 3. bis 5. November 2014 in Wien und fiir die Bereitstellung jeder
notwendigen Unterstiitzung aus;

2. billigt die Wiener Erklarung und das Wiener Aktionsprogramm fiir die Binnen-
entwicklungslander fir die Dekade 2014-2024, die von der zweiten Konferenz der Verein-
ten Nationen uber die Binnenentwicklungslander verabschiedet wurden und in Anlage |
beziehungsweise Anlage Il zu dieser Resolution enthalten sind.

71. Plenarsitzung
12. Dezember 2014

Anlage |
Wiener Erkléarung

Wir, die Staats- und Regierungschefs und Vertreter der Staaten, versammelt vom
3. bis 5. November 2014 hier in Wien zur Teilnahme an der zweiten Konferenz der Verein-
ten Nationen uber die Binnenentwicklungslénder,

nach Verabschiedung des Wiener Aktionsprogramms fiir die Binnenentwicklungs-
lander fur die Dekade 2014-2024,

erklaren Folgendes:

1. Wir sind fest entschlossen, das Wiener Aktionsprogramm fir die Binnenent-
wicklungslander fir die Dekade 2014-2024 durchzufiihren, um die besonderen Entwick-
lungsbeddirfnisse und -herausforderungen der Binnenentwicklungslander, die sich aus ihrer
Binnenlage, ihrer Abgelegenheit und ihren geografischen Beschrankungen ergeben, auf
ganzheitliche Weise anzugehen.
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2. Wir sprechen der Regierung Sambias unseren aufrichtigen Dank fiir die anhal-
tenden Bemiihungen aus, die sie in ihrer Eigenschaft als VVorsitzende der Gruppe der Bin-
nenentwicklungslander unternimmt.

3. Wir sprechen der Regierung Osterreichs sowie der Stadt Wien und dem 6ster-
reichischen Volk unseren tief empfundenen Dank fiir die Ausrichtung der zweiten Konfe-
renz der Vereinten Nationen fiir die Binnenentwicklungslénder aus.

Anlage 11

Wiener Aktionsprogramm fir die Binnenentwicklungslander fur die
Dekade 2014-2024

1. Einleitung

1. Zweiunddreifig Binnenentwicklungslander in Afrika, Asien, Europa und Stidameri-
ka mit etwa 440 Millionen Einwohnern sehen sich besonderen Herausforderungen gegen-
uber, die mit ihrem fehlenden direkten territorialen Zugang zum Meer, ihrer Abgelegenheit
und ihrer Abgeschnittenheit von den Weltmérkten verbunden sind. Bei ihrem internationa-
len Handel sind sie auf den Transit durch andere Lander angewiesen. Zusétzliche Grenz-
ubertritte und grofRe Entfernungen zu wichtigen Markten fiihren in Verbindung mit um-
standlichen Transitverfahren und einer unzulénglichen Infrastruktur zu erheblich héheren
Gesamttransportkosten und sonstigen Transaktionskosten, was die Wetthewerbsfahigkeit
der Binnenentwicklungslander untergrabt, das Wirtschaftswachstum verringert und demzu-
folge ihre Fahigkeit beeintréchtigt, eine dauerhafte wirtschaftliche Entwicklung, menschli-
chen und sozialen Fortschritt und 6kologische Nachhaltigkeit zu férdern. Die Binnenlage
tragt maRgeblich zu der relativ hohen Inzidenz extremer Armut und den strukturellen Be-
schrankungen in den Binnenentwicklungslandern bei. Als Gruppe zdhlen die Binnenent-
wicklungslénder zu den &rmsten Entwicklungsléandern, und viele von ihnen gehdren zudem
auch zu den am wenigsten entwickelten L&ndern, verfligen tber begrenzte Kapazitéten und
héngen im Hinblick auf ihre Exporterldse von einer sehr begrenzten Anzahl von Rohstof-
fen ab.

2. Die den Binnenentwicklungslédndern benachbarten Transitldnder sind meist ebenfalls
Entwicklungsléander, die oft sehr ahnliche Wirtschaftsstrukturen und eine vergleichbare
Ressourcenknappheit aufweisen. Die am wenigsten entwickelten Transitlander befinden
sich in einer besonders schwierigen Situation. Ferner tragen die Transitentwicklungslander
zusatzliche Belastungen, die sich aus dem Transitverkehr und seinen finanziellen, infra-
strukturellen und sozialen Auswirkungen ergeben. Die technischen und administrativen
Regelungen in den Verkehrs-, Zoll- und Verwaltungssystemen der Transitentwicklungs-
lander, mit denen sich die benachbarten Binnenlénder vernetzen sollen, sind selbst verbes-
serungsbediirftig.

3. In dem 2003 verabschiedeten Aktionsprogramm von Almaty: Befriedigung der be-
sonderen Bedurfnisse der Binnenentwicklungslédnder innerhalb eines Neuen weltweiten
Rahmenplans fir die Zusammenarbeit im Transitverkehr zwischen Binnen- und Transit-
entwicklungslandern® wurde die feste Entschlossenheit aller Akteure zum Ausdruck ge-
bracht, die besonderen Entwicklungsbedurfnisse und -herausforderungen der Binnenent-
wicklungslander anzugehen und deren volle und wirksamere Integration in die Weltwirt-
schaft zu férdern, mittels konkreter Manahmen in den Schwerpunktbereichen grundle-
gende Fragen der Transitpolitik, Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruktur, inter-

! Report of the International Ministerial Conference of Landlocked and Transit Developing Countries and
Donor Countries and International Financial and Development Institutions on Transit Transport Coopera-
tion, Almaty, Kazakhstan, 28 and 29 August 2003 (A/CONF.202/3), Anhang I.
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nationaler Handel und Handelserleichterung, internationale UnterstiitzungsmaBnahmen
sowie Durchfiihrung und Uberprifung.

4.  Die Binnenentwicklungslédnder und ihre besonderen Bedirfnisse werden auf interna-
tionaler Ebene, auch bei den Vereinten Nationen, stdrker wahrgenommen und anerkannt.
In den Ergebnissen des Weltgipfels 20052 und anderer Tagungen auf hoher Ebene iiber die
Millenniums-Entwicklungsziele sowie in dem Ergebnisdokument der 2012 in Rio de
Janeiro (Brasilien) abgehaltenen Konferenz der Vereinten Nationen ber nachhaltige Ent-
wicklung, das den Titel ,,Die Zukunft, die wir wollen* tragt®, erkannte die internationale
Gemeinschaft die Notwendigkeit an, die besonderen Herausforderungen der Binnenent-
wicklungslander anzugehen. Wahrend des Betrachtungszeitraums ist es zwar zu gewissen
Fortschritten bei der Durchfiihrung des Aktionsprogramms von Almaty gekommen, doch
benétigen die Binnenentwicklungslander weitere weltweite Unterstiitzung, einschlieBlich
auf den Gebieten der finanziellen und der technischen Hilfe, da sie noch einen weiten Weg
vor sich haben, bis sie uneingeschrankt von der Globalisierung profitieren und ein dauer-
haftes, inklusives Wirtschaftswachstum, nachhaltige Entwicklung, die Beseitigung der
Armut, die Schaffung von Arbeitsplatzen und strukturelle Verénderungen erzielen kénnen.

5. Es bedarf daher dringend eines innovativen, ganzheitlichen und ergebnisorientierten
Zehnjahres-Aktionsprogramms, das auf erneuerten und gestérkten Partnerschaften aufbaut,
um die Binnenentwicklungslander dabei zu begleiten, sich die Vorteile aus dem internatio-
nalen Handel zunutze zu machen, ihre Wirtschaft strukturell zu verandern und ein inklusi-
veres und nachhaltigeres Wachstum zu erzielen. Die besonderen Herausforderungen und
Bedurfnisse der Binnenentwicklungslander werden anerkannt, und die Binnenentwick-
lungsléander miissen bei der Formulierung der Post-2015-Entwicklungsagenda angemessen
berlcksichtigt werden.

1. Uberpriifung und Bewertung der Durchfiihrung des Aktionsprogramms von
Almaty

6. In den Binnenentwicklungsldndern hat sich das Wirtschaftswachstum etwas be-
schleunigt: Seit der Verabschiedung des Aktionsprogramms von Almaty haben sie ein mo-
derates wirtschaftliches Wachstum erzielt. Die Wachstumsrate des Bruttoinlandsprodukts
der Binnenentwicklungslénder stieg Schatzungen zufolge von 4,5 Prozent im Jahr 2003 auf
6,3 Prozent im Jahr 2013*. Allerdings sind die Unterschiede zwischen den Binnenentwick-
lungslandern groB, und viele zeigen sich sehr anfallig fiir externe Schocks. Hohes Wirt-
schaftswachstum hat sich nicht in eine rasche Reduzierung der extremen Armut umgesetzt.
Das Bruttoinlandsprodukt pro Kopf liegt in zwei Dritteln der Binnenentwicklungslander
nach wie vor weit unter 1.000 US-Dollar®. Trotz gewisser Fortschritte bei der sozialen
Entwicklung steht die Halfte der Binnenentwicklungslander auf dem Index der menschli-
chen Entwicklung noch immer ganz unten, und in vielen Binnenentwicklungslandern sind
nach wie vor weit verbreitete Armut, hochgradige Ernéhrungsunsicherheit, eine hohe Kin-
der- und Muttersterblichkeit und eine schlechte Sanitérversorgung anzutreffen.

7. Zur Bewdltigung materieller und nichtmaterieller Aspekte des Transitverkehrs haben
die Binnenentwicklungslander und die Transitlander wichtige Reformen ihrer Politik ein-
geleitet. Die Binnenentwicklungslander stimmen die Politiken, Gesetze, Verfahren und
Vorgehensweisen im Bereich Verkehr und Transit verstarkt mit den Transitlandern ab. Ei-

2 Resolution 60/1.
® Resolution 66/288, Anlage.

* Schatzungen des Biiros des Hohen Beauftragten fiir die am wenigsten entwickelten Lander, Binnenent-
wicklungslénder und Kkleinen Inselentwicklungsléander unter Verwendung von Angaben der Statistikabtei-
lung der Sekretariats-Hauptabteilung Wirtschaftliche und Soziale Angelegenheiten.

® AJ69/170, Ziff. 10.
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ne Reihe regionaler und subregionaler Vereinbarungen lber Transiterleichterungen sind
geschlossen und zur Durchfiihrung angenommen worden. Manche Binnenentwicklungs-
lander und Transitlander haben mittels regionaler Handelsiibereinkiinfte, Freihandelszonen
und Zollunionen einen forderlichen institutionellen Rahmen geschaffen, so etwa Gremien
oder Koordinierungsausschiisse fir Verkehrs- und Handelserleichterungen und StraRen-
fonds. Die Einrichtungen und Verfahren an den Grenzen sind gestrafft und harmonisiert
worden, was zu erhdhter Effizienz und weniger Verzégerungen fiihrt. Dennoch ist es er-
forderlich, die Reformen zu vertiefen, die Effizienz und Wirksamkeit zu steigern und si-
cherzustellen, dass das Erreichte auch Bestand hat.

8.  Hohe Transport- und Handelstransaktionskosten stellen bei den Anstrengungen der
Binnenentwicklungslander, ihr Handelspotenzial zu verwirklichen, auch weiterhin eine be-
deutende Hurde dar. Obschon sich in den Binnenentwicklungsldndern der geschatzte Zeit-
bedarf fur die Einfuhr von Waren zwischen 2006 und 2014 von 57 Tagen auf 47 Tage und
fiir die Ausfuhr von 49 Tagen auf 42 Tage verringert hat, ist er immer noch fast doppelt so
hoch wie in den Transitlandern®. Die Durchschnittskosten fiir die Ausfuhr eines Containers
werden bei Binnenentwicklungsldndern auf 3.204 Dollar, bei Transitlandern auf
1.268 Dollar und fur die Einfuhr eines Containers auf 3.884 Dollar gegeniiber 1.434 Dollar
geschatzt®. Die Schaffung eines sicheren, verlasslichen und effizienten Transitverkehrssys-
tems ist nach wie vor eine ausschlaggebende Voraussetzung dafir, dass die Binnenent-
wicklungslénder ihre Transportkosten senken und die Wettbewerbsfahigkeit ihrer Ausfuh-
ren auf regionalen und globalen Mérkten erhdhen kénnen. Die Binnenlage hat somit enor-
me negative Auswirkungen auf die Gesamtentwicklung der Binnenentwicklungslander.
Schatzungen zufolge ist der Entwicklungsstand in Binnenentwicklungslandern durch-
schnittlich um 20 Prozent niedriger, als er es wére, wenn sie keine Binnenlander waren’.

9.  Zur Entwicklung und Modernisierung der Stralen- und Schieneninfrastruktur und
zur Instandhaltung der bestehenden Infrastruktur sind auf nationaler, subregionaler und re-
gionaler Ebene fortschreitende Anstrengungen unternommen worden. In allen Regionen
werden Trockenhéfen und integrierte Grenzuibergénge eingerichtet. Trotz dieser Fortschrit-
te ist der Ausbaustand der materiellen Infrastruktur noch immer unzul&nglich, was fiir die
Féhigkeit der Binnenentwicklungsléander, ihr Handelspotenzial voll auszuschdpfen, ein be-
deutendes Hindernis darstellt. Was den Luftverkehr anbelangt, hat das Luftfrachtaufkom-
men in manchen Binnenentwicklungslédndern zugenommen, und die Zahl der Abfliige re-
gistrierter Luftfahrtunternehmen aus den Binnenentwicklungslandern als Gruppe stieg von
schatzungsweise 200.000 im Jahr 2003 auf etwa 362.800 im Jahr 2013%. Zu den groRten
Herausforderungen, denen sich Binnenentwicklungslander in Bezug auf die Luftverkehrs-
branche gegeniibersehen, zéhlt der enorme Mittelbedarf fiir Investitionen in die Infrastruk-
tur und fur die Wartung, die Instandsetzung und den Ersatz alternden Fluggerats. Deswe-
gen kdnnen Giiter, die einen hohen Stiickwert haben oder zeitkritisch sind, wie Dokumen-
te, Pharmazeutika, Modetextilien, elektronische Konsumgiiter und verderbliche Agrarer-
zeugnisse und Meeresfriichte, nur begrenzt auf dem Luftweg befordert werden.

10. Trotz mancher Fortschritte befinden sich die Binnenentwicklungsléander gegeniiber
anderen Entwicklungsldndern im Rickstand, was ihre Telekommunikationsinfrastruktur
anbelangt, darunter auch den Breitband-Internetzugang, der eine ausschlaggebende Rolle
dabei spielen kann, die Konnektivitdt zu steigern, die Wettbewerbsfahigkeit der Unter-
nehmen zu erhdhen und den internationalen Handel zu erleichtern.

® Siehe World Bank, 2013, Doing Business 2014: Understanding Regulations for Small and Medium-Size
Enterprises.

" The development economics of landlockedness* (Die Entwicklungsdkonomie der Binnenlage), Studie
des Biros des Hohen Beauftragten fiir die am wenigsten entwickelten L&nder, Binnenentwicklungsléander
und kleinen Inselentwicklungslander, 2013.

& Angaben der Weltbank.
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11. Weitgehend infolge hoherer Weltmarktpreise fur Rohstoffe stieg die gesamte Wa-
renausfuhr aus den Binnenentwicklungslandern von schatzungsweise 44 Milliarden Dollar
im Jahr 2003 auf 228 Milliarden Dollar im Jahr 2013. Auch bei den Einfuhren war eine
gewisse Zunahme zu verzeichnen. Obwohl sich der Anteil der Warenausfuhren aus Bin-
nenentwicklungslandern im letzten Jahrzehnt weltweit verdoppelt hat, machen sie nach wie
vor nur einen sehr geringen Teil, etwa 1,2 Prozent, aller Warenausfuhren aus®.

12. Ferner stiitzen sich viele Binnenentwicklungslédnder stark auf einige wenige Boden-
schétze und Agrarerzeugnisse von geringem Wert, die sie an eine begrenzte Zahl von
Markten exportieren’®, und sind daher sehr anfallig fiir Preis- und Nachfrageschwankun-
gen bei Rohstoffen. Das Problem wird weiter verschérft durch ihre geringen Produktions-
kapazitaten und ihre Strukturschwachen, die einer sinnvollen Wertschopfung bei den Aus-
fuhren und der Diversifizierung ihrer Ausfuhren und Mérkte Grenzen setzen.

13. Die Zahlungen fiir 6ffentliche Entwicklungshilfe an Binnenentwicklungslander stie-
gen zwischen 2003 und 2012 auf mehr als das Doppelte, von schatzungsweise 12,2 Mil-
liarden Dollar auf 25,9 Milliarden Dollar™. In 16 Binnenentwicklungslandern deckt die 6f-
fentliche Entwicklungshilfe mehr als 20 Prozent der Ausgaben der Zentralregierung®. Han-
delshilfezahlungen an Binnenentwicklungslander stiegen von schatzungsweise 3,5 Milliar-
den Dollar im Jahr 2006 auf iiber 5,9 Milliarden Dollar im Jahr 2012". Die Handelshilfe
hat dazu beigetragen, die Erleichterung des Handels und die Entwicklung der handelsbe-
zogenen Infrastruktur voranzubringen.

14. Das Aktionsprogramm von Almaty hat in gewissem Umfang in die nationalen Ent-
wicklungsstrategien der Binnenentwicklungslédnder Eingang gefunden, muss jedoch noch
besser in die Entwicklungsstrategien auf nationaler, regionaler und globaler Ebene inte-
griert werden.

15. Der Klimawandel war zwar nicht Bestandteil der Uberpriifung des Aktionspro-
gramms von Almaty, doch trifft es weiterhin zu, dass die Binnenentwicklungslander auch
durch den Klimawandel gefahrdet sind, der zu verstarkter Wistenbildung und Landver-
0dung fuhrt. Die Binnenentwicklungslander sind nach wie vor unverhdltnismaRig stark un-
ter anderem von Wastenbildung, Landverédung und Dirre betroffen, da schatzungsweise
54 Prozent ihrer Landoberflache als Trockengebiete eingestuft werden'?. 14 der 29 Lander,
in denen schatzungsweise mindestens 20 Prozent der Bevolkerung auf verddetem Land le-
ben, sind Binnenentwicklungslander *. In manchen Binnenentwicklungsliandern treten
auch Uberschwemmungen, einschlieRlich Sturzfluten infolge von Gletscherseeausbriichen,
auf. Die Binnenentwicklungslander sind zudem nach wie vor in hohem Male anfallig fur
externe wirtschaftliche Schocks und fir die zahlreichen anderen Probleme, denen sich die
internationale Gemeinschaft gegenibersieht.

I11.  Erneuerte und gestarkte Entwicklungspartnerschaften

16. Das vorliegende Wiener Aktionsprogramm flr die Binnenentwicklungslander fir die
Dekade 2014-2024 baut auf erneuerten und gestarkten Partnerschaften zwischen Binnen-
entwicklungslandern und den Transitldndern und ihren Entwicklungspartnern auf. Unab-
dingbar sind auch gestérkte Partnerschaften im Kontext der Stuid-Siid-Zusammenarbeit und

® Handels- und Entwicklungskonferenz der Vereinten Nationen, Jahresstatistiken tiber den Wert und den
Anteil der Warenausfuhren und -einfuhren, 1948-2013 (siehe http://unctadstat.unctad.org).

19 Siehe A/68/157.

1 Organisation fiir wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung, Internationale Entwicklungsstatisti-
ken (siehe www.oecd.org/dac/stats/idsonline.htm).

12 Errechnet aus Daten des Welt-Umweltausblicks, Umweltprogramm der Vereinten Nationen (siehe
WWW.Unep.org/geo).
3 A/67/210, Ziff. 8.
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der Dreieckskooperation sowie gestéarkte Partnerschaften mit den einschlagigen internatio-
nalen und regionalen Organisationen und zwischen Akteuren des 6ffentlichen Sektors und
des Privatsektors.

17. Partnerschaften zwischen Binnenentwicklungsldndern und Transitldndern sind von
Vorteil fur beide Seiten, was die Verbesserung und standige Pflege ihrer Infrastrukturan-
bindung und der technischen und administrativen Regelungen in ihren Verkehrs-, Zoll-
und Logistiksystemen angeht. Effiziente Transitverkehrssysteme, nachdriickliche gemein-
same Bemihungen zur Entwicklung und Vernetzung der Infrastruktur fur den multimoda-
len Verkehr, die Férderung gunstiger rechtlicher Rahmenbedingungen und institutioneller
Regelungen und eine starke nationale Fihrungsverantwortung im Hinblick auf Koopera-
tionsvereinbarungen zwischen Binnenentwicklungsldndern und Transitldndern sind auch
ausschlaggebend flr die Herbeifuhrung eines Strukturwandels, eines nachhaltigen Wirt-
schaftswachstums und einer nachhaltigen Entwicklung. Transparenz, gute Regierungsfiih-
rung und effiziente institutionelle Regelungen in den Binnenentwicklungslandern und den
Transitlandern sollten bei der Forderung solcher Partnerschaften ebenfalls eine sehr wich-
tige Rolle spielen. Die Zusammenarbeit muss auf der Grundlage der beiderseitigen Interes-
sen der Binnen- und der Transitl&nder gefordert werden.

18. In Anbetracht der Enormitét der Herausforderungen, denen die Binnenentwicklungs-
lander gegeniliberstehen, werden erneuerte und gestarkte Partnerschaften mit Entwick-
lungspartnern fur die vollstdndige und erfolgreiche Durchfiihrung des Wiener Aktionspro-
gramms unerldsslich sein. Der internationalen Gemeinschaft, einschlielich der Finanz-
und Entwicklungsinstitutionen, der multilateralen Organisationen und Einrichtungen und
der Geberlander, wird nahegelegt, finanzielle und/oder technische Unterstitzung zu ge-
wéhren, um die hier aufgeflihrten konkreten Ziele voranzubringen. Auch die regionale und
subregionale Zusammenarbeit oder Integration soll eine wichtige Rolle dabei spielen, die
spezifischen Probleme der Binnenentwicklungslander erfolgreich anzugehen.

19. Bei der von Entwicklungslandern gewahrten Unterstitzung soll im Einklang mit dem
Ergebnisdokument von Nairobi der Konferenz der Vereinten Nationen auf hoher Ebene
iiber die Stid-Stid-Zusammenarbeit'* das Wesen der Siid-Siid-Zusammenarbeit umfassend
berucksichtigt werden. Im Geiste der Solidaritat mit den Binnenentwicklungslandern wer-
den die Entwicklungsl&nder entsprechend ihren F&higkeiten finanzielle und technische Un-
terstitzung fiir die wirksame Durchfiihrung des Wiener Aktionsprogramms in vereinbarten
Kooperationsbereichen im Rahmen der Sid-Sid-Zusammenarbeit bereitstellen, die die
Nord-Siid-Zusammenarbeit nicht ersetzt, sondern erganzt.

20. Der Privatsektor und die Zivilgesellschaft sind wichtige Interessentréger, deren Bei-
trag, unter anderem im Rahmen transparenter, wirksamer und rechenschaftspflichtiger 6f-
fentlich-privater Partnerschaften, von kritischer Bedeutung fiir die Durchfiihrung des Wie-
ner Aktionsprogramms sein wird.

1IV. Ziele

21. Das ubergreifende Ziel des Wiener Aktionsprogramms besteht darin, die besonderen
Entwicklungsbedirfnisse und -herausforderungen der Binnenentwicklungsléander, die sich
aus ihrer Binnenlage, ihrer Abgelegenheit und ihren geografischen Beschrankungen erge-
ben, auf kohérentere Weise anzugehen und so zu einer erhdhten Rate nachhaltigen und in-
klusiven Wachstums beizutragen, was durch Fortschritte in Richtung auf das Ziel der Be-
endigung der extremen Armut zur Armutsbeseitigung beitragen kann. In der Zeit bis 2024
soll daher besondere Aufmerksamkeit auf den Auf- und Ausbau effizienter Transitsysteme
und die Verkehrsentwicklung, die Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit, die Ausweitung
des Handels, den Strukturwandel, die regionale Zusammenarbeit und die Férderung inklu-

1 Resolution 64/222, Anlage.
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siven Wirtschaftswachstums und nachhaltiger Entwicklung gerichtet werden, mit dem Ziel,
die Armut zu mindern, Resilienz aufzubauen, wirtschaftliche und soziale Unterschiede zu
liberbriicken und letztlich dazu beizutragen, von Land umschlossene Lander in tber Land
angebundene L&nder zu verwandeln.

22. Die konkreten Gesamt- und Einzelziele bestehen darin,

a) den ungehinderten, effizienten und kosteneffizienten Zugang zum und vom
Meer mit allen Verkehrsmitteln auf der Grundlage der Transitfreiheit und mittels anderer
damit verbundener MaRnahmen im Einklang mit den anwendbaren Regeln des Volker-
rechts zu fordern;

b) die Handelstransaktionskosten und die Transportkosten zu verringern und die
internationalen Handelsleistungen zu verbessern, indem Vorschriften und Regeln verein-
facht und standardisiert werden, um die Wettbewerbsfahigkeit der Ausfuhren der Binnen-
entwicklungslénder zu steigern und die Kosten fur Einfuhren zu senken und somit zur For-
derung einer raschen und inklusiven wirtschaftlichen Entwicklung beizutragen;

c) geeignete Infrastrukturnetze fiir den Transitverkehr zu entwickeln und Licken
in der Anbindung der Binnenentwicklungslénder zu schlief3en;

d) Dbilaterale, regionale und internationale Rechtsinstrumente wirksam umzusetzen
und die regionale Integration zu stérken;

e)  durch Strukturwandel in Verbindung mit dem verstarkten Aufbau von Produk-
tionskapazitaten, erhohter Wertschépfung, starkerer Diversifizierung und verminderter
Abhéngigkeit von Rohstoffen das Wachstum und eine stérkere Beteiligung am Welthandel
zu fordern;

f)  die internationale Unterstltzung fiir die Binnenentwicklungslander zu erhdhen
und zu starken, mit dem Ziel, die aus der Binnenlage entstehenden Bedurfnisse und Her-
ausforderungen anzugehen, um die Armut zu beseitigen und eine nachhaltige Entwicklung
zu fordern.

V. Handlungsschwerpunkte

Schwerpunkt 1:  Grundlegende Fragen der Transitpolitik.

Schwerpunkt 2:  Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruktur:
a) Verkehrsinfrastruktur;

b) Infrastruktur in den Bereichen Energie und Informations- und
Kommunikationstechnologie.

Schwerpunkt 3:  Internationaler Handel und Handelserleichterung:
a) Internationaler Handel;
b)  Handelserleichterung.
Schwerpunkt 4:  Regionale Integration und Zusammenarbeit.
Schwerpunkt 5:  Wirtschaftlicher Strukturwandel.
Schwerpunkt 6:  Mittel zur Umsetzung.

Schwerpunkt 1: Grundlegende Fragen der Transitpolitik

23. Bei der Gesamtentwicklung der Binnenentwicklungslander kommt der Transitfrei-
heit und den Transiteinrichtungen eine Schlisselrolle zu. Damit diese Lander sich voll in
das Welthandelssystem integrieren kdnnen, ist es wichtig, dass sie im Einklang mit dem
anwendbaren Volkerrecht Zugang zum und vom Meer haben.
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24. Die Harmonisierung, Vereinfachung und Standardisierung von Regeln und Doku-
menten soll gefoérdert werden, wozu auch die uneingeschrankte und wirksame Durchfiih-
rung der internationalen Verkehrs- und Transitibereinkommen und der bilateralen, subre-
gionalen und regionalen Ubereinkiinfte gehort. Bilaterale Bestimmungen sollen nicht we-
niger giinstig sein als das, was in den Normen internationaler Ubereinkommen und in be-
wahrten Verfahren vorgesehen ist. Die Arbeit auf diesem Gebiet soll sich weiter von dem
Ubereinkommen iiber Handelserleichterungen leiten lassen, das auf der im Dezember 2013
in Bali (Indonesien) abgehaltenen Neunten Ministerkonferenz der Welthandelsorganisation
im Konsens verabschiedet wurde. Fur die wirksame und integrierte Lésung von Problemen
des grenziuberschreitenden Handels und des Transitverkehrs ist die Zusammenarbeit zwi-
schen Binnenentwicklungslandern und den ihnen benachbarten Transitlandern zu grundle-
genden den Transit betreffenden Politiken, Gesetzen und Vorschriften ausschlaggebend.
Diese Zusammenarbeit soll auf der Grundlage der beiderseitigen Interessen der Binnen-
wie der Transitentwicklungslander gefordert werden. Die wirksame Beteiligung maigebli-
cher offentlicher wie privater Interessentréger ist wichtig, um Transiterleichterungen vo-
ranzubringen. Es gilt, durch die Entwicklung und Umsetzung vereinfachter und harmoni-
sierter Visasysteme flr Fahrer, die im internationalen Giter- und Personenverkehr tétig
sind, die Personenfreizugigkeit zwischen Binnenentwicklungsldndern und den ihnen be-
nachbarten Transitldndern zu fordern.

25. Die konkreten Einzelziele bestehen darin,

a) die Fahrtdauer in Verkehrskorridoren zu reduzieren, so dass Transitfracht in
24 Stunden 300 bis 400 Kilometer zurlicklegen kann;

b)  die an Landgrenzen zugebrachte Zeit erheblich zu verkirzen;

¢) die intermodale Vernetzung erheblich zu verbessern, mit dem Ziel, einen effi-
zienten Ubergang von der Schiene auf die StraRe und umgekehrt und vom Hafen auf die
Schiene und/oder die StralRe und umgekehrt zu gewéhrleisten.

26. Die von den Binnenentwicklungslandern und den Transitlandern zu ergreifenden
MafRnahmen bestehen darin,

a) sich zu bemihen, den einschldgigen internationalen, regionalen und subregio-
nalen Ubereinkommen und sonstigen Rechtsinstrumenten zum Transitverkehr und zu Han-
delserleichterungen zeitnah beizutreten und sie rasch zu ratifizieren;

b)  fiir die wirksame Durchfilhrung internationaler und regionaler Ubereinkommen
und bilateraler Vereinbarungen (ber den Transitverkehr und tber Handelserleichterungen
Zu sorgen, soweit anwendbar, unter anderem mit dem Ziel, die Transportkosten und die
Transportdauer zu verringern;

¢) die Koordinierung und die Zusammenarbeit der fir Grenz- und Zollkontrollen
und -verfahren zustdndigen einzelstaatlichen Stellen untereinander und mit den entspre-
chenden Stellen in den Transitlandern zu verbessern. In dieser Hinsicht wird den Transit-
landern nahegelegt, mit den Binnenentwicklungsléndern Informationen lber etwaige An-
derungen an den die Transitpolitik betreffenden Vorschriften und Verfahren méglichst
lange vor deren Inkrafttreten auszutauschen, damit sich Handler und andere interessierte
Parteien mit ihnen vertraut machen kénnen;

d) einen wirksamen bilateralen oder gegebenenfalls regionalen Mechanismus zu
schaffen, mit dem Ziel, Herausforderungen und Engpésse bei der Durchfuihrung bilateraler,
regionaler oder multilateraler Ubereinkiinfte anzugehen, und zu vermeiden, dass bilaterale
oder regionale Abmachungen zur Festlegung von Quoten oder anderen Mengenbeschran-
kungen fir den internationalen Transit aufrechterhalten, angestrebt oder getroffen werden;

e) die Vereinfachung, Transparenz und Harmonisierung der rechtlichen und ad-
ministrativen Vorschriften und Anforderungen im Zusammenhang mit Transitsystemen fir
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alle Formen des Transitverkehrs, einschlieBlich der Grenziibergange, der konsularischen
Dienste, der Zollverfahren und der Beseitigung interner Kontrollpunkte, zu férdern;

f)  durch die Angleichung der Anreize fiir effiziente Verkehrs- und Transitvor-
génge, die Forderung des Wettbewerbs und die allméhliche Abschaffung von wettbe-
werbsschédlichen Praktiken wie Kartellen und Warteschlangensystemen, wo immer mdg-
lich, wirksame Logistiksysteme aufzubauen;

g) die Beteiligung der Wirtschaftsverbénde des StraRen-, Schienen- und Binnen-
schiffsverkehrs an Projekten offentlich-privater Partnerschaften zu férdern, Wissen auszu-
tauschen und Initiativen und Verfahren der Transitzusammenarbeit, die in verschiedenen
Regionen der Welt gut funktioniert haben, umzusetzen;

h)  beim Austausch von Handels- und Verkehrsdaten zusammenzuarbeiten, mit
dem Ziel, grenziiberschreitende Transaktionen schneller und effizienter abzuwickeln;

i)  dass alle Binnenentwicklungslander eine nationale Transitpolitik formulieren
und entsprechende nationale Mechanismen unter Beteiligung aller maRgeblichen Interes-
sentréger schaffen.

27. Die von den Entwicklungspartnern zu ergreifenden MalRnahmen bestehen darin,

a) die Binnen- und Transitentwicklungslédnder bei der Durchfuhrung von interna-
tionalen Ubereinkommen und Vereinbarungen Gber Transiterleichterungen und von Initia-
tiven zur Forderung der Transitzusammenarbeit, zur Senkung der Transitkosten und zur
Schaffung reibungsloser logistischer Abldufe zu unterstiitzen;

b)  den Binnen- und Transitentwicklungsldndern dabei behilflich zu sein, multila-
terale Regelungen fiir einen nachhaltigen und effizienten Transitverkehr unter Beteiligung
Offentlicher und privater Interessentréger festzulegen, und den Austausch bewahrter Ver-
fahren im Zusammenhang mit Erfahrungen, Politiken und Initiativen zu férdern und zu un-
terstiitzen;

¢) regionale und subregionale Organisationen zu ermutigen, den Binnenentwick-
lungslandern und Transitlandern durch technische und finanzielle Unterstlitzung dabei be-
hilflich zu sein, Initiativen zur Forderung der Transitzusammenarbeit durchzufiihren.

Schwerpunkt 2: Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruktur

28. Wenn es darum geht, die Kosten der Entwicklung fir Binnenentwicklungslander zu
reduzieren, kommt der Infrastrukturentwicklung eine Schliisselrolle zu. Die Entwicklung
und Instandhaltung der Transitverkehrsinfrastruktur und der Infrastruktur in den Bereichen
Informations- und Kommunikationstechnologie und Energie ist ausschlaggebend dafiir,
dass Binnenentwicklungslander hohe Handelskosten abbauen, ihre Wettbewerbsfahigkeit
verbessern und sich vollstandig in den Weltmarkt integrieren kénnen.

a)  Verkehrsinfrastruktur

29. Trotz Verbesserungen in der Verkehrsinfrastruktur der Binnenentwicklungsléander
sind schlechte Qualitat und Liicken in der materiellen Infrastruktur noch immer wesentli-
che Hindernisse flr die Entwicklung bestandfahiger und berechenbarer Transitverkehrs-
systeme. Die materielle Infrastruktur im Schienenverkehr, im StraBenverkehr, bei Tro-
ckenhéfen, Binnenwasserstralen, Pipelines und im Flugverkehr ist in vielen Binnenent-
wicklungslandern unzuldnglich, nur wenige Regeln und Verfahren sind harmonisiert, und
die grenziberschreitenden Investitionen und die Beteiligung des Privatsektors sind be-
grenzt. Die rdumliche Anbindung der Binnenentwicklungslander an die regionalen Ver-
kehrsinfrastrukturnetze bleibt deutlich hinter den Erwartungen zuriick. Bei der Lo-
gistikleistung auf dem Gebiet der verkehrsbezogenen Infrastruktur schneiden die Binnen-
entwicklungslénder schlechter ab als andere Lénder. Verbindungsliicken missen dringend
behoben und Strallen, Schienen und Binnenwasserstralien auf ein Niveau gebracht werden,
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das es gestattet, innerhalb der Lander und (ber ihre Grenzen hinweg nahtlose und effizien-
te Verkehrsinfrastrukturnetze zu schaffen. Die Verbesserung und Instandhaltung bestehen-
der Einrichtungen ist von entscheidender Wichtigkeit. Was den multimodalen Verkehr an-
geht, so ist fir die Binnenentwicklungslénder, deren Ausfuhren in der Regel aus sperrigen
Grundstoffen bestehen, die Schiene wichtig. Der Schienenverkehr soll dort gefordert wer-
den, wo seine Verwendung tragféhig ist und Schienennetze bereits bestehen.

30. Der hohe Ressourcenbedarf flr Investitionen in die Entwicklung und Instandhaltung
der Infrastruktur stellt nach wie vor eine grofle Herausforderung dar. Es ist daher erforder-
lich, eine internationale, regionale, subregionale und bilaterale Zusammenarbeit fur Infra-
strukturprojekte aufzubauen, mehr Mittel aus nationalen Haushalten bereitzustellen, inter-
nationale Entwicklungshilfe und multilaterale Finanzierung wirksam fiir die Entwicklung
und Instandhaltung der Infrastruktur einzusetzen und die Rolle des Privatsektors zu star-
ken. Gleichzeitig sind auch umfangreiche Investitionen in den Kapazititsaufbau sowie
rechtliche, regulatorische und politische Reformen erforderlich, damit ein forderliches Um-
feld fur groRere offentliche und private Infrastrukturinvestitionen entsteht. Es ist wichtig,
den Binnenentwicklungslandern zu helfen, die Kapazitat zur Erarbeitung bankféhiger gro-
Rer Infrastrukturvorhaben und zur Sondierung innovativer Finanzierungsmechanismen fir
diese Vorhaben, gegebenenfalls einschlielich 6ffentlich-privater Partnerschaften, zu ent-
wickeln.

31. Die konkreten Einzelziele bestehen darin,

a) die Qualitat der StraBen erheblich zu steigern, insbesondere auch den Anteil
befestigter Strallen zu erhdhen, nach Standards, die den nationalen Gegebenheiten entspre-
chen;

b)  gegebenenfalls die Schieneninfrastruktur in Binnenentwicklungslandern aus-
zubauen und zu modernisieren;

¢)  Verbindungsliicken in den regionalen Netzen flr den Transitverkehr auf Strafle
und Schiene zu schlielen.

32. Die von den Binnenentwicklungslandern und den Transitentwicklungsléandern zu er-
greifenden MalRnahmen bestehen darin,

a) eine sich auf alle Verkehrsmittel erstreckende, umfassende nationale Politik fiir
die Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruktur zu erarbeiten und umzusetzen und zu
gewéhrleisten, dass diese dort, wo die Transitinfrastrukturen sich schneiden, gut mit den
Transitldndern koordiniert ist;

b)  zusammenzuarbeiten, um nachhaltige und resiliente Transitsysteme zu fordern,
unter anderem durch regelmaRige Modernisierung und Instandhaltung, die Entwicklung
von Korridoren entlang Transitstraen, die Entwicklung von Grenziibergangsmechanis-
men, darunter gegebenenfalls auch integrierte Grenzibergénge, sowie die Férderung von
GroRenvorteilen fir Verkehrssysteme mittels der Entwicklung des intermodalen Verkehrs,
mittels Trockenhéfen oder Containerdepots im Inland, Umschlaganlagen und &hnlicher
Logistikdrehscheiben;

c) auf die Harmonisierung der Schienenabstande zur Erleichterung der regionalen
Vernetzung, wo dies mdglich ist, auf die Entwicklung von Umladekapazitaten und auf die
Erweiterung von Schulungs- und Fortbildungsprogrammen und Austauschprogrammen fiir
Bahnpersonal hinzuarbeiten;

d)  multilaterale und regionale Genehmigungssysteme fiir den StraRenverkehr zu
fordern und sich um die Einfihrung eines genehmigungsfreien bilateralen und Transit-
StraRenverkehrs und die Erweiterung eines multilateralen Quotensystems zwischen den
Binnenentwicklungsléandern und den Transitldndern zu bemuhen;
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e) sich auf bilateraler, subregionaler und regionaler Ebene um die allméhliche
Liberalisierung der StraBenverkehrsdienste zu bemiihen, unter Berlicksichtigung der spezi-
fischen Gegebenheiten in den Binnen- und Transitentwicklungslandern;

f)  die Entwicklung internationaler Logistikdrehscheiben zu foérdern;

g) die notwendigen Politiken und Regulierungsrahmen zu entwickeln, um die Be-
teiligung des Privatsektors an der Infrastrukturentwicklung zu foérdern und férderliche
Rahmenbedingungen zur Anziehung auslé@ndischer Direktinvestitionen zu schaffen;

h)  offentlich-private Partnerschaften fur die Entwicklung und Instandhaltung der
Verkehrsinfrastruktur und ihre Bestandfahigkeit zu fordern;

i) Binnenverkehrsnetze zu entwickeln, einschlielich einer Zusatzinfrastruktur
wie wetterfester unterstiitzender Infrastrukturen an StralRen, Schienen und Flussufern, die
fiir die Sicherheit des Stralen- und Schienenverkehrs sorgen, und értliche Unternehmen an
diesen Dienstleistungen entlang der FernstraBen und Schienennetze zu beteiligen und so
Entwicklungskorridore entlang der Transitstralen und -bahnlinien zu schaffen.

33. Die von den Entwicklungspartnern zu ergreifenden Malinahmen bestehen darin,

a) die Anstrengungen der Binnenentwicklungsldnder auf dem Gebiet der Infra-
strukturentwicklung und -instandhaltung zu unterstiitzen und die Binnenentwicklungslén-
der und die Transitentwicklungslander beim Austausch von Erfahrungen mit der Entwick-
lung des Transitverkehrs zu unterstiitzen;

b)  den multilateralen und regionalen Entwicklungsbanken nahezulegen, im Ein-
klang mit ihrem jeweiligen Mandat den Binnenentwicklungsldndern und den Transit-
entwicklungsldndern mehr Unterstiitzung fur Investitionen in die Verkehrsentwicklung be-
reitzustellen;

¢) den Binnenentwicklungsldndern auch weiterhin dabei zu helfen, Verbindungs-
licken im Schienen- beziehungsweise Strallensystem zu schlie3en.

b) Infrastruktur in den Bereichen Energie und Informations- und
Kommunikationstechnologie

34. Die Energieinfrastruktur und der Zugang zu erschwinglicher, zuverlassiger und er-
neuerbarer Energie und den entsprechenden Technologien zu einvernehmlich festgelegten
Bedingungen sind von ausschlaggebender Wichtigkeit fir die Modernisierung der Infor-
mations- und Kommunikationstechnologie und der Transitsysteme, fiir den Abbau von
Verzdgerungen und die Steigerung der Produktionskapazitat zur Herbeiftihrung dauerhaf-
ten Wirtschaftswachstums und nachhaltiger Entwicklung. Die Wichtigkeit der Initiative
des Generalsekretars ,,Nachhaltige Energie fir alle* wird hervorgehoben. In diesem Kon-
text werden regionale Anstrengungen, einschlielich der Schaffung von Netzwerken regi-
onaler Zentren fiir erneuerbare Energie und Energieeffizienz, von Bedeutung sein und Un-
terstitzung bendtigen.

35. Die Informations- und Kommunikationstechnologie kann zu nachhaltigem und in-
klusivem Wachstum beitragen, indem sie Produktivitatssteigerungen in allen Sektoren er-
mdglicht, die Marktausdehnung (iber Grenzen hinweg zur Nutzung von Gréf3envorteilen
erleichtert, Kosten senkt und den Zugang zu Diensten, einschliellich des Zugangs zu
Breitbandinfrastruktur und (iber globale Medien wie das Internet zu Informationen, erleich-
tert, was zu erhohter Partizipation an der Regierungs- und Verwaltungsfihrung und gréRe-
rer Rechenschaft und Transparenz beitragt. Vielen Binnenentwicklungsléandern bereiten je-
doch die laufende Bereitstellung der notwendigen Infrastruktur und die damit einherge-
hende Weiterentwicklung der Politikrahmen erhebliche Probleme. Die Kosten der Breit-
bandtechnologie als Anteil am Bruttonationaleinkommen sind in Binnenentwicklungslan-
dern viel hoher als in Kustenlandern, die in der Néhe unterseeischer Fernmeldekabel lie-
gen. Infolge der geringen GréRe ihrer Markte stellt das Fehlen eines regional abgestimmten
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regulatorischen Umfelds aulerdem ein schwerwiegendes Hindernis fir billigere Informa-
tions- und Kommunikationstechnologiedienste und eine gréRere geografische Abdeckung
dar.

36. Die konkreten Einzelziele bestehen darin,

a)  die Infrastruktur fur die Bereitstellung von Diensten im Bereich moderner und
erneuerbare Energien, deren Ubertragung und Verteilung in l&ndlichen und st&dtischen
Gebieten nach Bedarf auszubauen und zu modernisieren;

b) dass alle Binnenentwicklungslander eine universelle Breitbandpolitik herbei-
fuhren;

¢) den offenen und erschwinglichen Internetzugang fir alle zu férdern;

d) dass die Binnenentwicklungslander sich aktiv daflir einsetzen, die digitale
Spaltung zu beseitigen.

37. Die von den Binnenentwicklungslandern und den Transitentwicklungslandern zu er-
greifenden MalRnahmen bestehen darin,

a)  bei der Forderung des grenziberschreitenden Energiehandels und des Energie-
transits mit Hilfe von Ubertragungsleitungen an Drittlander starker zusammenzuarbeiten;

b) dass die Binnenentwicklungslédnder eine nationale Energiepolitik zur Forde-
rung moderner, zuverl&ssiger und erneuerbarer Energien erarbeiten, die eine erhebliche
Verbesserung der Produktions-, Handels- und Verteilungskapazititen vorsieht, mit dem
Ziel, den Zugang zu Energie fir alle und den Wandel ihrer Volkswirtschaften zu gewéhr-
leisten;

¢)  zusammenzuarbeiten, um die Transit- und Verkehrseinrichtungen sowie die
Zoll- und sonstigen Grenzeinrichtungen zu modernisieren, indem die Mdoglichkeiten der
Informations- und Kommunikationstechnologien uneingeschrankt genutzt werden;

d) die rechtlichen und regulatorischen Rahmen weiter zu verbessern und zu har-
monisieren;

e)  dass die Binnenentwicklungslénder eine nationale Breitbandpolitik entwickeln,
die eine Verbesserung des Zugangs zu internationalen Hochleistungs-Glasfaserkabeln und
Backbonenetzen mit hoher Bandbreite vorsieht;

f)  dass die Binnenentwicklungslédnder bestrebt sind, ihre Dienstleistungssektoren
zu entwickeln, indem sie Infrastrukturen fir die Informations- und Kommunikationstech-
nologie aufbauen und in alle relevanten Bereiche integrieren, um Wettbewerbsféhigkeit,
Innovation und Inklusion zu férdern und um die Transitzeit und die Transitkosten zu ver-
ringern und ihre Transit- und Zolleinrichtungen zu modernisieren;

g) den Bau digitaler Briicken zur Verbindung nationaler Backbonenetze zu for-
dern, damit auch weit von Seekabeln entfernte Lander Zugang zu erschwinglichen Breit-
banddiensten haben und den Telekommunikationssektor und den damit verbundenen
Dienstleistungssektor erweitern kénnen, mit dem Ziel, erschwingliche, zugéngliche und
hochwertige Telekommunikationsdienste zu erleichtern.

38. Die von den Entwicklungspartnern zu ergreifenden MaRnahmen bestehen darin,

a) die Anstrengungen der Binnenentwicklungslander zur Entwicklung ihrer Sek-
toren Energie und Informations- und Kommunikationstechnologie zu unterstitzen;

b) auf Energieeffizienz abstellende Investitionen in den Binnenentwicklungslan-
dern zu férdern und den Wandel hin zu einer griinen Wirtschaft zu erméglichen;

¢) die Binnenentwicklungslander dabei zu unterstiitzen, ihre nationale Breitband-
politik zu fordern und die notwendige Breitbandinfrastruktur aufzubauen;
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d) die Kapazitaten der Binnenentwicklungslander zur Nutzung moderner und er-
schwinglicher Kommunikationstechnologien zu starken;

e) auch kiinftig die Bemiihungen zu unterstiitzen, die die Binnenentwicklungslan-
der zusammen mit den jeweiligen Transitentwicklungsl&ndern unternehmen, um den Zu-
gang zu Informations- und Kommunikationstechnologien und den Transfer der einschlagi-
gen Qualifikationen, Kenntnisse und Technologien zur Entwicklung, Instandhaltung und
Nachhaltigkeit der Infrastruktur zu einvernehmlich festgelegten Bedingungen zu erleich-
tern.

Schwerpunkt 3: Internationaler Handel und Handelserleichterung
a) Internationaler Handel

39. Eine starkere Integration der Binnenentwicklungslander in den Welthandel und die
globalen Wertschopfungsketten ist fur die Steigerung ihrer Wetthewerbsfahigkeit und die
Gewabhrleistung ihrer wirtschaftlichen Entwicklung unerlasslich. Die Ausfuhr der in den
Binnenentwicklungslandern erzeugten Waren ist mit zusétzlichen Transportkosten verbun-
den, die die Wetthbewerbsféhigkeit senken und die Einnahmen der Hersteller aus diesen
Landern mindern koénnen. Die Exportstruktur zahlreicher Binnenentwicklungsléander ist
auch weiterhin zunehmend dadurch gekennzeichnet, dass sie auf die Ausfuhr einer be-
grenzten Anzahl von Erzeugnissen, insbesondere Agrarerzeugnissen und Bodenschétzen,
angewiesen sind. Vorrang soll Politiken und MalRnahmen eingerdumt werden, die darauf
gerichtet sind, mit Unterstitzung der Entwicklungspartner die Produktions- und Ex-
portstruktur der Binnenentwicklungslander zu diversifizieren und ihre Produktivitat und
Wettbewerbsféhigkeit zu steigern, damit sie voll von dem multilateralen Handelssystem
profitieren kdnnen.

40. Mit den zunehmenden Verbindungen in der weltweiten Handels-, Investitions- und
Produktionstatigkeit wachst der Anteil globaler Wertschépfungsketten am internationalen
Handel. Die Binnenentwicklungsléander waren bislang nicht in der Lage, sich voll an regi-
onalen oder globalen Wertschopfungsketten zu beteiligen. Die Einbindung in globale
Wertschépfungsketten bietet den Binnenentwicklungsléandern die Chance, sich stérker in
die Weltmadrkte zu integrieren, ihre Wettbewerbsfahigkeit zu steigern und wichtige Glieder
in Produktions- und Verteilungsketten zu werden.

41. Dienstleistungen sind wichtige Faktoren zur Férderung des Warenhandels und der
wirksamen Beteiligung am internationalen Handel und an globalen Wertschépfungsketten.
Effiziente Dienstleistungen steigern die Produktivitét, senken die Kosten der Geschéftsta-
tigkeit und fordern die Schaffung von Arbeitsplatzen. Die Binnenentwicklungslander sol-
len dabei unterstltzt werden, den Anteil der Dienstleistungen an ihren Volkswirtschaften
und Ausfuhren zu erhdhen, unter anderem durch eine forderliche Politik.

42. Eine der Hauptursachen fir die Randstellung der Binnenentwicklungslander im in-
ternationalen Handelssystem sind die hohen Handelstransaktionskosten. In dem Konsens
von Monterrey der Internationalen Konferenz iiber Entwicklungsfinanzierung®® wurde an-
erkannt, wie wichtig es ist, den Entwicklungslandern, namentlich den Binnenentwick-
lungslandern, einen verbesserten und verldsslichen Zugang ihrer Exporte zu allen Mérkten
zu ermdglichen. Im Einklang mit den Verpflichtungen in der Ministererkl&rung der Vierten
Ministerkonferenz der Welthandelsorganisation'® und den Regeln der Welthandelsorgani-
sation soll den Bedirfnissen und Interessen der Entwicklungslander, einschlieRlich der
Binnen- und Transitentwicklungslander, bei der Doha-Entwicklungsrunde der Handelsver-

5 Report of the International Conference on Financing for Development, Monterrey, Mexico,
18-22 March 2002 (United Nations publication, Sales No. E.02.11.A.7), Kap.1, Resolution 1, Anlage. In
Deutsch verfligbar unter http://www.un.org/Depts/german/conf/ac198-11.pdf.

1 Sjehe A/C.2/56/7, Anlage.
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handlungen uneingeschrankte Aufmerksamkeit gewidmet werden. In Anbetracht des zu-
nehmenden Wachstums des Sud-Sud-Handels kénnten andere Entwicklungslander wichti-
ge Bestimmungslander fiir die Ausfuhr der Erzeugnisse der Binnenentwicklungslander und
Quellen entscheidender auslandischer Direktinvestitionen sein.

43.  Auf der im Dezember 2013 in Bali (Indonesien) veranstalteten Neunten Ministerkon-
ferenz der Welthandelsorganisation vereinbarten die Handelsminister im Konsens ein Pa-
ket von Erklarungen und Rechtsinstrumenten, darunter auch das Ubereinkommen ber
Handelserleichterungen, in dem die Artikel V, VIII und X des Allgemeinen Zoll- und
Handelsabkommens von 1994 néher erklért und verbessert werden, um den Warenverkehr,
die Freigabe und die Zollabfertigung von Waren, einschlielich Transitglter, weiter zu be-
schleunigen. Das Ubereinkommen iiber Handelserleichterungen und seine zeitnahe Durch-
fihrung im Kontext des Pakets von Bali sind zur Erleichterung des Handels fur die Bin-
nenentwicklungslander wichtig. Das Ubereinkommen enthélt wichtige Bestimmungen Gber
technische Hilfe und den Aufbau von Kapazitaten zur Unterstitzung der Binnenentwick-
lungslénder bei seiner wirksamen Durchfiihrung.

44. Die konkreten Einzelziele bestehen darin,

a) die Beteiligung der Binnenentwicklungsldnder am Welthandel deutlich zu er-
héhen, mit einem Schwerpunkt auf einer erheblichen Steigerung der Ausfuhren;

b)  die Wertschopfungs- und/oder die Fertigwarenkomponente der Ausfuhren der
Binnenentwicklungslander deutlich zu erhdhen, mit dem Ziel, ihre Markte und Produkte
betrachtlich zu diversifizieren;

¢) die wirtschaftlichen und finanziellen Bindungen zwischen Binnenentwick-
lungslédndern und anderen Landern in derselben Region weiter zu starken, mit dem Ziel,
den Anteil der Binnenentwicklungslander am intraregionalen Handel schrittweise und ste-
tig zu erhdhen;

d) die Mitgliedstaaten zu bitten, bei allen internationalen Handelsverhandlungen
die spezifischen Bedirfnisse und Herausforderungen der Binnenentwicklungslander zu be-
ricksichtigen.

45.  Zu den von den Binnenentwicklungslandern zu ergreifenden MaRnahmen gehért es,

a) eine nationale Handelsstrategie zu erarbeiten, die auf komparativen Vorteilen
und auf regionalen und globalen Chancen beruht;

b)  die Handelspolitik in die nationalen Entwicklungsstrategien zu integrieren;

¢)  bessere wirtschaftliche Rahmenbedingungen zu férdern, um nationalen Unter-
nehmen bei der Integration in regionale und globale Wertschdpfungsketten behilflich zu
sein;

d) eine Politik zu fordern, die nationalen Unternehmen, insbesondere kleinen und
mittleren Unternehmen, hilft, sich umfassender am internationalen Handel zu beteiligen;

e) bilaterale und regionale praferenzielle Handelsvereinbarungen uneingeschrankt
zu nutzen, um die regionale und globale Integration zu erweitern;

f) Politiken und MaBnahmen umzusetzen, die darauf gerichtet sind, die Diversifi-
zierung der Wirtschaft und der Ausfuhren sowie die Wertschdpfung erheblich zu steigern.

46. Zu den von den Transitentwicklungslédndern zu ergreifenden MalRnahmen gehort es,

a) Investitionen in Binnenentwicklungslandern zu férdern, mit dem Ziel, ihre
Produktions- und Handelskapazitat zu verbessern und ihre Beteiligung an regionalen Han-
delsiibereinkiinften zu unterstiitzen;

b)  den Marktzugang fiir Produkte zu verbessern, die ihren Ursprung in Binnen-
entwicklungslandern haben, und willkirliche oder ungerechtfertigte nichttarifarer Han-
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delshemmnisse zu vermeiden, die nicht mit den Regeln der Welthandelsorganisation tber-
einstimmen;

c) dass die Transitlander und die Binnenentwicklungslander auf der Grundlage
international anerkannter Methoden Untersuchungen zu der logistischen Wettbewerbsfa-
higkeit und den Logistikkosten durchfiihren.

47. Zuden von den Entwicklungspartnern zu ergreifenden Malinahmen gehort es,

a) die Anstrengungen der Binnenentwicklungslédnder zu unterstitzen, ihre Aus-
fuhren zu diversifizieren, sich in globale und regionale Wertschépfungsketten zu integrie-
ren und sich wirksam an multilateralen Handelsverhandlungen zu beteiligen;

b)  sich mit nichttarifairen MaBnahmen auseinanderzusetzen und willkiirliche oder
ungerechtfertigte nichttarifaire Hemmnisse, das heifit diejenigen, die nicht mit den Regeln
der Welthandelsorganisation tibereinstimmen, abzubauen oder zu beseitigen;

c) dass die Binnenentwicklungslander und die Entwicklungspartner die bessere
Integration kleiner und mittlerer Unternehmen in den internationalen Handel fordern, in-
dem sie nach Bedarf Institutionen, die den Handel unterstiitzen, starken, die Wettbewerbs-
fahigkeit des Handels verbessern, Raum flr den Dialog zwischen dem privaten und dem
offentlichen Sektor schaffen, die technische und berufliche Aus- und Weiterbildung und
den Kapazitatsaufbau fordern und mit Hilfe von Plattformen fir Beziehungen zwischen
Unternehmen Marktverbindungen herstellen;

d) die Verbreitung und Ubernahme geeigneter und umweltschonender Technolo-
gien zu einvernehmlich festgelegten Bedingungen zu fordern, unter anderem mit Hilfe von
Investitionen und/oder Kooperationsprojekten zur Férderung der wirtschaftlichen Diversi-
fizierung und der nachhaltigen Entwicklung;

e) den Binnenentwicklungslandern geeignete technische Hilfe und den Aufbau
von Kapazitaten anzubieten, damit sie den Prozess ihres Beitritts zur Welthandelsorganisa-
tion zum Abschluss bringen, ihre Verpflichtungen erfullen und sich in das multilaterale
Handelssystem integrieren kénnen;

f)  den Binnenentwicklungslédndern im Einklang mit den Leitlinien der Welthan-
delsorganisation auch weiterhin Handelshilfe zu gewéhren.

b)  Handelserleichterung

48. Nichtmaterielle Schranken, Verzdgerungen und Ineffizienz im Zusammenhang mit
Grenziibergangen und Hafen, darunter Zollverfahren und Anforderungen an die Dokumen-
tation, Unsicherheiten bei den Logistikdienstleistungen, schwache Institutionen und ein
verbreiteter Mangel an personellen und Produktionskapazitaten sorgen weiterhin fiir hohe
Transportkosten. Sie sind der wichtigste Grund fir die fortgesetzte Marginalisierung vieler
Binnenentwicklungslander. Eine weitere Straffung und Harmonisierung der Zoll- und
Transitverfahren und -formalitaten sowie ein transparentes und effizientes Grenzmanage-
ment und die Koordinierung der an der Grenzabfertigung beteiligten Stellen dirften konk-
ret und direkt dazu beitragen, fur die Binnenentwicklungslénder die Kosten der Handelsta-
tigkeit zu senken, den Handel zu beschleunigen und seine Wettbewerbsfahigkeit zu stei-
gern. Derart verstarkte Handelserleichterungen wirden den Binnenentwicklungslédndern
helfen, die Wetthewerbsfahigkeit ihrer fur die Ausfuhr bestimmten Erzeugnisse und
Dienstleistungen zu erhéhen.

49. Zahlreiche Binnenentwicklungslander verfugen auf einer Reihe von Gebieten nicht
Uber ausreichende personelle und institutionelle Kapazitaten, darunter auch bei den Zoll-
und Grenzorganen, den fiir den Transitverkehr zustandigen Stellen, dem Prozess der Han-
delsverhandlungen und der Durchfiinrung von Ubereinkiinften zu Transit und Handelser-
leichterungen, einschlieRlich des Ubereinkommens der Welthandelsorganisation iiber Han-
delserleichterungen, was dazu fiihrt, dass sie nicht wirksam durchgefiihrt werden. Techni-
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sche Hilfe und eine verbesserte handels- und transitbezogene Logistik sind ausschlagge-
bend dafiir, dass die Binnenentwicklungslander sich uneingeschrénkt an den multilateralen
Handelsverhandlungen beteiligen und davon profitieren, die Politiken und Regeln zur Er-
leichterung von Verkehr und Handel wirksam umsetzen und ihre Exportbasis diversifizie-
ren kdnnen.

50. Die konkreten Einzelziele bestehen darin,

a) die Grenzibertrittsverfahren erheblich zu vereinfachen und zu straffen, mit
dem Ziel, Verzégerungen in Hafen und an Grenzen zu reduzieren;

b) die Transiteinrichtungen zu verbessern und effizienter zu gestalten, mit dem
Ziel, die Transaktionskosten zu senken;

c)  sicherzustellen, dass alle Transitvorschriften, -formalitaten und -verfahren fiir
den Transitverkehr im Einklang mit dem Ubereinkommen der Welthandelsorganisation
iber Handelserleichterungen verdffentlicht und aktualisiert werden.

51. Zuden von den Binnenentwicklungslandern zu ergreifenden Mainahmen gehort es,

a) nationale Ausschiisse fir Handelserleichterungen, an denen alle maRgeblichen
Interessentrager, einschlieBlich des Privatsektors, beteiligt sind, zu schaffen beziehungs-
weise zu starken;

b)  Initiativen zur Handelserleichterung grof3flachig auszuweiten und umzusetzen,
wie unter anderem eine einzige Inspektion, einen zentralen Schalter fir die Dokumente,
elektronische Bezahlung und Transparenz sowie die Modernisierung der Grenzkontroll-
stellen und Zolldienste;

c)  Systeme fur ein integriertes Grenzmanagement wirksam anzuwenden und sich
Zu bemihen, gegebenenfalls mit benachbarten Binnen- oder Transitentwicklungsldndern
integrierte Grenzkontrollstellen zu schaffen, um die gemeinsame Bearbeitung der rechtli-
chen und regulatorischen Anforderungen zu ermdglichen, mit dem Ziel, die Abfertigungs-
dauer an den Grenzen zu verkirzen, und dabei die Werkzeuge zur Handelserleichterung
voll zu nutzen, die internationale Organisationen entwickelt haben, um nationale Kapazité-
ten aufzubauen;

d) die volle und inklusive Vertretung des Privatsektors, einschlielich éffentlich-
privater Partnerschaften und der Verbande der Verkehrswirtschaft, in den Initiativen und in
der Politik zur Handelserleichterung sicherzustellen und die Politiken und Regulierungs-
rahmen zu entwickeln, die erforderlich sind, um die Beteiligung des Privatsektors zu for-
dern.

52.  Zu den von den Transitentwicklungsléandern zu ergreifenden MalRnahmen gehort es,

a) sicherzustellen, dass Initiativen zur Handelserleichterung, einschlieflich des
Ubereinkommens der Welthandelsorganisation iiber Handelserleichterungen, in allen maR-
geblichen Bereichen gemeinsam mit den Binnenentwicklungslandern entwickelt und um-
gesetzt werden;

b) die Regeln, die Dokumentationsanforderungen und die Grenzibertritts- und
Zollverfahren weiter zu harmonisieren, zu vereinfachen und zu standardisieren, die grenz-
uberschreitende Zusammenarbeit zwischen verschiedenen Zoll- und Grenzorganen zu ver-
starken, die Nutzung elektronischer Geschaftsprozesse, die Einreichung von Zollerklarun-
gen vor Ankunft, Inspektionssysteme fiir das Risikomanagement und Systeme fiir zugelas-
sene Wirtschaftsbeteiligte zu fordern, die Transparenz, Vorhersehbarkeit und Konsistenz
im Zollwesen zu erhéhen und gegebenenfalls integrierte Grenzkontrollstellen, gemeinsame
Zollkontrollen und Inspektionen an den Grenzen und andere Formen des integrierten
Grenzmanagements an den Grenzen zu Binnenentwicklungslandern zu schaffen;
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c) dass auf globaler, regionaler, subregionaler und Siid-Siid-Ebene, einschlieflich
im Privatsektor, zum Austausch bewéhrter Verfahren beim Zoll-, Grenz- und Korridorma-
nagement und bei der Durchfiihrung von Politiken zur Handelserleichterung angeregt wird;

d) die Werkzeuge zur Handelserleichterung voll zu nutzen, die internationale Or-
ganisationen entwickelt haben, um nationale Kapazitaten aufzubauen und fiir einen siche-
ren und zuverl&ssigen grenziiberschreitenden Verkehr zu sorgen, unter anderem durch die
wirksame Anwendung bestehender internationaler Normen und bewéhrter Verfahren fir
den Zollgutversand und die Sicherheit der Transportketten;

e) Transparenz bei den Regeln, Vorschriften, Gebiihren und Abgaben an den
Grenziibergangen, im Zollwesen und im Transitverkehr sicherzustellen und eine nichtdis-
kriminierende Behandlung zu gewahren, damit die Freiheit der Warendurchfuhr fiir Bin-
nenentwicklungslander gewahrleistet ist.

53.  Zu den von den Entwicklungspartnern zu ergreifenden MalRnahmen gehort es,

a) die Binnen- und Transitentwicklungsldnder auf dem Gebiet der Handelser-
leichterungen zu unterstiitzen, im Einklang mit dem auf der Neunten Ministerkonferenz
der Welthandelsorganisation im Dezember 2013 in Bali (Indonesien) im Konsens verein-
barten Ubereinkommen (iber Handelserleichterungen, und die internationalen Organisatio-
nen zu ermutigen, Binnenentwicklungslandern dabei behilflich zu sein, ihren Bedarf im
Hinblick auf die Durchfiihrung dieses Ubereinkommens und einschlagiger MaRnahmen zur
Handelserleichterung abzuschétzen;

b)  Tatigkeiten, namentlich Handelserleichterungen, zu unterstiitzen, die darauf
gerichtet sind, die Einfuhr-, Ausfuhr- und Zollverfahren zu vereinfachen, zu straffen, zu
standardisieren und zu harmonisieren;

¢) den Informationsaustausch zu den Erfahrungen und bewahrten Verfahren im
Zusammenhang mit Handelserleichterungen zu fordern, mit dem Ziel, Rahmenbedingun-
gen zu schaffen, die es gestatten, im Rahmen der Durchfiihrung internationaler Transitver-
einbarungen oder funktionaler regionaler Ubereinkiinfte landeruibergreifende Regelungen
fiir Sicherheitsleistungen im zollrechtlichen Versandverfahren anzuwenden;

d) den Kapazitatsaufbau, darunter auch Schulungs- und Fortbildungsprogramme,
auf den Gebieten Zoll, Grenzabfertigung und Verkehr zu unterstitzen;

e)  zu regionaler Handelshilfe anzuregen, um die Handelsintegration zwischen
Binnenentwicklungslandern und Transitlandern zu férdern.

Schwerpunkt 4: Regionale Integration und Zusammenarbeit

54. Eine enge Zusammenarbeit mit den Transitlandern ist eine unabdingbare Vorausset-
zung fir eine bessere Vernetzung auf dem Gebiet des Verkehrs, der Energie und der In-
formations- und Kommunikationstechnologie. Die Infrastruktur-, die Handels- und die Re-
gulierungspolitik zusammen mit der politischen Stabilitat der Nachbarlander haben erheb-
liche Auswirkungen auf den AuBenhandel der Binnenentwicklungsléander. Bestimmend flr
die Kosten, die den Binnenentwicklungslédndern beim Zugang zu internationalen Mérkten
entstehen, sind nicht nur ihre eigene geografische Lage, Politik, Infrastruktur und ihre ei-
genen Verwaltungsverfahren, sondern auch die der Nachbarlédnder. Regionale Integration
und eine kohérente und abgestimmte regionale Politik bieten daher die Chance, die Tran-
sitverkehrsverbindungen zu verbessern und vermehrten intraregionalen Handel, eine ge-
meinsame Regulierungspolitik, die Zusammenarbeit der Grenzorgane und harmonisierte
Zollverfahren zu gewahrleisten und so die regionalen Mérkte zu erweitern.

55. Es ist notwendig, eine sinnvolle regionale Integration zu fordern, wobei sich die
Bandbreite der Zusammenarbeit unter den L&ndern auf mehr Gebiete als nur Handel und
Handelserleichterungen erstrecken soll, darunter Investitionen, Forschung und Entwick-
lung und eine Politik zur Beschleunigung der regionalen industriellen Entwicklung und der
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regionalen Vernetzung. Dieser Ansatz zielt darauf ab, den Strukturwandel und das Wirt-
schaftswachstum in den Binnenentwicklungslédndern zu férdern, und dient auch als Mittel,
Regionen kollektiv an globale Méarkte anzubinden. Dies wirde die Wetthewerbsfahigkeit
steigern und helfen, aus der Globalisierung grotmdéglichen Nutzen zu ziehen. Die Doku-
mentation, der Austausch und die Verbreitung bewéhrter VVerfahren sind wichtig, damit die
einzelnen Kooperationspartner von den Erfahrungen der anderen profitieren kdnnen.

56. Zu den von den Binnenentwicklungslandern zu ergreifenden MaRnahmen gehort es,

a) die regionale Integration durch die Starkung der regionalen Handels-, Ver-
kehrs-, Kommunikations- und Energienetze zu fordern;

b)  die Harmonisierung regionaler Politiken zu férdern, um regionale Synergien,
die Wetthewerbsfahigkeit und regionale Wertschdpfungsketten zu starken;

c) die Beteiligung der Binnenentwicklungslander an bilateralen und regionalen
Integrationsrahmen zu stéarken.

57. Zu den von den Transitentwicklungslandern zu ergreifenden MalBnahmen zéhlt ihr
Beitrag zur Vertiefung der regionalen Integration durch die kohdrente Entwicklung der re-
gionalen Infrastruktur, durch Malinahmen zur Handelserleichterung und durch regionale
Handelsubereinkinfte, einschlieBlich der Schaffung wirksamer und effizienter Systeme fiir
Sicherheitsleistungen im Zollwesen, mit dem Ziel, den Binnenentwicklungsldndern dabei
zu helfen, die Beschrankungen zu Uberwinden, die sich aus ihrer Binnenlage ergeben.

58.  Zu den von den Entwicklungspartnern zu ergreifenden Manahmen gehért es,

a) die Anstrengungen zu unterstiitzen, die die Binnenentwicklungslander und ihre
Transitpartner unternehmen, um die regionale Integration durch die Erarbeitung und
Durchfuhrung wichtiger regionaler Verkehrsvorhaben und regionaler Verkehrsiiberein-
kiinfte zur Erleichterung des grenziiberschreitenden Giiter- und Personenverkehrs zu ver-
tiefen;

b) laufende regionale Integrationsprozesse unter Beteiligung der Binnenentwick-
lungslander zu unterstitzen;

¢) Vorgehensweisen, die sich bei der Forderung der regionalen Integration be-
wahrt haben, weiterzugeben.

Schwerpunkt 5: Wirtschaftlicher Strukturwandel

59. Viele Binnenentwicklungsléander hdngen noch immer von wenigen Exportprodukten
mit haufig geringer Wertschépfung ab. Damit die Binnenentwicklungslander ihr Ausfuhr-
und Handelspotenzial voll ausschdpfen kénnen, ist es wichtig, MaBnahmen zur Férderung
eines wirtschaftlichen Strukturwandels zu ergreifen, durch den die negativen Auswirkun-
gen ihrer geografischen Nachteile und externer Schocks vermindert, Arbeitsplatze geschaf-
fen und letztlich die Beseitigung der Armut, ein inklusives und nachhaltiges Wachstum
und eine inklusive und nachhaltige Entwicklung herbeigefiihrt werden kénnen. Fir einen
solchen wirtschaftlichen Strukturwandel sind eine erhdhte Wertschopfung und eine wirt-
schaftliche Diversifizierung ausschlaggebend. Ebenso wichtig sind fur die Binnenentwick-
lungsléander der Aufbau institutioneller Kapazitdten und die ErschlieBung der Humanres-
sourcen.

60. Mit der Verbesserung der Verarbeitungskapazitat der Binnenentwicklungslander,
einschlieBlich ihres Beitrags zu regionalen und globalen Wertschopfungsketten, kann das
Dreifachziel der Schaffung hoher entlohnter Arbeitsplatze, der Erhdhung der Einnahmen
und der Verringerung des Volumens ihrer Grundstoffausfuhren erreicht werden. Héher-
wertige Ausfuhren mit geringem Volumen sind fir die Binnenentwicklungslander beson-
ders entscheidend. In diesem Zusammenhang ist es wichtig, nach den nationalen Gegeben-
heiten angemessenes Gewicht auf die Entwicklung der verarbeitenden Industrie, der
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Landwirtschaft und des Dienstleistungssektors, einschlieflich des Finanzwesens, der In-
formations- und Kommunikationstechnologien und des Tourismus, zu legen. Der Touris-
mus, der Arbeitsplatze schafft und Devisen erwirtschaftet, kann beim Aufbau des Wirt-
schaftssektors eine wichtige Rolle spielen.

61. Bei der Herbeiflihrung des wirtschaftlichen Strukturwandels, der Entwicklung der
Produktionskapazitat und der Wertschdpfung spielen Wissenschaft, Technologie und In-
novation eine ausschlaggebende Rolle. Um den Zugang zu Wissenschaft, Technologie und
Innovation zu erleichtern, bedarf es einer forderlichen nationalen Politik, internationaler
Unterstiitzung und auslandischer Direktinvestitionen, und die Binnenentwicklungslander
sollen Investitionen in Wissenschaft, Technologie und Innovation zugunsten einer nachhal-
tigen Entwicklung férdern.

62. Durch den Aufbau von Produktionskapazititen, die Schaffung menschenwirdiger
Arbeitsplatze, Innovationsférderung, wirtschaftliche Diversifizierung und Wettbewerb
tragt der Privatsektor zu Wirtschaftswachstum und Armutsbeseitigung bei. In den Binnen-
entwicklungsléndern ist der Privatsektor aktiv an mit Transit und Handelserleichterungen
verbundenen Tétigkeiten beteiligt, unter anderem als Handler, Spediteure, Versicherungs-
anbieter und Beforderer, und der Sektor ist eine Quelle fir Steuereinnahmen und inléndi-
sche Investitionen und ein Partner fur auslandische Direktinvestitionen. Bei der Infrastruk-
turentwicklung kénnen &ffentlich-private Partnerschaften eine wichtige Rolle spielen.

63. Die konkreten Einzelziele bestehen darin,

a) die Wertschopfung im Verarbeitungs- und Agrarsektor zu steigern, mit dem
Ziel, ein inklusives Wachstum und eine nachhaltige Entwicklung herbeizufiihren;

b) die Diversifizierung der Wirtschaft und der Ausfuhren zu erhhen;

¢) das Wachstum auf der Grundlage von Dienstleistungen zu fordern, einschlieR3-
lich des Tourismus, dessen Beitrag zur Volkswirtschaft steigen soll;

d) den Zufluss auslandischer Direktinvestitionen in Sektoren mit hoher Wert-
schopfung zu fordern.

64. Zu den von den Binnenentwicklungslandern zu ergreifenden Mainahmen gehort es,

a) eine Strategie fir den Strukturwandel zu erarbeiten, die darauf gerichtet ist,
Wissenschaft, Technologie und Innovation sowie die Exportdiversifizierung, Produktivitat,
Effizienz und Wettbewerbsfahigkeit im Agrar-, Verarbeitungs- und Dienstleistungssektor,
einschlieBlich des Tourismus, voranzutreiben;

b)  zu innovativen Lésungen, unternehmerischer Initiative und dem Einsatz mo-
derner, kosteneffizienter und an die 6rtlichen Gegebenheiten angepasster Technologien,
unter besonderer Beriicksichtigung von Sektoren wie Landwirtschaft, Verkehr, Informa-
tion und Kommunikation, Finanzen, Energie, Gesundheit, Wasser- und Sanitarversorgung
und Bildung, sowie zum Aufbau wirksamer dffentlicher und privater Partnerschaften anzu-
regen;

¢) in der verarbeitenden Industrie, der Landwirtschaft und dem Dienstleistungs-
sektor eine kritische Masse zukunfts- und wettbewerbsfahiger Produktionskapazitaten auf-
zubauen;

d) durch die Schaffung ginstiger Rahmenbedingungen die Anziehung starker
diversifizierter auslandischer Direktinvestitionen zu férdern, mit dem Ziel, die Wertschop-
fung, Produktionskapazitat und Transitverkehrsinfrastruktur zu verbessern und Licken in
der Anbindung der Binnenentwicklungslander innerhalb des Regionalnetzes zu schliefen;

e)  MaBnahmen zur Modernisierung des Dienstleistungssektors zu treffen, indem
sie die Verbindungen zwischen Finanzintermediéren, der Kreativindustrie und -wirtschaft
sowie rechtlichen und technischen Diensten stérken;
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f) industrielle Ballungsraume zu schaffen, wie etwa freie Exportzonen und regio-
nale Kompetenzzentren, mit dem Ziel, Wissensnetzwerke und Verbindungen zwischen Un-
ternehmen zu fordern;

g) der Entwicklung des Privatsektors, insbesondere Kleiner und mittlerer Unter-
nehmen, Vorrang einzurdumen;

h)  eine Industriepolitik zu erarbeiten, die der Notwendigkeit Rechnung tréagt, als
Weg zur weiteren Starkung des Privatsektors den Zugang zu Finanzmitteln zu verbessern,
geeignete personelle Kapazitaten zu entwickeln und in eine unterstiitzende wirtschaftliche
Infrastruktur zu investieren;

i)  gegebenenfalls eine wirksame Wettbewerbspolitik zu starken, die die wirt-
schaftliche Téatigkeit unterstutzt und einen unterstiitzenden Rechts- und Regulierungsrah-
men weiter konsolidiert, und makrodkonomische Bedingungen und Systeme zu schaffen,
welche die Entwicklung des Privatsektors erleichtern kénnen;

)] die Internationale Studiengruppe fir die Binnenentwicklungsléander dazu zu
nutzen, Erfahrungen, Know-how, Forschungsergebnisse und sonstige Ressourcen zu Fra-
gen im Zusammenhang mit Handel, Transit, Verkehr und Kapazitatsaufbau zwischen Bin-
nenentwicklungslandern auszutauschen. Die Binnenentwicklungsléander sollen das Multila-
terale Ubereinkommen zur Einrichtung einer internationalen Studiengruppe fiir die Bin-
nenentwicklungslander ratifizieren, sofern sie es nicht bereits getan haben.

65. Zu den von den Entwicklungspartnern zu ergreifenden Mafnahmen gehdért es,

a) die Anstrengungen der Binnenentwicklungslander zu unterstiitzen, ihre Pro-
duktionskapazititen zu verbessern und eine wirtschaftliche Diversifizierung herbeizufih-
ren;

b)  zu den Bemihungen der Binnenentwicklungslander beizutragen, innovative
Technologien, wissenschaftliche Kenntnisse und technisches Know-how und bewahrte
Verfahren auszutauschen;

¢) die Anstrengungen der Binnenentwicklungsldnder zu unterstitzen, die Wert-
schopfung in ihrer landwirtschaftlichen und industriellen Produktion zu erhéhen;

d) die Binnenentwicklungsldnder beim Aufbau institutioneller und personeller
Kapazitaten zu unterstiitzen, die sie besser befédhigen sollen, auslandische Direktinvestitio-
nen in Sektoren mit hoher Wertschdépfung anzuziehen und die Verhandlungsfahigkeiten
zur Beschaffung verantwortungsvoller Investitionen zu verbessern;

e) die Binnenentwicklungslander zu unterstiitzen, damit sie wirksame Partner-
schaften eingehen kdnnen, die fir den Aufbau von Kapazitaten, die Nachhaltigkeit und die
Steigerung der Qualitat sowie fur die sektorale Entwicklung, einschlielflich der Entwick-
lung des Tourismus, notwendig sind;

f)  die Binnenentwicklungslander dabei zu unterstitzen, Resilienz aufzubauen, die
Féhigkeit zur wirksamen Reaktion auf externe Schocks zu entwickeln und ihre spezifi-
schen angebotsseitigen Beschrdnkungen anzugehen.

Schwerpunkt 6: Mittel zur Umsetzung

66. Die Hauptverantwortung fur die Entwicklung und den Fortschritt eines Landes tragt
dieses Land selbst. Die Binnenentwicklungsldnder haben Anstrengungen unternommen,
einheimische Ressourcen fur die Entwicklung der Infrastruktur und der Transiteinrichtun-
gen sowie fur die allgemeine soziotkonomische Entwicklung zu mobilisieren. Zu den
groRten Herausforderungen, denen die Binnenentwicklungslander bei ihren Anstrengun-
gen, dauerhaftes Wachstum und eine nachhaltige Entwicklung herbeizufiihren, gegeniiber-
stehen, zahlen jedoch unzureichende Finanzmittel und Kapazititsengpasse. Zur wirksamen
Durchfiihrung des Wiener Aktionsprogramms mdissen die Binnenentwicklungslander und
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die ihnen benachbarten Transitlander ausreichende einheimische und auslandische Res-
sourcen wirksam mobilisieren.

67. Zur Ergénzung der Anstrengungen, die die Binnenentwicklungslander unternehmen,
um wirksame Transitverkehrssysteme, die Integration in die Weltwirtschaft, einen Struk-
turwandel in ihrer Wirtschaft und den Ausbau ihrer Produktionskapazititen herbeizufiihren
und aufrechtzuerhalten, bedarf es der Unterstltzung durch die Entwicklungspartner. Den
Entwicklungspartnern wird daher nahegelegt, zur Durchfuhrung der in dem Wiener Ak-
tionsprogramm aufgefiihrten konkreten MalBnahmen gezielte technische und/oder finan-
zielle Unterstiitzung bereitzustellen. Die Entwicklungspartner sollen auch Investitionen des
Privatsektors in Binnenentwicklungslédndern, die das Aktionsprogramm durchfihren, for-
dern.

68. Fur viele Binnenentwicklungslander stellt die 6ffentliche Entwicklungshilfe nach
wie vor eine wichtige Quelle ausléndischer Finanzmittel dar. Es ist wichtig, die bestehen-
den Zusagen im Bereich der 6ffentlichen Entwicklungshilfe dringend zu erfullen, und bei
der Binnenentwicklungslédndern gewéhrten Hilfe soll die spezifische Situation eines jeden
Landes voll berticksichtigt werden. Den Entwicklungspartnern und den multilateralen Or-
ganisationen kommt eine ausschlaggebende Rolle dabei zu, die Bemiihungen der Binnen-
entwicklungsldnder um eine nachhaltige Entwicklung und die Beseitigung der Armut zu
unterstitzen.

69. Die Handelshilfe spielt eine Schliisselrolle, wenn es darum geht, den Binnenentwick-
lungsléandern beim Aufbau von Kapazitaten fur die Formulierung der Handelspolitik, die
Durchfiihrung von Malnahmen zur Handelserleichterung und den Aufbau einer handels-
bezogenen Infrastruktur zu helfen, mit dem Ziel, die Wettbewerbsféhigkeit ihrer Erzeug-
nisse auf den Exportmérkten zu steigern. In Verbindung mit ergénzenden Politiken hat die
Handelshilfe dazu beigetragen, die Handelskosten zu senken, wéhrend zusétzliche Infra-
strukturen, bessere Grenzinstitutionen und Regelungsverfahren und verstarkte Kapazitaten
entstanden sind. Handelshilfe, zusammen mit der Selbstverpflichtung der Binnenentwick-
lungslander auf notwendige Reformen, ist auch wichtig fur die Einbindung der Binnen-
entwicklungslander in die globalen und regionalen Wertschopfungsketten und ihr Aufri-
cken darin.

70. Die Sid-Sud-Zusammenarbeit ersetzt die Nord-Sud-Zusammenarbeit nicht, sondern
erganzt diese vielmehr. Der Sid-Sid-Zusammenarbeit und der Dreieckskooperation
kommt ebenfalls eine Rolle dabei zu, durch ihren Beitrag zum Austausch bewéhrter Vor-
gehensweisen, zum Aufbau von personellen und Produktionskapazitaten, zur finanziellen
und technischen Hilfe und/oder zum Technologietransfer zu einvernehmlich festgelegten
Bedingungen das Wachstum und die Entwicklung der Binnenentwicklungslander wie auch
der Transitentwicklungslander voranzubringen.

71.  Zur Durchfuhrung des Wiener Aktionsprogramms mussten auch die Organisationen
und Organe des Systems der Vereinten Nationen, die einschldgigen internationalen Orga-
nisationen wie die Weltbank, die regionalen Entwicklungsbanken, die Welthandelsorgani-
sation, die Weltzollorganisation, die gemeinsamen Fonds fiir Rohstoffe, die Organisatio-
nen der regionalen Wirtschaftsintegration und die anderen einschldgigen regionalen und
subregionalen Organisationen einzeln und gemeinsam Anstrengungen unternehmen. Diese
Organisationen werden gebeten, im Rahmen ihres jeweiligen Mandats Antrédgen der Bin-
nenentwicklungslander auf technische Hilfe und Unterstitzung beim Aufbau von Kapazi-
taten zur Durchflihrung des Aktionsprogramms, auf gut koordinierte und kohérente Weise
Vorrang einzurdumen.

72. Der Privatsektor hat, unter anderem auch durch auslédndische Direktinvestitionen,
seinerseits bei der Durchfiuhrung des Wiener Aktionsprogramms eine kritische Rolle zu
spielen, beispielsweise durch den Aufbau und die Starkung von Produktionskapazitét, Aus-
fuhrsteigerungen, Technologietransfer zu einvernehmlich festgelegten Bedingungen, die
Weitergabe von produktivem Know-how, Managementkompetenzen und Kapital, die
Schaffung von Wohistand, die ErschlieBung neuer Markte flr Erzeugnisse und Dienstleis-
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tungen mit hoher Wertschopfung und die Schaffung von Arbeitsplatzen. Auslandische Di-
rektinvestitionen kénnen auch eine Schlisselrolle beim Aufbau der Infrastruktur spielen,
die die Grundlage fur wirtschaftliche Téatigkeit bildet.

VI. Durchfiihrung, Weiterverfolgung und Uberpriifung

73. Die Durchfiihrung, Weiterverfolgung und Uberpriifung soll auf nationaler, subregio-
naler, regionaler und globaler Ebene stattfinden. Die Weiterverfolgung und Uberpriifung
soll ein kontinuierlicher Prozess sein, der auf die Starkung von Partnerschaften und die ge-
genseitige Rechenschaft auf allen Ebenen und seitens aller Akteure gerichtet ist.

74. Auf nationaler Ebene werden die Regierungen gebeten, das Wiener Aktionspro-
gramm im Hinblick auf seine wirksame Durchfiihrung systematisch in ihre nationalen und
sektoralen Entwicklungsstrategien einzubeziehen. Die Binnenentwicklungsldnder und die
Transitentwicklungslander werden ermutigt, nach Bedarf nationale Koordinierungsmecha-
nismen einzurichten. An der Uberwachung und Uberpriifung sollen gegebenenfalls alle
maligeblichen Interessentréger beteiligt sein.

75.  Auf subregionaler und regionaler Ebene sollen die Uberwachung und Uberpriifung
im Rahmen bestehender zwischenstaatlicher Prozesse vonstattengehen. Die regionalen und
subregionalen Organisationen, darunter auch die regionalen Wirtschaftsgemeinschaften
und regionalen Entwicklungsbanken, werden gebeten, die Durchfiihrung des Wiener Ak-
tionsprogramms systematisch in ihre einschlagigen Programme einzubeziehen, in Abstim-
mung mit dem Biro des Hohen Beauftragten fiir die am wenigsten entwickelten Lander,
Binnenentwicklungslander und kleinen Inselentwicklungsléander, im Rahmen ihrer beste-
henden Mandate, und mit den Regionalkommissionen. Den Regionalkommissionen wird
nahegelegt, Analyseberichte zu der Durchfiuhrung des Aktionsprogramms vorzulegen. Die
maligeblichen regionalen und subregionalen Organisationen und der Privatsektor sollen
sich aktiv an den diesbeziiglichen Tagungen der Regionalkommissionen beteiligen.

76. Auf globaler Ebene soll die Generalversammlung weiterhin mit Hilfe von Berichten
des Generalsekretirs Uberpriifungen der Durchfilhrung des Wiener Aktionsprogramms
vornehmen. Die Leitungsgremien der Organisationen im System der Vereinten Nationen
werden gebeten, die Durchfiihrung des Aktionsprogramms systematisch in ihr Arbeitspro-
gramm einzubeziehen und sektorspezifische und/oder thematische Uberprifungen des Ak-
tionsprogramms durchzufiihren. Der Privatsektor soll in die Uberpriifungen auf globaler
Ebene einbezogen werden.

77. Im Einklang mit dem von der Generalversammlung erteilten Mandat wird das Biiro
des Hohen Beauftragten fiir die am wenigsten entwickelten L&nder, Binnenentwicklungs-
lander und kleinen Inselentwicklungslédnder fir die koordinierte Weiterverfolgung des
Wiener Aktionsprogramms, die wirksame Uberwachung seiner Durchfithrung und die Be-
richterstattung tber die Durchfiihrung Sorge tragen und auf nationaler, regionaler und glo-
baler Ebene Informationsarbeit leisten. Zusammen mit anderen maRgeblichen Interessen-
trdgern im Rahmen ihrer bestehenden Mandate soll das Biro des Hohen Beauftragten an
der Entwicklung einschlédgiger Indikatoren arbeiten, anhand deren die Fortschritte bei der
Durchfiihrung des Aktionsprogramms in den Binnenentwicklungslandern gemessen wer-
den konnen.

78. Die Generalversammlung wird gebeten, in Erwédgung zu ziehen, auf hoher Ebene ei-
ne umfassende Halbzeituberprifung der Durchfilhrung des Wiener Aktionsprogramms fir
die Binnenentwicklungslander fir die Dekade 2014-2024 vorzunehmen. Die Versammlung
wird auBerdem gebeten, in Erwégung zu ziehen, gegen Ende der Dekade eine dritte Konfe-
renz der Vereinten Nationen Uber die Binnenentwicklungslander zu veranstalten, um eine
umfassende Bewertung der Durchfiihrung dieses Aktionsprogramms vorzunehmen und
Beschliisse zu weiteren Mallnahmen zu fassen.
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