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1. В ответ на просьбу, полученную от правительства Свазиленда, Эко­
номический и Социальный Совет в своем решении 1984/106 от 10 февраля 
1984 года просил Генерального секретаря направить в Свазиленд межуч­
режденческую миссию, с тем чтобы оценить первоочередные нужды этой 
страны, возникшие в связи с обрушившимся на нее в январе 1984 года 
циклоном, и его среднесрочные и долгосрочные последствия для эконо­
мики .
2. Генеральный секретарь принял организационные меры для направле­
ния в Свазиленд 30 апреля-5 мая 1984 года миссии, возглавляемой за­
местителем Генерального секретаря по специальным политическим вопро­
сам. В докладе миссии, прилагаемом к настоящему документу, раскры­
вается экономическое положение-Свазиленда и дается оценка нанесенно­
го циклоном ущерба. В нем приводится также подробное описание чрез­
вычайных мероприятий по ликвидации последствий стихийного бедствия, 
а также неудовлетворенных потребностей в помощи.

* Настоящий доклад распространяется среди членов Генеральной 
Ассамблеи в ответ на вербальную ноту Постоянного представителя Сва­
зиленда от 30 августа 1984 года на имя Генерального секретаря отно­
сительно межучрежденческой миссии, посетившей Свазиленд 30 апреля- 
5 мая 1984 года в рамках специальной программы экономической помощи 
для этой страны. В вербальной ноте он просил "издать доклад миссии 
на нынешней сессии Генеральной Ассамблеи".
84-25000 /...
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I. ВВЕДЕНИЕ
1. В ответ на просьбу, полученную от правительства Свазиленда, 
Экономический и Социальный Совет в своем решении 1984/106 от
10-февраля 1984 года просил Генерального секретаря направить в Сва­
зиленд межучрежденческую миссию, с тем чтобы оценить первоочередные 
нужды этой страны, возникшие в связи с обрушившимся на нее в январе 
1984 года циклоном, и его среднесрочные и долгосрочные последствия 
для экономики.
Характер стихийного бедствия
2. Циклон "Домойна" обрушился на Свазиленд 28-30 января 1984 года. 
Центр циклона пересек центральную часть страны с севера на юг. По 
данным практически всех метеорологических станций, количество выпав­
ших осадков превысило 500 мм - самый высокий двухдневный показатель 
в истории страны. Предположения гидрологов относительно повторения наводнения (цикл возможного повторения) составляют 200-500 лет.
В то время как некоторый ущерб был нанесен за счет ветра, большая 
часть ущерба была нанесена водой в основном вышедшими из берегов 
реками, хотя ливневые дожды сами явились причиной ущерба для некото­
рых зданий и урожая. Официальное количество подтвержденных смертей, 
согласно данным королевской полиции Свазиленда, составляет 53, а 
12 человек были официально объявлены пропавшими без вести, однако 
фактическое число, вероятно, превышает эти цифры, поскольку данные 
из отдаленных районов могут быть неполными.
Объем работы миссии
3. Миссия во главе с заместителем Генерального секретаря по спе­
циальным политическим вопросам посетила Свазиленд 30 апреля-5 мая 
1984 года. В состав миссии входили Директор Группы по специальным 
программам экономической помощи, один из главных сотрудников Отдела 
по специальным политическим вопросам и консультант по вопросам 
транспорта. В подготовке этого доклада большую помощь оказала ин­
формация, которая была собрана координатором-резидентом Организации 
Объединенных Наций, отвечавшим за координацию чрезвычайной донор­
ской помощи Свазиленду, а также его участие во всех аспектах работы 
миссии. Недавние доклады, подготовленные другими отделениями Орга­
низации Объединенных Наций и организациями системы Организации Объе­
диненных Наций, включая Бюро Координатора Организации Объединенных 
Наций по оказанию помощи в случае стихийных бедствий (ЮНДРО), Миро­
вую продовольственную программу (МОП), Всемирный банк и Международ­
ный валютный фонд (МВФ), содержали в себе ценную справочную инфор­
мацию .
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4. Несколько правительственных министерств предоставили отчет 
об ущербе, нанесенном циклоном и наводнением, который лег в 
основу этого доклада. Члены миссии также встретились с присутст­
вовавшими в Свазиленде представителями доноров, которые выдвинули 
ценные предложения относительно потребностей в оказании помощи. 
Члены миссии также посетили некоторые районы, пострадавшие от 
стихийного бедствия.
5. Поскольку наибольший ущерб был нанесен транспортному сектору, 
миссия более детально рассмотрела ущерб транспортной инфраструк­
туре и, в консультации с соответствующими правительственными 
должностными лицами и техническими экспертами, разработала про­
грамму и наметила проекты по восстановлению этого сектора.
Миссия также рассмотрела совместно с правительством другие потреб­
ности по восстановлению инфраструктуры, вызванные ущербом от цик­
лона и наводнения, и предложения по ремонту и восстановлению.
6. Многие из неотложных потребностей были удовлетворены прави­
тельством и международным сообществом во время этапа оказания 
чрезвычайной помощи после стихийного бедствия. Было сочтено, 
что ущерб, нанесенный частному се::тору, хотя и значительный, не 
входит в сферу полномочий миссии, и поэтому он не был тщательно 
рассмотрен в этом докладе. Руководитель миссии обсудил ее выводы 
с премьер-министром и другими министрами правительства.

/...
/



A/39/598
Russian
Page 7

II. ЭКОНОМИКА СВАЗИЛЕНДА 
А. Положение экономики

7. Свазиленд является развивающейся страной, не имеющей выхода к
морю, площадью 17 560 кв. км, с населением около 600 000 человек и 
предполагаемым доходом на душу населения в размере 950 Э по состоя­
нию на 1982 год (приблизительно 880 долл. США по обменному курсу 
1982 года 1 Э = 0,93 долл. США)*. На востоке Свазиленд граничит с 
Мозамбиком, на севере, западе и юге - с Южной Африкой и состоит из 
трех топографических и климатических районов: Высокий Велд с уме­
ренным климатом, Средний Велд, удобный для выращивания пищевых куль­
тур, и Низкий Велд, для которого характерен жаркий и сухой климат и 
который подвержен продолжительным периодам засухи (см. карта в добав­
лении). Большинство свази проживает в сельских районах и занято в 
натуральном хозяйстве, а одна треть рабочей силы занята в современ­
ном секторе. Шесть процентов рабочей силы работает на шахтах Южной 
Африки и вносит свой вклад в экономику посредством денежных перево­
дов. Экономика является и дуалистичной и открытой, причем на внеш­
нюю торговлю приходится две трети валового внутреннего продукта 
(ВВП).
8. Сельскохозяйственный сектор играет важную роль в экономике Сва­
зиленда с точки зрения его доли в ВВП, экспортных поступлениях, 
производственной деятельности и возможности занятости. На сельское 
хозяйство приходится одна четверть ВВП, 71 процент экспортных 
поступлений и оно обеспечивает частичную или полную занятость
75 процентам рабочей силы. Топографические, климатические и земель­
ные характеристики Свазиленда позволяют выращивать различные продо­
вольственные и товарные культуры, а также заниматься лесоводством 
и разведением скота. Система землевладения в Свазиленде, включаю­
щая национальные земли свази и индивидуальные фермы, отражает двоя­
кую структуру сельскохозяйственного сектора. В традиционном секторе 
на национальных землях свази выращиваются кукуруза, скот и около 
половины всего урожая хлопка и табака. В современном секторе, кото­
рый включает плантационное сельское хозяйство и обработку, произво­
дится сахар, древесная пульпа, лесоматериалы, цитрусовые и консер­
вированные ананасы на экспорт.
9. Национальные земли свази принадлежат народу свази и управляются 
системой племенных вождей. Отдельные фермеры используют эти земли 
на основе прав традиционного землевладения (обычно, когда семья в 
течение многих поколений обрабатывает определенный участок земли).
В 1980/81 сельскохозяйственном году национальные земли свази ©остав­
ляли 65 процентов используемых обрабатываемых земель и 73 процента 
пастбищных земель. В таблице 1 показаны основные культуры,... .

* Денежная единица Свазиленда - лилангени (Э) (мн.число эмалан­
гени). На 1 мая 1984 года курс лилангени по отношению к доллару 
США составлял: 1 Э » 0,80 долл. США. /
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выращиваемые на национальных землях свази (в основном кукуруза), а 
в таблице 2 - основные культуры, выращиваемые в индивидуальных хо­
зяйствах (в основном сахар).
10. В таблице 5 приводится ВВП по секторам. В ходе осуществления 
Третьего национального плана развития (1978-1985 годы) обрабатываю­
щая промышленность увеличивалась на 7,4 процента в год, а ее доля в 
ВВП возросла за этот период с 20 до 23 процентов. На сельское хо­
зяйство и лесообрабатывающую промышленность приходилось три четвер­
ти обрабатывающей промышленности. Помимо сельского хозяйства и об­
рабатывающей промышленности основными секторами, обеспечивающими 
ВВП, являются правительственные службы (18 процентов), торговли
(7 процентов), транспорт и связь (7 процентов), строительство 
(7 процентов) и горнодобывающая промышленность (3 процента).

11. В конце 70-х и начале 80-х годов ежегодные темпы прироста ВВП 
в Свазиленде составляли приблизительно 5 процентов и сохранялся 
относительно высокий уровень капиталовложений (30 процентов от ВВП). 
Засуха в 1982 и 1983 годах привела к снижению объема сельскохозяй­
ственной продукции и обусловила необходимость использования продо­
вольственной помощи в дополнение к торговому импорту, с тем чтобы 
прокормить приблизительно 600-тысячное население Свазиленда. Спад
в экономике его основного торгового партнера - Южной Африки - в те­
чение последних лет имел отрицательное воздействие на рост экономи­
ки Свазиленда в 1983 году. Эти два фактора привели к снижению 
реального ВВП в 1982 и 1983 годах.
12. Промышленный сектор, большей частью принадлежащий иностранцам, 
значительно расширился в 70-х годах, однако в настоящее время ему 
препятствуют конкурирующие программы промышленного стимулирования 
для "хоумлендов", осуществляемые Южной Африкой. Туризм и горнодо­
бывающая промышленность также обеспечивают доходы от экспорта и 
поступления за счет налогообложения. Хотя традиционный сектор не 
вносит своего вклада в правительственные доходы или поступления от 
экспорта, в большинстве фермерских семей натурального хозяйства 
более чем один человек работает, по крайней мере часть года, по 
найму в современном секторе. Безработица и недостаточная занятость 
являют собой все более серьезную проблему. Промышленный сектор 
Свазиленда способен предоставить работу лишь 2 400 из 7 000 человек, 
ежегодно заканчивающих начальную школу. Кроме того, количество 
граждан Свазиленда, работающих на шахтах Южной Африки, снизилось
с 21 000 человек в 1976 году до 10 000 человек в 1983 году из-за 
спада в горнодобывающей промышленности и из-за политики предпочти­
тельного найма на работу жителей южноафриканских "хоумлендов".

/...
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13. Основными полезными ископаемыми, добываемыми в Свазиленде, яв­
ляются асбест и уголь. Значение горнодобывающей промышленности в 
Свазиленде снижается из-за закрытия в 1977 году железнорудной шахты 
и уменьшения объема производства угля и асбеста. Однако отмечался 
значительный рост обрабатывающей промышленности, конкурирующей в 
настоящее время с сельским хозяйством по своей важности для эконо­
мики.
14. В Свазиленде имеются как угольные, так и гидроэлектрические 
источники энергии, а некоторые промышленные концерны используют для 
выработки энергии побочные продукты производства сахара и древесины. 
Однако большая часть энергетических потребностей страны удовлетво­
ряется за счет импортируемой нефти. В результате жестокой засухи 
1983 года производство гидроэлектроэнергии снизилось до беспрецедент 
ного уровня, что обусловило ее дополнительный импорт. Новая гидро­
электростанция, строительство которой закончилось в марте 1984 года, 
на две трети повысила внутреннее производство энергии, что позволит 
обеспечить внутренние потребности в энергии в ближайшем будущем.
15. Структурно, общие внутренние расходы Свазиленда превышают общий 
объем национального производства (таблица 4). С 1978 года потребле­
ние государственным сектором увеличилось, а частным сектором - умень 
шилось, несмотря на снижение объема государственных вложений в ос­
новной капитал с 1980-года. Хотя в относительном выражении нехват­
ка ресурсов уменьшилась, она все еще остается значительной (прибли­
зительно 40 процентов ВВП) и требует интенсивного притока капитала.
16. На протяжении всех 70-х годов правительственные доходы превы­
шали затраты, что обусловливало значительную правительственную при­
быль. С 1981 года правительственные доходы отставали от расходов
(таблица 5), в результате чего правительство было вынуждено три 
года подряд финансировать дефицит за счет резервов и займов. Финан­
совая политика является основным средством макроэкономической поли­
тики в Свазиленде, так как (поскольку Свазиленд является участником 
Соглашения о валютной зоне рэнда) валютной политике мешает адекват­
ное обеспечение лилангени южноафриканским рэндом, что обусловливает 
перевод финансового баланса непосредственно в официальные валютные 
вклады. Что касается доходов, то Южноафриканский таможенный союз 
(САКУ) (соглашение между Ботсваной, Лесото, Южной Африкой и Свази­
лендом - об установлении единых тарифов и акцизных сборов) тради­
ционно обеспечивает приблизительно 60 процентов доходов правитель­
ства. Что касается расходов, то их быстрый рост в 1981-1982 годах 
был остановлен, хотя рост расходов и превышает рост доходов, не­
смотря на принятые правительством дополнительные меры по налого­
обложению.

/...
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17. В 1982 году на поступлениях от экспортируемого Свазилендом 
сахара в полной мере отразился спад в мировых ценах на сахар и 
введение ограничений на импорт. В результате этого общий объем 
внутреннего экспорта возрос в 1982 году лишь на 4 процента и 
вряд ли возрос в 1983 году (таблица 6). В связи с засухой 1982 и 
1983 годов производство кукурузы сократилось более чем на 50 про­
центов от обычного уровня и возникла необходимость в крупномас­
штабном коммерческом ввозе продовольствия. В течение этого пери­
ода торговый баланс Свазиленда ухудшился. Как в 1982, так и в 
1983 годах потоки капитала значительно расширились в результате 
займов государственного сектора и ссудной помощи, которая с избыт­
ком компенсировала возросший торговый дефицит. В конце 1983 года 
резервов иностранной валюты было достаточно для покрытия прибли­
зительно двухмесячных потребностей в импорте, внешняя задолжен­
ность составляла 175 млн. долл. США#иди 30 процентов от ВВП, а дол­
говые выплаты в размере 11,2 млн. долл. США составляли 3 процента 
от экспортных поступлений.
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Таблица 1. Статистические данные об урожайности 
национальных земель Свази, 1978/79­
1982/83 годы а/

1978/79
год

1979/80
год

1980/81
год

1981/82
год

1982/83
год

Объем продукции (Тысячи метрических тонн)
кУкурУза 97,5 96,7 93,7 61,8 51,3
Сорго 1,6 1,6 1,1 1,1 1,1
Бобовые 1,1 0,3 0,9 0,7 0,7
Арахис 1,5 1,3 0,6 0,5 0,5
Бобы джуго 1Д 1Д 1,6 1Л 1Д

Обрабатываемая площадь (Тысячи гектаров)
Кукуруза 71,1 71,1 55,7 58,9 57,0
Сорго 2,3 2,3 1,6 2,2 2,1
Бобовые 1,1 1Д 1,8 2,0 1,8
Арахис 2,7 2,7 1,5 1,7 1,5
Бобы джуго 2,6 2,6 1,8 1,7 1,3

Урожайность (Метрические тонны на гекте1д)
Кукуруза 1Д 1Д 1,7 1,1 0,9
Сорго 0,7 0,7 0,7 0,7 0,5
Бобовые 1,0 0,3 0,5 0,4 0,4
Арахис 0,6 0,5 0,4 о,з 0,3
Бобы джуго 0,5 0,5 0,9 0,8 1,1

Источник: Данные, предоставленные правительством Свазиленда,
а/ Сельскохозяйственный год начинается I сентября.

/...
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Таблица 2. Урожаи основных культур индивидуальных хозяйств, 
1978/79-1982/83 годы а/

1978/79 1979/80 1980/81 1981/82 1982/83 
год год год год год

Производство (Тысячи метрических тонн)
Сахарный тростник 2 242,4 2 195,9 2 782,3 3 249,7 3 491,7
Хлопок 6,9 9,2 Ю,9 5,9 3,8
Ананасы 29,9 27,6 29,3 30,0 34,7
Рис 5,0 0,3 0,9 0,9 0,3
Кукуруза 10,0 8,8 9,0 9,0 9,0
Цитрусовые 62,4 57,4 66,6 66,6 64,7
Всего 2 356,6 2 299,3 2 898,1 3 363,2 3 609,5

Общая стоимость (Тысячи эмалангени)
Сахарный тростник 31 159,4 34 383,9 55 050,1 80 450,5 82 941,8
Хлопок 4 049,0 4 007,4 4 309,0 3 454,5 4 563,5
Ананасы 996,6 X 263,0 I 263,0 I 437,0 2 216,2
Рис 815,0 76,9 230,7 230,7 94,1
Кукуруза 315,0 633,6 648,0 648,0 648,0
Цитрусовые 8 703,2 9 157,6 10 376,2 ю 376,2 15 129,0
Всего 64 038,2 49 522,4 71 877,0 96 596,9 3D5 592,6
Источник: Данные, предоставленные правительством Свазиленда.
а/ Точная продолжительность сельскохозяйственных годов 

варьируется.

/
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Таблица 3. Валовой внутренний продукт по секторам в постоянных ценах 1980 года, 1978-1982 годы (млн.эмалангени)

1978 год 1979 год 1980 год 1981 год 1982 год
Сельское хозяйство 81,7 78,6 88,2 99,8 94,1
Растениеводство на национальныхземлях Свази 15,3 И,1 15,0 15,5 8,6Растениеводство на земляхиндивидуальных хозяйств 44,0 43,1 52,5 61,0 63,8Прочие отрасли сельского хозяйства 22,4 24,4 20,7 22,3 21,7

Лесное хозяйство 5,2 4,814,5 5,3 5,7 5,9Горнодобывающая промышленность 15Л 14,1 14,6 12,2Обрабатывающая промышленность 69,8 71,6 79,6 88,4 92.6Производство электроэнергии иводоснабжение 3,3 3,6 4,4 4,7 4,5Строительство 27,9 25,1 16,2 18,7 13,7Оптовая и розничная торговля 25,4 26,1 27,0 27,7 26,5Отели и рестораны 7,4 8,2 8,6 7,3 8,2Транспорт 22,3 22,7 17,3 17,9 17,8Связь 2,1 2,0 3,2 3,5 3,6Банки и другие финансовые учреждения И,5 12,5 13,6 15,4 15,1Организации по продаже недвижимогоимущества и другие службы 9,9 Ю,1 10,0 Ю,7 10,7Правительственные службы 56,2 57,9 61,1 66,1 71,5Прочие общинные, социальные и бытовыеуслуги и,7 12,1 12,4 13,1 13,7Частные дома 14,3 15,0 15,6 15,8 16,0
Минус: вмененный сбор за банковскиеуслуги -10,6 -10,6 -10,9 -12,3 -12,1

ВВП по факторным издержкам 353,5 354,2 365,9 396,1 394,0
Опоавочные статьи
Реальные темпы роста (в процентах) 10,9 0,2 з,з 8,2 -0,5ВВП по факторным издержкам втекущих ценах 260,9 299,3 365,9 444,5 465,2Дефлятор ВВП (1980-100) 73,8 84,5 100,0 112,2 118,1

Источник: Данные, предоставленные правительством Свазиленда.
Примечание: Итоговые цифры могут точно не соответствовать сумме отдельных показателей всвязи с округлением.
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Таблица 4. Валовой внутренний продукт по статьям 
расходов, 1978-1982 годы 
(Проценты от ВВП по розничным ценам)

1978
год

1979
год

1980
год

1981
год

1982 
год а/

Потребление: 110,3 Ю5,5 Ю5,1 103,4 106,9
Государственное 21,8 20,1 22,3 24,1 26,2
Частное 88,5 85Л 82,8 79,3 80,7

Валовой прирост основ­
ного капитала 37,3 40,8 31,8 28,4 29,8

Изменение объема 
запасов -0,9 1,6 5Д 2,8 3,6

Нехватка ресурсов -46,7 -47,9 -42,0 -34,6 -40,3
Экспорт товаров и 
нефакторных услуг 49,4 64,3 69,0 68,9 70,4

Импорт товаров и 
нефакторных услуг -96,1 -112,2 -111,0 -103,5 -И0,7

Источник: Данные, предоставленные правительством Свазиленда,
и оценки сотрудников.

а/ Предварительные данные.

/...
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Таблица 5- Операции центрального правительства, 1979/80-1984/85 годы
(млн. эмалангени)

1979/80
год

1980/81
год

1981/82
год

1982/83
год

1983/84 год
Предваритель-

Бюджет ная смета

1984/85 год
Предваритель­
ный бюджет

Доходы и субсидии 133 л 163,3 134,2 а/ 182,1а/ 189,9 195,1 214,2
Налоговые поступления 119,0 139,9 119,6 163,3 164,5 175Л 192,8
Неналоговые поступления 7,2 14,0 10,2 13,4 16,6 14,6 15,0
Субсидии 7,2 9Л 4,4 5,4 8,8 5,1 6,4

Расходы и чистое кредито­
вание 131,2 142,2 182,2 199,4 198,2 211,0 216,7
Текущие расходы 65,3 84,5 109,1 124,0 117,6 135Л 144,9
Капиталовложения 44,7 45,3 61,9 57,7 67,5 59,5 63,4
Чистое кредитование 21,2 12,4 11,2 17,7 13,1 16,1 8,4

Общий доход или дефицит (-) 2,2 21,1 -48,0 -17,3 -8,3 -15,9 -2,5
Финансирование -2,2 -21,1 48,0 17,3 8,3 15,9 2,5

Иностранное 9,1 6,2 6,3 0,3 5,0 -0,5 -0,5
Валовой заем 12,1 11,0 12,3 10,5 14,7 9,2 10,2
Амортизация -3,0 -4,8 -6,0 -9,7 -9,7 -9,7 -10,7

Внутренний заем -п,з -27,3 41,7 16,5 3,3 16,4 3,0
Финансовые органы -3,0 -21,7 38,2 6,2 — 5,0 1,0
Банки -13,2 -7,8 1,2 10,3 1,0 8,0 1,0
Прочие 4,8 2,2 2,3 — 2,3 ЗЛ 1,0

Источник; Данные, предоставленные правительством Свазиленда, и оценки сотрудников.
а/ Около 30 млн. 3, поступивших от гОжно афр ик ан с ко г о таможенного союза в 1982/83 году, 

были получены в качестве доходов в 1981/82 году.

/ • * •
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(млн. эмалангени)

1978 год 1979 год 1980 год 1981 год 1982 год 1983 j

Экспорт, фоб 172,8 203,4 286,9 340,3 349,4 356,0
Импорт, фоб -230,2 -322,1 -414,3 -461,8 -491,2 -500,3
Импорт, сиф -270,8 -366,0 -468,5 -519,7 -562,8 -577,0
Корректировки для южноамери­

канского таможенного союза 36,0 37,8 46,0 48,1 61,3 66,0
Прочие корректировки 4,6 6,1 8,2 9,8 10,3 10,7

Торговый баланс -57,4 -118,7 -127,4 -121,5 -141,8 -144,3
Услуги и поступления: кредит 46,0 56,1 54,9 70,0 90,7 95,0
Услуги и поступления: дебит -68,4 -70,9 -71,9 -79,5 -86,2 -91,0
Сальдо по торговому балансу и

балансам услуг и поступлений -79,8 -133,5 -144,4 -131,0 -137,3 -140,3
Официальные односторонние переводы 

(чистые) 13,5 15,А 27,1 22,7 28,2 34,0
Частные односторонние переводы 

(чистые)
-1,0 -I,* -1,9 0,5 0,4 -

Не облагаемые налогом поступления 
Южноафриканского таможенного союза 16,0 29,8 37,7 20,6 42,5 54,0

Баланс по текущим операциям -51,3 -89,7 -81,5 -87,2 -66,2 -52,3
Полученный долгосрочный капитал 

(чистый) 59,7 78,4 40,9 41,9 48,5 45,2
Государственный сектор 40,8 31,7 18,5 12,0 22,1 31,4

Всего предоставленных кредитов 42,3 34,8 22,5 18,7 33,1 45,0
Выплаты по предоставленным 

кредитам -1,5 -3,1 -4,0 -6,7 -11,0 -13,6
Частный сектор 18,9 46,7 22,4 29,9 26,4 13,8

Сальдо по основным разделам платежного
баланса 8,4 -11,3 -40,6 -49,3 -17,7 -7,1

Краткосрочные кредиты депозитных 
банков 5,0 3,1 4,5 -2,5 -1,0 1,7

Прочий краткосрочный капитал 
(включая ошибки и пропуски) 0,7 2,9 60,5 20,6 19,0 21,8

Общий баланс 14,1 -5,3 24,4 -27,2 0,3 16,4
Резервы -14,1 5,3 -24,4 27,2 -0,3 -16,4
Иностранные активы центрального 

банка -15,3 6,7 -10,2 17,8 -9,5 -37,5
Иностранные пассивы центрального 

банка 2,3 -0,3 -1,7 0,5 0,2 11,6
Займы МВФ - - - - - 11,6
Прочие пассивы 2,3 -0,3 -1,7 0,5 0,2 -

Сальдо государственных расходов и 
доходов за рубежом _=Ы___ . ___ в,? ___2д0___ ___

Источник: Центральный банк Свазиленда.
а/ Предварительные данные /...
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В. Экономические перспективы 
1. Общий рост

18. Хотя циклон вызвал значительные разрушения, он, вероятно, ока­
жет положительное воздействие на урожай кукурузы в этом году. Дож­
ди , прошедшие во время циклона и после него, положили конец двух­
летней засухе, и урожай этого года может достичь обычного уровня.
В других секторах экономики значительный рост вряд ли будет достиг­
нут в связи с застоем на международных рынках, а безработица, сог­
ласно прогнозам, должна увеличиться. При прогнозируемом росте эко­
номики всего лишь в объеме 2 процентов в год в реальном выражении в 
1984 и I9&5 годах и прогнозируемом росте населения в 3,5 процента 
в год возможности занятости, скорее всего, не будут соответствовать 
увеличению рынка рабочей силы.

2. Государственные финансы
19. За счет увеличения доходов от налогообложения и экономичной 
политики в отношении расходов правительственный дефицит, прогнози­
ровавшийся на 1983/84 год, был снижен до 3 процентов ВВП. Однако 
дополнительное бремя чрезвычайных расходов, вызванное циклоном, и 
сокращение правительственных доходов в связи с уменьшением прибылей 
корпораций, вызванным ущербом от циклона, приведет к увеличению 
бюджетного дефицита, который необходимо будет финансировать за счет 
внешних займов. Значительная часть ущерба требовала незамедлитель­
ной затраты существенных денежных сумм на такие цели, как железные 
дороги (10 млн. долл. США), больницы (1,0 млн. долл. США), электро­
связь, выработка электроэнергии (1,0 млн. долл. США) и т.д. В свя­
зи с безотлагательностью срочных ремонтных работ не было возможнос­
ти запросить финансовую помощь международного сообщества до тех пор, 
пока эти работы не были осуществлены. Хотя эти ожидаемые расходы 
еще предстоит тщательно подсчитать, предполагается, что правитель­
ственный дефицит в текущем финансовом году увеличится более чем на 
10 млн. Э.

3» Сельское хозяйство
20. Как в традиционном, так и в современном секторах существуют 
возможности для увеличения объема сельскохозяйственной продукции, 
что приведет к снижению потребностей в импорте продовольствия и к 
расширению экспорта. Хотя цена производителей кукурузы сохраняется 
на несколько более высоком уровне, чем импортные паритетные цены, 
в традиционном секторе доходы за рабочий день при выращивании гиб­
ридной кукурузы, согласно оценкам, на 20 процентов ниже, чем мини­
мальная ежедневная зарплата в городских районах. Поэтому в связи 
с возможностью получения оплачиваемой работы появляются

/...
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"незанятые фермы". В современном секторе Свазиленд считается 
производителем недорогостоящего сахара, и поэтому на нем не дол­
жен серьезно сказаться нынешний спад цен на сахар. Однако сахар­
ные заводы в настоящее время работают в убыток, и сахар в ближай­
шее время вряд ли будет вносить большой вклад в ресурсы правитель­
ства, поскольку, как предполагается, цены на него будут оставать­
ся низкими. На среднесрочный период значительные перспективы для 
роста имеет производство древесины, поскольку Свазиленд распола­
гает отличными условиями для выращивания лесов. В области разве­
дения цитрусовых также ожидается увеличение прибыли от экспорта»

4. Обрабатывающая и горнодобывающая промышленность
21. Ожидается, что обрабатывающая промышленность в 1984 году по­
теряет около 2 000 рабочих мест в связи с высокосубсидируемой кон­
куренцией частных предприятий, которые перемещают свои операции в 
"хоумленды" в Южной Африке. Среднесрочные перспективы для добыча 
асбеста и угля являются положительными, если будет достигнуто улуч­
шение на международных рынках. В стадии строительства находится 
третья международная железнодорожная магистраль для разработки за­
пасов высококачественного угля в северной части страны, который 
будет экспортироваться через второй угольный терминал порта 
Рейхарелс-Бей в Южной Африке.

5. Платежный баланс
22. В Свазиленде, принимая во внимание валютные соглашения с Юж­
ной Африкой, сокращение правительственных депозитов имеет то же 
воздействие, что и сокращение официальных международных резервов» 
При небольшой открытой экономике, такой как в Свазиленде, допол­
нительные правительственные расходы на возмещение ущерба от цик­
лона вызывают необходимость, большей частью, в дополнительном им­
порте . Например, 10 млн. Э в иностранных контрактах на ремонт 
железных дорог в основном предназначены для прямого импорта това­
ров и услуг.
23• В Свазиленде дефицит текущих статей платежного баланса исто­
рически составлял 20 процентов от ВВП и финансировался за счет 
займов государственного сектора, иностранных инвестиций частного 
сектора и краткосрочных потоков капитала, которые являются непо­
стоянными из-за их чувствительности к разнице процентных ставок в 
Свазиленде и Южной Африке. Международные резервы увеличились в
1983 году, в первую очередь, из-за различий в процентных ставках. 
Ожидается, что дефицит текущих статей платежного баланса в 1984 го­
ду увеличится, поскольку в ценах на экспортные сырьевые товары в
1984 году вряд ли будут какие-либо значительные ухудшения, в то 
время как цена на импортируемую кукурузу, вероятно, возрастет в 
связи с засухой в этом районе.
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С. Четвертый национальный план развития. 1983-1988 годы
24. В Третьем национальном плане развития (1978-1983 годы) была 
поставлена задача достичь темпов экономического роста в объеме 
7 процентов в год. Фактические темпы роста в объеме 5 процентов 
в год в течение этого периода имели под собой широкую основу, од­
нако зависимость Свазиленда от состояния международных рынков ог­
раничит те цели, которые можно будет достичь в течение периода 
Четвертого плана. Четвертый план находится в настоящее время в 
стадии разработки, и, хотя он еще должен быть утвержден правитель­
ством , перспективы для достижения реальных темпов экономического 
роста, превышающих прогнозируемые.темпы роста населения в размере 3,5 процента, являются незначительными.
25» Согласно оценке, для достижения хотя бы минимальных задач об­
щего экономического роста наименьший уровень капитальных затрат на 
плановый период должен составить, по крайней мере, 100 млн. Э.
Этот уровень предусматривает значительное увеличение правительствен­
ных таймов и выплат по задолженностям, поскольку маловероятно, что 
доходы от налогообложения и периодическое ограничение расходов 
позволят добиться получения на периодической основе столь значи­
тельного избытке в бюджете.

/...
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III. ОЦЕНКА УЩЕРБА
A. Предполагаемая стоимость ущерба

26. Как явствует из таблицы 7» размеры ущерба, определенные на 
основе информации, представленной правительством и частными источ­
никами, составляют более 80 млн.3, из которых на дороги и мосты 
приходится более половины. Общая сумма включает ущерб на 10 млн.Э 
нанесенный частному сектору, в том числе инфраструктурный ущерб 
сельскохозяйственным угодиям, потери урожая и дополнительные расхо 
ды на транспорт, однако сюда не входит ущерб, нанесенный частным 
домам, особенно домам традиционной конструкции. Ущерб урожаю 
оценивается в 5-Ю процентов урожая кукурузы, 40-50 процентов 
урожая хлопка и табака и ущерб урожаю сахара и цитрусовых, который 
еще предстоит определить. Согласно оценке правительства, ущерб, 
нанесенный сельскохозяйственным товарам, таким как семена, пестици 
ды и удобрения, составляет более I млн. 3.

Таблица 7. Предполагаемый общий ущерб и потери в прибыли 
для экономики Свазиленда в связи с циклоном

илйд.-ад<&дак£еш1
1. Оказание чрезвычайной помощи и срочный ремонт
2. Ущерб торговым фермам и потери в прибыли
3. Ущерб частным домам
4. Восстановление железных дорог и потери в прибыли
5» Восстановление дорог и мостов
6. Ущерб сельскохозяйственным культурам помимо 

ущерба торговым фермам
7* Ущерб сельскохозяйственной инфраструктуре
8. Системы водоснабжения
9. Коммунальное обеспечение, включая водоснабжение
10. Медицинские учреждения
11. Электроэнергия, включая потери в прибыли
12. Школы

Всего

3,0
10,0
0,7
13.5
40.5

2,5
7,0
0,9
1,0
0,1
2,0
Ы

81,7
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27. Общие потери для экономики Свазиленда составляют сумму, 
эквивалентную 45 процентам всех правительственных расходов за год 
или 12 процентам валового внутреннего продукта страны. Это зна­
чительно отбросило Свазиленд назад после многих лет значительного 
прогресса в развитии и представляет собой существенное бремя, ко­
торое являлось бы угрозой для роста даже самой развитой страны.

В. Жиль»
28. Количество людей, оставшихся без крова в результате циклона, 
пока точно не установлено, однако предположительно оно составляет 
10 000 человек. Основной ущерб был причинен традиционным жилым 
зданиям как в городских, так и в сельских районах. По оценкам 
министерства развития сельских районов, на восстановление или 
ремонт поврежденных домов понадобится строительных материалов на 
сумму 700 000 Э, однако ко времени подготовки настоящего доклада 
еще не был установлен точный ущерб, нанесенный частным домам.

С. Железные дороги
29• Не имея выхода к морю, Свазиленд зависит от железных дорог 
при ведении основной части своей международной торговли. Циклон 
нанес значительный ущерб инфраструктуре железных дорог Свазиленда, 
что нарушило поток основного экспорта и обусловило необходимость 
использования более дорогостоящей дорожной транспортировки экспор­
та и импорта.
50. Связи с портами, принимающими экспорт Свазиленда (и в Мозамби­
ке, и в Южной Африке), были нарушены как на территории Свазиленда, 
так и за его границами. Три основных моста по южной железнодорож­
ной магистрали были смыты и требуют замены, а на железнодорожной 
магистрали мозамбикского направления были размыты значительные 
участки, разрушены насыпи и пути, а также дренажные сооружения.
С мозамбикской стороны путям также был нанесен значительный 
ущерб. Частичные ремонтные работы южной магистрали и магистрали 
мозамбикского направления были завершены к маю 1984 года, когда 
было возобновлено движение из Нсоко и Млавула, которые являются 
временными конечными станциями для соответствующих портов. Помимо 
физического ущерба железнодорожной сети Свазиленда, оценивающего­
ся в 10 млн. Э, потери в прибыли, согласно оценке, составили 
5-4 млн. Э.

D. Дороги и мосты
51. Дорожный сектор понес наибольший ущерб, в результате чего 
большинство районов страны стало недоступными. Значительной 
части мостов, водоотводных труб и других дренажных сооружений 
был нанесен существенный ущерб из-за эрозии, размыва или полного

/...
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вымывания, а некоторые из самых крупных и ключевых мостов страны 
были полностью смыты. Из-за значительных повреждений земляного 
покрова, эрозии насыпей, значительных обвалов и оползней,^большие 
участки дорог стали непроходимыми, включая 83-километровый участок 
недавно построенного шоссе. Согласно оценкам, для восстановления 
мостов, основных дорог и для ремонта почти 3 000 км дорог потребу­
ется приблизительно 40 млн. 3.

Е. Сельское хозяйство
32. До циклона предполагалось, что урожай кукурузы в 1983/84 году 
составит приблизительно 100 000 метрических тонн, что является 
хорошим показателем после разрушительной засухи 1981/82 и 1982/83 го­
дов. Размеры ущерба, причиненного циклоном, не будут с точностью 
определены до сбора урожая, однако они оцениваются в 5-Ю процен­
тов или 1-2 млн. Э. Некоторые из фермерских хозяйств были 
полностью смыты потоками воды, а некоторые хозяйства уже непригодны 
для культивирования, так как они были размыты или занесены песком.
33» Урожай хлопка 1984 года, как представляется, также пострадал, 
однако количественных оценок ущерба земле и урожаю еще не имеется. 
Количество скота, погибшего во время циклона, также еще не уста­
новлено. Выстроенная для защиты от ящура ограда вдоль мозамбик­
ской границы, имеющая важное значение для животноводства Свази­
ленда, потребует замены на многих участках.
34. Отдел ирригации министерства сельского хозяйства и кооперации 
(МСХК) осуществляет оценку ущерба, нанесенного циклоном мелким ир­
ригационным системам Свазиленда. Согласно оценкам, в Свазиленде 
200 мелких фермеров заняты орошаемым земледелием. Как было уста­
новлено, 75 из этих фермеров лишились своих насосов, систем вса­
сывания и доставки воды, труб и насосных станций, а также понесли 
другой ущерб. Отдел ирригации организовал проведение обзора для 
определения размеров ущерба, понесенного каждой фермой. В помощь 
отделу ирригации был привлечен отдел сельскохозяйственных культур 
МСХК для проведения более всеобъемлющей оценки ущерба. Согласно 
сообщениям с мест, около 37 процентов ирригаторов будут нуждаться 
в помощи, чтобы спасти их урожай 1983/84 года, который все еще 
не собран, и позволить им вырастить новый зимний урожай. Опре­
делено, что средние затраты, необходимые для того, чтобы фермер­
ские группы и отдельные фермеры незамедлительно возобновили свою 
деятельность, составляют приблизительно 3 000 3 для каждой ирри­
гационной системы. Таким образом, для ремонта 75 систем общая 
сумма расходов составит приблизительно 223 000 Э.
35* Помимо этого отдел ирригации произвел оценку ущерба, причинен­
ного другим ирригационным системам и установил, что общий ущерб 
различным плотинам и системам превышает 2 млн. Э. Эта цифра

/...



A/39/598
Russian
Page 23

включает предполагаемые затраты в размере I млн. 3 на реконструкцию 
плотины Ниетане, 300 000 Э - плотины Сифунга и 250 000 3 - плотины 
Мбабайи. Ремонт и восстановление других систем, включая ирригаци­
онные системы Каланга и Закхье, обойдется приблизительно в 
I 550 000 3. По оценкам,МСХК также понадобится 72 000 3 на ремонт 
систем водоснабжения исследовательских станций Малкернс, Биг-Бенд 
и станции Нижнего Велда.

F. Водоснабжение
36. Циклон вывел из строя ряд систем водоснабжения в сельских 
районах. Согласно оценке, ущерб системам, находящимся в ведении 
Совета по водоснабжению сельских районов, составляет 800 000 3,
и еще 130 000 3 требуется для ремонта городских водонасосных 
станций. Кроме того, была размыта система водоснабжения вблизи 
Нхлангано, которая первоначально частично финансировалась Програм­
мой Организации Объединенных Наций по окружающей среде.

G. Медицинские учреждения
37. Структурный ущерб, нанесенный медицинским учреждениям, был 
минимален. После проведенного обзора министерство здравоохране­
ния установило, что структурный ущерб нанесен следующим клиникам: 
Мангвени, Мангконгко, Манкаяне, Хлути, Буландзени, Хоро и Лестере. 
Ущерб в основном ограничивался поврежденными от дождя крышами и 
системами водоснабжения. Согласно оценке министерства здравоохра­
нения, затраты на ремонт структурных повреждений составят 5 000 3. 
Кроме того, потребуется дополнительно I 000 3 на ремонт жилого зда­
ния медицинских сестер в Хоро.
38. Основным ущербом, нанесенным медицинским учреждениям, был 
ущерб системам водоснабжения, обслуживающим эти учреждения. Мини­
стерство здравоохранения выявило семь клиник (Гебени, Сент-Филлипс,
GCI, Сицени, Нтфонджени, Мангвени и Сигцинени), системы водоснабже­
ния которых нуждаются в капитальном ремонте. Согласно оценке, 
общая сумма затрат составит приблизительно НО 000 3. Кроме того, 
было серьезно повреждено несколько электрогенераторов. Министерство 
здравоохранения нуждается во временном генераторе для обслуживания 
некоторых клиник, пока не будет восстановлено электроснабжение.
Общие затраты на вышеперечисленные виды деятельности составят при­
близительно 115 000 3. Кроме того, министерство здравоохранения 
сообщило, что клиники, находящиеся в ведении "Ралей Фиткин Мемориал 
Хоспитал", понесли ущерб, и затраты на их ремонт составят 21 360 3.
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H. Просвещение
39. Министерство просвещения провело обследование всех зданий 
в стране, находящихся в ведении министерства просвещения, чтобы 
определить ущерб, причиненный циклоном. Вкратце, согласно оценкам 
министерства, ущерб стационарным сооружениям составляет 102 500 Э, 
и также потребуется дополнительно 220 000 3 для замены поврежден­
ных временных глинобитных сооружений на стационарные, что в общей 
сумме составляет 322 500 3. Что касается стационарных сооружений, 
то более всех пострадал округ Лубомбо, где ущерб составил 3° 100 3, 
затем округ Манзини (25 100 3), округ Шиселвени (24 000 3) и 
округ Хоххо (15 300 3). До настоящего времени никакой помощи
для сектора образования намечено не было.

I. Энергия
40. Циклон нарушил энергоснабжение почти по всей стране. Хотя 
перебои в некоторых городских районах не превышали нескольких 
часов, на полное восстановление электроснабжения в других районах 
ушло более двух недель. В настоящее время энергоснабжение восста­
новлено во всех районах страны.
41. По сообщениям Свазилендского совета по электроснабжению, 
значительный ущерб был нанесен плотине в Луфохло/Эзулвени, где 
произошел крупный обвал в районе водосброса. Для ремонтных работ 
потребуется 1,2 млн. 3 (из которых 500 000 3 покрывается страхов­
кой). Всемирный банк предоставил заем на сумму 600 000 долл. США 
для покрытия недостающих средств на ремонт плотины. Помимо этого 
был нанесен ущерб генераторному, трансмиссионному и распредели­
тельному оборудованию, который оценивается в 530 000 3.
42. Кроме того, предполагаемый ущерб в размере 750 000 3 (из 
которых около 200 000 3 может быть покрыто страховкой) был нанесен 
линиям электропередачи и подстанциям. Среди прочих, подстанция
в Симунье была смыта (120 000 3), а подстанция в Нсоко была затоп­
лена (30 000 3), хотя обе эти подстанции были застрахованы.
Более 40 км 11-киловольтной распределительной линии было уничтоже­
но и нуждается в замене (НО 000 3). Линии электропередачи за­
страхованы не были.

J.
43. Циклон повредил значительную часть внутренней телефонной 
системы. Однако связь была восстановлена с большинством районов 
в считанные дни. Общий ущерб станциям и оборудованию оценивается 
в 100 000 3, из которых большая часть покрывается страховкой, а 
потери в прибыли, согласно оценке, составляют 13 000 3. Затраты 
на ремонтные работы могут быть покрыты за счет ресурсов министер­
ства связи.

/..



A/39/598
Russian
Page 25

к. £б1всхаеннь1е_£а9ВЗЗвЛЙ8

44. Значительный ущерб был причинен армейским казармам, тюрьмам 
и другим общественным сооружениям. Согласно оценке, затраты на 
восстановление этих зданий, включая их систему водоснабжения, 
приблизительно составят I млн. Э.

I

►

/...
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IY. ЧРЕЗВЫЧАЙНАЯ ПОМОЩЬ В СВЯЗИ СО СТИХИЙНЫМ БЕДСТВИЕМ 

А. Действия правительства
45. В результате широкомасштабного наводнения, которому предшест­
вовали рекордные по своей силе дожди, вышла из строя система шоссей­
ных и железных дорог и были перерезаны линии электро- и телефонной 
связи. После того, как вода спала, большинство районов страны более 
недели оставались недоступными, в связи с чем помощь приходилось 
оказывать по воздуху. В мае 1984 года дорожная связь по всей 
стране была восстановлена за счет чрезвычайных или временных ре­
монтных работ.
46. Первоначальная помощь была направлена на экстренное предостав­
ление жилых помещений и продовольствия, а затем - на ремонт или вос­
становление разрушенных во время циклона зданий. Правительство в 
тесном сотрудничестве с донорами организовало импорт необходимых 
медикаментов и экстренное пополнение запасов клиник. В результате 
этих безотлагательных мер правительству удалось сократить до 
минимума количество заболеваний после циклона.
47. Благодаря экстренным мерам, принятым правительством при дву­
сторонней помощи и значительном участии частного сектора, удалось 
восстановить большинство линий связи (хотя и путем организации 
объездных путей, низких речных переправ и т.п.), что обеспечило 
временную помощь и доступ к отрезанным районам до того, как 
будет начат капитальный ремонт. Министерство общественных работ, 
используя двустороннюю техническую помощь, разработало планы пер­
воочередного восстановления. В качестве экстренной меры одним из 
двусторонних доноров было предоставлено четыре моста Бейли и стро­
ительных материалов на сумму приблизительно 550 000 3.
48. Из членов кабинета был создан комитет по оказанию чрезвычай­
ной помощи, и были предприняты операции по оказанию этой помощи в 
основном под эгидой расположенных в стране международных и местных 
неправительственных организаций. Правительство также организовало 
местный фонд по оказанию чрезвычайной помощи.

В. Международный отклик
49. Сразу же после циклона правительство обратилось за помощью не­
посредственно к донорам и, через посредство Генерального секретаря, 
к международному сообществу, включая организации системы Организации 
Объединенных Наций. Координатор-резидент Организации Объединенных 
Наций провел совещания организаций системы Организации Объединенных 
Наций, доноров и неправительственных организаций с целью координации 
помощи. На основе информации, предоставленной Координатором-резиден- 
том Организации Объединенных Наций, и по просьбе правительства Бюро
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Координатора Организации Объединенных Наций по оказанию помощи в 
случае стихийных бедствий обратилось 2 февраля 1984 года к между­
народному сообществу с призывом об оказании чрезвычайной помощи.
50. Взносы в правительственный фонд превысили 200 000 долл. США, в 
то время как донорская помощь через неправительственные организации 
превысила 700 000 долл. США (таблица 8). Взносы в виде медикаментов 
и других необходимых товаров превысили 300 000 долл. США. Несколько 
неправительственных организаций откликнулись на призыв, предоставив 
строительные материалы для восстановления традиционных жилищ.
51. После периода оказания экстренной помощи различные доноры взя­
ли на себя обязательство финансировать срочный ремонт мостов, пеше­
ходных мостов, клиник, сельских и городских систем водоснабжения на 
сумму приблизительно 1,3 млн. долл. США. К концу начального периода 
чрезвычайного положения было предоставлено помощи на сумму более 
2,5 млн. долл. США.
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Таблица 8. Смета взносов и объявленных взносов на оказание
незамедлительной помощи и восстановление (включая
взносы натурой)

Государства-члены ООН в долл. США
Австралия 45 000
Бельгия 54 800
Канада 720 000
Дания
Германии, Федеративная

95 000
Республика 36 000

Италия 120 000
Нидерланды 62 000
Норвегия
Соединенное Королевство

60 000
Великобритании и Северной 
Ирландии 560 000

Соединенные Штаты Америки 422 000
Организации Объединенных Наций
Бюро Координатора Организации
Объединенных Наций по
оказанию помощи в случае 
стихийных бедствий 20 ооо

Детский фонд Организации 
Объединенных Наций

Программа развития Организации
40 ооо

Объединенных Наций 30 ооо

Другие международные организации
Европейское экономическое

сообщество 80 ооо

I 8?4 000

90 000

80 000
Правительственный фонд по оказанию

помощи в связи со стихийным
бедствием 200 000 200 000

Неправительственные, 
благотворительные и
частные организации 273 000 273 000

Всего 2 517 000
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V. ПОТРЕБНОСТИ В СКАЗАНИИ ПОМОЩИ
52. Как показано в предыдущем разделе, правительство Свазиленда и 
международное сообщество эффективно и своевременно откликнулись на 
чрезвычайные потребности, возникшие в связи с циклоном. Теперь пе­
ред Свазилендом стоит намного более сложная задача по реконструкции 
и восстановлению. Для того, чтобы правительство преуспело в этих 
усилиях, а также достигло общих темпов экономического развития, до­
статочных для удовлетворения потребностей народа Свазиленда, оно не­
сомненно нуждается в международной помощи, в частности помощи на 
льготных условиях.
55. Следующий перечень потребностей в помощи был составлен в сот­
рудничестве с властями Свазиленда и полностью отражает их приорите­
ты. Как и многие развивающиеся страны, Свазиленд испытывает недо­
статок в квалифицированных кадрах, что мешало оценке нанесенного 
ущерба, а также разработке проектов по восстановлению. Поэтому тех­
ническая помощь должна быть составной частью осуществления многих 
проектов, включенных в Специальную программу экономической помощи.

А. Транспорт
54. В силу своих географических характеристик, а также структуры 
и состава своей экономики Свазиленд в значительной степени зависит 
от своей транспортной сети относительно хорошо развитой инфраструк­
туры авто- и железных дорог. Фактически экспорт всех существенных 
ресурсов и сырьевых товаров этой страны зависит от железных дорог или 
от комбинации железнодорожной и автодорожной сети, которые обеспе­
чивают транспортировку к портам за границами Свазиленда, являющимся 
воротами для этой не имеющей выхода к морю страны. Поток импорта, 
имеющего важное значение для функционирования экономики, также зави­
сит от транспортной иинфраструктуры как железнодорожной (нефть и топ­
ливо) , так и автодорожной (в основном, продовольствие и промышлен­
ные товары). Поэтому транспортный сектор имеет большое значение для 
Свазиленда, намного больше, чем во многих других странах.

1. Железные дороги
55* Свазилендская железная дорога, основная часть которой была за­
вершена в 1964 году, была задумана и построена в качестве линии свя­
зи для транспортировки железной руды из северо-западной части страны 
к границе с Мозамбиком, откуда она по мозамбикской железной дороге 
направлялась в порт, ныне известный под названием Мапуту. Однако 
вскоре после ее открытия в сотрудничестве с железной дорогой стали 
функционировать другие средства транспорта Свазиленда, и благодаря 
ее конкурентному преимуществу она способствовала стимулированию зна­
чительного расширения и развития как производства, так и обработки 
культур в секторах сельского хозяйства и лесного хозяйства. Таким
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образом, первоначально построенная с одной целью и для одного сырье­
вого товара железная дорога постепенно взяла на себя роль разносто­
роннего перевозчика экспортных товаров, а от ее услуг в значительной 
степени (а иногда и полностью) стали зависеть ключевые отрасли про­
мышленности страны, такие как производство сахара, мелассы, древес­
ной пульпы, угля, цитрусовых, консервированных фруктов и хлопка.
56. Роль железной дороги в транспортировке импорта также значительно 
возросла, особенно в связи с перевозкой нефтепродуктов и удобрений. 
Поэтому, несмотря на потерю существенной части тоннажа, после исто­
щения запасов железной руды в конце 70-х годов, роль железной доро­
ги не уменьшилась. Ее важность для национальной экономики фактиче­
ски сделала необходимым ее дальнейшее расширение, в связи с чем бы­
ло предпринято строительство 100-километровой железнодорожной линии
в южном направлении, завершенное в конце 1978 года. Эта железнодо­
рожная линия обеспечила Свазиленд альтернативными выходами к морю и 
доступом к экспортным портам в Ричардс-Бей и Дурбане, что открыло 
для него новые рынки и области для деятельности в целях развития.
Роль железной дороги и ее вклад в экономику страны значительно воз­
растут с вводом в эксплуатацию строящейся сейчас северной линии.
Нынешнее состояние железнодорожной инфраструктуры
57. Циклон и вызванные им наводнения нанесли серьезный ущерб же­
лезнодорожной структуре Свазиленда. Ко времени прибытия миссии (30 апреля 1984 года, спустя три месяца после циклона) ни одна из 
железнодорожных линий страны не была открыта, хотя ремонтные работы 
были начаты сразу же после стихийного бедствия.
58. Железнодорожной линии, соединяющейся с Мапуту, был причинен
значительный ущерб: были размыты участки путей и насыпи, а также
водосточные трубы, дренажные установки и береговые устои мостов.
Южная линия была полностью парализована из-за того, что ее три клю­
чевых моста над реками этого региона были разрушены. Подобный же су­
щественный структурный ущерб был нанесен за пределами Свазиленда 
как в Мозамбике, так и в Юйсной Африке, в результате чего были повреж­
дены продолжения свазилендских железнодорожных линий.
59. Благодаря немедленной мобилизации своих ресурсов и заключению 
контрактов с подрядчиками на осуществление основных структурных ра­
бот железная дорога Свазиленда смогла частично восстановить свои 
операции к 1 мая 1984 года. Из-за того, что временный ремонт мостов 
в Мозамбике осуществлялся достаточно быстрыми темпами, была открыта 
линия на Мапуту из населенного пункта Млавула на востоке Свазиленда, 
который временно является конечной железнодорожной станцией для по­
ездов, направляющихся в Мозамбик. Осуществлялся поэтапный ввод в 
строй линии на запад (Матсапа).
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60. Южная линия, обслуживающая порты Ричардс-Бей и Дурбан,также на­
чала функционировать от Нсоко, который в настоящее время является 
конечной железнодорожной станцией и стал принимать некоторые экспорт 
ные товары, перевозимые автодорожным транспортом. Предполагается, 
что временная замена трех основных разрушенных мостов бтдет заверше­на к I июля 1984 года "(около пяти месяцев после циклона), после чего 
железная дорога Свазиленда должна вновь начать функционировать в пол 
ном объеме. Потери в прибыли, которые будут понесены железной доро­
гой, оцениваются в более чем 5 млн. Э. Дополнительные расходы для 
грузоотправителей в виде более высоких цен на перевозку при попытках 
использования альтернативных видов и путей транспортировки во время 
этого перебоя не могут быть с точностью определены, однако, по всей 
вероятности, они будут в пределах 5-5 млн. Э.

►
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Таблица 9. Сметная стоимость восстановления 
железной дороги

Млн.
I. подрядные; работы

А. Южная линия
А-1 Мост через реку Усуту

временное мостовое перекрытие 
постоянное мостовое перекрытие, 

включая технико-экономическое 
обоснование

А-2 Мост через реку Умхлатузане 
А-3 Мост через реку Нгвавума (Нсоко)

В. Линия в Мапуту (Мозамбик)
В-1 Размывы 
В-2 Размывы

Восстановление насыпей и путей, 
замена смытых береговых устоев 
мостов и т.д.

II. РАБОТЫ, ОСУЩЕСТВЛЯЕМЫЕ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГОЙ
Восстановление путей и насыпей, ремонт 
дренажных и водосточных сооружений и т.д.

эмалангени

2,0

ЗЛ
1,2
йЛ
7,5

1*5
1,5

1*5
1*5
10,5Всего
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2. Дороги (39,5 млн. Э)
61. Свазиленд располагает чрезвычайно разветвленной сетью дорог.
Хотя существующая сеть и требует улучшения и расширения, она, как 
представляется, не является сдерживающим фактором для экономическо­
го развития. Две трети территории страны находится в пределах 
восьми километров от шоссейной дороги, а доступ к районам националь­
ных земель свази значительно улучшился со времени начала в 1970 го­
ду программы строительства подъездных дорог.
62. Практически все производственные сектора экономики полагаются 
в своей деятельности на имеющуюся сеть автодорог. Производство са­
хара и другие отрасли обработки сельскохозяйственной продукции, а 
также лесообрабатывающая промышленность зависят от тяжелых гру­
зовиков, которые доставляют продукцию с полей на обрабатывающие пред­
приятия. Готовая продукция на грузовиках перевозится к ближайшей 
конечной железнодорожной станции, откуда она транспортируется по же­
лезной дороге. Для доставки или экспорта более дорогостоящих гото­
вых товаров в основном используется дорожная сеть. Значительная 
часть импорта, куда относится продовольствие, скоропортящиеся и дру­
гие изготовляемые импортные товары, доставляется по дорогам с запа­
да, частично из Дурбана.
63. Внутри страны рассеянным по большой территории местным общи­
нам необходим доступ к основным поставляемым товарам (включая про­
довольствие), распределение которых зависит от сети автодорог. Без 
сети дорог сектор туризма оказался бы парализованным.
64. В зависимости от относительной важности дорог для национальной
экономики они подразделяются на две основные категории: главные и
второстепенные дороги (таблица 10).

Таблица 10. Официальные дороги по категории и характеру 
покрытия, 1981 год

Главные Второстепенные
дороги дороги________ Всего

Покрытие
км % км % км %

Шоссейные 476 54,3 44 3,3 520 19,1
Гравийные 906 65,4 656 49,2 I 562 57,4
Грунтовые 4 0,3 633 47,5 637 23,4

Всего I 386 100,0 I 333 100,0 2 719 100,0
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65. Приведенные в таблице 10 дороги включают 101 км дорог, кото­
рые принадлежат компаниям и к которым имеет доступ население. Доро­
га через Усуту Форест и дорога по направлению к Пик Тимбер Со Мил 
являются главными дорогами, в то время как дороги, предназначенные 
для вывоза сахарного тростника, являются второстепенными. Тогда как 
одна треть главных дорог была замощена в 1981 году, из второстепен­
ных дорог более 3 процентов уже имели битумированное покрытие (все 
эти дороги были частными).
66. В 1971 году единственными мощенными дорогами были дорога из Нгвенья в Мпака, из Мхаланья в Мхламбаньятси и часть дороги из Бхунья 
в Сандлане. С тех пор было сделано покрытие на 414 км дорог, в основ­
ном в течение последних пяти лет. В рамках этой программы строи­
тельства дорог все основные районы деятельности были соединены с ма­
гистралью Мбабане-Манзини, за исключением северного района производ­
ства сахара. Ни один из районов деятельности не соединяется шоссей­
ными дорогами ни с каким из других районов, кроме этой магистрали.
67. Остальные главные дороги, покрытые гравием, могут быть класси­
фицированы следующим образом:

a) Юго-восточные дороги (к югу от Сифофанени и к востоку от 
Нхлангано и Хлатикулу, включая немощенный участок дороги MR8 
от реги Нгвавума до Лавумиса).

b) Юго-западные дороги (Малкернс-Манкаяне-Сикунуса-Геге-Ма- 
хамба).

c) Северо-западные дороги(Пигз-Пик к западу от Булембу и к
востоку от Балегане, а также от Нгонини до Балегане). {

d) Центральные дороги (Луве-Млиба-Балегане-Тшанени).
e) Дороги Лубомбо (Лусоти-Мпакато Биг Бенд, Ситеки-Мхлумени).
f) Дорога Мбабане-Мхламбаньятси.

Нынешнее состояние дорожной инфраструктуры
68. Ущерб, нанесенный циклоном сети дорог Свазиленда, намного пре­
высил ущерб любому другому инфраструктурному сектору. Непосред­
ственно после урагана основная часть страны была недосягаемой из-за 
повреждений, в результате которых большинство дорог стало непроходи­
мыми, при этом наибольший ущерб был причинен в районе Низкого 
Велда. Из 120 мостов, 30 водовыпусков коробчатого сечения, 400 более
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крупных водопусков типа "Армко" и других дренажных сооружений бо­
лее чем половине были нанесены различные по степени повреждения, 
от частичной эрозии и подмывания до полного разрушения. Наводне­
ния повредили некоторые из основных мостов страны, включая мост в 
Биг-Бенд и другие крупные мосты, которые были полностью снесены.
69. Помимо структурного ущерба, ключевые участки дорожной сети 
пострадали от существенного поверхностного ущерба и размыва насыпей, 
что, вместе с крупными обвалами и оползнями, сделало непроходимыми 
отдельные участки дорожной сети. В результате очень серьезного 
ущерба пришлось полностью закрыть недавно построенный 82-километро­
вый участок дороги между рекой Мкходво и Махамба, которые был завер­
шен всего лишь в конце 1983 года.
70. В результате экстренных работ, предпринятых правительством при 
двусторонней помощи и значительном участии частного сектора, больший 
ство дорог и мостов вновь были открыты для движения за счет времен­
ных объездов, низких речных переправ и подобного рода мер (сооруже­
ние низких речных переправ было облегчено в связи с наступлений су­
хого сезона, который продлиться лишь до конца октября). Однако пред 
полагается, что даже при значительной внешней финансовой и техничес­
кой помощи стране понадобится три года ремонтных работ, чтобы пол­
ностью восстановить свою транспортную инфраструктуру и провести
ее в первоначальное состояние.
71. Затраты на восстановление в размере 40 млн. Э составляют прибли 
зительно 10 процентов затрат по замене всей дорожной сети, капи­
тальная стоимость которой приблизительно равна 400 млн. Э. В табли­
це 10 кратко излагаются затраты в рамках этой программы восстановле­
ния (которые необходимо покрыть в дополнение к затратам на уже ока­
занную до настоящего времени чрезвычайную помощь и осуществленные 
временные работы). Следует подчеркнуть важность компонента техни­
ческой помощи, поскольку различные департаменты правительства не рас 
полагают соответствующим персоналом, техническими и административ­
ными кадрами или ресурсами для осуществления такой программы. Поэ­
тому данный компонент является предварительным условием для эффек­
тивного использования любой помощи и в связи с этим должен иметь 
первоочередное значение.



A/39/598
Rus sian
Page Зб

Таблица 11. Компоненты восстановления дорог и мостов*
Млн. эмалангени

I. ПОДРЯДНЫЕ РАБОТЫ
А. Программа восстановления крупных мостов

А-1 Мост Биг-Бенд 5,0
А-2 Мост Нсоко 1,9
А-3 12 крупных мостов 3,0

Программа восстановления шоссейных дорог
В-1 Гранд-Велли (река Мкходво-Махамба) М
В-2 Другие крупные повреждения дорожной сети 4,0

II. РАБОТЫ, ЧАСТИЧНО ОСУЩЕСТВЛЯЕМЫЕ ДЕПАРТАМЕНТОМ 
ДОРОГ

C. Программа восстановления гравийных дорог
4 округа - 3-летняя программа по 100 км на

округ в год стоимостью 10 000 Э/км 12,0 12,0
III. РАБОТЫ, ОСУЩЕСТВЛЯЕМЫЕ ДЕПАРТАМЕНТОМ 

ДОРОГ
D. Ремонт прочих повреждений

Различные пешеходные мосты и т.д. 0,5 0,5
IV. ПОТРЕБНОСТИ ДЕПАРТАМЕНТА ДОРОГ

E. Закупки оборудования
Различное оборудование по обслуживанию дорог, 

список которого должен быть составлен и одоб­
рен в рамках исследования о наличии оборудо­
вания и потребностях в нем 3,0 3,0

V. ПОТРЕБНОСТИ В ЛЮДСКИХ РЕСУРСАХ
F. Организационная поддержка и техническая помощь 

для материально-технического обслуживания обо­
рудования
F-1 Укрепление Главного транспортного управ­ления

Административная,организационная,управлен­
ческая и производственная помощь (3-летняя программа) 1,и

* Более подробное описание проектов см. в приложении.
/...
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Таблица 11 (продолжение)

Млн. эмалангени
Р-2 Подготовка в Главном транспортном 

управлении (3-летняя программа)
G. Техническая помощь Департаменту дорог

1.0 2,0

Проектно-конструкторский департамент для 
оказания помощи в планировании, разработ­
ке и контроле за строительными работами 
(5 должностей на 3 года каждая) 3.0 3,0

Н. Консультативные услуги (в помощь Департаменту 
дорог)
Технико-экономическое обоснование
Подготовка программ
Разработка
Контроль
Руководство строительными работами 1.0 1.0

72. Элементы этой программы можно считать отдельными компонентами. 
Компоненты А и В включают крупные виды работ, которые необходимо 
будет предоставить подрядчикам. Компоненты С и D могут быть осуще­
ствлены Департаментом дорог, если будут удовлетворены его потреб­
ности в оборудовании и дополнительной технической помощи, перечис­
ленные в разделах Е, F. G и Н.
73. В то время как предполагаемые затраты по проекту должны быть 
уточнены и подтверждены в результате более детальной инвентаризации 
и технической оценки ущерба, которая осуществляется в настоящее вре­
мя с использованием предоставленной двусторонними донорами инженер­
ной помощи, они основываются на синтезе информации и проведенного 
экспертами обзора, предоставленными. Свазиленду различными специалис­
тами, внешними консультантами и подрядчиками. В приложении содержит­
ся краткое описание проектов реконструкции дорог и мостов.

74. Ко времени посещения Свазиленда миссией подробная программа 
помощи, необходимой для компенсации нанесенного сельскому хозяйству 
ущерба, еще не была завершена. Продовольственная и сельскохозяйст­
венная организация Объединенных Наций предоставила Свазиленду

Всего потребностей 1>1Л

В. Сельское хозяйство (11.2 млн.Э)

/...
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250 000 долл. США для технической помощи, и миссия рекомендовала 
правительству Свазиленда проконсультироваться с ФАС относительно 
использования этих фондов. Ущерб, нанесенный землевладениям, воз­
мещается на коммерческой основе, и поэтому этот сектор не включен в 
правительственную программу реконструкции.
75. Правительство указало миссии на пять первоочередных областей, 
для которых требуется донорская помощь.

1. Ящурное ограждение CL75 000 Э)
76. Участки ящурного ограждения для скота на мозамбикской границе I 
были смыты, и в результате этого скот может произвольно пересекать 
границу. Ограждение необходимо в срочном порядке восстановить, чтобы 
предотвратить вспышку ящура в Свазиленде. Для ремонта ограждения 
необходимо восстановить подъездные дороги к этим районам. Экспорт 
скота представляет собой значительный источник занятости и крупней­
шую статью дохода для традиционных фермеров. Вспышка ящура привела
бы к закрытию доступа на экспортные рынки.

2. Подъездные сельскохозяйственные дороги (4-5 млн. Э)
77. В министерстве сельского хозяйства имеется подразделение по 
строительству и техническому обеспечению подъездных дорог, которое 
отвечает за сельскохозяйственные подъездные дороги. Наводнение по­
вредило большинство из этих дорог, в связи с чем необходимо обновить 
их покрытие для облегчения сельскохозяйственных поставок. Предпола­
гаемые затраты по этой программе составляют 4 млн. Э.

5. Плотины и ирригационные системы (4-5 млн. Э) ^
78. По всей стране большой ущерб был нанесен плотинам и ирригацион­
ному оборудованию. Некоторые плотины были полностью размыты, в то 
время как другие были частично повреждены или занесены илом. Иррига­
ционное оборудование было размыто, силовые установки - разрушены, а 
каналы - полностью заполнены. Подробные сметные расходы на ремонт 
плотин и ирригационных систем еще предстоит с точностью определить, 
однако они могут составить 4-5 млн.Э. Особенную важность имеет предо­
ставление помощи для осуществления этих ремонтных работ, с тем чтобы 
сохранить национальное поголовье скота во время засушливого (зимнего) 
сезона. При составлении программы восстановления плотин понадобится 
техническая помощь.

4. Восстановление дезинфекционных резервуаров (1 млн. Э)
79. Скотоводство приносит Свазиленду значительные экспортные дохо­
ды. Скот еженедельно проходит дезинфекцию приблизительно в 600 
купонных резервуарах в целях борьбы с клещем и прочими заболеваниями.

/...
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Приблизительно половина всех резервуаров была занесена илом, по­
вреждена или размыта в результате наводнений. Расходы на ремонт, 
согласно оценке, составят 1 млн. Э.

5. Обеспечение сельскохозяйственных средств (1 млн. Э)
80. Ущерб от наводнений может снизить урожай некоторых культур на 
национальных землях свази, на которых производится половина продово­
льствия для населения. Согласно оценке, 42 000 семей с размерами 
землевладения, не превышающими трех гектаров, выращивают в основном 
кукурузу, хлопок, рис. овощи и табак. Во время наводнения некоторые 
фермы были смыты, особенно расположенные вдоль берегов рек, в то 
время как на других фермах был нанесен значительный ущерб урожаю. 
Необходимо провести обзор для установления потребностей в сельскохо­
зяйственных средствах, таких как удобрения, инсектициды и семена,
с тем чтобы восстановить сельскохозяйственное производство. Иност­
ранная помощь в предоставлении этих средств позволила бы правитель­
ству оказать помощь пострадавшим фермерам. Согласно оценке, коо­
перативы понесли ущерб в размере 25 000 Э в результате повреждения 
удобрений, химикатов, семян и потребительских товаров, находившихся 
в складских помещениях кооперативов.

С. Энергия (1.2 млн. Э)
81. Общая непокрытая страховкой стоимость ремонта установок Свази- 
лендского совета по электроснабжению оценивается в 1,2 млн. Э, из 
которых 600 000 Э обусловлено ущербом, понесенным гидроэлектросис­
темой Луфохло-Эзулвини. Остальной ущерб на 600 000 Э включает по­
вреждения генераторам, силовым линиям и трансформаторам примерно в 
18 местах. Приблизительно 60 процентов затрат будет предназначено 
для строительства и 40 процентов - для обеспечения дополнительных 
материалов и оборудования.

D. Водоснабжение (1,1 млн. Э)
82. Совет по водоснабжению сельских районов отвечает за разработку, 
строительство и техническое обеспечение системы водоснабжения сель­
ских районов по всей стране. Циклон Домойна нанес ущерб 20 системам 
из которых пять все еще находились в стадии строительства. Сметные 
затраты на ремонт 20 систем, ущерб которым повлиял на 27 процентов 
всего населения, обслуживаемого Советом, составляет 178 000 Э. Не­
обходимы средства для обеспечения материалов, транспорта и местной 
рабочей силы; ремонтные работы будут осуществлены строительными 
подразделениями Совета.
85. Совет по водоснабжению и канализации отвечает за службы водо­
снабжения и канализации в 17 городских районах. Четырем системам 
был нанесен значительный ущерб, и для их ремонта понадобится прибли 
зительно 150 000 Э. На ремонт плотины в Лусоти понадобится 400 000 Э
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84. Отделение водных ресурсов отвечает за 42 гидрометрические стан­
ции Свазиленда, из которых 33 разрушены. В настоящее время отделе­
ние не способно контролировать и управлять потоком воды в реках 
страны и подготовиться к международным переговорам относительно про­
порционального распределения речных вод. Предполагается, что пона­
добится 400 000 Э для замены водосливных плотин, инструментальных 
башен, самописцев уровней воды и телеметрических станций. Этот про­
ект будет осуществлен подрядчиком под наблюдением гидрологов и ин­
женеров .

Е. Общественные здания и сооружения (1,7 млн. Э)
85. Медицинские клиники. Была повреждена система водоснабжения
у многих из 175 медицинских заведений страны. Предполагается, что 
понадобится 100 000 Э для ремонта систем водоснабжения и 150 000 Э - 
для ремонта самих зданий.
86. Школы. По данным распорядителей работ, школам был нанесен 
ущерб более чем на 100 000 Э, однако обследование еще не завершено. 
Приблизительно 800 домов преподавательского состава требуют ремонта 
на стоимость приблизительно в 120 000 Э. Общий ущерб инфраструктуре 
сектора образования может составить 400 000 Э.
87. Прочие общественные сооружения. Согласно оценкам правительст­
ва, ущерб, нанесенный общественным сооружениям, включая службы во­
доснабжения и электроснабжения, составляет около 1 млн. Э.

VI. РЕЗЮМЕ ПРЕДЛАГАЕМОЙ СПЕЦИАЛЬНОЙ ПРОГРАММЫ 
ЭКОНОМИЧЕСКОЙ ПОМОЩИ

88. Стоимость рекомендованной программы помощи составляет 44 млн. 
долл. США, Программа не включает восстановление железнодорожного 
сектора, поскольку эти ремонтные работы должны быть осуществлены 
незамедлительно. Однако доноры могут рассмотреть вопрос об оказа­
нии Свазиленду различного рода помощи, чтобы компенсировать то фи­
нансовое бремя, которое легло на правительство в связи с восстанов­
лением железнодорожных линий.

/...
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A.

B.

C.

D.

E.

Таблица 12. Резюме предлагаемой Специальной программы
экономической помощи

Э Доллары США а,
(млн.) (млн. )

Дороги и мосты Ъ/
1. Мост Биг-Бенд 5,0 4,0
2. Мост Нсоко 1,9 1,5
3. 12 крупных мостов 3,0 2,4
4. Дорога Гранд Вэлли ?,1 3,3
5. Капитальный ремонт дорог 4,0 3,2
6. Восстановление гравийных дорог 12,0 9,6
7. Пешеходные мосты 0,5 0,4
8. Оборудование 3,0 2,4
9. Техническая помощь 6,0 39,5 ал 31,6
Сельское хозяйство

10. Ящурное ограждение 0,2 0,2
11. Подъездные сельскохозяйственные дороги 4,0 3,2
12. Плотины и ирригационные системы 5,0 4,0
13 Дезинфекционные резервуары 1,0 0,8

9,014. Сельскохозяйственные вводимые средства 1,0 11,2 0,8
Энергия

15. Плотина Луфохло-Эзулвини 0,6 0,5
16. Ремонт линий передач 0,6 1,2 0^

О1—
1

Водоснабжение

17. Водоснабжение сельских районов 0,2 0,2
18. Насосные станции од 0,1
19. Плотина Лусоти 0,4 0,3

0,920. Речные гидрометрические станции 0.4 1—
1

1—
1 ол

Общественные здания и сооружения
21. Медицинские клиники 0,3 0,2
22. Школы 0,4 о,з
23. Общественные здания 1*0 1,7 0.8 1,3

Всего 43,8

а/ По обменному курсу 1 Э = 0,80 долл. США по состоянию на 
1 мая 1984 года.

Ь/ Более подробное описание проектов см. в приложении.
/...
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Приложение
ДОРОГИ И МОСТЫ - ОПИСАНИЕ ПРОЕКТОВ

А. ПРОГРАММА РЕКОНСТРУКЦИИ КРУПНЫХ МОСТОВ
А-1 Проект реконструкции моста Биг-Бенд (новый мост)
Построенный в 1959 году 265-метровый 13-пролетный мост был 

полностью разрушен, и от него остались лишь два сильно поврежден­
ных устоя. Строительство этого моста имеет первоочередное зна­
чение в связи с его экономической важностью и недостаточной эффек­
тивностью временной переправы низкого уровня, которая может быть 
смыта наводнением, в результате чего движение по ней будет вновь 
прервано.
Компоненты Продолжительность Стоимость

1) Технико-экономическое обосно­
вание: технико-экономическое
исследование для рассмотрения 
целесообразности строительства 
ыоссейного/железнодорожного 
моста для обслуживания сахар­
ного завода в Биг-Бенде с же­
лезнодорожной веткой 2 месяца

11) Детальное техническое исследо­
вание и инженерно-конструктор­
ские планы 1 месяц

100 000 Э

200 000 Э
ill) Строительство по контрактам 24 месяца 4 500 000 Э
iv) Управление и контроль за 

строительством 26 месяцев 200 000 Э
Продолжительность и
стоимость проекта 33 месяца 5 000 000 Э

А-2 Мост Нсоко
122-метровый 5-пролетный мост лишился одного мола и части 

перекрытия, в то время как другой мол сдвинулся и в настоящее вре­
мя смещен на 2,5 метра в сторону и 1,5 метра вертикально. Смытый и 
сдвинутый молы были свайными, в то время как другие были построены 
на булыжном фундаменте. Опоры моста смещены. Как представляется, 
от использования оставшихся и с виду неповрежденных частей моста 
будет незначительная экономия средств или никакой экономии вообще.

/...
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Компоненты Продолжительность Стоимость
1) Детальное техническое исследо­

вание и инженерно-конструктор­
ские планы 6 месяцев

11) Строительство по контрактам 18 месяцев
ill) Строительство, руководство и 

контроль 20 месяцев
Продолжительность и
стоимость проекта 26 месяцев

A-3 Программа восстановления и ремонта мостов

50 000 Э
1 700 000 Э

150 000 Э

2 000 000 Э

Проведение подробного обзора потребностей для ремонта и рекон­
струкции 12 основных мостов существующей автодорожной сети, кото­
рые понесли различный структурный и прочий ущерб во время наводне­
ний, и их полное восстановление.
Компоненты Продолжительность Стоимость

1) Подробный технический обзор 
ущерба и подготовка инженерно-
конструкторских планов и сме­
ты для ремонта и реконструкции 6 месяцев

11) Ремонт и реконструкция в основ­
ном по контрактам 18 месяцев

111) Управление и контроль за выпол­
нением контрактов и работ 20 месяцев

250 000 Э 

2 600 000 Э 

150 000 Э
Продолжительность и
стоимость проекта 26 месяцев 3 000 000 Э

В. ПРОГРАММА ВОССТАНОВЛЕНИЯ ДОРОГ С ТВЕРДЫМ ПОКРЫТИЕМ
В-1 Программа восстановления дороги Гранд-Вэлли 

(река Мкходво-Махамба)
Недавно завершенная 82-километровая дорога с твердым покрыти­

ем, имеющая большое значение и стоившая 19 млн. Э, была значитель­
но повреждена циклоном и стала непроходимой-.-.В- результате грязевых
потоков и обвалов, крупных оползней и значительных размывов ее 
временный ремонт сейчас невозможен. Для того чтобы ограничить 
размеры нанесенного ущерба, необходимо немедленно начать работы по 
ремонту и восстановлению.

/
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Компоненты Продолжительность Стоимость
i) Подробная инженерно-конструктор­

ская и техническая оценка ущерба, 
разработка методов восстановле­
ния и т.д.

И) Реконструкция и восстановление 
по контрактам (желательно перво­
начальным порядчиком, который 
все еще частично присутствует 
на месте строительства)

iii) Управление и контроль за 
строительством

3 месяца

8 месяцев

9 месяцев

100 000 Э

3 700 000 Э 

300 000 Э
Продолжительность и
стоимость проекта 12 месяцев 4 100 000 Э

В-2 Ремонт и восстановление сети дорог с твердым покрытием
Различного рода и различный по масштабам ущерб был нанесен 

сети дорог с твердым покрытием (в основном строившихся и завер­
шенных в течение последних 10 лет), в связи с чем требуется их 
незамедлительный ремонт и восстановление, с тем чтобы избежать 
дальнейшего ущерба. К наиболее распространенным видем ущерба 
относились эрозия обочин, подмыв мощенных дренажных канав, в ре­
зультате чего были разрушены и засорились некоторые сооружения, 
эрозия склонов и конструкций, защищающих мосты, водопропускные 
трубы и дренажные сооружения, что привело к разрушению некоторых 
водопропускных труб, оползням и обвалам в различных местах, особен­
но на тех участках дорог, которые расположены на высоких насыпях 
или в глубоких выемках и т.д.
Компоненты Продолжительность Стоимость

1) Подробное инженерно-конструктор­
ское исследование и определение
ущерба 3 месяца 100 000 Э

11) Ремонт и восстановление прибли­
зительно 500 км дорог с твердым 
покрытием с предположительным 
ущербом в 6 000 - 10 000 Э 
на 1 км, в основном по конт­
рактам 30 месяцев 3 700 000 Э

<

/...
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iii) Подробная инженерно-конст­
рукторская разработка, конт­
роль за осуществлением конт­
рактов и выполнением работ 32 месяца 200 000 Э

Продолжительность и
стоимость проекта 36 месяцев 4 000 000 Э

Компоненты Продолжительность Стоимость

С. ПРОГРАММА ВОССТАНОВЛЕНИЯ ГРАВИЙНЫХ ДОРОГ
Из 2 700 км дорог страны 78 процентов приходится на гравийные 

и грунтовые дороги, включая 800 км имеющих большое значение основ­
ных дорог и 1 300 км второстепенных дорог. Несмотря на обширные 
работы по организации твердого покрытия дорог, предпринятые в те­
чение последних 10 лет, хорошие гравийные дороги по-прежнему 
составляют основу дорожной сети.

Циклон вызвал серьезные повреждения, к которым относятся 
поврежденные мосты (программа А), поврежденное и размытое дорожное 
покрытие, размытые дренажные сооружения и установки, размытые обо­
чины и т.д.

Восстановление системы гравийных дорог предполагается осуществ­
лять по четырем округам, что обусловливает наличие следующих че­
тырех проектов:

С-1 Округ Мбабане 
С-2 Округ Ситеки 
С-3 Округ Нхлангано 
С-4 Округ Лубули

Всего

470 км 
500 км 
570 км 
520 км

2 060 км
Если Департамент дорог сможет воспользоваться технической 

помощью и обновленным парком, как оговаривается в других проектах, 
то" он сможет взять на себя осуществление 25-50 процентов програм­
мы, в результате чего 50-75 процентов остается для контрактных 
работ.

Контрактные работы сметной стоимостью 10 000 Э на 1 км 
предположительно должны осуществляться следующим образом:
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Компоненты Продолжительность Стоимость
i) Подробный технический обзор 

потребностей, разработка 
программ и проектов Департа­
ментом дорог

11) Работы по восстановлению: 
80-100 км в год для каждого 
района в течение трех после­
довательных лет по 8 меся­
цев в год с затратами приб­
лизительно 1 млн. Э в год

111) Управление и контроль со
стороны Департамента дорог 
за строительством и веде­
нием работ

Проект С-1 
Проект С-2 
Проект С-3 
Проект С-4

Продолжительность и стоимость
проекта

6 месяцев

3 000 000 Э

3 года -
3 года 3 000 000 Э
3 года 3 000 000 Э
3 года 3 000 000 Э
3 года 3 000 000 Э

3 года 12 000 000 Э

D. РЕМОНТ РАЗЛИЧНЫХ ПРОЧИХ ПОВРЕЖДЕНИИ
Ремонт или замена пешеходных мостов и других поврежденных
КОНСТРУКЦИЙ

Компоненты Продолжительность Стоимость
1) Проведение Департаментом

дорог обзора и учета ущерба, 
технического исследования и 
разработки конструкций для
замены 6 месяцев -

11) Ремонт и замена поврежденных 
конструкций Департаментом до­
рог; материальные затраты и 
затраты на ведение речных ра­
бот, включая затраты на ремонт 
17 пешеходных мостов, которые
были повреждены 150 000 Э

/...
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Прочий, еще не установленный
ущерб 250 000 Э

iii) Управление и контроль за 
строительством со стороны
Департамента дорог 2 года -

iv) Непредвиденные расходы и 
ассигнования по различным
статьям 100 000 Э

Компоненты Продолжительность Стоимость

Продолжительность и
стоимость проекта 30 месяцев 500 000 Э

Е. ЗАКУПКА ОБОРУДОВАНИЯ ДЛЯ ДЕПАРТАМЕНТА ДОРОГ
Для того чтобы Департамент дорог смог осуществить хотя бы 

часть перечисленных работ и справиться с их объемом, увеличившим­
ся в результате причиненного циклоном ущерба, необходимо будет 
провести технический осмотр и значительно обновить парк его обо­
рудования. Это будет включать как приобретение нового оборудова­
ния (технических средств) в рамках этого проекта, так и значитель­
ное укрепление вспомогательных учреждений, влияющих на его мате­
риально-техническое обеспечение (наличие) и на управление (исполь­
зование), с учетом перечисленных в программе Р потребностей в 
технической помощи.
Компоненты Продолжительность Стоимость

1) Провести обзор и инвентариза­
цию имеющегося парка оборудо­
вания, изучение наличных 
средств, тактико-технических 
данных и использования, опре­
деление его состояния и остав­
шегося экономичного срока служ­
бы
Провести обзор программы работ, 
составленной для Департамента, 
последствий ее осуществления 
и потребностей в оборудовании
Разработать перечень и указать 
состав оборудования для закуп­
ки, а также необходимые запас­
ные части

/...
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Подготовить технические усло­
вия и график поставок
Осуществлять контроль за 
представлением заявок и рас­
пределением контрактов
Обеспечить надлежащую постав­
ку и введение в строй обору­
дования, а также поставку 
запасных частей
Поставлять оборудование и 
запасные части согласно 
перечню и спецификации

Компоненты Продолжительность Стоимость

Продолжительность и
стоимость проекта

F. ПРОГРАММА ТЕХНИЧЕСКОЙ ПОМОЩИ ДЛЯ МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКОГО 
ОБЕСПЕЧЕНИЯ ОБОРУДОВАНИЯ
F-1 Укрепление Главного транспортного управления:

Организационная поддержка помощи для материально­
технического обеспечения оборудования и помощи, 
предоставляемой на организационном, администра­
тивном и цеховом уровнях

Продолжительность
1 инженер-механик:

Консультант по вопросам 
управления
Специалист по производству
Конструкция систем 3 человеко-года

1 специалист по материально-техни­
ческому обеспечению:

3 месяца

1 год 

15 месяцев

200 000 Э

2 800 000 Э

3 000 000 Э

Контроль за цеховыми 
операциями
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Продолжительность
Специалист по системам ма­
териально-технического 
обеспечения
Специалисты по хранению и 
обеспечению поставок за­
пасных частей 3 человеко-года

Ассигнования на краткосрочную
техническую помощь для покрытия
прочих потребностей 1 человеко-год

Всего 7 человеко-лет
Компоненты Продолжительность

7 человеко-лет (с поправкой на инф­
ляцию) в размере 120 000 Э на 1 че­
ловеко-год
Обеспечение оборудованием: инстру­
менты, оборудование, компьютеры 
и т.д.
Непредвиденные расходы __

Продолжительность и
стоимость проекта 3 года 1

F-2 Укрепление Главного транспортного управления: 
учебная программа

Компоненты Продолжительность-
1) Рассмотреть потребности в кад­

рах, установить имеющиеся воз­
можности и квалификацию
Установить потребности в подго­
товке в различных областях и 
по различным дисциплинам
Разработать соответствующую учеб­
ную программу, составить график 
и установить спецификацию курсов

Стоимость

840 000 Э

60 000 Э 
100 000 Э

000 000 Э

Стоимость

3 месяца 60 000 Э
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11) Осуществить на местах трех­
летнюю программу обучения на 
основе конкретно указанных 
дисциплинарных требований
Предполагаемые потребности:
2 специалиста по подготовке 
кадров на трехлетний срок
1 специалист по подготовке 
кадров сроком на 1 год

7 человеко-лет по
120 000 Э на 1 человеко-
год 840 000 Э

111) Предоставление технических
средств: учебный материал
и оборудование 60 000 Э

iv) Непредвиденные расходы 40 000 Э
Продолжительность и
стоимость проекта 40 месяцев 1 000 000 Э

G. ПРОГРАММА ТЕХНИЧЕСКОЙ ПОМОЩИ ДЕПАРТАМЕНТУ ДОРОГ
Министерство общественных работ, энергетики и коммуникаций и 

его Департамент дорог не располагают достаточным количеством со­
трудников, чтобы выполнить увеличившийся объем работы, обусловлен­
ный программой реконструкции и восстановления, поскольку даже сре­
ди их обычных штатных мест имеется множество вакансий. Для успеш­
ного восстановления инфраструктуры необходимым условием является 
программа оказания существенной технической помощи в комплексе с 
предоставлением широких консультативных услуг.

Проект предоставления технической помощи Департаменту дорог
До проведения более детального обзора объема профессиональной 

деятельности, обусловленного программой работы, предусматриваются
следующие потребности: Продолжительность Стоимость

1 старший дорожный инженер 3 человеко-года
1 старший инженер по
строительству мостов 3 человеко-года

Компоненты Продолжительность Стоимость
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Продолжительность Стоимость
1 инженер-конструктор Э человеко-года
2 строительных инженера 6 человеко-лет
4 инженера по строительству дорог на 30 месяцев или старших инженер­но-технических работника, чтобы возглавить программы по восстанов­лению в четырех округах 10 человеко-лет

Продолжительность и
стоимость проекта 3 года 3 ООО ООО Э

Н. КОНСУЛЬТАТИВНЫЕ УСЛУГИ
Для оказания помощи Департаменту дорог и его Группе техничес­

кой помощи по отдельным проектам, в случае необходимости и при со­
ответствующем утверждении:

Технико-экономическое обоснование
Подготовка программы
Подготовка проекта
Разработка и составление графика осуществления проекта 
Контроль за проектом и осуществлением работ 
Руководство осуществлением строительства и работ и т.д.

Продолжительность и
стоимость проекта 3 года 1 ООО ООО Э
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