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DOCUMENTO A/3664

Secretario General solicltud de inclusién de un tema adlcmual
en el programa del duedécimo periodo de sesiones

1. Por su. resolucién 997 (ES-I) de 2 de noviembre de
1956, la Asamblea General insté a que, una vez que se
hiciera efectiva la cesacién del fuego, se adoptaran
‘medidas para reabrir el Canal de Suez y restablecer la
libertad y la seguridad de la navegacwn. _

L2 E1.20 de noviembre, el Secretaric General present6
el prirner informe sobre los arreglos para despejar el
Canal de. Su_ez_ (A/3376). Por su resolucién 1121 (XI) de
24 de noviembre de 1956, la Asamblea tomé nota con
satisfaccién -de los progresos. realizados hasta entonces
‘por el Secretario.General al respecto, y autorizé al Secre-
tario General .a seguir tratando de encontrar medidas de
orden préctico de modo.que pudieran emprenderse pronta
y eficazmente las operaciones para despejar el Canal.

- 3.-En cumphm;ento de la resolumon 1121 (XI), €l
Secretario General presenté el 10 de enero un segundo

[Texto dﬂgiﬁul en iﬁ,ﬁles]
[16 de sepuembre de 1957]

mforme (A/3492) a] que se adJunté un resumen del plan
de tr_abajo v de los recursos para su ejecucién, un canje
de cartas entre las Naciones Unidas y el Gobierno de
Egipto, que constituian el. acuerdo necesario para la
colaboracion entre la .Organizacién y las autoridades
egipcias, ¥ una nota dirigida a los Estados Miembros por
el Secretario General sobre los adelantos provisionales al
fondo para e1 despeje del Canal de Suez

4, El Secretamo Genera,l presentara en hreve un_nuevo
informe sobre el despeje del .Canal de Suez; por con-
siguiente, tiene el honor de proponer que se incluya en
el programa del duodécimo periodo de sesiones el tema
smuente.

« Despeje del Canal de Suez informe del Secretario

General ».

DOCUMENTO A/3719 ‘
Informe del Secretario General

INTRODUCCION

»- 1. Después de haber sldo aprobados por-la Asamblea
_General el informe del Secretario..General, de fecha
20 de noviempre de 1956, sobre los arreglos para despejar
el Canal de Suez (A/3376), v la resolucién 1121 (XI), de

[Texto. original en inglés]

[1° de nomembre de 1957]

24 de nuviembre de 1953 por la que se lo- autonzé sobre
la base de dicho.informe, a seguir tratando de encontrar
medidas  de  orden préctico ¥ negoc:ando .acuerdos de
modo gue pngeran emprenderse pronta y eficazmente las
operaciones para despejar al Canal,.el, Secretario General
designé al Teniente General Raymond A, Wheeler, Inge-

Anexos (XII} 64
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niero Consultor del Banco Internacional de Reconstruc-
ciénn y Fomento, como su representante especial encargado
de las operaciones técnicas. El Secretario General anuncid
asimismo que habia obtenido la colaboracién del Sr. John
J. MecCloy, Presidente de la Junta Directiva del Chase
Manhattan Bank y ex presidente del Banco Internacional,
para que lo asesorara en las negociaciones financieras
relacionadas con los trabajos.

2. El Presidente del Banco Internacional permitié al
General Wheeler, el 26 de noviembre de 1956, que prestara
temporalmente sus servicios a las Naciones Unidas, y en
esa misma fecha principié a desempefiar sus funciones
en la Sede, El Banco Internacional también cedié los
servicios del Sr. John Connors, como auxiliar del General
Wheeler y se le encargd de las operaciones técnicas.
En esa misma fecha, el 26 de noviembre, se pidié¢ al
consorcio holando-danés de ingenieros de rescate que
comprendia la firma Internationale Sleepdienst, de L. Smit
and Co. y la firma Em. Z. Svitzer de Copenhague, con
las cuales el Secretario General habia entablado nego-
ciaciones preliminares a principios de noviembre para
que reunieran lag embarcaciones, las cuadrillas y los
equipos de rescate necesarios para iniciar la operacién
que enviara las embarcaciones y los equipos ya reunidos
en la zona del Canal de Suez,

3. Bl 4 de diciembre de 1956, el General Wheeler partié
de la Sede con destino a El Cairo para iniciar las
consultas téenicas con las autoridades de Egipto. Estas
discusiones comenzaron el 8 de diciembre y se acordd
gue las Naciones Unidas realizaran inmediatamente un
estudio técnico de los obstéculos que obstruian el Canal,
en primer lugar al sur de Port Said; algunos dias
después, se acordd gue este estudio abarecara los talleres
dafiados de Port Fouad. El General Wheeler y el Coman-
dante de la flota anglo-francesa celebraron consultas
acerca de las operaciones de rescate realizadas por fuerzas
anglo-francesas en el puerto de Port Said.

4, Durante las primeras conversaciones que sostuvo el
General Wheeler se dejé sentado en términos generales
un acuerdo que sirvié de base a la colaboracién entre
las Naciones Unidas y el Gobierno de Egipto. Ese acuerdo,
que posteriormente se formalizé entre la Secretaria de
las Naclones Unidas y el Ministerio de Relaciones Exte-
riores de Egipto, se confirmé por cartas canjeadas el
3 de enero de 1957 entre el Minisiro de Relaciones
Lxteriores de Egipto y el Secretario General. El texto
de estas cartas se distribuyd como anexo al informe del
Secretario General a la Asamblea General, de fecha
10 de enero de 1957 (A/3482, anexo II).

5. El 14 de noviembre de 1856, el Gobierno de Egipto
anuncié que en las proximidades del Canal de Suez habia
minas. Duranie las conversaciones preliminares mante-
nidas en Egipto, se informé al General Wheeler que se
habian colocado asimismo minas ¥ cargas explosivas en
el Canal, al sur de El Cap. El retiro de la flota anglo-
francesa se termind el 22 de diciembre de 1956. El 27 de
diciembre concluyeron las negociaciones relativas al
empleo convenido de las fuerzas de rescate anglo-francesas
conservadas después de efectuado el retiro. El 30 de
diciembre, el General Wheeler recibi6 seguridades satis-
factorias acerca de la remocién definitiva de los explo-
sivos que hubiere en aguas del Canal, de modo que las
embarcaciones y tripulaciones de rescate de las Naciones
Unidas pudieran circular sin peligro al sur de El Cap.
La operacidn de rescate propiamente dicha comenzé el
31" de diciembre, aunque varias embarcaciones de rescate
anglo-francesas reanudaron los trabajos en Port Said
el 29 de diciembre y tres embarcaciones de las Naciones
Unidas, dirigidas por embarcaciones de la marina egipcia,
atravesaron zonas minadas en el extremo sur del Canal
¥ comenzaron alli las operaciones el 28 de diciembre.

. AYUDA DE LAS EMBARCACIONES INGLESAS Y FRANCESAS
DE RESCATE

6. Los Gobiernos de! Reino Unide y de Francia desta~
caron una flota de rescate, muchas de cuyas unidades han
estado trabajando en Port Said desde la primera semana
de noviembre de 1956. A consecuencia de las actividades
desplegadas por esa flota en dicho puerto, disminuyé el
volumen del trabajo de que debian encargarse las Naciones
Unidas.

7. A mediados de noviembre, durante la visita del
Secretario General a El Cairo, el Gobierno de Egipto
invité a las Naciones Unidas a que prestasen ayuda en
los trabajos de despejo del Canal tan pronto como las
fuerzas no egipcias se retirasen de Port Said y de la zona
del Canal.

8, A principios de noviembre, los Gobiernos de Franpia
v del Reino Unido — que poco antes habian ofrecido
asumir ellos mismos la tarea — expresaron su apoyo & los
esfuerzos del Secretario General por organizar un equipo
de rescate bajo los auspicios de las Naciones Unidas. El
21 de noviembre, un representante del Reino Unido declard
en la Asamblea General que su Gobierno haria todo lo
posible por ayudar y que estaba dispuesto a facilitar sus
recursos y a participar en los trabajos en cualquier forma
gue se estimase conveniente,

9. Los recursos anglo-franceses disponibles para las
operaciones de rescate, ya en el Canal o en camino hacia
el mismo, alcanzaban, segiin se informd, a més de 30
buques u otros elementos flotantes, y se propuse emplear-
los conjuntamente, como un solo equipo, El célculo
téenico de las necesidades, hecho por el General Wheeler
a principios de diciembre, habida cuenta de los otros
recursos a disposicién de las Naciones Unidas, indicaba
la conveniencia de seleccionar 6 de estos bugues para
gue log tripulase personal a las Ordenes de las Nacmn'es
Unidas y operasen al sur de El Cap, y de que, ademas,
se retuviesen 3 buques con tripulaciones anglo-tra_.ncesas
para terminar los trabajos que habian emprendido en
determinadas embarcaciones hundidas en Port Said.

10. Posteriormente se volvié a considerar la propuesis
transferencia de seis buques de la flota anglo-francess
de rescate para que los tripulase personal de las Naciones
Unidas, y el 22 de diciembre de 1956, fecha en que lat
fuerzas anglo-francesas se retiraron del Canal, el Genera,
Wheeler recomendd, sin perjuicio de los objetivos ﬁj_ado:
para el trabajo de despejo, que se hiciera una reasigna:
cién de los recursos de rescate disponibles. Conforme ¢
este plan revisado, los buques de la flota de rescate di
las Naciones Unidas debian emplearse sin el concursi(
de los bugues anglo-franceses de rescate al sur de El Cap
¥ 11 buques con tripulaciones anglo-francesas (cantidac
que se redujo posteriormente a 9) mas 4 embarcaclor_le:
auxiliares debian retenerse para terminar los trabajo
que venian ejecutando en Port Said. Iste puerto debi:
luego ser despejado de las obstrucciones que guedasel
por elementos de rescate de las Naciones Unidas, umni
vez que estos terminasen sus tareas en el sector meri
dional del Canal.

11. El plan revisado fué aceptado por los Gobierno
interesados. Los bugques anglo-franceses retenidos enarbc
laron la bandera de las Naciones Unidas y el Gobiern:
de Egipto les reconocié las mismag inmunidades que
los bugues de rescate de las Naciones Unidas qu
operaban a las 6rdenes del General Wheeler,

12, Los trabajos que debian terminar los elemento
retenidos de la flota anglo-francesa, eran: finalizar &€
reconocimiento de una embarcacién hundida, due y:
habia adelantado mucho una pegquefia embarcacicr)n bri
tinica de rescate; recoger el brazo de una grua qu
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quedaba de un buque hundido gue ya habian levantado
wnidades britdnicas; levantar y retirar una draga
hundida, en la que unidades britdnicas habian comenzado
a trabajar en noviembre; y retirar un pequefio remol-
cador, tarea en que habia estado trabajando un buque
trancés de rescate. Algunos de los buques anglo-franceses
retenidos abandonaron por etapas el Canal durante las
fres primeras semanas de enero de 1957, a medida que
cada uno iba terminando la tarea que se le habia
asignado, dejando todos ellos de intervenir en las opera-
cviones el 24 de enero.

13. Otra ayuda prestada a las Naciones Unidas con
recursos anglo-franceses fué el {raspaso a la Organizacién,
con arreglo a un contrato, de una grda flotante de
propiedad francesa para que la {ripulara personal de
fas Naciones Unidas, y la transferencia de diversos
elementos de rescate, que el Almirantazgo Briténico
hizo con sujecion al reembolso correspondiente. Ademds,
se hicieron arreglos en virtud de los cuales dos embarca-
clones alemanas para frabajos de levantamienfo y unos
remolcadores auxiliares fletados originalmente por el
Almirantazgo Britdnico, fueron transferidos bajo contrato
a las Naciones Unidas, y éstas se comprometieron a pagar
una parte proporcional del gasto en que incurriria el
Gobierno del Reino Unido por concepto de alquiler y de
traslado de dichas embarcaciones al Canal.

UTILIZACION DE LOS RECURSOS DE RESCATE
DE LAS NAcCIONES UNIDAS

14. Lia flota de rescate de las Naciones Unidas que se
organizd estaba formada por elementos holandeses,
daneses, belgas, suecos, alemanes, italianos y yugoeslavos,
y comprendia un total de 32 buques ¥y elementos flotantes
(6 bugues de rescate maritimo, 6 de rescate costero,
{ embarcaciones para trabajos de levantamiento, 3 grias
de tripode y 2 grfas flotantes y, como elementos auxi-
liares, 10 remolcadores y diversas embarcaciones
pequeiias). Ademds, se contd con 24 poniones o camellos
de reflotamiento, ¥ con las necesarias reservas de eguipo
y material suplementarios de rescate. La capacidad total
de la flota para los trabajos de levantamiento era de casi
10,000 toneladas y €l numero total de tripulantes de 479,
incluso 45 buzos. De estos recursos, 22 embarcaciones a
elementos flotantes de rescate llegaron al Canal para
la fecha en que debian comenzar los trabajos de las
Naciones Unidas, o sea dentro de las cuatro semanas
de haberse aprobado la resolucién 1121 (XI) de la Asam-
blea General, el 24 de noviembre de 1956 ; los demés
elementos llegaron por etapas durante el mes de enero
y uno de ellos a principios de febrero de 1957.

15. La flota no se mantuvo en su totalidad sino que
se 1a fué reduciendo al terminar cada fase de los trabajos,
arande se comprobaba gque retener algunas embarca-
ciones seria antieconémico y, por otra parte, que
prescindir de ellas no impediria cumplir en las fechas
previstas los objetivos sefialados para las operaciones de
despejo. Hacia fines de enero se prescindié de 2 embarca-
ciones de las Naciones Unidas; de otras 3 en la primera
quincena de febrero y de 2 en la segunda ; y de 5 durante
el mes de marzo. Por consiguiente, dentro de los tres
meses de iniciadas las operaciones se prescindié de
12 embarcaciones de rescate de las Naciones Unidas y
se retuvieron 20, prescindiéndose de estas 1ltimas por
efapas durante el mes de abril, en el curso del cual se
terminaron las operaciones de despejo. Gracias a esta
flexibilidad en el empleo de la flota de rescate, se lograron
importantes economias sin incurrir por ello en demoras
en los trabajos de despejar los canales y las radas.

16. Aﬁarte del fallecimiento de un marino de las
Naciones Unidas, que se ahogé accidentalmente estando

fuera de servicio, circunstancia que se wmenciona con
profundo pesar, los trabajos se ejecutaron sin pérdida de
vidas, sin accidentes graves para las tripulaciones de las
Naciones Unidas, ¥ sin experimentar pérdidas o dafios
importantes en embarcaciones y equipo. Sin embargo, se
perdié una gria flotante a causa del mal tiempo, cuando
regresaba a su pais por el Mediterrdneo ; pero este riesgo
estaba cubierto por el seguro.

17. El Secretario General desea dejar constancia de
su agradecimiento al General Wheeler ¥ a su personal,
asi como a las firmas contratistas y a su personal y tripu-
laciones por el notable éxito alecanzado en las operaciones
¥ por la eficacia demostrada por todos.

ORGANIZACION

18. Las - primeras necesidades administrativas del
General Wheeler en FEl Cairo fueron suplidas por el
personal y los servicios del representante residente de
la Junta de Asistencia Técnica de las Naciones Unidas en
esa ciudad. El personal inicial en la =zona del Canal
estuvo integrado por tres miembros del personal de la
Administracién de Asistencia Técnica de las Naciones
Unidas en la Sede, que acompafiaron al General Wheeler
a Egipto. Este personal inicial fué reemplazado en enero
por una administracién central compuesta de un ayudante
principal encargado de las operaciones técnicas y otros
cuatro funcionarios, entre ellos un funcionario de prensa,
¥y un total de ocho escribientes, secretarios y radio-
telegrafistas pertenecientes al personal de las Naciones
Unidas y otros funcionarios méis de servicios generales
contratados localmente.

19. La direccidn técnica de toda la flota de rescate de
las Naciones Unidas fué proporcionada, en virtud de
arreglos contractuales, por un grupo independiente faci-
litado por el consorcio holando-danés Smit-Svitzer. El
grupe trabajdé bajo la direccidn ejecutiva del General
Wheeler. Se componia de 12 personas, entre ellas inspec-
tores técnicos, funcionarios administrativos, secretarios ¥
escribientes, y contaba con algin personal mas de servicios
generales contratado localmente,

20. En virtud de arreglos contractuales, el consorcio
Smit-Svitzer ¥y la Ralph M. Parsons Company de los
Estados Unidos proporcionaron un grupo inicial de
15 inspectores e ingenieros especializados en operaciones
de rescate para gue efectuaran los primeros cdlculos de
las necesidades y los gastos, ¥ que realizaron un recono-
cimiento de los talleres. Esto grupo fué con el General
Wheeler a El Cairo el 8 de diciembre de 1956, y el 7 de
enero de 1957 ya habia terminado su trabajo. La Inter-
national Telegraph and Telephone Company ulteriormente
proporciond los servicios de dos ingenieros con objeto
de que estudiaran lo que hacia falta para reparar el
gistema de telecomunicaciones, y la International General
Electric Company proporcioné los servicios de otros dos
ingenieros, quienes hicieron igual estudio en cuanto al
sistema de alumbrado para la navegacién.

21. En consulta con el Sr. John McCloy, se celebraron
arreglos con la casa H. Howell and Company, de
Waéshington, para establecer un sistema de intervencién
¥ comprobacién constante de cuentas. Segun los arreglos
se efectuaria la fiscalizacién diaria de los gastos en el
lugar, asi como la comprobacién simultidnea de cuentas,
en lo referente a los trabajos por contrata, en las oficinas
de los contratistas principales y las operaciones de rescate
en Europa y en la Sede. La oficina del Contralor se ocupb,
como de ordinario, de las obligaciones contraidas directa-
mente en la Sede asi como de todos los pagos efectuados.

29, Antes de ser nombrado el General Wheeler, el
Secretario General habia establecido en su despacho de
la Sede, una dependencia para que prestara asistencia en
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las actividades de despejo del Canal de Suez. Esta depen-
dencid” sigui6 cobmo centro deé coordinacién en la Sede
para atender a las necesidades del General Wheeler en
relacion con las operaciones, y tuvo a su cargo, en consulta
con’ el Gerieral Wheeler y el Sr. John McCloy, todos los
contratos celebrados entre las compaiifas de rescate y las
Naciones Unidas. Estuvo integrada por dos funcionarios
permanentes, gquienes contaron con la ayuda de un funcio-
nario a jornada parcial y de tres auxiliares de secretaria.

I.-A OPERACION DE DESPEJO

Plan de trabajo

23, Segin el plan de trabajo debian despejarse de
obstéculos los canales, puertos y caletas, ddndose prioridad
a la rdpida apertura de un canal provisional a fin de
permitir-lo arites posible el paso de barcos de poco ealado
¥ la salida de barcos que se encontraban en transito y
quedaron detenidos al cerrarse el Canal. En el plan se
tomd en cuenta también la necesidad de rehabilitar las
instalaciones ‘de ‘los talleres' a fin de proporcionar lo
sigiiente : servicios de conservacién de las embarcaciones
¥ ‘el equipo en la medida necesaria para asegurar las
operaciones de trénsito: la reparaciéon del sistema de
alumbrado para la navegacién ; la reparacién del sistema
dételecomunicaciones ;' la seguridad de que los servieios
de ‘dragado serian' suficientes para permitir el paso
inmterrumpido y seguro ; ¥ la disponibilidad de embarca-
clones para dJriglr el paso de convoyes. "

Alcance de las operaciones Y su e:.'et_:uciéﬂ

24, Mediante estudios en e! lugar se. determind que
existian 42 obstdculos importantes en el Canal propia-
mente dicho.

25. De estos, las unidades de rescate anglo-francesas
habian puesto 2 a flote y¥ habian retirado 4 completamente
¥ 1" parcialmente de los canales de navegacidn en Port
Said, antes 'de que las Naciones Unidas se hicleran cargo
de ‘las' operaciones. Después de ello, barcas britédnicos
sacaron otra nave y un brazo de grila hundido en el
Canal, y un barco francés trasladé a aguas poco pro-
fundas un remoleador ‘que fué puesto a flote por umdades
de Ia flota de las’ Namones Unidas. i

26. La Admlmstracion Egipcia del Canal retiré 2 ohs-
taculos sin asistencia dé las Naciones Unidas. Se determino
que los restos ‘de un barco que habia permanecido
durante seis afios en 'aguas poco profundas de la rada
oriental de Port Said no constituian un obstdeculo para
la navegacién y, por lo tanto, no se mcluyeron entre lns
ob]etivos de rescate delas Nacione§ 'Umdas '

27, La flota de las ‘Naciones Umdas levantd 32 obs-
tacules, entre ellos las secciones del puente de El Firdan
que se vinieron abajo, ¥ las retird de los canales.

28. Antes del 22 de diciembre de 1956, las unidades
de rescate anglo-francesas habian retirado del canal
ocecidental en Port Said 5 barcos hundidos a fin de facilitar
un paso limitado por ese puerto para barcos de 25 pies
de calado. Segin el plan de las Naciones Unidas, a
principios' de marzo de 1957, se removieron los demas
obstéculos del canal al sur -de Port Said que impedian
el paso de barcos de similar calado por todo el Canal,
El plan prevefa también la remoecién, a mediados de
mayo, de los obsticulos -que quedaran en Port Said ¥ en
los.accesos meridionales del canal -de navegacién propia-
mente dicho,” a fin de permitir el paso de barcos de
maximo- calado por toda la extensién del Canal. La fase
ﬂnal de los trabajos, que se calculd que no terminaria
" a mediados de mayo 'siho “varias semanas "después, se
dedicaria al despejo de todos’ los demas obstéculos de

Ol

puertos y radas. El plan de operaciones era lo bastante j

flexible para que se pudieran ejecutar simultineamente !
varios trabajos cuando ‘esto resultara econémico 'y no
fuera en perjuicio del primer objetivo fijado; que era el
de’ ‘reabrir lo antes posible el canal a barcos de poco
calado. :

29. Un factor principal en la ejecuciéon de la fase
inicial -de los trabajos, fué el del tiempo necesario para
remover el barco Akka, que estaba cargado de cemento
y fué utilizado para impedir el paso en el kilémetro 81,4
¥ la remoeién simultinea, entre otros, del remolcador
Edgar Bonnet, en el kilémetro 74,3, y la fragata
Abukir, en el kilémetro -160,7. Aunque el programa
general quedé terminado en los accesos meridionales varias -
semanas antes del plazo establecido, el primer -canal de
uso limitado no queddé abierto dentro del plazo fijado
debido a que las autoridades egipcias notificaron gue
habia explosivos a bordo de estos (ltimos dos barcos.
El Akka fué sacado del canal el 14 de febrero de 1857,
pero las auforidades egipcias no autorizaron la continua-
cién de los trabajos en el Edgar Bonnet sino hastael 12 de .
marzo. Se encontrd que la mayor parte de los explosivos
en’ el Abulkir no podia ser extraida debajo del agua ¥y la
tentativa finalmente fué abandonada; las cuadrillas de .
las Naciones Unidas reanudaron los trabajos de rescate
del barco el 22 de marzo. Finalmente fué levantado y los-
Ultimos explosivos se sacaron en la superficie el 8 de abril,

30. A pesar de que las demoras antes mencionadas
impidieron que se abriera a la navegacién el primer .
canal de uso limitado a principios de marzo, como hubiera
podido hacerse, en realidad coniribuyeron a que se
terminaran mdas temprano las operaciones generales de .
despejo. Habria sido inevitable proceder con mas lentitud
en las Gltimas operaciones de rescate si hubiera &ide -
necesario ejecutarlas al mismo tiempo que se efectuaba
el paso de barcos por el primer canal de uso limitado.
En realidad, la imposibilidad de tal paso, dadas las
circunstancias, permitié que se llevaran a -cabo los
Ultimos trabajos sin dificultades, y el despejo definitivo
del canal, incluida la apertura de puertos y radas, quedod
terminado el 10 de abril, varias semanas antes de la fecha
prevista primitivamente para el despejo completo del
canal principal de navegacién tnicamente. -

Rehabilitacidn de los talleres

31. Al estudiarse las condiciones en que se encontraban .
los talleres necesarios para el funcionamiento eficaz dél
Canal, se comprobé que los de Port Tewfik e Ismailia
no habian sufrido desperfectos, si bien los talleres prin-
cipales de Port Fouad habian sido seriameénte dafiados.
Las evaluaciones técnicas hechias indicaron que la mayoria
de los dafios podrian subsanarse reparando alguna de las
secciones de los talleres, las cuales; a su vez, proporcio-
narian los medios para rehabilitar las secciones restantes.
Por consiguiente, el General Wheeler y la Administracién

FEgipcia del -Canal de Suez convinieron en que -esta

ultima' emprendiese las obras ‘de reparacién, ¥y en que

las Naciones Unidas darfan una asistencia limitada, pro- .
porcionando asesoramiento y reemplazando las maquinas
y el equipo esenciales- que no -se pudiesen reparar. Con-

forme a este plan, la Administracién egipcia del Canal -
de Suez rehabilité los talleres, cuya capacidad caleculada
de produccién en total se aproximaba a-la hormal en -la

fecha en que se reanudé el trﬁnsito por el Canal

Restablemmtento del sistema de luces Y fanales
‘para la navegacion -

32, Se comprohé que el sistema de luces y fanales para
la navegacidn estaba fuera ‘de servicio, devido principal-
mente a la destruccién de la fabrica central de gas que
aprovisionaba el sistema desde Isma:lia Esta era una
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dbrica anticuada, y se estimd que reemplazar ese sistema
or otro andlogo no era conveniente desde el punto de
ista econémico ni posible dentro del plazo fijado para
eanudar la navegacién por el Canal. Por lo tanto, el
ieneral Wheeler se puso-de acuerdo con la Administra-
ién egipcia del Canal'para que; como medida temporal,
daptaseé ‘el sistema -de manera que se pudiese utilizar
I''gas butano que se producia en la localidad, propor-
mitada del material esencial. Después de haberse
ealizado varias pruebas se estimé que este sistema, sin
ierecer conflanza coind permanente ni ser enteramente
atisfactorio, servia para solucionar las necesidades inme-
iatas mientras se transformaban Ias balizas para utilizar
n sistéma eléetrico perimanente, cosa que se estd haciendo
fa lIa ‘actualidad en 'los talleres de la Administracién
gipcia del Canal, que estan utilizando rnatenales propor—
i'onados por las Naclones Umdas.

Reparamén del smtema de telecomumcacwnes

33. Se comprobo que el sistema de comumcaclones
ldmbricas e inaldmbricas necesario para el funciona-
iento del Canal habia sufrido considerables dafios, Las
laciones Unidas enviaron asesores técnicos para que
sesorasen acerca de la mejor manera de reparar este
istema. La Administracién egipcia del Canal emprendié
1 reparacién del sistema de comunicaciones aldmbricas
la llevd a cabo por completo con sus propios recursos.
@as Naciones Unidas reemplazaron el equipo " radio-
slefénico destruido, y la Administracién egipeia del
‘anal instald el nuevo equipo con el asesoramiento del
ersonal enviade por las Naciones Unidas.

Dragado

34. Hasta octubre de 1956 momento en que se cerrd
1 Canal, las operaciones de dragado para mantener el
‘anal en condiciones se habian hecho con el equipo
xplotado por la Administracién egipcia del Canal y por
ontratistas del extranjero. Era preciso remover anual-
1ente-alrededor de 3.600.000 metros clbicos de-sedimentos
ara mantener la conveniente profundidad en el Canal.
& Administracion tenia en funcionamiento 2 dragas
e succidén y 9 dragas de cucharén ; 7 de'estas maquinas
.abian sido hundidas o habian’ sufndo dafios, ¥ cuando
e terminaron las obras de despejo del Canal seguia sin
odérselas utilizar. Se han puesto 'a funcionar de nuevo
as ‘dragas Utiles que quedaban y otras 2 dragas pequefias
ontratadas por la Adnumstramon eglpcia del Canal.

35. Dado el plan de operacnones de 1as Naaanes Unidas,
a Organizacién tenia mutho interés en las medidas que
wabian de tomarse para sacar los sediméntos:y de esta
naneia 'poner ‘al Canal -en ‘condiciones ‘de que 'se lo
tilizase en la mayor medida posible, Comparando el
studio hidrolégico que se habia hechio antes de cerrarse
1 Canal y €l que se hizo en el momento de la reapertura,
e llegé a la conclusién de que se habian acumulado
00.000 metros cabicos de sedimentos. Se despejaron los
anales de trdnsito lo suficiente para que pudiesen pasar
in ‘peligro los barcos de ‘hasta .33 pies de calado, pero
iabia gue tener en cuenta el normal aumento proporcional
le 1a sedimentacién gue se produciria cuando se' reani-
lase- &1 trédnsito, La Administracion - egiptia del -Canal
mpezd a tomar medidas ‘para que” no ‘tuviese que
educirse el trénsito directo e ininterrumpido gue fuese
ywasiblé en el momento de la reapertura del Canal, pero
ra 'de prever que habria de pasar cierto tiempo antes
le que se tomasen todas las disposiciones necesarias para
& reanudacién del servicio de dragado ¥ la reposicién
iradual del equipo perdido. Por consiguiente, las Naciones
Jnidas debian seguir interesdndose en el problema. La
A\dministracién egipcia del Canal y las Naciones Unidas

han estado totahnente de acuerdo en esta materia, y por

invitacién ‘del Gobierno "de ' Egipto, &l Secretario’ General

}éa ‘seguido én comumtaclén coh la Admihistraciﬁn del
anal.

Rehabzhtaczén del equipo ﬂotcmte

36. La reanudaclon del paso continuo ¥ en condiciones
de seguridad exigia que se contasé con embarcaciones de
servicio- y- equipo suficientes, -ademas de -16s ' medios
adecuados para' los trabajos' permanentes de dragado.
Ademés de las dragas de que se ha hablado artes, se
perdié totalmente o sufrié dafios bastante graves otro
tipo de equipo importante como, por ejemplo, una de
las trituradoras de piedras, las 2 Unicas embarcaciones
para levantar barcos hundidos con que - se contaba,
3 grandes gruas flotantes, 4 de los siete lanchones para
el transporte y descarga de sedimentos y un dique
flotante. Ademds se hundieron 12 de los 14 remolcadores
de’ rescaté y de servicio portuario de potencia adecuada
para auxiliar a los convoyes en transito, ¥y un remolca~
dor taller. Se repard uria pequefia parte del equiipo daﬂado
¥ se sacaron a ﬂote todos ‘los remolcadores hundidos ’

37 Aunque al princlpio se considerd que para asegurat
los primeros servicios de transito-era probable' que se
tuviesen que alquilar durante -cierto tiempo y en-'con-
diciones adecuadas varios remolecadores, la rdpida repara-
cién de los talleres de Port Fouad permitié a la' Adminis-
tracion egipcia del Canal emprender con sus propios
recursos la reparacién y rehabilitacion de muchos de los
remolcadores esencialmente necesarios, a medita que se
los sacaba a flote. Para lograr que el Canal siguiese
funcionando bien y poder mantenerlo en condiciones era
necesario substituir gran cantidad de eguipo. Sin embargo,
en el mes de abril, en que volvié a abrirse el Canal, el
trabajo de rehabilitfacidn habfa progresado lo suficiente
para que ‘el equipo reparado pudiese servir de comple-
mento a las ‘embarcaciones de servicios que no habian
sufrido dafios’ y atender ‘a las' necesidades minimas que
debian satisfacerse para que ‘pudiese reanudarse el
trénsito completo. En vista de eso, no fué necesario que
el Secretario General siguiese previendo la posibilidad
de ‘que las Naciones Unidas hubiesen de suministrar
urgentemente ese tipo de equipo.

FINANCIAMIENTO DE LAS OPERACIONES

Préstamos recibidos

38. En una carta de fecha 25 de diciembre de 1956, el
Secretario General invité a los Estados Miembros de las
Nacionés Unidas a que pusiesen a su disposicién sus
contribuciones y le adelantasen los fondos necesarios para
atender a las obligaciones contraidas con respecto a las
operaciones de despe]o del Canal. :

39. En respuesta a esa carta. se recibieron las siguientl:
conf.ribucmnes a titulo de prestamo.

Equigiulente

Estado . en ddlg,res de EE UU

Canadd ........... B T 1 044 045 68
Suecia ...iiiii i ey 772.201,00
Liberia ....vuvvneinnanns e 4.000,00
Ceildn ........c0cinnnn e e 3.733,49
Australia ... cinin T AT 1.000.000,00
Repiiblica Federal de Alemama ....... 1.000.000,00
Estados Unidos ‘de América: . ii...... .. 5.000.000,00
Italia ..... e e v 899.525,68
NOruega ..,.....ooouvnen PP, 1.000.000,00
Dinamarea ....... R BN 500.000,00
Paises Bajos ....... R R 503.947,37
ToTAL 11.227.453,22
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Estos anticipos se depositaron en el Banco Internacional
de Reconstruccién y Fomento, que en este caso actud
como agente de las Naciones Unidas.

40. Después de tomar a su cargo las operaciones, ¥y con
los fondos que pusieron a su disposicién los Gobiernos
del Reino Unido y Francia, las Naciones Unidas contra-
taron servicios y suministros que, teniendo en cuenta el
costo de los proporcionados con arreglo a otros contratos
comerciales celebrados por la Organizacién, se valoraron
en 500.000 délares.

GasrTos

- 41, A continuacién se resumen los gastos efectuados
¥ las obligaciones contraidas por las Naciones Unidas :

En délares

de los EE.UU.

Gastos de administracidén y gastos generales ..  357.003,57
Gastos de ejecucion de los contratistas de las

Naciones Unidas ........... et 6.306.368,63
Gastos ocasionados por el estudio y la rehabili-
tacién de los talleres bésicos, del sistema de
luces y fanales necesario para la navegacién
y del sisterna de telecomunicaciones del

Canal ......oovvivnmninnnnns e, 062,580,617

En ddlares
de los EE.UU.
Reembolso por servieios y suministros propor-
cionados por los Gobiernos del Reino Unido
y Francia a peticién de las Naciones Unidas

Contribucién a los servicios esenciales de dra-
gado

500.000,00

250.000,00

8.376.042,87

PROPUESTA DE REEMBOLSO DEL COSTO DE LAS OPERACIONES

42, Después de estudiar varias maneras posibles de
cubrir el costo de las operaciones que se indica en el
parraio 41, el Secretario General recomienda (sin per-
juiclo de la reduccién que pudiera lograrse en los gastos
si se llegara a contar con otros recursos) que, para
reembolsar a los paises contribuyentes, se recarguen los
derechos de paso por el Canal, reteniendo el 3 % de lo
recaudado por ese concepto para depositarlo en una
cuenta especial de las Naciones Unidas. El procedimiento

para hacer esos depdsitos se estableceria de comin |

acuerdo con el Gobierno de Egipto y con las otras partes
que tengan intervencién en el asunto. Tomando como
base el transito actual por el Canal, se puede calcular

gue con este método los gastos se reembolsarfan en el |

plazo aproximado de tres afios.

DECISION ADOPTADA POR LA ASAMBLEA GENERAL

En su 730a. sesién plenaria, celebrada el 14 de diciembre de 1957, la Asamblea
General aprobd el proyecto de resolucidn presentado por Brasil, Filipinas, Irédn ¥y
Tailandia (A/1.238). Para el texto definitivo, véase mas adelante la resolucién

1212 (XII).

Resolucién aprobada por la Asamblea General

1212 (XII). DesPEJO DEL CANAL DE SUEZ

La Asamblea General,

Recordando su resolucién 1121 (XI) de 24 de noviembre
de 1956, referente a las medidas para despejar el Canal
de Suez,

Recordando ademds que el Secretario General, con-
forme a esa resolucién, pidi6 y obtuvo de varios gobier-
nos que le adelantasen los fondos necesarios para proceder
a las operaciones de despejo,

Habiendo recibido el informe del Secretario General
de fecha 17 de noviembre de 1957 (A/3719),

Teniendo presentie que el despejo del Canal beneficia
en forma directa e inmediata todas las actividades de
navegacidn y comercio para las cuales se utiliza el Canal,

Expresando su reconocimiento por la prontitud y eficacia
con que se organizaron y llevaron a término las opera-
ciones de despejo,

Expresando su satisfaccidn por el hecho de que el
Canal estd prestando servicios nuevamente al comercio
mundial y a la navegacién internacional,

1. Toma nota de los gastos y obligaciones en gue han

incurrido las Naciones Unidas para el despejo del Canal
de Suez;

2. Aprueba la recomendacién del Secretario General
de que, sin perjuicio de toda reduccién que pudiera
hacerse aplicando cualesquier otros recursos que se obtu-
vieren, el reembolso de los anticipos hechos por los paises
confribuyentes para cubrir el costo de las operaciones
de despejo se efectiie aplicando un recargo a los derechos
de paso por el Canal, y de gque, en consecuencia, todos
los bugues y mercaderias que pasen por el Canal paguen
un recargo del 3 % cuyo producto se depositard en una
cuenta especial de las Naciones Unidas ; el pago de este
recargo se efectuard conforme a un procedimiento que
se establecerd mediante negociaciones con el Gobierno
de Egipto y con las otras partes que concurran a 10s
pagos ;

3. Autoriza al Secretario General a que tome las

medidas necesarias para llevar este arreglo a la practica

4. Insta a los Gobiernos de los Estados Miembros a que
colaboren plenamente con el Secretario General, en con-
formidad con la presente resolucién, a fin de que se

puedan reembolsar los fondos adelantados a las Naciones

Unidas para el despejo del Canal.

730a. sesién plenarid,
14 de diciembre de 1957.

L

1

[
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