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(Ceintures de sécurité)

Proposition de projets d amendements

Proposition de rectificatif 1 au complément 1 ala série 05 d amendements
au Réglement n° 16

Communication des experts du Japon et dela CLEPA”

Le texte reproduit ci-apres, établi par les experts du Japon et de la CLEPA, vise a apporter
quel ques corrections au complément 1 ala série 05 d’ amendements au Réglement n° 16.
[l 'annule et remplace le document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2008/28 distribué ala
quarante-quatriéme session du Groupe de travail de la sécurité passive (GRSP)
(ECE/TRANS/WP.29/GRSP/44, par. 24). Les modifications qu’il est proposé d’ apporter
au texte actuel du Réglement n° 16 sont indiquées en caractéres gras ou biffés.

" Conformément au programme de travail du Comité des transports intérieurs pour 2006-2010
(ECE/TRANS/166/Add.1, activité 02.4), le Forum mondial établit, harmonise et met ajour les
Réglements pour améliorer |’ efficacité des véhicules. Le présent document est soumis en vertu
de ce mandat.
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A. PROPOSITION

Paragraphe 6.3.1.2, modifier comme suit:

«6.3.1.2  Sousune charge de 980 + 100 - 0 daN, lalargeur de la sangle ne doit pas étre...».

Paragraphe 7.4.1.1, modifier comme suit:

«7.4.1.1 Conditionnement a température et hygromeétrie ambiantes

Lasangle est conditionnée conformément alanorme 1SO 139 (2005), dans une adtre
atmosphére normale ou dans une atmosphér e nor male alter native...».

Paragraphe 7.4.1.2.1, modifier comme suit:

«7.4.1.2.1 Lesprescriptions de laRecommandation 1SO 105-B02 (2002 1994/Amd2:2000)
S appliquent...».

Paragraphe 7.4.1.2.2, modifier comme suit:

«7.4.1.2.2 Apres expostlon Ia&angle doit etremamtenaependant—a&mems%heur&edan&une

condltlonnee confor mement aux |nd|cat|ons du 7.4. 1 1 S| Ietest n eﬂ pas effectue
immeédiatement apres conditionnement, le..

Paragraphe 7.4.1.3.1, modifier comme suit:

confor mement aux |nd|cat|ons du 7.4.1.1.».

Paragraphe 7.4.1.6.2, modifier comme suit:

confor mement aux |nd|cat|ons du 7 4.1. 1 La procedure d abraSIon est effectuée a
une température ambiante comprise entre 15 et 30 °C.».

Paragraphe 7.4.3.3, modifier comme suit:

«7.4.3.3 Lorsguelacharge atteint 980 + 100 - O daN, ...».
B. MOTIFS

Paragraphe 7.4.1.1:

Dans le complément 1 ala série 05 d’ amendements au Réglement n° 16
(ECE/TRANS/WP.29/2008/60) I' atmosphére normale aternative de lanorme 1SO 139 a été
adoptée comme norme, ce qui correspond a la pratique actuelle des centres d’ européens.
Toutefois, ladite norme ne valant pas pour toutes les Parties contractantes, les deux atmospheres



ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2009/13
page 3

de conditionnement devraient étre autorisées. En outre, il conviendrait de remplacer |’ expression
«autre atmosphére normale» par «atmosphére normale relative», conformément alaformulation
retenue au paragraphe 3.2 de lanorme SO 139.

Paragraphes 7.4.1.2.2, 7.4.1.3.1 et 7.4.1.6.2;

Il convient de modifier ces paragraphes dans le méme sens que le paragraphe 7.4.1.1.

Paragraphe 7.4.1.2.1:

Lanorme ISO 105-B02 (2002) n’ existe pas et laderniére édition est celle de
1994/Amendement 2:2000.

Paragraphes 6.3.1.2 et 7.4.3.3:

La proposition de modification enléve toute équivoque concernant la tol érance autorisée.



