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Le texte du Réglemenmodifier comme suit :

11

1.2

1.3

1.4

"Réglement No 115

Prescriptions uniformes relatives a I’homologation:

l. Des systémes spéciaux d’adaptation au GPL (gapélrole liquéfié) pour
véhicules automobiles leur permettant d’'utiliseccaeburant dans leur systéme
de propulsion

II. Des systemes spéciaux d'adaptation au GNC (u#rrel comprimé) pour
véhicules automobiles leur permettant d’utiliseccaeéburant dans leur systéme
de propulsion

DOMAINE D’APPLICATION
Le présent Reglement s’applique:

Premiére partie: Aux systemes spéciaux d'adiapt au GPL pour véhicules
automobiles leur permettant d'utiliser ce carburaans leur
systéme de propulsion;

Deuxiéme partie: Aux systemes spéciaux d'adaptatiu GNC pour véhicules
automobiles leur permettant d'utiliser ce carburaans leur
systéme de propulsion.

Le présent Réglement s’applique lorsque lesidaibts de systemes d’adaptation
maintiennent inchangées les caractéristiques liestide I'ensemble du systéme pour
la famille de véhicules a laquelle 'homologatiogté accordée.

Le présent Réglement ne s’applique pas auxégdwres, contrdles et visites visant a
vérifier le montage correct des systemes d’adaptatur les véhicules, puisque cette
guestion reléve de la compétence de la Partie axtatite ou du pays dans lequel le
véhicule est immatriculé.

Le présent Reglement s’appligue aux systémeslagtation congcus pour des
véhicules des catégories M et N, a I'exceptionwddscules suivants:

a) Véhicules au bénéfice d'une homologation de typa vertu du
Réglement No 83, série d'amendements 00, 01, 08u@B!;

b)  Véhicules au bénéfice d'une homologation de typa vertu du
Reglement No 49, série d'amendements 00, 01, @Bpu

c) Véhicules au bénéfice d'une homologation de type vertu de la
Directive 70/220/CEE de la CE, jusques et y compriBirective 96/69/CE qui
en porte amendement;



1.5

2.1

211

2.1.2

2.1.3

2.14

2.1.5

2.1.6
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d) Véhicules au bénéfice d'une homologation de type vertu de la
Directive 88/77/CEE de la CE, jusques et y comfaiBirective 96/1/CE qui
en porte amendement.

Les prescriptions applicables aux différentggories (M, et N;, par exemple) sont
définies aux paragraphes 2 a/7 1

Une fois équipés du systeme d’adaptation, les wéscainsi modifiés doivent rester
conformes a toutes les dispositions du Réglemeritrauduguel I’'hnomologation de
type a été initialement accordée.

DEFINITIONS

Par “homologation d’'un systéme d’adaptatiorGRL ou au GNC’’homologation
de type d'un systeme d’adaptation permettant avdbgules automobiles d’utiliser
'un de ces deux carburants.

Un systeme spécial d’adaptation au GPL dype thomologué peut se composer de
plusieurs éléments classés et homologués confornmtéeue Réglement No 67,
série 01 d'amendements, premiére partie, et au eh@owrespondant de montage sur
le véhicule.

Un systéme spécial d’adaptation au GNC dype homologué peut se composer de
plusieurs éléments classés et homologués conforntéme Reglement No 110,
premiére partie, et au manuel correspondant deagergur le véhicule.

Par “véhicule monocarburgntun véhicule qui, aprés montage d'un systéme
d’adaptation, est équipé d'un réservoir d’essenamed contenance maximale
de 15 litres servant uniquement de réserve.

Par “véhicule bicarburdnt un véhicule qui, aprés montage d'un systéme
d’adaptation, est équipé pour fonctionner a la &of®ssence et au GPL ou au GNC,
et dont la contenance du réservoir d’essence defasktres.

Par “systéme d’'adaptation de la gestiaim systeme d’adaptation dans lequel le
module de gestion GPL ou GNC est capable de s'adagh stratégie du module de
gestion essence.

Par “véhicule d’origine”, le véhicule avaatrhontage du systéme d’adaptation.

Par “systémes spéciaux d’adaptation au GPLuoBMNC d'un type homologtiédes
systémes ne présentant pas entre eux de différenaasqui concerne:

1/ S'agissant de sécurité, il est recommandé quetescriptions minimales prévues dans le
Reéglement No 67, série 01 d’amendements, et leeRegit No 110 s’appliquent & tous les
véhicules équipés d'un systéme d’adaptation.
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2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.2.4

2.2.5

2.2.6

le fabricant du systéme d’adaptation (chaeéaire la demande d’homologation du
systeme);

le fabricant du détendeur et du vaporisateur;

le fabricant du systéme d’alimentation erbgeant (mélangeur, injecteur, carburant
gazeux ou liquide, injection mono ou multipointts. g

les capteurs et les actionneurs;

le type du réservoir de carburant (c’'estra-diar exemple piquage en phase
liquide/pression de vapeur du GPL, piquage en plkapeur du GPL, piquage en

phase liquide/pompe de mise en pression du GPuage sous pression du GNC),

les dispositifs de sécurité et les accessoiregservoir de carburant prescrits par le
Reglement No 67, série 01 d’amendements, ou pd&égement No 110, le cas

échéant (c'est-a-dire, par exemple, la soupapegeession);

Les pieces de montage du réservoir de carura

Note

En ce qui concerne les paragraphes 2.2.4, 222%2.6, le fabricant du systéme

d’adaptation peut incorporer dans le manuel de agmtd’autres éléments, figurant dans la
demande d’homologation, interchangeables avedédesedts d’origine (voir par. 7).

2.2.7

2.2.8

2.2.9

2.2.10

2.3

2.4

Le fabricant du module de commande électumiq

Le principe de base du logiciel et la strigtély systeme;
Le manuel de montage (voir par. 7);

Le manuel d'utilisation (voir par. 7).

Par “fabricarit une entreprise capable de se charger de l'ageetinique de la
fabrication des systémes d’adaptation au GPL &MG et de faire la preuve qu’elle
posséde les caractéristiques requises et les mayécessaires pour garantir la
gualité et la conformité des systemes d’adaptatidelle produit.

Par “entreprise d'installatibnune entreprise capable de se charger de I'aspect
technique de l'installation correcte et slre d’'yat&me d’adaptation au GPL ou au
GNC homologué, conformément aux paragraphes 6.{pb3dr le GPL) et 6.2.1.3
(pour le GNC) du présent Reglemeht 2

2/ Dans les limites des attributions législativeslaldartie contractante, telles que définies au
paragraphe 1.3 du présent Réglement, afin de dgarkeg qualifications de [I'entreprise
d’installation, il est recommandé de lui demanderpdoduire des certificats valables, délivrés
par le fabricant et/ou une entreprise spécialisegstant que le personnel posséde les
connaissances nécessaires et que l'atelier esbleagianstaller le systéeme d’adaptation.
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Aux fins du présent Réglement, par “véhiculddsé, en ce qui concerne aussi bien
'adaptation au GPL que I'adaptation au GNC, leie@le choisi pour démontrer les
prescriptions du présent Réglement et dont sonvé&etes véhicules d’'une méme
famille.

En vertu du présent Reglement, par “véhicdliese méme famille des véhicules et
qui partagent avec le véhicule de base les carstif@es essentielles suivantes:
(Cette définition s’appuie sur les caractéristigdes€hicule d’origine).

a)

b)

d)

f)

Etre produit par le méme constructeur;

Appartenir a la méme catégorie (MM, ou M; ou encore N N, ou N).
Les véhicules des catégories Bt N; classe | peuvent appartenir a la méme
famille;

Etre soumis aux mémes limites d’émission ou Beseprescrites dans de
précédentes séries d’'amendements du Reglementéofisi

Si le systeme d’alimentation est équipé d’'unedosentral pour 'ensemble du
moteur, avoir une puissance homologuée comprige €nt et 1,15 fois celle
du moteur du véhicule de base. Si le systéme daaitation est équipé d'un
doseur par cylindre, avoir une puissance homoloqgecylindre comprise
entre 0,7 et 1,15 fois celle du moteur du véhidadase;

Avoir le méme systeme d’alimentation et le mérdgime de combustion
(injection directe ou indirecte, monopoint ou nudints);

Etre équipé du méme systéme antipollution:

i) Méme type de catalyseur s'il existe (a troiseia oxydation simple ou
DeNOy);

i)  Avec ou sans injection d’air;
iii)  Avec ou sans recyclage des gaz d’échappement

Si le véhicule soumis a I'essai ne comporte niésyst d’'injection d’air ni
systeme de recyclage des gaz d’échappement, lesuraagui en sont
équipés sont autorisés.

Pour ce qui est de la prescription du pam®ge 2.5.1.1 a), la famille de
véhicules peut aussi englober des véhicules pgait d’autres constructeurs
si la preuve peut étre apportée au service chad@damologation gqu'il s’agit
du méme type de moteur et de la méme stratégieissém.

En ce qui concerne la prescription dagaphe 2.5.1.1 d):

a) Dans le cas d’'un dosage central pour I'enserdbleséhicule, s'il est
démontré que deux véhicules fonctionnant au gazepeétre considérés
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2.5.14

2.6

2.7

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

3.2.5

comme appartenant a la méme famille, abstractive d@ leur puissance
homologuée, respectivement P1 et P2 (P1 < P2)ijsesagnt soumis aux

essais comme des véhicules de base, cette re¢sti@onsidérée comme
valable pour tout véhicule ayant une puissance hmgnée comprise

entre 0,7*P1 et 1,15*P2;

b) Dans le cas d’'un dosage par cylindre, si la preasteapportée que deux
véhicules fonctionnant au gaz peuvent apparteria &néme famille,
abstraction faite de leur puissance homologuépemtivement P1 et P2
(P1 < P2) et guils sont tous deux soumis a desigssomme s'il
s’agissait de véhicules de base, I'appartenance ra@me famille sera
considérée comme avérée pour tout véhicule dontpliéssance
homologuée est comprise entre 0,7*P1 et 1,15*P2.

En ce qui concerne la prescription énoacégaragraphe 2.5.1.1 f), dans le cas
d’'un systeme d’adaptation de la gestion, tel qesil défini au paragraphe 2.1.6,
I'appartenance a la méme famille est considéréammmneconnue qu'il y ait ou
non injection d’air ou recyclage des gaz d’échapgsm

Pour les définitions des éléments composargystémes d’adaptation au GPL,
priere de se reporter au Reglement No 67, sériddiiendements.

Pour les définitions des éléments des systéadaptation au GNG, priere de
se reporter au Réglement No 110.

DEMANDE D’HOMOLOGATION

La demande d’homologation d'un systeme spédiatiaptation doit étre
soumise par le fabricant ou par son représentanedfiaccrédité.

Elle doit étre accompagnée des pieces suivamteiple exemplaires, et des
renseignements ci-apres:

La description du systéme d’adaptation comgmetous les détails pertinents,
y compris les numéros d’homologation de chaque éténmentionné a
I'annexe 3A du présent Reglement pour les systatiaemptation au GPL, et a
I'annexe 3B pour les systémes d’adaptation au GNC;

Description du (des) véhicule(s) de basdesyrel (lesquels) les prescriptions
du présent Réglement vont étre vérifiées;

Description de toutes les modifications affEs au véhicule de base
d’origine, uniquement en cas de configuration thosaant;

Contrble du respect des spécifications éremed paragraphe 6 du présent
Reglement.

Si cela est nécessaire aux fins du paragra@g la fiche d’homologation du
systéme d’adaptation d’'un véhicule de base quiediffdes véhicules pour
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lesquels 'homologation est demandée, certifiar lgusysteme d’adaptation a
été homologué en tant que systéme “d’adaptatiorfadgestion”, selon la
définition du paragraphe 2-156.

Premiére partie du manuel de montage duregstéadaptation sur le véhicule.
Manuel d’utilisation.

Echantillon du systéme d’adaptation correctenmeonté sur le véhicule de
base.

INSCRIPTIONS

L’échantillon ou les échantillons du systemécsq d’adaptation présenté a
I’'hnomologation de type doit étre accompagné d’utegpe portant la marque
de fabrique ou de commerce du fabricant ainsi G@i¢ation du type, comme

indiqué aux annexes 2A et 2B.

Tous les systemes d’adaptation montés sur éleisules de la méme famille,
tels que définis au paragraphe 2, doivent porterplaque indiquant le numéro
d’homologation et les caractéristiques techniquesyme prescrit aux annexes
2A et 2B. Cette plaque doit étre fixée de fagcommerente a la structure du
véhicule et doit étre facilement lisible et indéléb

HOMOLOGATION

Si I'échantillon de systeme d’adaptation saugihomologation satisfait aux
prescriptions du paragraphe 6 du présent Réglerfibamologation de type
lui est accordée.

Les systémes d’adaptation qui ont déja été hagués en tant que systémes
“d’adaptation de la gestion” sur au moins un véleiae base ne doivent pas
nécessairement satisfaire aux paragraphes 6.14@u26.2.4.4.2.1 du présent
Réglement.

Un numéro d’homologation est attribué a chagpe de systeme d’adaptation
homologué. Ses deux premiers chiffres (actuellen@®npour le Réglement

dans sa forme originelle) indiquent la série d’adements correspondant aux
plus récentes modifications techniques majeuresréggs au Réglement a la
date de délivrance de I'homologation. Une mémeiéadntractante ne peut
attribuer le méme numéro d’homologation a un auyee de systeme

d’adaptation.

L’homologation, le refus ou I'extension de Ihologation d'un type de
systéme d’adaptation ou d'un de ses éléments aoéfoent au présent
Reglement est notifié aux Parties & I'’Accord appiat le présent Réglement,
au moyen d’'une fiche conforme au modele des annkfest 1B du présent
Reglement.
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55 Une marque internationale d’homologation figuraar la plague, comme
indiqué aux annexes 2A et 2B, doit étre apposéetsus les systemes
d’adaptation conformes a un type homologué en v@utprésent Reglement,
en plus de la marque prescrite au paragraphe étfe @arque d’homologation
se compose:

5,51 D’un cercle entourant la lettre “E”, suivie duméro distinctif du pays qui a
accordé I'homologation3

5.52 Du numéro du présent Reglement, suivi de laeletR”, d'un tiret et du
numéro d’homologation, placés a la droite du cerdentionné au
paragraphe 5.4.1. Le numéro d’homologation se cempau numéro
d’homologation attribué au type de systéme d’adegptaqui figure sur la fiche
de communication correspondant audit type (voir &t et annexes 1A et 1B)
précédé des deux chiffres indiquant les derniééees d'amendements au
présent Réglement.

5.6 La marque d’homologation doit étre clairemsilble et étre indélébile.

5.7 On trouvera aux annexes 2A et 2B du présenteRemt des exemples de
plaques portant le numéro d’homologation.

3/ 1 pour 'Allemagne, 2 pour la France, 3 pourdlié, 4 pour les Pays-Bas, 5 pour la Suéde,
6 pour la Belgique, 7 pour la Hongrie, 8 pour lgp&gique tcheque, 9 pour 'Espagne, 10 pour
la Serbie et Monténégro, 11 pour le Royaume-Unipd@r I'Autriche, 13 pour le Luxembourg,
14 pour la Suisse, 15 (non attribué),16 pour lavlge, 17 pour la Finlande, 18 pour le
Danemark, 19 pour la Roumanie, 20 pour la Pologheyour le Portugal, 22 pour la Fédération
de Russie, 23 pour la Gréce, 24 pour I'lrlandep@8r la Croatie, 26 pour la Slovénie, 27 pour la
Slovaquie, 28 pour le Bélarus, 29 pour [I'Estonie) 38non attribué), 31 pour la
Bosnie-Herzégovine, 32 pour la Lettonie, 33 (notritaté), 34 pour la Bulgarie, 35 (non
attribué), 36 pour la Lituanie, 37 pour la Turqud® (non attribué), 39 pour I'Azerbaidjan,
40 pour I'ex-République yougoslave de Macédoine(rdn attribué), 42 pour la Communauté
européenne (les homologations sont accordées paitdts membres qui utilisent leurs propres
marques CEE), 43 pour le Japon, 44 (non attributy, pour [I'Australie, 46 pour
I'Ukraine, 47 pour I'Afrique du Sud, 48 pour la Nalle-Zélande, 49 pour Chypre, 50 pour
Malte, 51 pour la République de Corée, 52 pour &adie, 53 pour la Thailande, 54 et 55 (non
attribués), 56 pour le Monténégro, 57 (non attr)beté58 pour la Tunisie. Les numéros suivants
seront attribués aux autres pays selon l'ordre roflogique de ratification de I'’Accord
concernant I'adoption de prescriptions techniquafotmes applicables aux véhicules a roues,
aux équipements et aux pieces susceptibles d’éreés ou utilisés sur un véhicule a roues et
les conditions de reconnaissance réciproque de®lbgations délivrées conformément a ces
prescriptions, ou de leur adhésion a cet Accotdsethiffres ainsi attribués seront communiqués
par le Secrétaire général de I'Organisation desioNstUnies aux Parties contractantes a
I’Accord.
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CARACTERISTIQUES CONCERNANT LES SYSTEMES
D’ADAPTATION

PREMIERE PARTIE — Caractéristiques des systd’adaptation au GPL

Prescriptions relatives au montage de systérmpéciaux permettant
l'utilisation du GPL dans le systéme de propulsitum véhicule

Un systéme d’adaptation au GPL doit comgreerau moins les éléments
ci-dessous:

Eléments définis dans le Réglement No fje 01 d’amendements, et
présentés comme nécessaires,

Manuel de montage,
Manuel d’utilisation.

Le systéme d’adaptation au GPL peut ausspeendre des éléments définis
comme facultatifs dans le Réglement No 67, sérid’@hendements.

Le systéme d’adaptation au GPL monté suéhécule, selon les indications du
manuel de montage mentionnées ci-dessus, doifasatiaux prescriptions de
montage du Réglement No 67, série 01 d'amendeméntse qui concerne la
fixation du réservoir de carburant, les prescripgicdu Réglement No 67,
série 01 d’'amendements sont considérées commectéspssi les prescriptions
de I'annexe 5 du présent Réglement sont respectées.

Emissions de polluants, notamment de, G@servé aux véhicules des
catégories Met Ny)

Un échantillon de systéme d’adaptation BiL,Gel que défini au paragraphe 2
du présent Reglement, monté sur le véhicule de, b@abeque défini au
paragraphe 2 du présent Reglement, doit étre pésex essais définis dans
les Réglements NA83 4 et 101, ou 49 bselon le cas, dans les limites des
prescriptions énoncées aux paragraphes 6.1.2.4.&t% Les véhicules et/ou
les moteurs sont aussi soumis a un essai de coisgarde la puissance
maximale, telle que définie dans le Réglement8B@our les moteurs, ou au
paragraphe 6.1.3 ci-dessous pour les véhicules.

4/ Conformément au Reéglement N8B, série d’'amendements en vigueur au moment de
I’'homologation de type initiale du moteur.

5/ Conformément au Reéglement N9, série d'amendements en vigueur au moment de
I’'homologation de type initiale du moteur.
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6.1.2.2 Les prescriptions en ce qui concerne lburant normalement utilisé pour le
moteur sont les suivantes:

a) GPL seul (monocarburant);
b) Essence sans plomb ou GPL (bicarburant);
c) Gazole seul ou gazole et GPL (bicarburant);

(Les dispositions applicables aux véhicules bicaab ne sont pas encore
arrétées).

6.1.2.3 Par “polluants gazeyon entend:

)] Le monoxyde de carbone;
i) Les hydrocarbures, dans la proportion suivante:

CHy g5 pour I'essence,

CHjy g6 pour le gazole,

CHz 52 pour le GPL,

CH (a définir)  en configuration bicarburant;

iif) Les oxydes d’azote, exprimés en équivalenkgde d’azote (NQ);
iv) Les particules, etc.

6.1.2.4 Emissions d’échappement, notamment de (@éhicules des catégories;M
et Ny):

6.1.2.41 Prescriptions propres a l'essai de type | (w&aifon des émissions
d’échappement moyennes a froid) selon la définition Reglement No 83,
série 05 d'amendements (véhicules dont le PTC pas$& pas 3 500 kg):

6.1.2.41.1 Mesuresdes émissions d’échappement a froid, pour cha@&s cadrburants
suivants:

)] Essence de référence,
i)  GPL A de référence,
iii) GPL B de référence.

Les émissions de CO, HC et N&bnt calculées conformément au Réglement
No 83 35.

6.1.2.4.1.2  Réglage du dynamomeétre

En accord avec 'organisme chargé de 'homologadienype, on peut utiliser une
des méthodes suivantes:
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6.1.2.4.1.2.1 Utilisation des facteurs et/ou desffaments de décélération en roue libre du
véhicule d’origine:

En cas d'utilisation des coefficients de décélératen roue libre du véhicule
d’origine pour ’lhomologation de type, il faut pémer comme suit:

a)

b)

d)

Mesurer la masse du véhicule de base équipéystense d’adaptation,
réservoir de GPL plein, ou faire la somme de lagseade référence du
véhicule d'origine et de la masse du systéme d'iadi@p, réservoir de GPL
plein;

Déterminer la masse d'inertie du véhicule deebd®@prés la masse du
véhicule équipé du systéme d’adaptation;

La résistance a I'avancement du véhicule de Ha#ecorrespondre a celle
du véhicule d'origine rapportée a sa propre masston la formule
suivante:

FO’ = fO + (abs(f0))*(p/m)
ou:

F'0 = résistance a I'avancement du véhicule de base
fO = résistance a I'avancement du véhicule d’oggin
m = masse de référence du véhicule d’origine

p = masse du systeme d'adaptation

Les autres coefficients de résistance du véhidalbase doivent étre égaux
a ceux du véhicule d’origine.

6.1.2.4.1.2.2 En utilisant les valeurs du tableau:

6.1.2.41.3

a)

b)

c)

d)

Mesurer la masse du véhicule de base équipéystense d’adaptation,
réservoir de GPL plein, ou faire la somme de laseade référence du
véhicule d'origine et de la masse du systéeme d'iadi@p, réservoir de GPL
plein;

Déterminer la masse d'inertie du véhicule deebd®pres la masse du
véhicule équipé du systeme d’adaptation;

Faire correspondre le coefficient a a la masseré&dérence du véhicule
équipé du systeme d’adaptation;

Faire correspondre le coefficient b a la masseréérence du véhicule
d’origine.

Sous réserve des prescriptions du paragrafil241.5, I'essai doit étre effectué
trois fois avec de I'essence de référence. Le swédicules de base, équipés du
systéme d’adaptation, ne doivent pas dépasseralesirg limites fixées lors de
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6.1.2.41.4

6.1.2.4.1.5

6.1.2.4.1.6

I’lhomologation de type du ou des véhicules d’omgicorrigées des coefficients
de détérioration appliqués a cette occasion.

Malgré les prescriptions du paragraphe 6.1L&34pour chacun des polluants ou
une combinaison de polluants, un des trois résuliédssai peut dépasser, au
maximum de 10 %, la limite prescrite, a conditiareda moyenne arithmétique
des trois résultats soit inférieure a cette linit@sque plus d’'un polluant dépasse
la limite prescrite, peu importe que cette donngd¢ relevée pendant le méme
essai ou pendant des essais différents.

Le nombre d’essais d’émission presatitparagraphe 6.1.2.4.1.3 peut étre réduit,
comme suit:

a) Un seul essai suffit si le résultat obtenu phaque polluant réglementé est
inférieur ou égal a 0,7 fois la valeur limite (d*@sdire V1< 0,70 G);

b) Deux essais sont nécessaires si, pour chaquaapblréglementé, les
prescriptions suivantes sont respectées:

V1<085GetV1+VX170GetVXG

ou:

V1: valeur de I'émission d’un polluant obtenu lahs premier essai de
type |;

V2: valeur de I'’émission d’'un polluant obtenu lahg deuxiéme essai
de type I;

G:valeur limite des émissions d’'un polluant (CO/NOy) définie lors de
’homologation de type du ou des véhicules, comigies facteurs de
détérioration.

Sous réserve des prescriptions du grag 6.1.2.4.1.8, les essais doivent étre
effectués trois fois avec chaque carburant GPLéflrence. Le véhicule de base
équipé du systeme d’adaptation doit satisfaire lgurs limites fixées lors de
I’lhomologation de type du ou des véhicules d’omgicorrigées des facteurs de
détérioration appliqués lors de leur homologatiertype.

Si le véhicule de base est conforme au Regleme@I\eérie 05 d’'amendements,
a la Directive 98/69/CE, au Réglement No 49, sédie'amendements, ou encore
a la Directive 1999/96/CE, il ne doit pas fonctiend I'essence pendant plus de
90 secondes lors de chaque essai.

Pour les véhicules conformes a des séries ult&seuwamendements aux
Reéglements No83 et 49, ou aux derniers amendements & des dasabu des
reglements européens ci-dessus, cette périodeitngadadépasser 60 secondes.



6.1.2.4.1.7

6.1.2.4.1.8

6.1.2.42

6.1.2.42.1

6.1.2.42.2

6.1.2.43
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Malgré les prescriptions du paragramhe?.4.1.6, pour chacun des polluants ou
une combinaison de polluants, un des trois résuliédssai peut dépasser, au
maximum de 10 %, la limite prescrite, a conditiareda moyenne arithmétique
des trois résultats soit inférieure a cette linmit@sque plus d’'un polluant dépasse
la limite prescrite peu importe que cette donnéé retevée pendant le méme
essai ou pendant des essais différents.

Le nombre d’essais d’émission preseanitsparagraphe 6.1.2.4.1.6 pour chaque
carburant GPL de référence peut étre réduit dansdaditions ci-dessous:

a) Un seul essai est effectué si la valeur obt@ouwe chaque polluant ou pour
la combinaison de deux polluants soumis a desdtinits est inférieure ou
égale a 0,7fois la valeur démission limite (c‘astdire
M1<0,70 G),

b)  Deux essais sont effectués si, pour chaque gnllou pour la combinaison
de deux polluants soumis a des limites, les caymltisuivantes sont
remplies:

M1<0,85GetM1+MX1,70GetMX G
ou:
M1: valeur des émissions d’'un polluant relevée thrpremier essai de type |;

M2: valeur des émissions d'un seul polluant releloés du deuxiéme essai de
type I;

G: valeur limite des émissions d’'un seul pollu@©, HC ou NQ) ou de la
somme de deux polluants (HC + N(Ofixée lors de 'homologation de type
du ou des véhicules, corrigée des facteurs deidegtton.

Prescriptions propres a I'essai de type Il (éimmssde monoxyde de carbone au
ralenti) pour les véhicules ayant un PTC dépas3&00 kg:

Un échantillon de systéme d’adaptation au Géllque défini au paragraphe 2 du
présent Réglement, monté sur le véhicule de bakgué défini au paragraphe 2
du présent Reglement, est soumis aux essais deltgpénis dans le Reglement
No 83;

Malgré les dispositions de l'annexe 5 du ReglemNo 83, série 05

d’'amendements, les essais de type Il doivent &fectaés & la demande du
fabricant du systéme, avec un seul carburant GPLétirence, choisi par le
service technigue chargé de 'homologation de tgsponsable des essais.

Calcul des émissions de €@t de la consommation de carburant (pour les
véhicules des catégories, bt Ny);
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6.1.2.43.1

6.1.2.4.3.2

6.1.2.43.3

6.1.2.5

6.1.3

Les émissions de G®ont calculées conformément au Réglement No 10t pou
chaque véhicule de base, le cas échéant.

La valeur moyenne des émissions de,§&&calcule comme suit:

n
COZLPG =1/nX (COZAi +COZBi)/2

i=1
n
CO2petro| =1 ni E 1C02petrol [

ou:

i: nombre de véhicules de base (i=1 a n);

COai: valeur moyenne des émissions de,@&evée lors des trois essais de
type |, avec le systéme d’adaptation au GPL A pounombre i de
véhicules;

COgpi valeur moyenne des émissions de,@&evée lors des trois essais de
type |, avec le systéme d’adaptation au GPL B pounombre i de
véhicules;

COgperroli  Valeur moyenne des émissions de,@evée lors des trois essais de
type | effectués avec l'essence de référence paunambre i de
véhicules.

La consommation moyenne de carburdntadsulée de la méme facon que la
moyenne des émissions de £€elon la définition du paragraphe 6.1.2.5.3.1.

Les rapports entre les émissions de €@ carburant utilisé s’obtiennent comme
suit:

Kco2= COuxepL!/ COszpetrol
Kcons= Congpr/ Con%etrol

Pour chacun des véhicules de la méme famille, ksuvs officielles des
émissions de CP et de consommation de carburant sont multipliées s
rapports ci-dessus.

Emissions d’échappement (véhicules degoaas M, Ms, N, et N)

Le présent paragraphe est réservé aux prescspaipplicables aux émissions des
moteurs diesel homologués conformément au Regleierd9 et équipés d'un
systéme d’adaptation au GPL (bicarburant) le chéa&u.

Prescriptions concernant la puissance




6.1.3.1

6.1.3.2

6.1.3.3
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Le ou les véhicules ou le ou les moteurs de basessmmis aux essais comme
suit:

Un échantillon de systéme d’adaptation Bu,@el que défini au paragraphe 2 du
présent Reglement, monté sur le ou les véhiculdsde ou sur le ou les moteurs
de base, est soumis aux essais définis au paragfapl3.2 ou 6.1.3.3. La mesure
de puissance relevée avec le GPL doit étre infégiéula valeur obtenue avec
'essence augmentée de 5 %.

Méthode du banc a rouleaux:

La puissance maximum aux roues est mesurée swanmabrouleaux pour chacun
des véhicules de base, avec les carburants suivants

i)  Essence de référence,
i)  GPL A ou B de référence.

La moyenne des valeurs de puissance s’obtient cosnitie

n
Powetbetrol = 1/n£1 Poweﬁetrol i
n
Powe[PG = 1/ni§l POWE[PG. i

Le rapport de puissance en fonction du carburaligéus’obtient comme suit:
Kpower = Powerpg/ Powepetrol

Pour chacun des véhicules appartenant a une ménilkefdes valeurs officielles
de la puissance sont multipliées par le rappodesisus.

Méthode au banc pour moteurs:

La puissance maximum au vilebrequin est mesuréebanc pour moteurs
conformément au Réglement No 85 pour chaque véhidel base, avec les
carburants ci-dessous:

i) Essence ou gazole de qualité courante;

i)  GPL de qualité courante.

La moyenne des mesures de puissance s’obtient camine
n

Powetbetrol = 1/n_§

i—1 IDoweﬁetrol [
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6.1.4

6.1.4.1

6.1.4.1.1

6.1.4.1.2

6.1.4.2

6.1.4.3

6.1.4.4

6.1.44.1

n
Powey ps = 1/niE1 Powef pg |
Le rapport de puissance en fonction du carburaligé&is’obtient comme suit:
Kpower = Powerpg / Powepetrol

Pour chaque véhicule d'une méme famille, les valalfficielles de la puissance
sont multipliées par le rapport ci-dessus.

Prescriptions et essais en matiére d’autadstec pour les véhicules équipés d’'un
systeme d'adaptation au GPL

Aux fins du présent paragraphe, on entand p

“Elément d’émission initial”, tout élémemlu systéme d'admission dair,
d’échappement ou d’évaporation qui émet un signahttée a destination du
module de gestion essence ou recoit un signalrtie sie ce dernier.

“Elément d’émission GPL”, tout élément dystéme d’admission dair,
d’échappement ou d’évaporation qui émet un signahttée a destination du
module de gestion GPL ou recoit un signal de sdeiee dernier.

Afin que le systéme d’adaptation au GPL @mirectement monté sur le véhicule,
on peut, en cas de besoin, simuler le bon foncéiorent des éléments d’émission
initiaux qui ne sont pas utilisés en mode GPL.

Le systeme d’adaptation au GPL, tel qustl @éfini au paragraphe 2 du présent
Réglement, doit, lorsqu’il est monté sur le ouVékicules de base, satisfaire aux
prescriptions et aux essais de l'annexe 11 du Remgie No 83, série 05
d’amendements, en mode essence comme en mode GPL.

Prescriptions et essais spécifiques enemeati’autodiagnostic pour les systemes
d’adaptation de la gestion:

Malgré les prescriptions du paragrapied4®, les systemes d’adaptation de la
gestion doivent satisfaire aux prescriptions su®sn

a) Le module de gestion essence doit rester aptwé la gestion du moteur,
aussi bien en mode essence qu’en mode GPL;

b) Pendant les essais en mode essence, le systutedéhgnostic essence doit
étre le seul systéme d’autodiagnostic en fonctiorerg;

c) Pendant les essais en mode GPL, le systemeodiaghostic essence doit
continuer a suivre les éléments d’émission initjaukexception de ceux qui
ne sont pas en fonctionnement;



6.1.4.4.2

6.1.4.4.2.1

6.1.4.4.2.2

6.1.4.4.2.3

6.1.4.4.2.4
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d) Pendant les essais en mode GPL, le module dierg&PL doit uniguement
surveiller les éléments d’émission GPL et leursoagements électriques;

Malgré les prescriptions du paragraphiet®, le systeme d’adaptation au GPL
doit étre soumis aux essais suivants, qui, en ceancerne les essais de type |,
doivent étre effectués conformément a I'appendide fannexe 11 du Réglement
No 83, série 05 d’'amendements.

Les essais ci-dessous doivent étretaeffe sur un véhicule de base équipé d’'un
systeme d’adaptation au GPL.:

a) Le module de gestion GPL doit s’aligner sur ledmie de gestion essence
en ce qui concerne les stratégies d'alimentatiaar gxemple injection).
On peut en obtenir la preuve au moyen d'un progrant® surveillance
(diagnostic) tout en modifiant le signal de l'unsdeapteurs du systéeme
essence avec une incidence sur le moment de liojec

b) Lors d'un essai de type | en mode essencenteitéde défaillance initial
doit se déclencher en cas de déconnexion d'un @&éuhent d'émission
initial;

c) Lors d’'un essai de type | en mode GPL, le téndeirdéfaillance initial doit
se déclencher en cas de déconnexion d’un seul Btétémission initial en
fonction pendant les opérations en mode GPL.

Les essais suivants doivent étre eféscsur le ou les véhicules de base, équipés
du systeme d’adaptation GPL, uniguement en moderdgionnement GPL.:

a) Lors d'un essai de type |, déconnexion d’'un éléna’émission GPL;

b) Lors d'un essai de type |, remplacement d’'umélét d’émission GPL par
un élément détérioré et défectueux ou simulati@ctédnique d'une telle
défaillance;

Le témoin de défaillance initial ou la commutateutomatique du mode GPL en
mode essence doit se déclencher avant la fin dasseglans I'une quelconque des
situations ci-dessus.

En cas de dysfonctionnement des él&mdimission GPL et de leurs
raccordements électriques, des codes par défawerdoiétre prévus dans le
module de gestion GPL.

Le fabricant du systeme d'adaptatioit @aliquer avec précision comment
interpréter les codes par défaut visés au paragréjih4.4.2.3.
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6.2

6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.1.1
6.2.1.1.2
6.2.1.1.3

6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

DEUXIEME PARTIE — Caractéristiques des systédiadaptation au GNC

Prescriptions relatives au montage de syst&spéciaux permettant |'utilisation
du GNC dans le systeme de propulsion d’'un véhicule

Un systeme d’adaptation au GNC doit conmgnernau moins les éléments
ci-dessous:

Eléments définis dans le Réglement No &tlprésentés comme nécessaires;
Manuel de montage;
Manuel d’utilisation.

Le systeme d’adaptation au GNC peut aussipecendre des éléments définis
comme facultatifs dans le Réglement No 110.

Le systéme d’'adaptation au GNC monté suekecule, selon les indications du
manuel de montage mentionnées ci-dessus, doifasadisaux prescriptions de
montage du Réglement No 110. En ce qui concerrfixdéion du réservoir de
carburant, les prescriptions du Reglement No 116t smnsidérées comme
respectées si les prescriptions de I'annexe 5 élsept Reglement sont respectées.

Emissions de polluants gazeux et de, Qiguement pour les véhicules des
catégories Met Ny)

Un échantillon de systéme d’adaptation BICGel que défini au paragraphe 2 du
présent Réglement, monté sur le véhicule de bakgué défini au paragraphe 2
du présent Reglement, doit étre présenté aux edéfilis dans les Réglements
Nos 83 5 et 101, ou 49 6 selon le cas, dans les limites des prescriptues
paragraphes 6.2.2.5 et 6.2.2.6.

Les véhicules et/ou les moteurs sont aussi soumise&ssai de comparaison de la
puissance maximum, tel que défini dans le Reglemer85 pour les moteurs, ou
au paragraphe 6.2.3 ci-dessous pour les véhicules.

Les prescriptions en qui concerne le cariturormalement utilisé pour le moteur
sont les suivantes:

a) GNC seul (monocarburant);
b) essence sans plomb ou GNC (bicarburant);
c) gazole seul ou gazole et GNC (bicarburant);

(Les prescriptions concernant les moteurs bicartiurdont pas encore été
arrétées).



6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.4.1

6.2.2.4.1.1

6.2.2.4.1.2
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Par «polluants gazeugn entend:

i) Le monoxyde de carbone;
i)  Les hydrocarbures dans la proportion suivante:
CHa g5 pour I'essence;
CHa gspour le gazole;
CH, pour le GNC;
CH (a définir) en configuration bicarburant;
iii) Les oxydes d’'azote, exprimés en équivalenkgde d’'azote (NG);
iv) Les particules, etc.

Emissions d’échappement (des véhiculesakégories Met N; et émissions de
CO;, des véhicules de la catégorig.M

Prescriptions propres a I'essai de ty@érification des émissions d’échappement
moyennes a froid) selon la définition du RéglemeNb 83, série 05
d’amendements (pour les véhicules dont le PTC pase pas 3 500 kg).

Mesure des émissions d’échappementoid, fpour chacun des carburants
suivants:

i)  Essence de référence;
i)  Carburant G20 de référence;
iiiy Carburant G25 de référence;

Les émissions de CO, H@t NQ, sont calculées conformément au Reglement
No 83\

Réglage du dynamomeétre

En accord avec lI'organisme chargé de 'homologadierype, on peut utiliser une
des méthodes suivantes:

6.2.2.4.1.2.1 Utilisation des facteurs et/ou desffaments de décélération en roue libre du

véhicule d’origine:

En cas d'utilisation des coefficients de décélératen roue libre du véhicule
d’origine pour ’lhomologation de type, il faut pémer comme suit:

a) Mesurer la masse du véhicule de base équipéysténse d’adaptation,
réservoir de GNC plein, ou faire la somme de laseade référence du
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véhicule d’origine et de la masse du systeme dtadiap, réservoir de GNC
plein;

b) Déterminer la masse d'inertie du véhicule deebd@pres la masse du
véhicule équipé du systeme d’adaptation;

c) La résistance a I'avancement du véhicule de Hagecorrespondre a celle

du véhicule dorigine rapportée a sa propre masston la formule
suivante:

f0’ = fO + (abs(f0))*(p/m)
ou:

0 = résistance a 'avancement du véhicule de base
fO = résistance a I'avancement du véhicule d’oggin
m = masse de référence du véhicule d’origine

p = masse du systeme d’adaptation

d) Les autres coefficients de résistance du véhidel base doivent étre égaux
a ceux du véhicule d’origine.

6.2.2.4.1.2.2 En utilisant les valeurs du tableau:

6.2.2.4.1.3

6.2.24.14

a) Mesurer la masse du véhicule de base équipéystense d’adaptation,
réservoir de GNC plein, ou faire la somme de lasmade référence du
véhicule d’origine et de la masse du systeme dtadiap, réservoir de GNC
plein;

b) Déterminer la masse d'inertie du véhicule deebd@pres la masse du
véhicule équipé du systeme d’adaptation;

c) Faire correspondre le coefficient a a la masserédérence du véhicule
équipé du systeme d’adaptation;

d) Faire correspondre le coefficient b a la masseréérence du véhicule
d’origine.

Sous réserve des prescriptions du @Ephg 6.2.2.4.1.5, les essais sont effectués
trois fois avec de I'essence de référence. Le swédicules de base, équipés du
systeme d’adaptation, doivent étre conformes aleuva limites définies lors de
I’'hnomologation de type du ou des véhicules d’orgicorrigées des facteurs de
détérioration appliqués a cette occasion.

Malgré les prescriptions du paragrapt®2.4.1.3, pour chaque polluant ou
combinaison de polluant, un des trois résultatssdiepeut dépasser, au maximum
de 10 %, la limite prescrite, a condition que layerme arithmétique des trois
résultats reste inférieure a celle-ci. Dans ce leadimites prescrites peuvent étre



6.2.2.4.1.5

6.2.2.4.1.6

6.2.2.4.1.7
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dépassées par plus d’'un polluant pendant le mésa ea pendant des essais
différents.

Le nombre d’essais d’émission presatitparagraphe 6.2.2.4.1.3 peut étre réduit
comme suit:

a) Un seul essai est requis si le résultat obteaur haque polluant
réglementé est égal au maximum a 0,7 fois la liahiéenission (c’est-a-dire
V1<0,70 G);

b) Deux essais sont requis si, pour chaque polluagiementé, les
prescriptions ci-dessous sont respectées:

V1<0,85etV1+V2<,70GetV2 G
ou:

V1: Valeur de I'émission d’'un polluant obtenue pantlle premier essai
de type I,

V2: Valeur de I'’émission d’un polluant obtenue lalts deuxiéeme essai de
type I;

G: Valeur limite des émissions d'un polluant (CO/NO,) d'aprés
I’'hnomologation de type, corrigée des facteurs déritgration.

Sous réserve des prescriptions du rzgrag 6.2.2.4.1.8, les essais sont exécutés
trois fois avec chaque carburant GNC de référebeeou les véhicules de base
équipés du systeme d’adaptation doivent étre comdsraux valeurs limites
définies lors de I'homologation de type du ou dékisules d’origine, corrigées
des facteurs de détérioration appliqués a cettasima.

Si le ou les véhicules de base sont conformes egieRient No 83, série 05
d'amendements, a la Directive 98/69/CE, au ReéglémbBio 49, série 04
d’amendements, ou encore a la Directive 1999/96/€E/éhicule ne doit pas
utiliser d’essence pendant plus de quatre-vingtsdoondes pendant chaque essai.

Pour les véhicules conformes a des séries ultésew’amendements aux
Réglements Nos 83 et 49, ou aux derniers amendsraedés directives ou des
reglements européens, cette période ne doit passépsoixante secondes.

Malgré les prescriptions du paragrapt®2.4.1.6, pour chaque polluant ou
combinaison de polluant, un des trois résultatssdiepeut dépasser, au maximum
de 10 %, la limite prescrite, a condition que layerme arithmétique des trois
résultats soit inférieure a celle-ci. Dans ce &&s/imites prescrites peuvent étre
dépassées par plus d'un polluant pendant le mése es pendant des essais
différents.
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6.2.2.4.1.8

6.2.2.4.2

6.2.2.4.2.1

6.2.2.4.2.2.

6.2.2.4.3.

6.2.2.4.3.1

Le nombre d’essais d’émission presitparagraphe 6.2.2.4.1.6 pour chaque
carburant GNC de référence peut étre réduit dansdeditions ci-dessous:

a) Un seul essai est effectué si la valeur obtgowe chaque polluant ou pour
la combinaison de deux polluants soumis a desdtinits est inférieure ou
égale a 0,7 fois la valeur d’émission limite de (;&st-a-dire M1< 0,70
G);

b) Deux essais sont effectués si, pour chaque gmllou pour la combinaison
de deux polluants soumis a des limites, les cambti suivantes sont
remplies:

M1<0,85GetM1+MZX1,70GetMX G
ou:
M1: Valeur des émissions d’'un polluant relevée thrpremier essai de type I;

M2: Valeur des émissions d'un seul polluant relel#e du deuxiéme essai de
type I;

G: Valeur limite des émissions d’'un seul pollua®®( HC ou NQ), fixée lors
de I'homologation de type du ou des véhicules, igéer des facteurs de
détérioration.

Prescriptions propres a l'essai de tygérhissions de monoxyde de carbone au
ralenti) pour les véhicules ayant un PTC dépas3&00 kg:

Un échantillon de systéeme d’adaptaio®&NC, tel que défini au paragraphe 2 du
présent Réglement, monté sur le véhicule de bakgué défini au paragraphe 2
du présent Reglement, est soumis aux essais deltgpénis dans le Reglement
No83.

Malgré les dispositions de Il'annexe d68 Reglement No83, série 05
d’amendements, les essais de type Il doivent &fextaés a la demande du
fabricant du systéme, avec un seul carburant GNGétirence, choisi par le
service technique chargé de I'homologation de tgsponsable des essais.

Calcul des émissions de ;G de la consommation de carburant (pour les
véhicules des catégories; bt Ny).

Les émissions de £€dnt calculées conformément au RéglementlBb pour
chaque véhicule de base, le cas échéant.

La valeur moyenne des émissions de,€&calcule comme suit:
n
COZLPG =1/ n: § . (CO2Ai + COZBi) /12

n
CO, pg =1/ n L . (CO,p; +CO,
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~

ou:
i: Nombre de véhicules de base (i=1 an)

CO.c26  Valeur moyenne des émissions de,@&devée lors des trois essais de
type |, avec le systeme d’adaptation au GNC G20 pownombre i de
véhicules,

COxg2s  Valeur moyenne des émissions de,@&devée lors des trois essais de
type |, avec le systeme d’adaptation au GNC G25 pownombre i de
véhicules,

COgpetroti  Valeur moyenne des émissions de,@&evée lors des trois essais de
type | effectués avec l'essence de référence pounambre i de
véhicules.

La consommation moyenne de carburdntadsulée de la méme facon que la
moyenne des émissions de £€elon la définition du paragraphe 6.2.2.5.3.1.

Les rapports entre les émissions dge€le carburant utilisé s’obtiennent comme
suit:

Kco2= COxeng/ COszpetrol
Kcons= Congna/ Con%etrol

Pour chacun des veéhicules de la méme famille, vieleurs officielles des
émissions de CPet de consommation de carburant sont multipliéas lgs
rapports ci-dessus.

Emissions d’échappement (véhicules degoaés M, Ms, N, et Ns)

Le présent paragraphe est réservé aux prescspdipplicables aux émissions des
moteurs diesel homologués conformément au Regledent9 et équipés d'un
systeme d’adaptation au GNC (bicarburant) le cagat.

Prescriptions concernant la puissance

Le ou les véhicules ou le ou les moteurs de basespumis aux essais comme
suit:

Un échantillon de systéme d’adaptation RICGel que défini au paragraphe 2 du

présent Réglement, monté sur le(s) véhicule(s)ade lou sur le(s) moteur(s) de
base est soumis aux essais selon la procédureedétin paragraphes 6.2.3.2 ou
6.2.3.3. La puissance relevée avec le GNC doitiétégieure a celle relevée avec
'essence de plus de 5 %.
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6.2.3.2 Méthode du banc a rouleaux

La puissance maximum aux roues est mesurée suanma rouleaux pour chacun
des véhicules de base, avec les carburants suivants

i)  essence de référence,

i) G20 ou G25 de référence.

La moyenne des valeurs de puissance s’obtient @surii
n

Powetbetrol = 1/n_§

i—1 IDoweﬁetrol [

n
PowebNG = 1/n_Z Powe&NG i

=1
Le rapport de puissance en fonction du carburiifgéus’obtient comme suit:
Kpower= Powegng / Powepetrol

Pour chacun des véhicules appartenant a une n&@mkef les valeurs officielles
de la puissance sont multipliées par le rappodesisus.

6.2.3.3 Méthode au banc pour moteurs

La puissance maximum au Vvilebrequin est mesuréebanc pour moteurs
conformément au Reéglement No 85 pour chaque véhidel base, avec les
carburants ci-dessous:

i)  essence ou gazole de qualité courante;
i)  GNC de qualité courante.

La moyenne des mesures de puissance s’obtient emuitn

n
Powe[)etrol = 1/nizl Poweb etrol i
n
Powep g = 1/ni§l Powern g i

Le rapport de puissance en fonction du carburiifgéus’obtient comme suit:

Kpower= POWeENG / Powegpetrol



6.2.4

6.24.1

6.24.1.1

6.2.4.1.2

6.2.4.2

6.2.4.3

6.2.4.4

6.24.4.1

6.2.4.4.2

ECE/TRANS/WP.29/2009/117
page 25

Pour chaque véhicule d’'une méme famille, les valefficielles de la puissance
sont multipliées par le rapport ci-dessus.

Prescriptions et essais en matiére d’autadstec pour les véhicules équipés d’'un

systéme d’adaptation au GNC

Aux fins du présent paragraphe, on entand p

“Elément d’émission initial”, tout élénmemu systéme d’admission dair,
d’échappement ou d’évaporation qui émet un signahttee a destination du
module de gestion essence ou recoit un signalrtie sie ce dernier.

“Elément d’émission GNC”, tout élément dystéme d’admission d’air,
d’échappement ou d’évaporation qui émet un sigrahtcbe a destination du
module de gestion GNC ou recoit un signal de sdeiee dernier.

Afin que le systeme d’adaptation au GNE smirectement monté sur le véhicule,
on peut, en cas de besoin, simuler le bon foncéiorent des éléments d’émission
initiaux qui ne sont pas utilisés en mode GNC.

Le systéme d’adaptation au GNC, tel qustl @&éfini au paragraphe 2 du présent
Reglement, doit, lorsqu’il est monté sur le ouvéhicules de base, satisfaire aux
prescriptions et aux essais de l'annexe 11 du Remie No 83, série 05
d’amendements, en mode essence comme en mode GNC.

Prescriptions et essais spécifiques ereneati’autodiagnostic pour les systemes
d’adaptation de la gestion.

Malgré les prescriptions du paragrapl2e4@, les systemes d’adaptation de la
gestion doivent satisfaire aux prescriptions suiesn

a) Le module de gestion essence doit rester aptivé la gestion du moteur,
aussi bien en mode essence qu’en mode GNC;

b) Pendant les essais en mode essence, le systaotedéhgnostic essence
doit étre le seul systéeme d’autodiagnostic en fonoement;

c) Pendant les essais en mode GNC, le systemeodiaghostic essence doit
continuer a suivre les éléments d’émission initjauX’'exception de ceux
qui ne sont pas en fonctionnement;

d) Pendant les essais en mode GNC, le module daoge&NC doit
uniquement surveiller les éléments d’émission GN@ers raccordements
électriques.

Malgré les prescriptions du paragrapBetf, le systeme d’adaptation au GNC
doit étre soumis aux essais suivants, qui, en ceancerne les essais de type |,
doivent étre effectués conformément a I'appendide Lannexe 11 du Reglement
No 83, série 05 d’'amendements.
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6.2.4.4.2.1 Les essais ci-dessous doivent étretaffe sur un véhicule de base équipé d'un
systeme d’adaptation au GNC:

a) Le module de gestion GNC doit s’aligner sur ledmie de gestion essence
en ce qui concerne les stratégies d’alimentati@amn gxemple injection) et
les stratégies d’allumage (par exemple avancepdéih en obtenir la preuve
au moyen d’un programme de surveillance (diagnpsiiect en modifiant le
signal de I'un des capteurs du systéeme essenceum&edncidence sur le
moment de I'injection et 'avance a l'allumage;

b) Lors d'un essai de type | en mode essencenteitéde défaillance initial
doit se déclencher en cas de déconnexion d'un @&éuhent d'émission
initial;

c) Lors d'un essai de type | en mode GNC, le téndeidéfaillance initial doit
se déclencher en cas de déconnexion d'un seul gtétémission initial en
fonction pendant les opérations en mode GNC.

6.2.4.4.2.2  Les essais suivants doivent étre efiéscsur le ou les véhicules de base, équipés
du systeme d’adaptation GNC, uniqguement en moderdgionnement GNC:

a) Lors d'un essai de type |, déconnexion d'un éléinad’émission GNC;

b)  Lors d’'un essai de type |, remplacement d’'umeélét d’émission GNC par
un élément détérioré et défectueux ou simulati@ctédnique d'une telle
défaillance.

Le témoin de défaillance initial ou la commutatautomatique du mode GNC en
mode essence doit se déclencher avant la fin dasseglans I'une quelconque des
situations ci-dessus.

6.2.4.4.2.3 En cas de dysfonctionnement des élé&mdidmission GNC et de leurs
raccordements électriques, des codes par défawerdoétre prévus dans le
module de gestion GNC.

6.2.4.4.2.4 Le fabricant du systeme d’adaptatioit daliquer avec précision comment
interpréter les codes par défaut visés au paragrajh4.4.2.3.

7. MANUELS
7.1 Manuel de montage du systeme d’adaptatioreseglicule
7.1.1 Objet

Le présent paragraphe a pour objet de dressestéades prescriptions minimums
devant figurer dans le manuel de montage.

7.1.2 Liste des normes de référence
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Prescriptions générales

Le manuel de montage indique la marcheivdiespour monter correctement les
systemes d’adaptation au GPL ou au GNC.

Le manuel de montage doit étre établi@dalricant du systéme d’adaptation.

Le manuel de montage fait partie du systéiméaptation et doit donc étre livré
avec.

Le manuel de montage doit étre rédigé tlafengue du pays auquel le systéme
d’adaptation est destiné ou au moins en anglais.
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7.1.3.5 Le manuel de montage peut étre divisé ar parties:
Premiére partie: i) Description de I'échantillon siistéme d’adaptation;

i) Liste des éléments définis par le fabricant sitstéeme
d’adaptation comme étant interchangeables avauéess
d’origine.

Deuxieéme partie: i) Instructions de montage ajgjblies au véhicule considéré.

7.1.3.6 Le manuel de montage sur le ou les véhialdebase doit étre soumis a l'autorité
chargée d’accorder ’'homologation de type.

7.1.3.7 Le manuel de montage sur les véhiculevé@gdoit étre déposé par le fabricant
du systeme d’adaptation pendant une durée fixéEaaorité chargée d’accorder
I’lhomologation de type.

7.1.4 Contenu de l'alinéade la premiére partie du manuel de montage

7.1.4.1 Description du systéme d’adaptation

71411 Principes de fonctionnement du systeradagitation

7.1.4.1.2 Principes de fonctionnement de chaqueerédu systéme d’adaptation

7.1.4.2 Controle du montage

7.1.421 Le manuel de montage doit préciser daxgtail la marche a suivre pour vérifier
que le systtme a été monté de fagcon a fonctionnertoate sécurité et
conformément aux instructions de montage.

7.1.4.3 Mise en route

7.1.4.3.1 Le manuel de montage doit indiquer leératipns a effectuer pour mettre en
route le systeme.

7.14.4 Instructions d’entretien

7.1.4.4.1 Le manuel de montage doit contenir um ml&ntretien indiquant toutes les
opérations courantes que devront subir chacun beseéts et 'ensemble du
systeme pendant leur vie (en fonction du tempsléatudu nombre de kilometres
parcourus).

7.1.4.4.2 Le manuel de montage doit préciser lemaigsances techniques nécessaires au
montage et a I'entretien du systéme.

7.1.4.5 Dysfonctionnement du systéme

7.1.45.1 Le manuel de montage doit indiquer lessures a prendre en cas de

dysfonctionnement du systéme.
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Diagnostic

Si le systeme d’adaptation est livré avesystéme de diagnostic, le manuel de
montage doit contenir une description détailléesykteme de diagnostic ainsi que
des mesures a prendre en cas de dysfonctionnement.

Contenu détaillé de la deuxieme partie duuabtie montage
Identification du systéme d’adaptation

Numéro d’homologation du systeme d’adapta
Constructeur du véhicule

Catégorie du véhicule

Type du véhicule

Type du moteur

Cylindrée du moteur

Type de transmission

Modéle du véhicule

Type du systeme d’adaptation (au GPLUWGIEC)
Numéro du manuel de montage

Plan général du systeme d’adaptationatdries renseignements ci-dessous pour
chacun des éléments:

a) Numéro d’identification;
b) Code du fabricant;
c) Homologation de type, le cas échéant;

d) En ce qui concerne les réservoirs, contenamt®icant, type, date limite
d’utilisation ou de remplacement, le cas échéant.

Description (accompagnée de dessinsadeéchéant) des piéces de fixation du
réservoir sur le véhicule

Instructions de montage

Instructions de montage de tous les él&aneaccompagnées de dessins ou
photographies montrant clairement leur agenceméimttérieur du compartiment
moteur
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7.1.5.2.2

7.1.5.2.3

7.2
7.2.1

7.2.2

7221

7.2.2.2

7.2.2.3

7224

7.2.2.5

7.2.2.6

7.2.2.7

7.2.3

7.2.3.1

Dessin ou photographie indiquant la pwsiexacte de montage de la plaque
d’homologation de type du systéme d’adaptationgbvavec le systeme)

Schéma de cablage électrigue du systemee @ndication des éléments
mécaniques auquel se raccorder

Manuel d’utilisation

Objet

Définir les prescriptions minimales du manuel diséition pour I'entretien des
systemes d’adaptation au GPL ou au GNC.

Prescriptions générales

Le manuel d'utilisation est congu pour esmser l'utilisateur final sur les
caractéristiques de fonctionnement et de sécugt systémes d’adaptation au
GPL ou au GNC.

Le manuel d'utilisation doit étre établr fmfabricant du systeme d’adaptation.

Le fabricant du systeme d'adaptation dodiquer tous les renseignements
nécessaires a une utilisation correcte et sireydtémes GPL et GNC.

Le manuel dutilisation doit étre consid@@mme faisant partie du systeme
d’adaptation et doit donc étre livré avec.

Le manuel d'utilisation doit étre rédigéslda langue du pays de livraison.

Le manuel d'utilisation doit indiquer lggy; la version et 'année de production
du produit auquel il s’applique.

Des renseignements doivent étre donnés lpsucas de conditions ambiantes
extrémes.

Contenu du manuel d'utilisation

Caractéristiques techniques

Le manuel d'utilisation doit contenir au moins tegseignements ci-dessous:
a) Caractéristiques de fonctionnement;

b) Efficacité dans des conditions normales d’utien;

c) Conditions ambiantes extrémes.
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Consignes de sécurité
Le manuel d'utilisation doit prévenir les accideotenme suit:
a) En donnant des conseils pour une utilisatiomé du systéme;

b) En attirant l'attention sur d’éventuels probléamdus a une mauvaise
utilisation;

c) En mettant en garde contre les risques poysdesonnes ou les biens si les
consignes ne sont pas respectées.

Si des symboles sont utilisés, ils doivent étref@ones au systeme international
et leur signification doit étre clairement indiguans le manuel d’utilisation.

Le manuel d'utilisation doit préciser les mesurggeéndre si le véhicule doit étre
repeint et passé en cabine de séchage.

Description des systéemes GPL et GNC

L'objectif, l'utilisation et la fonction de tous $e éléments des systemes
d’adaptation au GPL ou au GNC doivent étre clairenediqués.

Mise en service et réglage des systemesaptation au GPL ou au GNC

Le manuel d'utilisation doit contenir tous les relgmiements dont l'utilisateur
final a besoin pour le rodage et éventuellementrdglage du systeme
d’adaptation.

Fonctionnement des systemes d’adaptati@Pauou au GNC
Remplissage du réservoir des systemesgtation au GPL ou au GNC

Le manuel d'utilisation doit indiquer la marche @ivse pour le remplissage du
réservoir de GPL et de GNC. En ce qui concerneRe,d faut bien veiller a ne
pas remplir le réservoir a plus de 80 % de sa oaimiee.

Procédure de changement de carburant

Le manuel d'utilisation doit clairement indiquerslalifférentes étapes de la
marche a suivre pour passer d’'un carburant a ue aatburant.

Ouverture/fermeture des robinets manuels

Si le systéme est équipé de robinets manuels, leuehad’utilisation doit en
indiquer le fonctionnement correct.
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7.2.3.5.4

7.2.3.5.5

7.2.3.5.6

7.2.3.5.7

8.1

8.1.1

8.1.2

8.2

8.3

8.4

Jauge de niveau

Le manuel d’utilisation doit indiquer I'emplacemeti¢ la jauge de niveau, qui
peut étre située soit sur le tableau de bord soitesréservoir proprement dit. Sa
lecture doit étre clairement expliquée a I'utilsat, en attirant son attention sur le
fait que, pour le GPL, le réservoir ne doit pa® & mpli & plus de 80 % de sa
contenance.

Entretien

Si un entretien est nécessaire, le manuel d’uiitisadoit en indiquer la fréquence
et la nature.

Pannes et réparation

Le manuel d'utilisation doit indiquer les mesureprandre en cas de défaillance
du systeme.

Si le systéme est équipé d’'un systeme de diagndstimanuel d'utilisation doit
en donner une description et indiquer les meswasctes a prendre.

Mise au rebut du systéeme

Le manuel d'utilisation doit indiquer correctemésd précautions a prendre pour
se débarrasser du systeme.

MODIFICATION ET EXTENSION D’HOMOLOGATION D’'UN TYPE DE
SYSTEME D’ADAPTATION

Toute modification de montage d’'un systeme igpé&adaptation au GPL ou au
GNC dans le systéme de propulsion d’'un véhiculeé&tee notifiée a I'autorité qui
a accordé 'homologation de type du systeme. Getterité peut alors:

Soit considérer que les modifications apmsrténe risquent pas d’avoir
d’'incidences néfastes notables et que, en tout é¢atcause, le systeme
d’adaptation est conforme aux prescriptions,

Soit exiger un nouveau proces-verbal d'edsaservice technique chargé des
essais.

Dans les deux cas, le nom de l'autorité dgiirer dans la version mise a jour du
manuel de montage.

La confirmation ou le refus de I'hnomologatioe th modification doit étre
communiqué, selon la procédure définie au paragr&md ci-dessus, aux Parties &
I’Accord de 1958 appliquant le présent Réglement.

L’autorité compétente qui délivre I'extensiothamologation doit attribuer un
numeéro de série a cette extension et communiqueruceéro aux autres Parties a
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'Accord de 1958 appliquant le présent Reglement,nzoyen d’'une fiche de
communication conforme au modele de l'annexe 1AowetlB au présent
Réglement.

CONFORMITE DE LA PRODUCTION

Les modalités de contréle de la conformité de pction sont celles définies a
I'appendice 2 de I'Accord (E/ECE/324-E/ECE/TRANSEHReV.2).

SANCTIONS POUR NON-CONFORMITE DE LA PRODUCTION

L’homologation délivrée pour un type de systéiradaptation en application du
présent Réglement peut étre retirée si les prasmgpdu paragraphe 9 ci-dessus
ne sont pas respectées.

Si une Partie a I'’Accord appliquant le préde@glement retire une homologation
gu’elle avait accordée, elle est tenue d’en infarmessitot les autres Parties a
'Accord appliquant le présent Reéglement, au moydiune fiche de
communication conforme au modéle de l'annexe 1lAouetdB au présent
Reéglement.

ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

Si le détenteur d'une homologation cesse ii#B#ment la fabrication d’'un type
de systéme d’adaptation homologué conformémentrésept Reglement, il en
informe l'autorité qui a délivré 'homologation,daelle avise a son tour les autres
Parties a I’Accord de 1958 appliquant le présemi&aent, au moyen d’une fiche
de communication conforme au modéle de l'annexeet/du 1B du présent
Réglement.

NOMS ET ADRESSES DES SERVICES TECHNIQUES CHARGBES
ESSAIS D’HOMOLOGATION ET DES SERVICES ADMINISTRATI&

Les Parties a I'Accord appliquant le présertglBment communiquent au

Secrétariat de I'Organisation des Nations UniesrHems et les adresses des
services techniques chargés des essais d’homalaga¢it des services

administratifs qui délivrent ’lhomologation et awais doivent étre envoyées les
fiches de communication d’homologation, de refugxiension ou de retrait

d’homologation émises dans les autres pays.



ECE/TRANS/WP.29/2009/117
page 34
Annexe 1A

Annexe 1A
COMMUNICATION
(format maximum: A4 (210 x 297 mm))

émanant de: Nom de I'administration:

Objet: 2 DELIVRANCE D’'UNE HOMOLOGATION
EXTENSION D’'HOMOLOGATION
REFUS D’'HOMOLOGATION
RETRAIT D’HOMOLOGATION
ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

d’'un type de systeme d’adaptation au GPL, confaxm&eglement No 115

N° d’homologation: ...........cccceevvevverieennenn N d’extension: ..........cccceveeveeieseeenne.
1. Elément du systéme d’adaptation au GPL considéré
Réservoir

Accessoires fixés au réservoir 2
Limiteur de remplissage a 80 %
Jauge de niveau
Soupape de surpression (clapet de décharge)
Dispositif de surpression (fusible)
Robinet de service commandé a distance avec limiewaébit
Avec pompe a GPL/Sans pompe a GPL 2/
Polyvanne, y compris les accessoires ci-apres:
Boitier d’aération
Prises d’alimentation électrique (pompe/actionnefts

Pompe a carburant 2/

Vaporiseur/détendeur 2

Robinet d'arrét 2

Clapet antiretour 2/

Soupape de surpressioh 2

Coupleur de remplissage 2/

Flexible 2/
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Annexe 1A

Orifice de remplissage a distance 2/

Dispositif d’injection ou injecteur de gaz 2/

Module de dosage du gaz 2/

Module de mélange du gaz 2/

Module de commande électronique 2/

Capteur de pression/de température 2/

Filtre a GPL 2

Marque de fabrique OU de COMIMEICE ....... e eeretineeeeeeieeeitias e e e eeeeeteaeeeeeanees
Nom et adresse du fabriCANT ............iiiiiiii e e

Présenté a 'lhomologationle
Service technique chargé des essais d’homotogati...............ccooviiiiiieen,
Date du procés-verbal délivré par C& SEIVICE .. cuviuiiiiiiiiee e,
N U PrOCES-VEIDAL........cvviiie ettt e e e ee e eraee e e e
Homologation accordée/refusée/étendue/retir€e.2/..............ceeveeiiiiieiiiiiie e,
Raison(s) de I'extension (Ie cas EChEaANT) ... i,

Types de véhicule dans lesquels le systémeptation peut étre monté (catégories M
et Ny), ou types de véhicule dans lesquels le systemdagtation ne peut étre monté
(autres catégories de véhicule) et, le cas échtant,de CQet puissance obtenue en
fonction du carburant (voir additif a la préserm@@xe)............cc.oveeeiiiiieeeeeiinee e s

Prescriptions d’émission:

Reéglement N83, ... série d’amendements 3

Reglement Nd9, ... série d'amendements 3

Prescriptions en matiere d’autodiagnostic:

A-t-il été prouvé que le systeme d’adaptation étaih systéme d’adaptation de la
gestion»: oui/non/2

0T P
DALE e ————— e
RS (o[ = L1 =

Des copies des documents soumis dans le dodfiemologation ou d’extension
d’homologation peuvent étre obtenues sur demande.

1/ Numéro distinctif du pays qui a délivré/étendfusé/retiré I’homologation (voir les
dispositions du Réglement relatives a I’'homologgtio

2/ Biffer la mention inutile.

3/ Amendement en vigueur au moment de 'hnomologadieriype initiale du véhicule ou du

moteur.
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ADDITIF A LA FICHE DE COMMUNICATION CONCERNANT UN TYPE
D’EQUIPEMENT D’ADAPTATION AU GPL CONFORME
AU REGLEMENT No 115

(N° d’homologation: ............cceeeevn.ne. ONEeXtENSION: ...eeveeeveeecvee e )

1.  Véhicules sur lesquels le systeme d’adaptatiéié &prouve:

Nombre de véhicules 1 2 n

Marque

Type

Catégorie

Limites d’émission

Puissance

Type du systéme antipollutior

2. Résultats des essais:
Rapport COLpa/ COnpétrols 2/ ..vvvrriiiiiiiieei it

Rapport PuissanGea/PUiSSANCRirole (0u diesel) -+ ++++++rrrrrrrrreerrriiiiimmriiiireeeessssesseeaeaaasans

3. Type ou types de véhicule sur lesquels le sys®@adaptation peut étre monté:

Carburant Essence (ou gazalé) 1 GPL

Type de | Type de | Puissance| CO3J3 HC 3 NO, 3/ COo 2/ Puissance| COJ3 HC 3 NO, 3/ CO 2/
véhicule | moteur (kW) (g/km) [ (g/km) | (g/km) | (g/km) (kw) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)

Biffer la mention inutile.

2

2/  Reéservé aux véhicules des catégorig@iu\;.

[08)

/  Réserveé au(x) véhicule(s) de base.




ECE/TRANS/WP.29/GRPE/2009/19

page 37
Annexe 1B

Annexe 1B
COMMUNICATION
(Format maximum: A4 (210 x 297 mm))

émanant de: Nom de I'administration:

Objet: 2/ DELIVRANCE D’UNE HOMOLOGATION

EXTENSION D’'HOMOLOGATION
REFUS D’'HOMOLOGATION

RETRAIT D’HOMOLOGATION

ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

d’'un type de systeme d’adaptation au GNC en apjicau Reglement No 115

N° d’homologation: ............ccceevvevverreennenn

1.

Le systeme d’adaptation au GNC comprend leseiérsuivants:
Réservoir
Accessoires fixés au réservoir 2/

Jauge de niveau ou de pression
Soupape de surpression (clapet de décharge)
Robinet automatique & commande a distance aveelinde débit
Dispositif de surpression
Capot étanche

Détendeur 2

Vanne automatique/2

Soupape de contréle 2

Tuyau souple ou flexible de carburait 2

Embout de remplissagé 2

Mélangeur gaz/air (injecteur)

Robinet de réglage du débit

Mélangeur gaz/air (carburateur)

Module de commande électronique 2

N A’ eXteNSION: .o
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10.
11.

111

11.2

12.
13.
14.
15.

Capteur de pression/température 2/
Filtre a GNC 2

Marque de fabrique OU € COMIMEITE ... .ouumumneeeeeieeiiiiiae e e e aee et eerenni e eeees
Nom et adresse du fabriCant .............ooouuiiiiiiiiiiiii e

Présenté & ’homologation 1€ ............cccocii oo
Service technigue chargé des essais d’homotogati............ccccceevviiiiiiiiiii e,
Date du procés-verbal dEliVIé Par C8 SEIVICE. wm.vuuuiiiiiiii e e e e
N AU PrOCES-VEIDAI ......eiiiiiii e e e e e e
Homologation accordée/refusée/étendue/rethee.2.............ovveiviiiiiiiiiiiii e,
Raison(s) de I'extension (I Cas EChEANL) cuumue.vvneciiiiiiiii e

Types de véhicule dans lesquels le systemegptation peut étre monté (catégories él
Nj), ou types de véhicule dans lesquels le systeamagtation ne peut étre monté (autres
catégories de véhicule) et, le cas échéant, tax@eet puissance obtenue en fonction du
carburant (voir additif & la présente annNexe)...........cooviiiiiii e

Prescriptions d’émission:

Reglement N@&3, ... série d’amendements 3
Réglement Nd9, ... série damendements 3
Prescriptions en matiére d’autodiagnostic:

A-t-il été prouvé que le systéme d’adaptation était systeme d’adaptation de la gestion»:
oui/non 2

S [0 = L] = P

Des copies des documents soumis dans le dod%iemologation ou d’extension
d’homologation peuvent étre obtenues sur demande.

y

Numéro distinctif du pays qui a délivré/étendfusé/retiré I'nomologation (voir les

dispositions du Réglement relatives a I'homologgtio

2/
3/

Biffer la mention inutile.
Amendement en vigueur au moment de I'homologatiertype initiale du véhicule ou du

moteur.
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ADDITIF A LA FICHE DE COMMUNICATION CONCERNANT
UN TYPE D’EQUIPEMENT D’ADAPTATION AU GNC
CONFORME AU REGLEMENT No 115

(N° d’homologation: .........c..ccceevuveenne.. O NexXtension: ........cceceeeeeeeennen. )

1.  Véhicules sur lesquels le systeme a été éprouvé:

Nombre de véhicules 1 2 n

Marque

Type

Catégorie

Limites d’émission

Puissance

Type de systéme antipollution

2. Résultats des essais:

Rapport CQ_ cndCOo petrol 7
Rapport PuissangRe/PUISSANCRrol (or diesel) «««-++rvreerrrrrriirmrriiirireiiiresiieeeans

3. Type ou types de véhicule sur lesquels le sys®@adaptation peut étre monté:

Carburant Essence (ou gazaolg) 1 GNC

Type de | Type de | Puissance CO3 HC 3 NO, 3/ CO,2/ |Puissance COJ3 HC 3 NO, 3/ CO 2/
véhicule | moteur (kw) (g9/km) (g/km) (9/km) (g/km) (kw) (g/km) (9/km) (g/km) (g/km)

1/ Biffer la mention inutile.
2/ Réservé aux véhicules des catégorigeiN;.
3/ Réserveé au(x) véhicule(s) de base.
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EXEMPLE DE MARQUE D'HOMOLOGATION
D’'UN SYSTEME D’ADAPTATION AU GPL

b [

L |

L | LN

=z m

H11ED_NNNNANN
MLLJOTVUVUUY

a =8 mm minimur

La marque d’homologation ci-dessus, lorsqu’elleuffg sur la plaque d'identification d’un
systeme d’adaptation au GPL, indique que le systemeuestion a été homologué en ltalie
(E 3), en application du Réglement No 115, sousit@éro d’homologation 000000. Le symbole
“#' représente le systétme d’adaptation au GPL et les deux geerhiffres du numéro
d’homologation indique que I'homologation a été accordée conformément agxpiiess du
Reglement No 115 sous sa forme initiale.

/ @ #115R-000000 \

NAME OR TRADE MARK

TYPE: LPGICNG Dale

+ WVAPORIZER !/ REGULATOR
+ GAZ FUELLING SYSTEM

« SAFETY DEVICE

+ CONTAINER

La plaque ci-dessus, qui contient la marque d’homologation ainsiegtans renseignements

techniques sur le systeme d’adaptation doit étre apposée deptpoanente sur la carrosserie
du veéhicule.
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EXEMPLE DE MARQUE D'HOMOLOGATION
D’UN SYSTEME D’ADAPTATION AU GNC

= ‘H.l

(E3 2 % X
N 115R-000000

a =8 mm minimum

La marque d’homologation ci-dessus, lorsqu’elle figure sur la platjdentification d'un
systeme d’adaptation au GNC, indique que le systeme en questignh@mologué en ltalie
(E 3), en application du Réglement No 115, sous le numéro d’homolo§até0. Le symbole
“*" représente le systeme d’'adaptation au GNC et les deuriguee chiffres du numéro
d’homologation indique que I'homologation a été accordée conformément aaxiptions du
Réglement No 115 sous sa forme initiale.

/ @ *115R-000000 \

NAME OR TRADE MARK

TYPE: LPGICNG Dale

+ YAFPORIZER / REGULATOR
*  GAY FUELLING SYSTEM

« SAFETY DEVICE

* CONTAINER

La plaque ci-dessus, qui contient la marque d’homologation ainsi giz@nserenseignements

techniques sur le systeme d’adaptation, doit étre apposéeotep@gnanente sur la carrosserie
du veéhicule.
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LISTE COMPLETE DE RENSEIGNEMENTS RELATIFS A L'HOMGRGATION

11
1.2
13
14
15
151
152
153
154
1.5.5

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
251
2.5.2
2.5.3
2.5.4
2.5.5
2.5.6
2.5.7
2.5.8
2.5.9
2.5.10
2.5.11
2.6
2.6.1
2.6.2
2.6.3
2.6.4
2.6.5
2.6.6
2.6.7
2.7
2.7.1
2.7.2
2.7.3
2.7.4

DE TYPE D'UN SYSTEME D’ADAPTATION AU GPL MONTE
SUR UN VEHICULE

Description du véhicule de base

Nom et adresse du fabriCant .............oooi oo
(OF- 1 (=10 (o] d T =) 0 1Y/ 01T PP
Numéro d’identification du ChaSSIS ..o
NUMEéro d’homologation ..........coooooiiiiiiii i
Type du moteur & combustion INtEINE ...........ooiceeeec i
Principe de fonctionnement et cycle thermodynamique.............c.c..........
Moteur atmosphérique ou moteur suralimenté ..........ccccoooviiieeenniiienenn.
(@311 [0 [ 1= 1= TP
Type de CatalySEU ......ccooieiii e
Type d'allUMAGE ..o

Description du systéme d’adaptation au GPL

Marque de fabrique OU de COMIMEICE ..............oemmmeeenneeeeeeeeeeeieaa e e eeeeenneens

TP et e ——————
Dessin ou organigramme du systeme monté sur le véhicule...................

Systeme d’adaptation de la gestion: oui/non 1
Vaporiseur/détendeur(s)

Y= T o [T €3 PR
BN/ 1= 63 ISR UPPPIN
NUMEro d’homologation..............coooivuui i e e
[o =T 1] {Tor=11[o] o PP TPPPIPPPIN
DIBSSINS ittt e ettt eeeemnm— ettt e e et aaaeaarres
Nombre de principaux points de réglage ........ccccceeeeieeiiiiie i
Principe d'utilisation des principaux points de réglage............cccccuvvvvenenee
Nombre de points de réglage du ralenti..........cccccvviiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiiinnens
Principe d'utilisation des points de réglage du ralenti...............ccccceeeeee..
Autres possibilités de réglage, le cas échéant ifmiesteet dessins).............
Pression(s) de fonCtioNNEMENt: 2/ .......... ... ceeiiiie e
Melangeur: OUIMNON L/ ........ooiiiiiiiiiiiiii it eeeeeeeeieie s
N0 4] o] = P
Y = 1o D11 () PRSP PTTPTRRUPPPRPPPIN
Type(s) .................................................................................................
DBSSINS .t
Emplacement du montage (avec deSSiN(S)) .. ecccceereeeeiriiieeeiiiieeeeiiieeeaans
POsSSIbIlités de réglage..........coouuiiiiiiiiiiie e
Pression(s) de fonctionnement: 2/ .............vceeeemmriiiiiieiie e
Module de dosage du gaz: oui/NON 1/ ..........ccoovicmmceeemeeeiie e
N\ oT 071 o] = 2SS
Y = Vo [T €3 O PPPPPPPR

BN/ 1= ISP PTRUPPPIN
[ LTS [ 3T



2.7.5
2.7.6
2.7.7
2.8
2.8.1
2.8.2
2.8.3
2.8.4
2.8.5
2.9
29.1
2.9.2
293
294
2.10
2.10.1
2.10.2
2.10.3
2.10.4
2.10.5
2.10.6
2.10.7
2.11
2111
21111
2.11.1.2
2.11.1.3
2.11.2
21121
2.11.2.2
2.11.2.3
2.11.3
21131
2.11.3.2
2.11.4
21141
2.11.4.2
2.11.5
21151
2.11.5.2
2.11.6
2.116.1
2.11.6.2
2.11.6.3
2.11.7
21171
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Emplacement du montage (avec desSSin(S)) ....cemreereeeeeeriiieeeiiiiieeeeie e eeeiaen
POSSIDIlItES de réglage .........oieiii i
Pression(s) de fonctionnemeNnt: 2/............uuicceeemmmeiiiiie e kPa
Dispositif(s) d’'injection ou injecteur(s) de gaz: oui/nonN.............ccceeevvvneeennns

Pression(s) de fonctioNnNemMEeNt: 2/......... .o ieceeeeemni e kPa
DESSINS AU MONTAGE. ... ..ceiiiiiiiiii s mmmen et e e e e e eeern e e e e eeeenaa s
Module de commande ElECIrONIQUE ...........ueeeeriemmmeeeee e

Emplacement du MONtAgE ...........uiieeiiiiiiii e
Possibilité de réglage...........ooo i
Réservoir de GPL

IMTATQUE(S) - eeteeetit e ettt st e ettt e e e e e e et ee e bt e e e e e e ennn e e e eeaeeene
TYPE(S) (AVEC UESSINS) ..cevveiiii et cossssr e e et eee e e e e e e et eeeta e e e aeeeeneannas
NOMDIE dE FESEIVOIIS .. .cieiiiiii e seee et ettt e e e e e et e e e e eeaene
(©70] 01 1= 0 T= T (o7 2SS litres
Pompe de GPL dans le réservoir: oui/NoN 1/......ccccoeeeiiiiiiiiiiiciiiiiieecceeeeeenn,
NUMEro d’homologation ............cooeiiiiiii i
Dessins de I'emplacement du FESEIVOIN.......ccoeeemieeeeeiiiieeeeiieeee e e e e eanan
Accessoires du réservoir de GPL

Limiteur de remplissage a 80 %

Principe de fonctionnement: flotteur/autre 1/ (avecaigéesa ou dessins) ............
Soupape de surpression (clapet de décharge)

Boitier d’aératian
YT o [ 1T ) PP
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2.11.7.2
2.11.8
2.11.8.1
2.11.8.2
2.11.8.3
2.12
2.12.1
2.12.2
2.12.3
2.12.4
2.13
2.13.1
2.13.2
2.13.3
2.13.4
2.14
2.141
2.14.2
2.14.3
2.15
2.15.1
2.15.2
2.15.3
2.15.4
2.16
2.16.1
2.16.2
2.16.3
2.16.4
2.17
2.17.1
2.17.2
2.17.3
2.17.4
2.18
2.18.1
2.18.2
2.18.3
2.19

2.19.1
2.19.2
2.19.3
2.20

2.20.1

Ty_pe(s)...._ ........... I e,
Prises d’alimentation en électricité (pompe a canblacionneurs)

T o [0 1T ) I PP
Type(s) .......................................................................................................
DBSSINS ..ttt et a e e e et ean s
Pompe a carburant (GPL): oui/non 1/

T o [0 1T ) IR
LY/ =1 ) I PP TRSPPPPP
Pompe montée dans le réservoir de GPL: oui/non 1/

Pression(s) de fonctionnement: 2/ .. ceeeeeeennnn. KPA
Robinet d'arrét/clapet antlretour/soupape de surpressmn oﬂxl/non

T Co [T T=T () ISR PUUPPPPPPPPTN
LY =1 ) I PP PTR PRSPPI
DeSCription 1 AESSINS .....uuuiiiiiiiie et e e e e s
Pression(s) de fonctionnement: 2/ ..............commmeeeeiiiiiiiieeeeeieiiiiiieeneeeeeen. KPA
Embout de remplissage: 1/

IMTATQUE(S) -t eeeeeet e e ettt e emeee oo e et ettt et e e e e et ettt e e e e e e e emnn e e e e e eeeennea
LI/ S 1T 653 PP
Description et dessins

Flexible(s)/tuyau(x) de carburant:

T o (01T ) ISP
Type(_s) PP PP
(D122 ox ] o110 o [P
Pression(s) de fonctionnement: 2/ ..............commmmeeeeeerriieesesiiieessenneeeeeennn.. KP@
Capteur(s) de pression et de température: 1/

T o (01T ) IR
Type(_s) P P PP P P
[T SE] o ] 10 o T
Pression(s) de fonctionnement: 2/ ..............commmeeeeiiiiiiieeeeeeeiiiiieeneeeeeen. KPA
Filtre(s) de GPL: 1/

T Lo (UL () ISR PUPPPPPPPPPIN
Type(_s) s
LT o ] 10 o T
Pression(s) de fonctionnement: 2/ .. .kPa
Coupleur(s) de remplissage (vehlcule monocarburant sanmrederreserve) 1/
T Lo [T L= () ISR PUPPPPPPPPPIN
LY =1 ) IO TSRS
Description et dessins de 'emplacement ......ccccceooovviiieiiiiiicccie e,
Raccordement du systeme de chauffage au systeme d'adeptaGPL (autorisé
pour les catégories M2 et M3): oui/non 1/

T o [0 1T €S ISP
LN/ S 1T 653 PP
Description et dessSins du MONTAJE .......... .o eerneeeeeiiinee e e e eeraan
Document complémentaire

Description de I'équipement d’adaptation au GPL et de lagbiart physique du
catalyseur en cas de passage de I'essence au GPL ®®Ldul@ssence...............
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2.20.2 Plan du systeme (raccordements électriques, tuyaux a siEmrefexibles

(o =0 [0 1 1ol r= Vo TS TR =1 (o PSR

2.20.3 DesSin du SYMDOIE ......coovi e
2.20.4 DONNEES A€ rEGIAGE .....n et e e e s
2.21 Systeme de refroidissement: (liquide/air) 1/
2.21.1 Description ou dessins du systeme d’adaptation au GPL...............ccceeeeeennnn.

1/ Biffer la mention inutile.
2/ Préciser la tolérance.
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LISTE COMPLETE DE RENSEIGNEMENTS RELATIFS A L'HOMGRGATION

11
1.2
13
14
15
151
152
153
154
1.5.5

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
251
2.5.2
2.5.3
2.5.4
2.5.5
2.5.6
2.5.7
2.5.8
2.5.9
2.5.10
2.5.11
2.6
2.6.1
2.6.2
2.6.3
2.6.4
2.6.5
2.6.6
2.6.7
2.7
2.7.1
2.7.2
2.7.3
2.7.4

DE TYPE D'UN SYSTEME D’ADAPTATION AU GNC
MONTE SUR UN VEHICULE

Description du véhicule de base

Nom et adresse du fabriCant..............oooi oo
(OF- 1 (=10 (o] d T =) 0 1Y/ o1 TSP
Numéro d’identification du ChasSIS ............oooieiimmemiii s
NUMEéro d’homologation ..........coooooiiiiiiii i
Type du moteur & combuStioN INTEINE ..........uuvuviuiuieiiiiiiiiiiiiiiieiiieieieees
Principe de fonctionnement et cycle thermodynamique.............c.c..........
Moteur atmosphérique ou moteur suralimenté...........ccccuovvvviiiiiiiiiieinnnns
(@311 [0 [ 1= 1= TP
Type de CatalySEU ......ccooieiii e
Type d'allUMAGE ..o

Description du systéme d’adaptation au GNC

Marque de fabrique OU de COMIMEICE ..............oommmeeennaeeeeeeeeeiiiian e e eeeeenneen

TP ettt e ——————
Dessin ou organigramme du systeme monté sur le véhicule...................
Systeme d’adaptation de la gestion: oui/non 1

Détendeur(s)

Y= T o [T €3 PR
BN/ 1= 63 ISR UPPPIN
NUMEro d’homologation..............coooivuui i e e
[o =T 1] {Tor=11[o] o PP TPPPIPPPIN
DIBSSINS ittt e ettt eeeemnm— ettt e e et aaaeaarres
Nombre de principaux points de réglage ..........cceeueeeevvieeeeeiiineeeiiiieeeeenns
Principe d'utilisation des principaux points de réglage............cccccuvvvvenenee
Nombre de points de réglage du ralenti..........cccccvviiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiiinnens
Principe d'utilisation des points de réglage du ralenti...............ccccceeeeee..
Autres possibilités de réglage, le cas échéant ifmiestiet dessins).............

Pression(s) de fonctioNNEMENt: 2/ ............. e eeiiiie e

Mélangeur gaz/air (carburateur): oui/non 1/

N0 4] o] = P
IMTBITQUE(S) - oottt ettt ettt ettt e e et e ettt e e e e e e e eee b e e e e eeennee
Type(s) .................................................................................................
DBSSINS ..t et e ea
Emplacement du montage (avec desSin(S))....cccecceeereeerriiieeeiiiiieeeiiiineeeens
POSSIbIlités de réglage..........coovvviiiiiiiii e
Pression(s) de fonctionnement: 2/ .............uvceeemmmeiiiiieeeiiee e

Réglage du débit du gaz: oui/non 1/

N0 4] o (=SSP
1Y = T o [T €3 PR

BN/ 1= 63 PP RUPPPIN
[ LTS [ 3T



2.7.5
2.7.6
2.7.7
2.8
2.8.1
2.8.2
2.8.3
284
2.8.5
2.9
29.1
2.9.2
293
294
2.10
2.10.1
2.10.2
2.10.3
2.10.4
2.10.5
2.10.6
2.11
2111
21111
2.11.1.2
2.11.2
21121
2.11.2.2
2.11.3
21131
2.11.3.2
2.11.4
21141
2.11.4.2
2.11.5
21151
2.11.5.2
2.12
2.12.1
2.12.2
2.12.3
2.12.4
2.13
2.13.1
2.13.2
2.13.3
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Emplacement du montage (avec desSSin(S)) ....cemreereeeeeeriiieeeiiiiieeeeie e eeeiaen
POSSIDIlItES de réglage .........oieiii i
Pression(s) de fonctionNemMeNt: 2/.............oeeeeemiiii e e kPa
Mélangeur air/gaz (injecteur): oui/noh 1

Pression(s) de fonCtioNNemMENt: 2/.........oouuuicceeeeemeeeie e kPa
DESSINS AU MONTAGE. ... ..ceiiiiiiiii s men ettt e e e e eeeee e e eeeenaa s
Module de commande électronique

Emplacement du MONtAge ...........uiieiiiiiiiiiee e
Possibilité de réglage...........ooo i
Réservoir de GNC

IMTATQUE(S) e eeeeeetit e e ettt st e e ettt e e e e e e et eee bt e e e e e ennn e e e eeaeeenes
TYPE(S) (AVEC UESSINS) ..cevveiii e cossssr et e ettt e e e e e et eeetb e e e aeeeeneann s
NOMDIE dE FESEIVOIIS .. .cieiiiiii e e eeeee et e et e e e e e e et e e e e eeaene
COoNtENANCE tOLAIR ... ...uuiiiiiiii et ettt e e e e e eaaan s litres
NUMEro d’homologation ............cooeiiiiii i
Dessins de I'emplacement du FESEIVOIN.......ccoceeemieeeeeiiiieeeeiieeee e ee e e e
Accessoires du reservoir de GNC ..........oiiuceeireriiii e
Jauge de niveau ou de pression

Soupape de surpression (clapet de déchdarge)
YT o [ 1T ) PP

Pression(s) de fonctionnement: 2/..............coammmmeeeevviieeeriiiieeessiiieeeeennnn.... KP@
Embout de remplissage: 1/

YT o [0TSR
Type(s)

DESCHPLION €1 UESSINS.....ciiiiii et eeeee e e e e e e et e e e e e eaa e e eeaaaas
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2.14 Tuyau(x) souple(s) ou flexible(s) de carburant:

2.14.1 T o [0 1T ) ISP

2.14.2 LI/ S 1T 653 PSP

2.14.3 [T o3 ¢ o] (o] o [PPSR

2.14.4 Pression(s) de fonctionNement: 2/ ..............commmmeeeeeeriiieereiiiieessenneeeeeennn.. KP@

2.15 Capteur(s) de pression ou de température: 1/

2.15.1 T o [0 1T ) ISP

2.15.2 LY/ =1 ) I PP TRSPPPPP

2.15.3 DTS Tod ] o] 1 o] o [PPSR PUPPPPPPPRTTN

2.154 Pression(s) de fonctionnement: 2/ ..............commmeeeeeiiiiiineeeeeeeiiiiiieeneeeeeen KPA

2.16 Filtre de GNC: 1/

2.16.1 IVTATGUE(S) -ttt e ettt e e emeee s e oo et etttk et e e e e et e ettt e e e e e e e emnn e e e e e eeennnens

2.16.2 LY/ =1 ) I TP PP TRPSPPPP

2.16.3 DTS Tol ] o] i o] o ISP PUPPPPPPPPPPN

2.16.4 Pression(s) de fonctionnement: 2/ .. .kPa

2.17 Coupleur(s) de remplissage (vehlcule monocarburant sanmrederreserve) 1/

217.1 T Lo (UL () IS UUPPPTRRPPPPPPPPPPPTN

2.17.2 Y7 =63 I UPPPTPPPRN

2.17.3 Description et dessins de 'emplacement......ccccccoooviiiieiiiiiccee e,

2.18 Raccordement du systéme de chauffage au systéme d’adaptati@N@u
(autorisé pour les catégories Bt Mz seulement): oui/non/1

2.18.1 T [0 1= ) I PR .

2.18.2 LI/ S 1T 653 PP

2.18.3 Description et dessSins dU MONTAJE .......... .o eerneeeerineeeeeiaeee e eeernes

2.19 Document complémentaire

2.19.1 Description de I'équipement d’adaptation au GNC et detaghion physique du
catalyseur en cas de passage de I'essence au GNGENGIa I'essence

2.19.2 Plan du systeme (raccordements électriques, tuyaux a sitiprefiexibles
d’équilibrage, etc.)

2.19.3 Dessin du symbole

2.19.4 Données de réglage

2.20 Systeme de refroidissement: (liquide/aif) 1

2.20.1 Description ou dessins du systéme d’adaptation au GNC...................ceeeeeee.

1/ Biffer la mention inutile.
2/ Préciser la tolérance.
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DESCRIPTION DE L’ESSAI DETANCHEITE DES SYSTEMES BDAPTATION AU GPL

OU AU GNC MONTES SUR DES VEHICULES
Objet
Décrire la méthode a suivre pour vérifier I'étanchéitéyktéeme.

Le systeme doit étre monté conformément aux instructions dueinfourni par
le fabricant du systeme d’adaptation, premiére et deuxientiepa

Procédure d’essai d’étanchéité des systémes d’adaptat®nla

Une fois le montage terminé, il faut s’assurer qu'il & effectué correctement
(par. 7.1.4.2) et procéder a la mise en route du systéme/(par.3). Une fois le

systéme rempli de GPL, il faut s'assurer a l'aide d’'undaéte de gaz ou d’'un
détecteur de fuite que tous les raccords sont étanches. Lestsai@iénoides
doivent étre en position ouverte de fagon a soumettre tous les odyaggsteme

a la pression de service. Aucune trace de fuite n'est aorisé

Procédure d’essai d’étanchéité des systemes d’adaptati@N@u

Une fois le montage terminé, il faut s’assurer qu'il & effectué correctement
(par. 7.1.4.2) et procéder a la mise en route du systéme/(pat.3). Une fois le

systeme rempli de GNC, il faut s’assurer a l'aide d'utectéur de gaz ou d’un
détecteur de fuite que tous les raccords sont étanches. Lestya®iénoides
doivent étre en position ouverte de facon a soumettre tous les odyasgsteme

a la pression de service. Aucune trace de fuite n’est awtorisé
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PRESCRIPTIONS RELATIVES A LA FIXATION DU OU DES REERVOIRS

11
1.2
13

DE GPL OU DE GNC

Les prescriptions du Reéglemerft 67, série 01 d’amendements, relatives a la
fixation du (des) réservoir(s) de GPL ou celles du RéglemeritiRaelatives a la
fixation du (des) réservoir(s) de GNC sont considérées commedétgasdtisfaites

si le(s) réservoir(s) est (sont) fixé(s) au véhicule panains:

Deux sangles par réservoir;
Quatre boulons; et

Des rondelles ou des plaques appropriées si les panneaux de riaréosst
endroit sont en simple épaisseur;

A supposer que lindice de la qualité du matériau soit Fe 370, lesrisode
fixation doivent étre de la classe 8.8 et avoir les dimengiéfipies dans le
tableau 1 ci-dessous:

Tableau 1

Contenance du réserva

ir Dimensions minimales|

Dimensions minimales|

Diameétre minimum des

(en litres) des rondelles ou des| des sangles du réservqir  boulons (en mm)
plaques (en mm) (en mm)
moins de 85 rond: 30 x 1,5 20x 3 8
rond: 25 x 2,5 30x1,5
85-100 rond: 30x 1,5 30x3 10
rond: 25 x 2,5 20x 3 8
100-150 rond: 50 x 2 50 x 6 12
rond: 30 x 3 50 x 3’ 12"
Plus de 150 Plus de 150 doit étre conforme awodiipns du Réglement No 67, série

d’amendements, pour les réservoirs de GPL ou aleRegt No 110 pour le

réservoirs de GNC

" Les sangles doivent étre au nombre de trois ainmam.

” Les sangles doivent étre au nombre de quatre aitnomn.

2.

Si le réservoir est monté derriere un siége, un espataltiamoins 100 mm
doit étre prévu dans le sens longitudinal du véhicule. Cet espatétpe réparti
entre le réservoir et le panneau arriére du véhicule et lengiege et le réservoir.

Si les sangles servent aussi a supporter le poids du réseltesi doivent étre au
moins au nombre de trois.

Les sangles doivent empécher le réservoir de gldsgriyoter ou de se déplacer.
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6.2.3

ECE/TRANS/WP.29/GRPE/2009/19
page 51
Annexe 4

Un matériau de protection, tel que du feutre, du cuir ou du plastiqiieétre
placé entre le réservoir et les sangles. Toutefois, an@tériau compressible
n’est admis entre les rondelles ou les plaques et la cariesgs véhicule.

Cadre du réservoir

Si le réservoir est fixé au véhicule au moyen d’'un caeldé, dadre, les sangles,
les rondelles ou les plaques et les boulons utilisés doivent étierroes aux
dispositions des paragraphes 1 a 5 ci-dessus.

Si le réservoir, de forme cylindrique, est monté sur lécuée dans le sens de la
longueur, l'avant du cadre du réservoir doit étre équipé d’'une teavaus
empéche le réservoir de glisser et présente les casiqté@s suivantes:

Avoir une épaisseur au moins égale a celle du cadre;

Mesurer au moins 30 mm de haut et avoir son sommet au MmGadsmam
au-dessus du fond du réservoir;

Etre située aussi prés que possible de I'extrémité ochbééservoir, voire en
faire partie.

Par «monté dans le sens de la longueur», on entend que l'axe dtpiréser
cylindrique forme avec le plan central longitudinal du veéhicule urleang
dépassant pas 30°."



