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A. PROPOSITION

Paragraphe 4.10, lire:

«4.10

e M

Si un fabricant de systémes d' alarme pour véhicule ou de dispositifs

d’ immobilisation fournit a un constructeur de véhicules un systéme d’ alarme pour
véhicule ou un dispositif d'immobilisation non marqué pour que ledit constructeur le
monte en tant qu’ équipement d’ origine sur un modéle de véhicule ou une gamme de
modeles de véhicules, le fabricant du systeme d’ alarme pour véhicule ou du
dispositif d’immobilisation doit fournir au constructeur du véhicul e des copies du
certificat de conformité en nombre suffisant pour que le constructeur obtienne
I”homol ogation du véhicule conformément aux parties H-H/-et-\ troisieme et/ou
guatrieme parties, selon qu’il convient, du présent Réglement.

Deuxiéme partie

Paragraphe 6.3.1.2.1, lire:

«6.3.1.21 ...

d) Fausse alarme déclenchée par la commande d’ ouverture de I’ habitacle:
spécifié au paragraphe 6.4.2.15.

Si le systeme d’alarme est congu pour déclencher I’alarme dansles conditions
d’un ou des essais mentionnés ci-dessus et si I'alarme est en conséquence
actionnée, le systeme d’alarme n’est pas considér é comme ayant déclenché
intempestivement le signal d’alarme sonore.».

Paragraphe 6.4.2.1, lire:

«06.4.2.1

Essai s de fonctionnement

Si, parmi les essais prescrits aux paragraphes6.4.2.3, 6.4.2.4,6.4.2.5, 6.4.2.6 et
6.4.2.8.4, il est choisi d’en exécuter certains consécutivement sur un méme
systeme d’alarme, I’ essai de fonctionnement peut étre effectué une seule fois
apreslesautres essais plutét qu’a chaque fois aprés chacun d’ eux.».

Paragraphe 6.4.2.3, lire:

«6.4.2.3

... les essais de fonctionnement selon le paragraphe 6.4.2.1.

Cette prescription ne s applique pas a un systeme d’alar me homologué par type
en tant qu’entité technique distincte, qui doit éreinstallé dansune partie du
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véhicule inaccessible aux cor ps étrangers et al’ eau en utilisation normale. Dans
cecas, lefabricant du systeme d’ alar me doit:

a) Leprouver en fournissant lesdocuments pertinents;

b)  Spécifier au point 4.5 dela fiche de communication (annexe 1,
deuxiéme partie) que la prescription de ce paragraphe ne s applique pas au
systeme d’alar me;

c¢) Indiquer au point 4.1 delafiche de communication laliste des
véhicules sur lesquelsle systéme d’alarme est destiné a étre monté,;

d) Indiquer dans! additif a lafiche de communication (annexe 2,
deuxieme partie) a quel emplacement le systeme d’alar me est installé sur le ou
les véhicules.».

Paragraphe 6.4.2.6, lire:

«6.4.2.6

... lesfusibles ayant été changés au besoin.

Cette prescription ne s applique pas a un systeme d’alar me homologué par type
en tant qu’ entité technique distincte, qui doit étreinstallé sur un véhicule congu
pour étre exempt de court-circuit en utilisation normale. Dans ce cas, le
fabricant du systéme d’ alar me doit:

a) Leprouver en fournissant les documents pertinents,

b) Spécifier au point 4.5 dela fiche de communication (annexe 1,
deuxiéme partie) que la prescription de ce paragraphe ne s applique pas au
systeme d’alarme;

c) Indiquer au point 4.1 de lafiche de communication laliste des
véhicules sur lesquelsle systéme d’alarme est destiné a étre monté;

d) Indiquer dans!’additif alafiche de communication (annexe 2,
deuxiéme partie) a quel emplacement le systéme d’alarme doit é&re monté sur le
ou les véhicule(s).».

Paragraphe 6.4.2.7, lire:

«06.4.2.7

... systéme d’alarme, y compris I’ affichage de position.

Cette prescription ne s applique pas au systeme d’alar me considér é en tant
qu’entitétechnique distincte. Dans ce cas, le fabricant du systéme d’ alar me doit:

a) Spécifier au point 4.5 delafiche de communication (annexe 1,
deuxiéeme partie) que la prescription de ce paragraphe ne s applique pas au
systeme d’alarme;
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b) Indiquer au point 4.1 delafiche de communication laliste des
véhicules sur lesquels e systeme d’alar me est destiné & étre monté.».

Troisiéme partie

Paragraphe 7, lire:
«T. TROISIEME PARTIE: HOMOLOGATION D’UN VEHICULE EN CE QUI

CONCERNE SON SYSTEME D’ALARME

Quand un systeme d’ alarme pour véhicule homol ogué conformément a la deuxieme
partie du présent Réglement est monté sur un véhicule présenté pour homologation
conformément alatroisieme partie dudit Réglement, il n’a pas a subir de nouveau les
essais auxquels un systeme d’ alarme pour véhicule doit étre soumis pour étre
homologué conformément a la deuxieme partie du présent Reglement.».

Annexe 1, deuxiéme partie, ajouter un nouveau paragraphe 4.5, ainsi congu:

«4.5 Enumération des paragraphes du présent Réglement dont |es prescriptions ne
S appliguent pas aux systémes d’ alarme considérés en tant qu’ entités techniques
distinctes qui doivent étre installés a des emplacements spécifiques sur des véhicules
specifiques:».

Annexe 9, paragraphe 1, lire:

«1. METHODE ISO

Protection contre | es perturbations transmises sur les lignes d' alimentation

Appliquer aux lignes d'alimentation ainsi qu’ aux autres connexions du SAV/SA, qui
peuvent dans la pratique étre raccordées aux lignes d’' alimentation électrique, les
impulsions d’ 1, 22a, 2b, 3a, 3b, 4 et 55a/5b selon lanorme 1SO 763711990
7637-2:2004.

L’impulsion d’essai 5a/5b n’est pas appliquée a un systéme d’alar me homologué
par type en tant qu’entité technique distincte, qui doit éreinstallé sur un (des)
véhicule(s) sans alternateur. Dans ce cas, le fabricant du SAV doit:

a) Leprouver en fournissant les documents pertinents,

b)  Spécifier au point 4.5 dela fiche de communication (annexe 1,
deuxiéme partie) que la prescription de ce paragraphe ne s applique pas au
systeme d’alarme;

c) Indiguer au point 4.1 delafiche de communication laliste des
véhicules sur lesquels e systeme d’alar me est destiné & étre monté.
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Essai du SAV/SA al’état “non activé” et “ activé’

On applique lesimpulsions d’ 1a5. L’ éat fonctionnel requis pour toutes les
impulsions d’ essai est indiqué au tableau 1.

Tableau 1 — Niveau d' essai/état fonctionnel des lignes d’ alimentation

N° del’impulsion

, Niveau d’ essai Etat fonctionnel
d’ essai

1 [l C

2a 1

2b Il

3a [l

3b [l

4 [l

4 }

> Pl >|I>I0O W

5 5a/5h [l

Protection contre les perturbations transmises par couplage sur les lignes signaux

Perturbations él ectrigues dues aux décharges é ectrostatiques

Les s concernant la protection contre | es perturbations d’ origine électrostatique
doivent étre effectués conformément au rapport technique ISO/TR 10605-1993.

Cette prescription ne s applique pas a un systeme d’alarme homologué par type
en tant qu’entitétechnique distincte, qui doit éreinstallé dansune partie du
(des) véhicule(s) ou, dans des conditions normales d’ utilisation, ledit systeme
d’alarme est inaccessible. Dans ce cas, le fabricant du SAV doit:

a) Leprouver en fournissant lesdocuments pertinents;

b)  Spécifier au point 4.5 dela fiche de communication (annexe 1,
deuxiéme partie) que la prescription de ce paragraphe ne s applique pas au
systeme d’alar me;

c¢) Indiquer au point 4.1 delafiche de communication laliste des
véhicules sur lesquelsle systeme d’ alar me est destiné a étre monté.
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d) Indiquer dansl additif a lafiche de communication (annexe 2,
deuxieme partie) a quel emplacement le systeme d’alarme doit &re monté sur le
ou lesvéhicules.

Emissions rayonnées

e M
B. EXPOSE DESRAISONS

Paragraphe 4.10

Correction rédactionnelle s' appliquant seulement al’ anglais.

Deuxiéme partie

Paragraphe 6.3.1.2.1

Cette proposition vise a préciser que, si le systéme d’alarme pour véhicule est congu pour
déclencher I’ alarme dans les conditions d’ un ou des essais mentionnés et si |’ alarme est en
conséquence déclenchée lors de cet ou ces essais, le SAV ne doit pas étre considéré comme
ayant déclenché intempestivement le signal d’ alarme sonore.

Paragraphe 6.4.2.1

Cette proposition vise a gjouter une procédure facultative dans le cadre du Reglement pour
réduire au minimum les essais de fonctionnement répétés prescrits par |les paragraphes 6.4.2.3,
6.4.2.4,6.4.2.5, 6.4.2.6 et 6.4.2.8.4. moyennant des conditions plus strictes.

En effet, le fait d exécuter certains des essais prescrits dans | esdits paragraphes
consecutivement sur un échantillon avant I’ de fonctionnement correspond a des conditions
plus rigoureuses que d’ exécuter seulement I’ un de ces essais avant |’ essai de fonctionnement.

Cette modification donne aux fabricants la possibilité d’ alléger leurs procédures d’ essai
pour obtenir I”homologation de type, pour autant que la qualité du systéme d’ alarme soit
suffisante.

Paragraphe 6.4.2.3

Le systeme d’ alarme homologué par type en tant qu’ entité technique distincte est destiné a
étre installé apres coup sur un véhicule et peut étre congu pour étre monté dans un emplacement
sur le véhicule qui soit inaccessible aux projections de corps étrangers et d’ eau.

Il N’ est donc pas nécessaire d’ appliquer cette prescription au systeme d’alarme si celui-ci
est congu pour étre monté sur le véhicule al’ abri des corps étrangers et de I’ eaw.

Dans ce cas, pour définir avec précision les conditions de montage du systéme d’ alarme, il
est nécessaire de spécifier que la prescription ne s applique pas au SAV, et d’ indiquer dansles
documents d’information sur quels véhicules et a quels emplacements e SAV doit étre monté.
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Paragraphe 6.4.2.6

Le systeme d’ alarme homologué par type en tant qu’ entité technique distincte est destiné a
étre installé apres coup sur un veéhicule et peut étre congu pour étre protégeé contre les
courts-circuits.

Il n’est donc pas nécessaire d’ appliquer cette prescription au systeme d’ alarme, considéré
en tant qu’ entité technique distincte, qui est installé sur un véhicule congu pour étre exempt de
court-circuit dans des conditions normales d’ utilisation.

Dans ce cas, pour définir avec précision les conditions de montage du systéme d’ alarme, il
est nécessaire de specifier que la prescription ne s applique pas au systeme d alarme, et
d indiquer dans les documents d’information sur quels véhicules et a quels emplacementsle
SAV doit étre monté.

Paragraphe 6.4.2.7

Cette prescription a pour objet d’ éviter que la batterie du véhicule ne se vide lorsque le
systéme d’ alarme est monté aprés coup sur un véhicule, par limitation de la consommation
d énergiedu SAV.

Dans le cas d'un systeéme d’ alarme considéré en tant qu’ entité technique distincte monté
sur un véhicule, il n’est pas nécessaire d appliquer cette prescription car |a consommation totale
d énergie électrique pour le véhicule, y compris celle du SAV, est en permanence controlée.

Dans ce cas, pour définir avec précision les conditions de montage du systeme d’ alarme, il
est nécessaire de spécifier que la prescription ne s applique pas au SAV, et d’indiquer dansles
documents d’information sur quels véhicules le SAV doit étre monté.

Troisiéme partie, paragraphe 7

Cette proposition a pour objet de préciser que les véhicules équipés d’ un systeme d’ alarme
homol ogué conformément a la deuxiéme partie n’ont pas a subir une nouvelle fois les mémes
essais pour |’ obtention de I’ homologation conformément a latroisieme partie.

Annexe 1, deuxiéme partie, paragraphe 4.5

Cette proposition a pour objet d' ajouter dans le Réglement un endroit ou sont récapitul ées
les exceptions aux prescriptions conformément ala présente proposition, notamment pour les
systemes d’ alarme considérés en tant qu’ entités techniques distinctes.

Annexe 9, paragraphe 1

Protection contre les perturbations transmises sur les lignes d’ alimentation et tableau 1

a) Il Sagit de mettre ajour les dispositions sur la base de laderniére version de la
norme 1S0.
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b)  Etant donné quel’impulsion d’ 5a/5b correspond aun de simulation du
bruit créé par ladigonction d'un alternateur, I’ essai doit étre exécuté en fonction de I’ état des
alternateurs du véhicule sur lequel le systeme d’ alarme est installé. Dans ce cas, pour définir
avec précision les conditions de montage du systéme d’alarme, il est nécessaire de spécifier que
la prescription ne s applique pas au SAV, et d'indiquer dans les documents d’ information sur
quels véhiculesle SAV doit étre monté.

c¢) Lesmodifications apportées concernant I’ état fonctionnel (tableau 1) sont fondées
sur la Directive 72/745/CEE de I’ Union européenne, modifiée en dernier lieu par la
Directive 2006/28/CE.

Perturbations él ectrigues dues aux décharges é ectrostatiques

Cette prescription a pour objet de garantir les propriétés de résistance du systeme d’ alarme
aux décharges éectrostatiques. Il n’est donc pas nécessaire d’ appliquer cette prescription au
systeme d’alarme, considéré en tant qu’ entité technique distincte, installé dans un endroit du
(des) véhicule(s) ou, dans des conditions normales d’ utilisation, ledit systeme d’ aarme est
inaccessible. Dans ce cas, pour définir avec précision les conditions de montage du systeme
d aarme, il est nécessaire de spécifier que la prescription ne s applique pas au SAV, et
d’indiguer dans les documents d’'information sur quels véhicules et a quels emplacements le
SAV doit étre monté.



