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Le texte reproduit ci-aprés a été établi par I’ expert des Pays-Bas. |l contient un projet de
proposition visant a modifier |e texte de la méthode B prescrite dans |’ amendement 3 ala
révision 1 du Réglement n° 51 afin d'y incorporer les Prescriptions supplémentaires concernant
les émissions sonores (ASEP). Ces prescriptions sont supposees figurer dans I’ annexe 10 tandis
que la méthode d’ homol ogation de type est censée étre décrite dans |’ annexe 3. La numérotation
des annexes différe de celle de I’ amendement 1 alarévision 1 du Réglement n° 51, ot la
méthode B figure dans |’ annexe 10. La présente proposition s écarte de la proposition

" Conformément au programme de travail pour 2006-2010 du Comité des transports intérieurs
(ECE/TRANS/166/Add.1, activité 02.4), le Forum mondial élabore, harmonise et actualise les
Reglements, afin d’ améliorer les caractéristiques fonctionnelles des véhicules. Le présent
document est soumis en vertu de ce mandat.
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actuellement élaborée par le groupe informel GRB des Prescriptions suppl émentaires concernant
les émissions sonores, pour les raisons données dans la justification. Les modifications apportées
au texte actuel du Réglement apparai ssent en caracteres gras.

A. PROPOSITION

Ajouter les nouveaux paragraphes 6.2.3 26.2.3.3, ains congus:

«6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

6.2.3.3

Pr escriptions supplémentair es concer nant les émissions sonor es

L es prescriptions supplémentair es concer nant les émissions sonor es
S appliguent uniquement aux véhicules des catégoriesM 1 et N; équipésd’un
moteur a combustion interne.

L es prescriptions supplémentair es concer nant les émissions sonor es sont des
prescriptions préventives. Ellesont pour objet defaire en sorte quele bruit émis
par un véhicule dans des conditions de conduite nor males, différentes des
conditions en vigueur pendant I’ essai d’homologation detype décrit dans
I’annexe 3, ne differe pas considérablement des valeurs prévisibles sur la base
desrésultats del’ essai susmentionné.

L e constructeur du véhicule ne doit pasintentionnellement modifier, adapter,
ou introduire un quelconque procédé ou dispositif mécanique, éectrique,
thermique ou autre a seule fin de satisfaire aux prescriptionsrelatives au bruit
énoncées dans le présent Reglement et dont I’application est vérifiéelorsdela
procédure d’essai décrite al’annexe 3, mais qui serait horsfonction dans des
conditions d’utilisation normales sur route. Un tel procédérelevede cequel’ on
appellelesfraudes par «détection du cycle».

Lesdispositions qui précedent n’empéchent en rien I'installation sur un véhicule
d’un dispositif, d’unefonction, d’un systeme ou d’une mesure a condition
gu’il/elle:

a) soit activé(e) uniquement a desfinstelles que la protection du moteur, le
démarrage a froid ou la mise en température, ou

b) soit activé(e) uniquement a desfinstelles que la fiabilité, ou la sécurité ou
les stratégies de fonctionnement en mode dégradé.

L e véhicule doit satisfaire aux prescriptions del’annexe 10.

Le constructeur doit joindre a la demande d’homologation de type une
déclaration (conforme a I’appendice 1 del’annexe 10) attestant que letype de
véhicule a homologuer satisfait aux prescriptions du paragraphe 6.2.3 du
présent Reglement.».
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Paragraphe 8, modifier comme suit:
«8. CONFORMITE DE LA PRODUCTION

L es procédures de confor mité de la production doivent étre conformes a celles
définiesdans|’appendice 2 del’ Accord (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2),
et satisfaire aux prescriptions suivantes:

8.1 L es véhicules homol ogués en application du présent Reglement doivent étre
fabriqués de fagcon a étre conformes au type homol ogué en satisfai sant aux
prescriptions du paragraphe 6 ci-dessus. L es valeur s limites énonceées au
paragraphe 6 et dansles appendicescités en référence s appliquent avec une
mar ge supplémentaire de 1 dB(A).

8.2 L es prescriptions minimales applicables aux procédures de controle dela
conformité dela production énoncées al’annexe 7 du présent Reglement
doivent étre respectées.

8.3 L’autorité qui a délivré|’homologation detype peut vérifier atout moment les
méthodes de contrdle de la confor mité appliquées dans chaque unité de
production. Ces vérifications doivent normalement étre effectuéestousles
deux ans.».

Annexe 7, modifier comme suit:
«Annexe 7
CONTROLES DE LA CONFORMITE DE LA PRODUCTION
1 Généralités

Les présentes dispositions sont conformes aux dispositions d’ aappliquer pour
contréler la conformité de la production d’ apres |le paragraphe 8 du présent

Reglement.

2. Mode opératoire
Leterrain d’ essai et lesinstruments de mesure utilisés doivent étre comme décrit
al’annexe 3.

2.1 Le ou les véhicules essayés doivent étre soumis al’ essai de mesure du bruit des

véhicules en marche décrit au paragraphe 3.1 de I’ annexe 3.
2.2 Bruit dd al’air comprimé
Les véhicules dont |a masse maximale dépasse 2,8 t et qui sont équipés de systéeme

aair comprimé doivent étre soumis en plus al’ essai de mesure du bruit dd al’air
comprimé décrit au paragraphe 1 de |’ annexe 6.
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2.3

Prescriptions supplémentair es concer nant les émissions sonores (ASEP)

Leconstructeur du véhicule doit évaluer la confor mité avec les Prescriptions
supplémentaires concer nant les émissions sonores par des méthodes appropriées
(notamment, mais non exclusivement, par des contréles sur piéces) ou peut
effectuer I’essai décrit a|’annexe 10.

Echantillonnage et évaluation desrésultats

Un véhicule doit étre sélectionné et soumis aux essais prescrits au paragraphe 2
ci-dessus. Si lesrésultats des essaisremplissent les conditionsrelativesala
conformité de la production énoncées au paragraphe 8 du présent Réglement, le
véhicule est considéré comme satisfaisant aux dispositionsrelativesala
conformité dela production.

Si I'un desrésultats des essais ne remplit pasles conditionsrelativesala
conformité de la production énoncées au paragraphe 8 du présent Réglement,
deux autres véhicules du mémetype doivent étre soumis a des essais
conformément au paragraphe 2 ci-dessus.

Si lesrésultats des essais auxquels ont été soumis le deuxieme et le troisiéme
véhicule remplissent les conditionsrelatives a la confor mité de la production
énoncées au paragraphe 8 du présent Reglement, le véhicule est considéré
comme satisfaisant aux dispositionsrelatives a la conformité dela production.

Si I'un desrésultats des essais auxquels ont éé soumis le deuxiemeou le
troisiéme véhicule neremplit pasles conditionsrelatives ala conformitédela
production énoncées au par agraphe 8 du présent Réglement, letype de véhicule
est considéré comme ne satisfaisant pas aux prescriptions du présent Reglement
et le constructeur doit prendre les mesures nécessaires pour rétablir la

confor mité.».

Annexe 10, modifier comme suit (y compris |’ gout d’ un nouvel appendice 1):

«Annexe 10

METHODE DE MESURE UTILISEE POUR EVALUER LA CONFORMITE

AVEC LESPRESCRIPTIONS SUPPLEMENTAIRES
CONCERNANT LESEMISSIONS SONORES

(Applicable uniquement aux véhicules des catégoriesM; et N
équipés d’un moteur a combustion interne)

INTRODUCTION

L a présente annexe décrit une méthode de mesure a utiliser pour évaluer la

conformité du véhicule avec les Prescriptions supplémentair es concer nant les
émissions sonor es conformément au paragraphe 6.2.3 du présent Réglement.
L e niveau maximal autorisé des émissions sonores est donné par une fonction
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linéaire du régime du moteur. Le point d’ancrage de cette fonction linéaire est
déterminé sur la base desrésultats des essaisvisés al’annexe 3.

Bien que le véhicule doive satisfaire aux prescriptions de la présente annexe, il
nedoit pas obligatoirement ére soumis a des essaisreéelslorsdela demande
d’homologation detype. Par contre, le constructeur doit signer la déclaration de
conformitévisée al’appendice 1 dela présente annexe. L’ autorité
d’homologation detype et le service technique ont la possibilité de demander
des renseignements supplémentaires sur la déclaration de conformité et/ou

d’ effectuer les essais décrits ci-apres.

Un véhicule est réputé satisfaire aux prescriptions de la présente annexesi le
constructeur dudit véhicule a fourni al’autorité d’homologation detype des
documentstechniques attestant que la différence entrelerégime maximal et le
régime minimal du moteur du véhicule au niveau delaligne BB’ pour toute
condition d’essai al’intérieur dela plage de contrdle des prescriptions ASEP
définie au paragraphe 2.3 ci-apres (y comprisles conditions énoncées a
I’annexe 3) n’excede pas 0,15* (S-n,idle). Le présent article s applique
spécialement aux transmissions a variation continue a rapports non
verrouillables.

L analyse de|’annexe 10 implique I’ exécution d’un conformément a
I’annexe 3, lequel doit étre effectué dans des conditions similaires a celles des
essais conformément al’annexe 10 et sur la méme piste.

METHODE DE MESURE

I nstruments de mesur e et conditions de mesure

S'il n’en est pas dispose autrement ci-aprés, lesinstruments de mesure, les
conditions de mesure et I’ éat du véhicule sont les mémes que ceux qui sont
définisaux paragraphes 1 et 2 del’annexe 3.

Si levéhicule peut fonctionner sur différents modes (tels que les systemes de
commande de la transmission, les perfor mances ou les émissions sonor es), ces
modes doivent tous satisfaire aux prescriptions de la présente annexe.

M éthode d’ essai

S'il n’en est pas disposé autrement ci-apreés, les conditions et les procédures
définies aux paragraphes 3.1 a3.1.2.1.2.2 de|’annexe 3 doivent étre appliquées.
A la différence de ce qui est prévu dans|’annexe 3, il s agit d’analyser et

d’ évaluer des mesures uniques et non pas les moyennes de quatre mesur es pour
la méme condition d’essai.

Plage de contréle

Pour étrevalables, les conditions de fonctionnement doivent se situer dansles
limites suivantes:
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Vitesse du véhicule Vaa asep: Vaa =20 km/h

Vitesse du VéhiCU'GVBB_ASEp: ves < 80 km/h
Accélération du véhicule awor aser:  awot < 4,0 m/s?

Régime moteur Ngg_asep: nes < 2.0* pmr%%??* sou

ngg < 0.9*s, la plus petite de ces
deux valeurs éant retenue

Rapportsdela boite de vitesse

L es dispositions supplémentair es concer nant les émissions sonor es s appliquent
atout rapport k qui conduit a desrésultats d’ essais compris dansles conditions
limites définies au paragraphe 2.3 de la présente annexe, avec lesrestrictions
suivantes:

Dans|le cas de véhicules essayés avec des rapportsfixes, seulslesrapports
essayés dans|’annexe 3 et lesrapportsinférieursa cesderniers peuvent étre
utilisés.

Dansle cas de véhicules équipés d’ une boite de vitesses automatique, d’ une
transmission adaptable ou d’une transmission a variation continue (CVT) et
soumis al’essai rapportsnon bloqués, I’ essai peut comprendre le passage a un
rapport inférieur et a une accélération plusforte. Par contre, il n’est pas permis
de passer a un rapport supérieur et a uneaccéération plusfaible. Tout
changement de vitesse conduisant a une condition non confor me aux conditions
limites doit étre évité. Danscecas, il est permisd’installer et d’utiliser un
dispositif électronique ou mécanique, voire changer la position du sélecteur.

Essai du véhicule

L’axe médian du véhicule doit suivrelaligne CC’ d’aussi pres que possible
pendant toute la duréedel’essai, C' est-a-dire entre le moment ou le véhicule
S approchedelaligne AA’ jusqu’acequel’arrieredu véhicule franchisse la
ligneBB'.

Pour chaque parcoursd’essai j sur chaquerapport valablek, les paramétres
suivants doivent étre mesur és et consignés:

a) Leniveau maximal de pression acoustique pondéré A mesur € des deux
cotés du veéhicule lors de chaque passage du véhiculeentreleslignes AA’
et BB’, arrondi ala premiéere décimale (Lwotkj). Si I'on observe une pointe
de niveau sonore s écartant manifestement du niveau de bruit
généralement émis, la mesure est annulée. L es mesures peuvent étrefaites
sépar ément ou simultanément sur les c6tésdroit et gauche.

b) Lesmesuresde vitesse effectuéesau niveau deslignes AA’ et BB’ sont
enregistréesjusqu’au premier chiffre significatif apreslavirgule
(Vaakj; VBBKj)-

c) Lesmesuresdu régimederotation du moteur au niveau deslignes AA’

et BB’ sont enregistrées arrondies au chiffre entier le plus proche
(NaAKj; NBB Kj)-
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d) L’accéération calculée est déterminée au moyen desformulesfigurant au
paragraphe 3.1.2.1.2 de|’annexe 3 et enregistrée jusqu’ a la seconde
déCimale(awot’test’kj).

Un parcoursd’essai n’est validé que si les perfor mances mesur ées du véhicule et
les conditions de fonctionnement se situent al’intérieur dela plage de contréle
ASEP définie au paragraphe 2.3 ci-dessus.

LIMITESDE BRUIT

L e niveau maximal acoustique pondéré A enregistré pendant un parcours
d’essai comme indiqué plus haut ne doit pas dépasser la courbe limite définie
ci-apreés.

Point d’ancrage

Le point d’ancrage est défini en fonction du régime moteur et du niveau de
pression acoustique.

L erégime moteur au point d’ancrage, Nanchor, €St le régime moteur effectif au
niveau delaligne BB’ del’essai d’accélération prescrit al’annexe 3. Si I’ essai
est effectué sur un seul rapport i, lerégime moteur au point d’ancrage est:

Nanchor = Ni.

Si I’essai est effectué sur deux rapportsi et i+1, lerégime moteur au point
d’ancrage est la moyenne pondér ée des régimes a ces deux rapports:

Nanchor = Ni+1 + K* (N - Nj+a),

ou k est lefacteur de pondération du rapport de boite de vitesses défini au
paragraphe 3.1.3.1 del’annexe 3.

L e niveau de pression acoustique au point d’ancrage, L anchor, €st défini comme
suit:

I-anchor = I-Wot,annex3 + X+ (LimitAnnex3 - I—urban,Annex 3)
ou:

Lwotamnexs €St lavaleur consignée du niveau maximal de pression acoustique
lorsdel’essai d’accélération prescrit al’annexe 3, tel qu’il est
défini au paragraphe 3.1.3.1 de cette annexe,

X est une marge géenérale (X =[2]),
Limitannexs €st lavaleur limitefixée par I’annexe 3 pour le véhicule essayé, et

Lurbanannexs €St lerésultat d’essai final selon I’annexe 3 pour le véhicule essayé,
tel qu’il est défini au paragraphe 3.1.3.1 del’annexe 3.
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3.2

3.3

Point limite a nejamais dépasser (NTE)

Pour chaque rapport k essayé, le point NTE est défini en fonction du régime
moteur et du niveau dela pression acoustique.

Lerégime moteur au point NTE pour lerapport Kk, nytek, est défini comme
étant le régime moteur maximal au niveau delaligne BB’ pour les essais prévus
par les Prescriptions supplémentair es concer nant les émissions sonor es (ASEP)
conformément a la définition de la plage de contréle donnée au paragraphe 2.3
ci-dessus.

Le niveau de pression acoustique au point NTE, L ytg, est calculé au moyen dela
formule suivante:

Lnte =Limitannexz + Y
ou:
Limitannexs €St lavaleur limite selon I’annexe 3 pour le véhicule essayé, et

Y est I’augmentation du bruit autorisée dansla plage de contrdle des
prescriptions ASEP (Y =[8]).

Courbelimite

Lalimite pour une mesure sur lerapport k est une fonction du régime
moteur ny.

Pour lesrégimes moteur situés en dessous du point d’ancrage, la courbe limite
suit une pentefixe de Z = [3] en unités dB/1000 min™:

Limitasep (Nk) = Lanchor + Z * (Nk - Nanchor)/1000

Pour lesrégimes moteur situés au-dessus du point d’ancrage, la courbe limite
est un segment linéaire entrele point d’ancrage et le point NTE:

I—imitASEP (nk) = I-anchor + (L NTE ~ I—anchor)* (nk - r1anchor)/(nNTE,k - r]anchor)
ESSAISDE CONFORMITE

L’ autorité d’homologation detype et |e service technique peuvent demander
gu’il soit procédé a des essais pour vérifier la conformité du véhicule avec les
prescriptions dela présente annexe. Pour éviter une charge detravail excessive,
I’ essai porte en général sur deux pointsd’essai choisis aléatoirement pour
chaquerapport valable. |1 peut ére procédé a des essais préalables afin de
déterminer les pointsd’essai les plus pertinents. Pour tousles pointsd’ essai, les
conditions limites spécifiées au paragraphe 2.3 doivent étre respectées.
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Appendice 1 del’annexe 10
(format maximal: A4 (210 x 297 mm))

Déclaration de conformité avec les Prescriptions supplémentaires
concer nant les émissions sonores
.. (hom du constructeur) atteste que les véhicules de ce type

e (typedevehlculeen ce qui concerne lebruit qu’il émet, en
appllcatlon du Reglement n° 51) satisfont aux prescriptions du paragraphe 6.2.3
du Réglement n° 51

.................. (nom du constructeur) fait cette déclaration de bonnefoi, apres
avoir procédé a une évaluation technique appropriée des caractéristiques du
véhicule en ce qui concer ne les émissions sonores.

D= LTS URPOPR
Nom du représentant agréé par le CONStrUCtEUr: .......coceevieeieveerece e

Signature du représentant agréé par 1€ CONStrUCteUr: ......cocvvvveeeeeeeeeeeeenes »
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B. MOTIF

Le bruit dd alacirculation pose un probléme sérieux de santé publique, comme |’adéja
reconnu |’ Organisation mondiale de la santé. Les mesures les plus efficaces en fonction du codt
sont celles qui visent aremédier au probléme ala source. C'est dans cet esprit qu’ a été introduite
la série 03 d’ amendements au Réglement n° 51 et ¢’ est pour réduire effectivement le niveau du
bruit émis par les véhicules dans un ensemble plus large de conditions de conduite que les
Prescriptions supplémentaires concernant les émissions sonores (ASEP) ont été introduites.

Le groupe informel GRB des prescriptions ASEP examine actuellement un systéme
proposé par |’ Organisation international e des constructeurs d’ automobiles (OICA).

Les Pays-Bas ne sont pas en mesure d' appuyer cette proposition parce qu’ elle ne fixe pas
de limites suffisantes pour le bruit émis par |es moteurs a des régimes supérieurs a ceux Visés
dans |’ annexe 3 et que celarisgue de conduire a une situation ou le niveau des émissions sonores
des véhicules pourrait, a un régime moteur éleve, étre nettement supérieur au niveau autorise par
la réglementation actuellement en vigueur. Pour davantage d’informations sur cette question, on
se reportera aux documents de travail GRBIG-A SEP-13-008 et GRBIG-ASEP-13-011.

Les Pays-Bas préférent un systéme qui soit smple, direct et plus strict. C’ est pourquoi un
autre projet de Prescriptions supplémentaires concernant les émissions sonores a été élaboré et
est présenté aux membres du GRB dans le présent document.

Il repose sur les é éments suivants:

1.  Unpoint d ancrage (déterminé a partir des mesures selon I’ annexe 3);

2. Unpoint limite a ne jamais dépasser (valeur limite définie al’ annexe 3 plus une
valeur delta);

3. Au-dessus du point d ancrage: un segment de droite reliant le point d’ ancrage et le
point limite a ne jamais dépasser;

4.  Au-dessous du point d’ancrage: une droite avec une pente fixe;
5. Un systéme de prime pour les véhicules silencieux;

6. Une marge de tolérance (pour tenir compte de I’ incertitude entourant les mesures
uniques).

Dans |’ état actuel des techniques, ces conditions sont réalisables.

Le systeme ASEP proposé dans le présent document est plus simple et plus facile a mettre
en cauvre que la méthode proposée par I’ OICA. 1l permet en outre de lutter contre le probléme
que posent les véhicules bruyants.



