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1. DOMAINE D’APPLICATION
11 Le présent Réglement s’applique :
1.1.1 Aux garnitures assemblées de rechange destnéquiper les freins a friction faisant

partie du systeme de freinage des véhicules dégarés M, N, L et O qui ont été
homologués en vertu des Reglements Nos 13, 13-F8ou

1.1.2 Aux garnitures de frein & tambour de rechazayegues pour étre rivetées sur une
machoire de frein pour montage et utilisation sg @hicules des catégories, M.,
N3, Os ou O, homologués en vertu du Réglement No 13.

1.2 Les garnitures de frein assemblées de recipauyent étre homologuées pour montage
et utilisation sur des véhicules a moteur et leensorques, homologués en vertu du
Réglement No 13 ou du Reglement No 78. Les gasstde frein a tambour de
rechange congues pour étre rivetées sur une méchiar frein peuvent étre
homologuées pour montage et utilisation sur degulgs a moteur et leurs remorques,
homologués en vertu du Réglement No 13 et appartena catégories MN,, N3, Oz
etQ. 1/

2. DEFINITIONS
Au sens du présent Réglement, on entend par :

2.1 "systéeme de freinagde systeme décrit au paragraphe 2.3 du Reégleherii3;

2.2 “frein a frictior!, la partie d'un systeme de freinage dans laqiedlérces s'opposant
au mouvement du véhicule sont engendrées partterfrent entre une garniture de
frein et un disque ou un tambour, se déplacaniplarnrapport a l'autre;

2.3 "garniture de frein assemblégkélément d'un frein a friction qui est appliquentre le
tambour ou le disque pour produire la force dadroent;

2.3.1 "machoiré une garniture de frein assemblée de frein a tamb
2311 "segmehtl'élément d'une méachoire sur lequel est fixégdaiture de frein;
2.3.2 "plaquetté une garniture de frein assemblée de frein augisq

1/  Dans le présent Réglement, les renvois au RégielNe13 sont censés renvoyer également a
tout autre reglement international imposant les B®nprescriptions techniques que le
Réglement No 13. Les renvois a des chapitres préai Réglement seront interprétés en
conséguence.
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23.21 "semelle I'élément d'une plaquette sur lequel est fixégdrniture de frein;

2.3.3 "garniture de frefnl'élément constitué par le matériau de frictayant la forme et la
dimension finale appropriées pour étre fixé sigegment ou la semelle;

2.3.4 "garniture de frein a tamb&uune garniture de frein pour un frein a tambour.

2.3.5 "matériau de frictidn le résultat de I'utilisation de composants epdmcédés bien
définis, propres a déterminer ensemble les carsiitgeres d'une garniture de frein;

2.4 "type de garniture de fréirune catégorie de garnitures de frein qui nexdéifit pas par
les caractéristiques de leur matériau de friction;

2.5 "type de garniture de frein assemblées jeux de garnitures de frein assembléesaqui n
différent ni par leur type, ni par leurs dimensionspar leurs caractéristiques de
fonctionnement;

2.6 "type de garniture de frein & tambbules jeux de garnitures de frein & tambour qui,
aprés montage sur les segments, ne différent hepatype, ni par leurs dimensions, ni
par leurs caractéristiques de fonctionnement.

2.7 "garniture de frein d'origifie le type de garniture de frein indiqué dans la
documentation relative a I'homologation de typevéhicule (Réglement No 13,
annexe 2, paragraphe 8/1cli Réglement No. 78, annexe 1, paragraphe 5.4);

2.8 "garniture de frein assemblée d'oridinme garniture de frein assemblée conforme aux
données jointes a la documentation relative a ldiogation de type du véhicule;

29 "garniture de frein assemblée de rechgngee garniture de frein assemblée d'un type
homologué selon le présent Reglement et suscegélskmplacer convenablement une
garniture de frein assemblée d'origine;

2.10 "garniture de frein & tambour d'oridinene garniture de frein & tambour conforme aux
données jointes a la documentation relative a ldiogation de type du véhicule;

2.11 "garniture de frein & tambour de rechdngee garniture de frein a tambour d'un type
homologué en vertu du présent Reglement et subteede remplacer convenablement
une garniture de frein a tambour d'origine lordtpiest montée sur un segment.

2/  Sides garnitures de frein de ce type ne sontgradues dans le commerce, on peut utiliser a la
place des garnitures de frein conformes au parbgra2.
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"fabricant, I'organisation qui peut assumer la responseahiédithnique de la fabrication
des garnitures de frein assemblées ou des gasitierdrein a tambour et qui peut
prouver gu'elle posséde les moyens nécessaires ggaurer la conformité de
la production.

DEMANDE D'HOMOLOGATION

La demande d’homologation d'un type de gamderfrein assemblée de rechange ou
d'un type de garniture de frein a tambour de reghaour un (des) type(s) de véhicule
doit étre présentée par le fabricant de la gamitde frein assemblée de
rechange/garniture de frein & tambour de rechangesom représentant diment
accrédité.

Une demande peut étre présentée par le dételetBliomologation du (des) type(s) de
véhicule selon le Réglement No 13 ou le Reglement® pour des garnitures de frein
assemblées ou des garnitures de frein a tambaectange conformes au type indiqué
dans la documentation relative a I'hnomologatiocaléces) type(s) de véhicule.

Une demande d'homologation doit étre accompmagtiéne description en triple
exemplaire de la garniture de frein assemblée deargge ou garniture de frein a
tambour de rechange portant sur les points énuntiés I'annexe 1 du présent
Réglement, ainsi que des données suivantes :

dessins indiquant les cotes fonctionnelléa darniture de frein assemblée de rechange
ou garniture de frein a tambour de rechange;

indication de l'emplacement des garnituresfrdim assemblées de rechange ou
garnitures de frein a tambour de rechange sudegules pour lesquels elles doivent
étre homologuées.

Des garnitures de frein assemblées ou garsitleefrein a tambour du type dont
I'nomologation est demandée doivent étre fourmeguantité suffisante pour exécuter
les essais d'homologation.

Le demandeur doit s'entendre avec le servitenigue chargé d'exécuter les essais

d'’homologation et mettre a sa disposition le (leghicule(s) et/ou frein(s)
représentatif(s) adéquat(s).

Avant que I'homologation du type soit accord@atorité compétente doit vérifier
I'existence de dispositions aptes a assurer um@terdfficace de la conformité de la
production.
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3.6.1 Le demandeur doit présenter des valeurs d#ernent, conformément au
paragraphe 2.4.1 ou 3.4.1, respectivement, dect@n@ du présent Réglement.

4. HOMOLOGATION

4.1 Lorsque les garnitures de frein assembléesesugarnitures de frein a tambour
présentées a I'homologation conformément au préBémgiement satisfont aux
dispositions du paragraphe 5. ci-dessous, I'honatilg est accordée a ce type de
garniture de frein assemblées de rechange ouaeele garniture de frein & tambour
de rechange.

41.1 Dans le cas de garnitures de frein assemtieschange pour des véhicules de la
catégorie L équipés d'un systeme de freinage camhal qu'il est défini
au paragraphe 2.9 du Réglement No 78, I'homolagatat étre réservée a la (les)
combinaison(s) de garnitures de frein assembléessg(sont) celle(s) des essieux du
véhicule soumis aux essais conformément a l'annekeprésent Reglement.

4.2 Chaque type homologué de garniture de freianaBkee ou de garniture de frein a
tambour de rechange recoit un numéro d’‘homologatomprenant trois groupes de
chiffres :

421 les deux premiers chiffres (actuellement@ir plésigner le Reglement dans sa série 01
d’amendements) indiquent la série d'amendementssgmndant aux plus récentes
modifications techniques majeures apportées ateRegit a la date de délivrance de
I'homologation;

4.2.2 les trois chiffres suivants indiquent le tgeegarniture de frein;

4.2.3 un suffixe de trois chiffres désigne le segioa la semelle ou indique une dimension
spécifique dans le cas d'une garniture de freamdour.

4.3 Une méme Partie contractante ne peut pasuatrice numéro a un autre type de
garniture de frein assemblée ou de garniture de &gambour. Le méme numéro
d'homologation de type peut s'appliquer a 'utilisade ce type de garniture de frein
assemblée ou de garniture de frein & tambour gsiquirs types de véhicule différents.

4.4 L'homologation ou l'extension ou le refus, eudtrait de 'homologation ou l'arrét

définitif de la production d'un type de garnitueefeein assemblée ou de garniture de
frein & tambour, en application du présent Reglepsont notifiés aux Parties a
I'Accord de 1958 appliquant le présent Reglemeantmayen d'une fiche conforme au
modele de I'annexe 1 du présent Reglement.
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4.5 Sur toute garniture de frein assemblée ou meenide frein a tambour d'un type
homologué en application du présent Reglemenstibpposé, de maniére visible et
dans un emplacement facilement accessible, unaumarigrnationale d'homologation
composée :

45.1 d’'un cercle a l'intérieur duquel est plagékettre "E", suivie du numéro distinctif du
pays qui a accordé I'homologatioh 1

452 du numéro du présent Reglement, suivi deettael "R", d'un tiret et du numéro
d'homologation, placés a la droite du cercle pavparagraphe 4.5.1.

4.6 Les marques indiquées au paragraphe 4.5 aiisldesvent étre nettement lisibles et
indélébiles.
4.7 L'annexe 2 du présent Réglement donne des é¢eemps marques et des données

d'’homologation mentionnées ci-dessus et au paragi@p.

3/ 1 pour I'Allemagne, 2 pour la France, 3 pouali#, 4 pour les Pays-Bas, 5 pour la Suéde,
6 pour la Belgique, 7 pour la Hongrie, 8 pour lp&aique tcheque, 9 pour I'Espagne, 10 pour la
Serbie, 11 pour le Royaume-Uni, 12 pour I'Autrich®,pour le Luxembourg, 14 pour la Suisse,
15 (libre), 16 pour la Norvege, 17 pour la Finlanti® pour le Danemark, 19 pour la Roumanie,
20 pour la Pologne, 21 pour le Portugal, 22 po&éldération de Russie, 23 pour la Gréce, 24 pour
I'lrlande, 25 pour la Croatie, 26 pour la Slovédieé pour la Slovaquie, 28 pour le Bélarus, 29 pour
I'Estonie, 30 (libre), 31 pour la Bosnie-Herzégevil2 pour la Lettonie, 33 (libre), 34 pour la
Bulgarie, 35 (libre), 36 pour la Lituanie, 37 pdarTurquie, 38 (libre), 39 pour I'Azerbaidjan,
40 pour I'ex-République yougoslave de Macédoindlie), 42 pour la Communauté européenne
(Les homologations sont accordées par les Etatdomesmui utilisent leurs propres marques CEE),
43 pour le Japon, 44 (libre), 45 pour I'Austradie pour I'Ukraine, 47 pour I'Afrique du Sud, 48 pou
la Nouvelle-Zélande, 49 pour la Chypre, 50 pol#dte, 51 pour la République de Corée, 52 pour
la Malaisie, 53 pour la Thailande, 54 et 55 (lipr& pour le Monténégro, 57 (libre) et 58 pour
la Tunisie. Les numéros suivants seront attrilBussautres pays selon I'ordre chronologique de
ratification de I'Accord concernant I'adoption degeriptions technigues uniformes applicables aux
véhicules a roues, aux équipements et aux pieceepsiibles d'étre montés ou utilisés sur un
véhicule a roues et les conditions de reconnaissaécproque des homologations délivrées
conformément a ces prescriptions, ou de leur adhésicet Accord et les chiffres ainsi attribués
seront communiqués par le Secrétaire général dgalf@ation des Nations Unies aux Parties
contractantes a I'Accord.
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SPECIFICATIONS ET ESSAIS

Spécifications générales

Une garniture de frein assemblée de rechange ogaméure de frein & tambour de
rechange doit étre congcue et construite de facen lgusqu'elle est montée sur un
véhicule a la place de la garniture d'origine, ad#ée ou non, I'efficacité du freinage
dudit véhicule reste comparable a celle du typediecule homologué.

De maniére plus spécifique :

a) unvéhicule équipé de garnitures de frein askmalle rechange ou de garnitures
de frein a tambour de rechange doit satisfaire prescriptions de freinage
pertinentes du Reglement No 13, y compris la sBfied'amendements ou
du Réglement No 78 y compris la série 01 d'amendt&ne

b) Les garnitures de frein assemblées de rechandesogarnitures de frein a
tambour de rechange doivent présenter des casdicféeis d'efficacité semblables
a celles des garnitures de frein assemblées dierai des garnitures de frein a
tambour d'origine qu'elles sont censées remplacer;

c) Les garnitures de frein assemblées de rechandesogarnitures de frein a
tambour de rechange doivent avoir des caractéresignécaniques adéquates.

d) Les garnitures de frein ne doivent pas cont#aimiante.

Les garnitures de frein assemblées de reelmnfps garnitures de frein a tambour de
rechange du type spécifié dans la documentatiativela I'homologation de type du
véhicule en vertu du Réglement No 13 ou du RégléMerv8, sont considérées
comme satisfaisant aux prescriptions du paragrépta présent Réglement.

Prescriptions d'efficacité

Garnitures de frein assemblées de rechangdgmvéhicules des catégories, Wi,
et N

Au moins un jeu de garnitures de frein assemliéeschange, représentant le type de
garniture homologué, doit étre installé et soundesessais sur au moins un véhicule,
représentatif du type de véhicule pour lequel I'btogation est demandée,
conformément aux prescriptions de I'annexe 3; it datisfaire aux prescriptions
énoncées dans la présente annexe. Le ou les \@&hiepkésentatifs doivent étre choisis
parmi la gamme de véhicules sur lesquels ces gagrisont utilisées, sur la base d'une
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analyse du cas le plus défavorableRbur la sensibilité a la vitesse et I'équivakede
I'efficacité a froid, on utilisera une des deux huites décrites a I'annexe 3.

522 Garnitures de frein assemblées de recharggerdtures de frein & tambour de
rechange pour les véhicules des catégorigdNylet N
Au moins un jeu de garnitures de frein assembléeschange ou de garnitures de frein
a tambour de rechange, représentant le type diwugara homologuer, doit étre installé
et soumis a des essais sur au moins un véhiculey éein, représentatif du type de
véhicule pour lequel ’lhomologation est demandéefarmément aux prescriptions de
'annexe 4, par I'une des deux méthodes décritgmaagraphe 1. (essai sur véhicule)
ou au paragraphe 2. (essai au dynamometre a néieit satisfaire aux prescriptions
énoncées dans la présente annexe. Le ou les v@&hmule ou les freins représentatifs
doivent étre choisis parmi la gamme de véhiculeslesquels ces garnitures sont
utilisées, sur la base d’'une analyse du cas leddfas/orable A
5.2.3 Garnitures de frein assemblées de rechangdgsovehicules des catégoriesgd O,
Les garnitures de frein assemblées de rechangerdodre soumises a des essais
conformément aux dispositions de l'annexe 5 etfade aux prescriptions de la
présente annexe.
5.2.4 Garnitures de frein assemblées de rechamggeretures de frein a tambour de rechange
pour les véhicules des catégorieseDQ,
Les garnitures de frein assemblées de rechange gatnitures de frein a tambour de
rechange doivent étre soumises a des essais camfmmt aux dispositions de
l'annexe 6 et satisfaire aux prescriptions de &sqmte annexe. Pour les essais, on
utilisera une des trois méthodes décrites au paphgr3. de l'appendice 2 de
l'annexe 11 du Réglement No 13.
4/ L'analyse du cas le plus défavorable doit prendre compte (au minimum) les
caractéristiques techniques suivantes de chaqealypéhicule dans la gamme d’application:
a) Diamétre du disque;
b) Epaisseur du disque;
C) Disque ventilé ou plein;
d) Diametre du piston;
e) Rayon de roulement dynamique du pneumatique;
f) Masse du véhicule;
9) Masse sur I'essieu et pourcentage de I'efforfrei@age sur I'essieu;
h) Vitesse maximale du véhicule.

Les conditions d’essai doivent étre spécifiées dapsoces-verbal d’essai.
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5.2.5

5.3

5.3.1

5.3.11

5.3.1.2

5.3.2

53.2.1

Garnitures de frein assemblées de rechangdgsovehicules de la catégorie L

Au moins un jeu de garnitures de frein assembléeschange, représentant le type de
garniture a homologuer, doit étre installé et s@umides essais sur au moins un
véhicule, représentatif du type de véhicule poguéd ’homologation est demandée,
conformément aux prescriptions de I'annexe 7; it datisfaire aux prescriptions
énoncées dans la présente annexe. Le ou les \@himprésentatifs doivent étre
sélectionnés parmi la gamme de véhicules sur lésqgeas garnitures sont utilisées, sur
la base d’'une analyse du cas le plus défavordble 4

Caractéristigues mécaniques

Garnitures de frein assemblées de rechangdgmvéhicules des catégories, i,
N1, O1, Oz etL

Des garnitures de frein assemblées de mgehdu type dont I'hnomologation est
demandée doivent étre soumises a des essais dgtamési au cisaillement
conformément a la norme ISO 6312:1981 ou ISO 631A:2

La résistance au cisaillement minimum admissible des 250 N/crh pour les
plaquettes et de 100 N/émour les machoires.

Des garnitures de frein assemblées de mgehdu type dont I'hnomologation est
demandée doivent étre soumises a des essais deessibpité conformément a la
norme 1SO 6310:1981 ou ISO 6310:2001.

Le taux de compressibilité ne doit pas dépasserd2t&mpérature ambiante et 5 % a
400°C pour les plaquettes, et 2 % a température angbiend % a 200C pour
les machoires.

Garnitures de frein assemblées de rechamgeretures de frein & tambour de rechange
pour les véhicules des catégorieg Mp, N3, Os et Oy

Résistance au cisaillement

Cet essai est réservé aux plaquettes.

Des garnitures de frein assemblées de rechangepgudont I'homologation est

demandée doivent étre soumises a des essais damési au cisaillement

conformément & la norme 6312:1981 ou ISO 6312:20@%. garnitures de frein

assemblées peuvent étre séparées en deux oudriés @n fonction de la capacité du

banc d'essai.

La résistance au cisaillement minimum admissibl@le50 N/crh
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Compressibilité

Les garnitures de frein assemblées de rechange gatnitures de frein a tambour de
rechange du type dont 'homologation est demandéesoumises a des essais de
compressibilité conformément a la norme 6310:1981190 6310:2001. Des
échantillons plats conformes a I'échantillon destypeuvent étre utilisés.

Le taux de compressibilité ne doit pas excéder 2 t#Empérature ambiante et 5 % a
400°C pour les plaquettes, et 2 % a température angetd % a 200C pour les
garnitures de frein & tambour assemblées ou non.

Dureté du matériadl 5
Cette prescription s'applique aux garnitures de fidgambour assemblées ou non.

Les garnitures de frein assemblées de rechangs@atnitures de frein a tambour de
rechange du type dont I'homologation est demandi&emt étre soumises a des essais
de dureté conformément a la norme 1ISO 2039-2:1987.

L'indice de dureté du matériau de friction surddace de frottement doit étre égal a la
moyenne des valeurs obtenues sur cing échantdiegarniture de frein, provenant de
lots de production différents (si possible), enqciendroits différents de chaque
échantillon.

EMBALLAGE ET MARQUAGE

Les garnitures de frein assemblées de rechangmrnitures de frein a tambour de
rechange d'un type homologué en application dueptéReglement doivent étre
vendues par jeux pour essieu complet.

Chaque jeu pour essieu complet doit étre cardans un emballage fermé congu pour
révéler toute ouverture préalable.

Chaque emballage doit donner les renseigneragivants :

nombre de garnitures de frein assembléescti@amge ou garnitures de frein a tambour
de rechange contenues dans I'emballage;

nom du fabricant ou marque de fabrique;

marque et type des garnitures de frein adéeste rechange ou garnitures de frein a
tambour de rechange;

5/ Le présent essai est ajouté pour vérifier laaonité de la production. Les valeurs minimums
et les tolérances doivent étre convenues avec\tesdechnique.
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6.3.4 véhicules/essieux/freins pour lesquels leeranest homologué;

6.3.5 marque d’homologation.

6.4 Chaque emballage doit contenir des instructdmsnontage rédigées dans une des
langues officielles de la CEE, ainsi que le texteespondant dans la langue du pays ou
il est vendu :

6.4.1 concernant en particulier les accessoires;

6.4.2 indiquant que toutes les garnitures de fisgemblées de rechange ou les garnitures de
frein & tambour de rechange d'un méme essieu dd@trerremplacées en méme temps;

6.4.3 avec, dans le cas de garnitures de fremiBdar de rechange, un texte général appelant
l'attention sur les points suivants :
le segment, la butée et I'axe doivent étre intacts;
la méachoire ne doit pas présenter de déformatiaie worrosion;
indication du type et de la dimension du rivetifisdr;
indication des outils et des forces nécessaireslpaivetage.

6.4.4 avec, en outre, dans le cas de systémesidadge combiné au sens du paragraphe 2.9
du Reglement No 78, indication de la (des) combongis) homologuée(s) de garnitures
de frein assemblées.

6.5 Chaque garniture de frein assemblée de rectmngarniture de frein a tambour de
rechange doit porter en permanence les indicat@asves a I'homologation ci-apres :

6.5.1. la marque d’homologation;

6.5.2 la date de fabrication (au minimum mois eté), ou le numéro de lot;

6.5.3 la marque et le type de la garniture de frein

7. MODIFICATIONS ET EXTENSION DE LHOMOLOGATION DE&ARNITURES
DE FREIN ASSEMBLEES DE RECHANGE OU DES GARNITUREEPREIN A
TAMBOUR DE RECHANGE

7.1 Toute modification du type des garnitures danfassemblées de rechange ou type des

garnitures de frein a tambour de rechange doihétiéée au service administratif qui a
accordé I'nomologation du type. Ce service pearsal
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7.2

7.3

8.1

8.2

8.3

8.4

8.4.1

8.4.2
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soit considérer que les modifications apgsrige risquent pas d'avoir une influence
défavorable notable, et qu'en tout cas des gaesitle frein assemblées ou garnitures
de frein a tambour satisfont encore aux prescngtio

Soit exiger un nouveau proces-verbal d'eisaervice technique chargé des essais.

La confirmation ou le refus d'homologation,@limdication des modifications, doit
étre notifié aux Parties a I'Accord de 1958 appigule présent Reglement
conformément a la procédure indiquée au paragrdghe-dessus.

L'autorité compétente qui délivre I'extensirochologation doit attribuer un numéro
de série pour une telle extension et en informealdres Parties a I'Accord de 1958
appliquant le présent Reglement au moyen d'une fiehcommunication conforme au
modele de l'annexe 1 du présent Réglement.

CONFORMITE DE LA PRODUCTION

Les garnitures de frein assemblées de rechanggmrnitures de frein a tambour de
rechange homologuées conformément au présent Régfielmivent étre fabriquées de
fagcon a étre conformes au type homologué.

Les garnitures de frein assemblées d'origirgaonitures de frein a tambour d’origine
faisant |'objet d'une demande conformément au eghg 3.2 sont considérées comme
satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 8.

Des contr6les appropriés de la production daiége effectués pour vérifier que les
prescriptions du paragraphe 8.1 sont satisfalfes contréles doivent aussi porter sur
les matiéres premiéres et les composants utilisés.

Le détenteur de 'hnomologation est notamment te

de s'assurer que, pour chaque type de ga&rmaifrein assemblée de rechange ou
chaque type de garniture de frein a tambour dexregg) au moins les essais prescrits au
paragraphe 5.3, ainsi que les essais de frotteprestrits a I'annexe 8 du présent
Reéglement sont effectués sur une base statistiquterwentrblée et aléatoire,
conformément a une procédure ordinaire de gardatopialité;

de veiller a ce qu'il existe des procédurmasg pontréler efficacement la qualité des
produits;

d'avoir accés a I'équipement destiné au @entte la conformité de chaque type
homologué;
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d'analyser les résultats de chaque typeailafss de vérifier et d'assurer la constance
des caractéristiques du produit, compte tenu degtims admissibles d'une
fabrication industrielle;

de s'assurer que les données relatives swixats des essais sont enregistrées et que les
documents annexés restent disponibles pendanéuiogle a définir en accord avec les
services administratifs;

de s'assurer que, lorsqu'un échantillon @i piace soumis & des essais n'est pas
conforme, on procede a I'essai d'un autre échamtilloutes les mesures nécessaires
doivent étre prises pour rétablir la conformitédeduction correspondante.

L'autorité compétente qui a délivré 'homolagatiu type peut vérifier a tout moment
les méthodes de contréle de conformité appliquétsmque unité de production.

Lors de chaque inspection, les registresai®st les relevés de la production doivent
étre communiqués a l'inspecteur.

L'inspecteur peut sélectionner des échansilbu hasard et les faire soumettre a des
essais dans le laboratoire du fabricant. Le nomiinémal des échantillons peut étre
déterminé en fonction des résultats des propresates du fabricant.

Lorsque la qualité n'apparait pas satisfesanquand il semble nécessaire de vérifier
la validité des essais effectués en applicatiopahagraphe 8.5.2, l'inspecteur doit
prélever des échantillons qui sont envoyés ausetechnigue ayant effectué les essais
d’homologation.

L'autorité compétente est habilitée a effactous les essais prescrits dans le présent
Reéglement.

Normalement, l'autorité compétente autonigeinspection par an. Si, a cette occasion,
l'inspecteur constate que la conformité de la ptdn n'est plus garantie, l'autorité
compétente doit s'assurer que toutes les dispositiécessaires sont prises pour la
rétablir sans délai.

SANCTIONS POUR NON-CONFORMITE DE LA PRODUCTION
L'homologation délivrée pour un type de gameitde frein assemblée de rechange ou

garniture de frein & tambour de rechange en apigiicdu présent Réglement peut étre
retirée si les prescriptions énoncées au paragffle-dessus ne sont pas respectées.
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Si une Partie contractante a I'Accord applitiuanprésent Reglement retire une
homologation qu'elle a précédemment accordéejeilien informer aussitét les autres
Parties contractantes appliquant le présent Reglena& moyen d'une fiche de
communication conforme au modele de I'annexe Irésemt Réglement.

ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

Si le détenteur d'une homologation cesse de fafarigo type de garniture de frein
assemblée de rechange ou garniture de frein a tamd® rechange homologué
conformément au présent Reglement, il doit en méor I'autorité ayant délivré
I'hnomologation qui, a son tour, en avise les auRaries a I'Accord appliquant le
présent Reglement au moyen d'une fiche de comntioriceonforme au modele de
'annexe 1 du présent Reglement.

NOMS ET ADRESSES DES SERVICES TECHNIQUES CHARIEES ESSAIS
D'HOMOLOGATION ET DES SERVICES ADMINISTRATIFS

Les Parties a I'Accord de 1958 appliquant le preR&mglement communiquent au
secrétariat de I'Organisation des Nations Uniesntass et adresses des services
techniques chargés des essais d'homologation stéses administratifs qui délivrent
I'nomologation et auxquels doivent étre envoyées fiehes d'homologation ou
d'extension, ou de refus ou de retrait d'homologatu I'arrét définitif de la production,
émises dans d'autres pays.

DISPOSITIONS TRANSITOIRES

Aucune Partie contractante ne pourra refusdeétivrer des homologations demandées
en application du présent Réglement modifié paetaée 01 d’'amendements.

A partir du 1er janvier 1995, les Parties mwtantes appliquant le présent Réglement
ne délivreront ’homologation que si la garnitueefcein assemblée de rechange ou
garniture de frein a tambour de rechange homola@atiéfait aux prescriptions du
présent Reglement modifié par la série 01 d’ameedésn

Les Parties contractantes appliquant le pt&ssgiement doivent continuer d’autoriser
le montage ou l'utilisation sur un véhicule en g&nd’une garniture de frein assemblée
de rechange homologué en vertu du présent Régleankntersion originale non
amendée.
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Annexe 1
COMMUNICATION

(format maximal: A4 (210 x 297 mm))

émanant de : Nom de l'administration:

concernant : _2 DELIVRANCE D'UNE HOMOLOGATION

EXTENSION D'HOMOLOGATION
REFUS D'HOMOLOGATION

RETRAIT D'HOMOLOGATION

ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

de garnitures de frein assemblées de rechange gardigures de frein a tambour de rechange, en
application du Reglement No 90

Homologation NO. : ..........ceevvvennns Extensia. : ....................

1.

2.

Nom et adresse du deMANUEU .............ccommerrerereeieeeeeeee e e eeesssaarerreereeeeeeesaaanns
Nom et adresse du fabriCANT............. e
Marqgue et type des garniture de frein assemigigastures de frein a tamboufr.2...............
Marque et type des garnitures de freIN .. .evererrerriiiiii e
Véhicules/essieux/freins pour lesquels les games de frein assemblées et/ou les garnitures
de frein a tambour du type considéré peuvent &neofoguées comme garnitures de frein

assemblées d'origine et/ou garnitures de freimdadarr d'origine : .......ccccceeeeeeriiiciiiieenn.

Véhicules/essieux/freins pour lesquels les games de frein assemblées et/ou les garnitures
de frein a tambour du type considéré peuvent @&@neofoguées comme garnitures de frein
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6.1. En outre, dans le cas des systémes de freioageginés conformément au paragraphe 2.9 du
Réglement No 78, la (les) combinaison(s) de gamstde frein assemblées homologuées :
7. Présenté a I'nomologation [€...........oooiiiiiiiiiiii s
8. Service technique chargé des essais d'homaogati..................evvvvvvviiiinirininiimmmmeeeeeeennn.
8.1. Date du proCes-Verbal d'@SSAIS........uuuireriiiiiiiiie ettt e e e e
8.2.  NUmEro du proces-verbal d'@SSAIS ........ccuiiiiiiiiiiiiiiii e
9. L'homologation est accordée/étendue/refus@ékel
10 R 1T PR
O B T (TP TPPPR
1 [0 0 F- LU £SO U PP TPOPPPPPPPRP
13. Laliste des pieces déposées auprés des seadicenistratifs qui ont accordé I'homologation
est annexée a la présente communication et peubigtenue sur demande.
Y Numéro distinctif du pays qui a délivré/étendiusé/retiré I'nomologation (voir les

dispositions du Reéglement relatives a I'hnomolog@gtio

2/

Biffer les mentions inutiles.
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Annexe 2

EXEMPLE DE MARQUE ET DE DONNEES D'HOMOLOGATION
(voir le paragraphe 4.7 du présent Reglement)

_/7\7
*{E 4 J= 90 R- 01047/901 7=

Y N

A

a =8 mm min.

La marque d'homologation ci-dessus indique que riedyit a été homologué aux
Pays-Bas (E4) en application du Réglement No %hslzet exemple, les deux premiers chiffres du
numéro d'homologation signifient que le Réglemerd 9 comprenait déja la série 01
d’amendements lorsque le numéro d’homologatioré attibué et les trois chiffres suivants sont
ceux attribués a ce type de garniture de freil'gatorité chargée de I'homologation et les chsffre
du suffixe sont ceux attribués par l'autorité ckarde I'homologation au segment ou a la semelle.
L'ensemble des huit chiffres constitue le numénomologation de ce type de garniture de frein
assemblée de rechange.
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Marque et type de la garniture

Date de fabrication de la plaquette et nom du
fabricant ou marque de fabrique

Marque d’homologation

Exemple de marquage de méachoire

Marque et type de la garniture

Date de fabrication de la machoire et nom du

fabricant ou marque de fabrique

Marque d’homologation

Exemple de marquage de garniture de frein a tambour

Marque et type de la garniture de frein

Date de fabrication

Marque d’homologation

Note: Les positions relatives des différents marquaggisiués dans les exemples ne sont pas

obligatoires.
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Annexe 3

PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX GARNITURES DE FREINSSEMBLEES DE
RECHANGE POUR LES VEHICULES DES CATEGORIES M/, et Ny

1. Conformité avec le Reglement No 13

La conformité avec les prescriptions du Réglemni3 doit étre démontrée au cours
d'un essai sur véhicule.

1.1 Préparation en vue des essais

1.1.1 Véhicule d'essai

Un véhicule représentatif du (des) type(s) poguéd (lesquels) 'hnomologation des
garnitures de frein assemblées de rechange eshdémdoit étre équipé de garnitures
de frein assemblées de rechange du type dont llbgatmn est demandée, et préparé en
vue des essais de freinage par les ReglementsNets1B-H.

1.1.2 Procédure de rodage
1.1.2.1 Conditions générales

Les garnitures de frein assemblées soumises aaxsadoivent étre montées sur les
freins auxquels elles sont destinées. En cas dplaeement des garnitures de frein
assemblées, il faut employer de nouvelles garrstdesfrein. Les garnitures de frein a
tambour peuvent étre usinées pour que le contitiet ientre les garnitures et le ou les
tambours soit le meilleur possible. Le véhiculesda doit étre a pleine charge.

Les garnitures de frein assemblées originales@m@pk pour les essais de comparaison
et déja montées sur le véhicule d’essai peuveatdtiployées a condition qu’elles
soient en bon état et que la perte d’épaisseurupare ne dépasse pas 20 % de
I'épaisseur initiale. Elles ne doivent pas présedi détérioration, de fissure, de
corrosion excessive ou de signe de surchauffes Elvent étre rodées selon la
procédure décrite ci-apres.

1.1.2.2 Procédure

Rouler sur une distance d’au moins 50 km et effgciu moins 100 freinages avec des
décélérations variables (au moins comprises enéte5Im/$) et des vitesses initiales
comprises entre 50 et 120 km/h. Des températurepiises entre 250 et 500 °C pour
les plaguettes garnies ou entre 150 et 250 °C lgsugarnitures de frein a tambour
assemblées (mesurées sur la surface de frottemdisgiie ou du tambour) doivent étre
atteintes au moins trois fois au cours de la pro@de rodage. Les températures ne



1.1.2.3

1.2

121

1.21.1

1.21.2

1.2.1.3

1.2.2
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doivent pas dépasser 500 °C pour les plaquettagegart 250 °C pour les garnitures de
frein a tambour assemblées.

Vérification de I'efficacité

En ne freinant que sur un essieu a la fois, efegating freinages de 70 a 0 km/h (essieu
avant) et de 45 a4 0 km/h (essieu arriére) & urssjgre dans les conduites de 4 MPat1
avec une température initiale de 100 °C pour chagé¢. Les cing résultats consécutifs
non monotones doivent étre situés a moins de Qs%(afdsieu avant) ou de 0,4 fis
(essieu arriere) de leur décélération moyenne gimeé

Si cette prescription n’est pas satisfaite, la cpdure de rodage selon le
paragraphe 1.1.2.2 doit étre poursuivie et la ioatibn de I'efficacité selon le
paragraphe 1.1.2.3 doit étre répétée.

Le systeme de freinage du véhicule doit étsaygsconformément aux prescriptions
applicables & la catégorie de véhicules en queghibn M, ou N;), énoncées aux
paragraphes 1. et 2. de I'annexe 4 du Réglemerit3Nbes prescriptions ou essais
applicables sont les suivants :

Systeme de freinage de service

Essai du type 0 avec moteur débraye, vighézucharge

Essai du type 0 avec moteur embrayé, vighéicuide et en charge conformément aux
paragraphes 1.4.3.1 (essai de stabilité) et 1.418iguement I'essai a la vitesse initiale
v = 0,8 \hay de l'annexe 4 du Réglement No 13.

Essai du type |

Systéme de freinage secondaire

Essai du type 0 avec moteur débraye, viehamu charge (cet essai peut ne pas étre

effectué s'il est évident que les prescriptiong satisfaites, par exemple systeme de
freinage a deux circuits en diagonale).

1/ Pourles systemes de freinage autres que lensgsthydrauliques, une valeur de commande
équivalente devrait étre utilisée.
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1.2.3

1.2.3.1

1.3

2.1

211

Systéme de freinage de stationnement
(applicable uniqguement si les freins pour lesquakshomologation des garnitures est
demandée sont utilisés pour le stationnement)

Essai en descente avec une pente a 18éulaen charge.

BN

Le véhicule doit satisfaire a toutes les pipSons pertinentes énoncées au
paragraphe 2. de I'annexe 4 du Reglement No 1tB/esda cette catégorie de véhicules.

Prescriptions supplémentaires

La conformité avec les prescriptions supplémesgadtoit étre démontrée a l'aide de
l'une des deux méthodes suivantes :

Essai sur véhicule (essieu par essieu)

Pour cet essai, le véhicule doit étre a pleinegehaet tous les freinages doivent étre
effectués moteur débrayé, sur route horizontale.

Le systeme de commande du frein de service duwiétdoit étre équipé d'un dispositif
permettant d'isoler les freins de 'essieu avastfoins de l'essieu arriere, de fagon
a pouvoir les actionner séparément.

Si des garnitures de frein assemblées a homolegnédestinées aux freins de l'essieu
avant, ceux de I'essieu arriere doivent étre reimygrants pendant toute la durée de
I'essai.

Si les garnitures de frein assemblées a homolagurdestinées aux freins de I'essieu
arriere, ceux de I'essieu avant doivent étre reimdysrants pendant toute la durée de
l'essai.

Essai d'équivalence pour l'efficacité a froid

On peut comparer l'efficacité a froid des garmisutle frein assemblées de rechange et
des garnitures de frein assemblées d'origineanili; méthode d'essai décrite ci-apres :
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Effectuer au moins six freinages en augamtiét chaque fois la force a la pédale ou la
pression dans les conduites, jusqu'a obtenir lealgl® des roues ou une décélération
moyenne en régime de 6 M/su jusqu'a la force maximale autorisée a la péutalr la
catégorie de véhicules dont il s'agit a partir d'vitesse initiale conforme au tableau ci-
apres :

Catégorie Vitesse d'essai en km/h
de véhicule . . .
essieu avant essieu arriere
M 70 45
Mo 50 40
N 65 50

La température initiale des freins au début dejebdreinage doit étre inférieure ou
égale a 100C.

Relever et représenter graphiquement leefarla pédale ou la pression dans les
conduites et la décélération moyenne en réegimaguehfreinage, et déterminer la force
gu'il faut exercer sur la pédale pour obtenir (ggible) une décélération moyenne en
régime de 5 mfsavec les freins de I'essieu avant et de 3 avisc les freins de I'essieu
arriere. Si ces valeurs ne peuvent étre obtenwsslavforce maximale autorisée a la
pédale, déterminer a la place la force a la pédaléa pression dans les conduites
nécessaire pour obtenir une décélération maximale.

On considere que les garnitures de frai@mablées de rechange ont des caractéristiques
d'efficacité équivalentes a celles des garnitueedrein assemblées d'origine si les
décélérations moyennes obtenues en régime aveénerforce de commande ou une
pression dans les conduites dans les deux tiegxisups de la courbe produite ne
s'écartent pas de plus de 15 % de celles obtexnaesss garnitures de frein assemblées
d'origine.

Sensibilité a la vitesse

En exercant sur la pédale la force déte¥eneu paragraphe 2.1.1.2 de la présente
annexe, et la température initiale des freins étdétieure ou égale a 100 °C, effectuer
trois freinages consécutifs a chacune des vitésgedes suivantes :

a) Essieuavant: 65 km/h, 100 km/h et aussi 13% kinla vitesse maximale dépasse
150 km/h;
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2.1.2.2

2.1.2.3

2.2

221

2.2.2

2221

b)  Essieu arriere: 45 km/h, 65 km/h et aussi 9thksnla vitesse maximale dépasse
150 km/h.

Faire la moyenne des résultats pour chgouepe de trois freinages et représenter

graphiguement la vitesse en fonction des décédratnoyennes en régime.

Les décélérations moyennes en régime aesse@s supérieures ne doivent pas s'écarter
de plus de 15 % de celles obtenues a la viteségdnfe.

Essai au dynamometre & inertie
Equipement d'essai

Pour cet essai, un dynamometre a inertie estléstar un des freins du véhicule. Le
dynamomeétre doit étre équipé pour pouvoir enregigin continu la vitesse de rotation
de laroue, le couple de freinage, la pression srsonduites de freinage, le nombre de
tours que fait la roue a partir du début du fremyd@durée du freinage et la température
de I'élément rotatif du frein.

Conditions d'essai
La masse en mouvement du dynamometre tieité§ale a la moitié de la charge

maximum admissible sur I'essieu considéré selaabiau ci-dessous et du rayon
de roulement du plus grand pneumatique autoriseé qe(s) type(s) de véhicule.

Catégorie Charge maximum admissible sur I'essieuf

de véhicule

essieu avant

essieu arriere

M,

0,77

0,32

M

0,69

0,44

N1

0,66

0,39

2.2.2.2

2.2.2.3

La vitesse initiale de rotation du dynamwendoit étre égale a la vitesse linéaire du
véhicule indiguée aux paragraphes 2.2.3 et 2.2l4 pésente annexe et fondée sur le
rayon de roulement dynamique du pneumatique.

Les garnitures de frein assemblées souraise®ssais doivent étre montées sur les
freins auxquels elles sont destinées et rodéen keforocédure suivante:
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Phase 1 du rodage, 64 freinages interrompus de38km/h & des pressions variables

dans les conduites :

-

Paramétre Essieu ava[nﬁssieu arriere  Essieu arriér
Frein a disque Frein a tambou
Nombre de freinages interrompus
par cycle 32 32 32
Vitesse au début du freinage (km/h) 80 80 80
Vitesse a la fin du freinage (km/h 30 30 30
Température initiale du frein (°C) <100 <100 <80
Température finale du frein (°C) Non définie  Noriiié Non définie
Pression du freinage 1 (kPa) 1500 1500 1500
Pression du freinage 2 (kPa) 3 000 3 000 3 000
Pression du freinage 3 (kPa) 1500 1500 1500
Pression du freinage 4 (kPa) 1 800 1800 1 800
Pression du freinage 5 (kPa) 2 200 2 200 2200
Pression du freinage 6 (kPa) 3800 3800 3800
Pression du freinage 7 (kPa) 1500 1500 1500
Pression du freinage 8 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Pression du freinage 9 (kPa) 1800 1800 1 800
Pression du freinage 10 (kPa) 3 400 3400 3400
Pression du freinage 11 (kPa) 1 500 1500 1500
Pression du freinage 12 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Pression du freinage 13 (kPa) 1 500 1500 1500
Pression du freinage 14 (kPa) 2 200 2 200 2 200
Pression du freinage 15 (kPa) 3000 3000 3 000
Pression du freinage 16 (kPa) 4 600 4 600 4 600
Pression du freinage 17 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Pression du freinage 18 (kPa) 5100 5100 5100
Pression du freinage 19 (kPa) 2 200 2 200 2 200
Pression du freinage 20 (kPa) 1 800 1 800 1800
Pression du freinage 21 (kPa) 4 200 4 200 4 200
Pression du freinage 22 (kPa) 1500 1500 1500
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Paramétre Essieu avaInFSSieu arriere  Essieu arriérn

Frein & disque Frein & tambou

Pression du freinage 23 (kPa) 1800 1 800 1 800
Pression du freinage 24 (kPa) 4 600 4 600 4 600
Pression du freinage 25 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Pression du freinage 26 (kPa) 1500 1 500 1 500
Pression du freinage 27 (kPa) 3400 3400 3400
Pression du freinage 28 (kPa) 2 200 2 200 2 200
Pression du freinage 29 (kPa) 1800 1 800 1 800
Pression du freinage 30 (kPa) 3000 3 000 3 000
Pression du freinage 31 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Pression du freinage 32 (kPa) 3800 3800 3800
Nombre de cycles 2 2 2

} Rev.1/Add.89/Rev.2

0]

Phase 2 du rodage, 10 arréts de 100 & 5 km/humeedécélération de 0,4 g et des
températures initiales croissantes :

-~ @

Parameétre Essieu aValnl[Essieu arriere  Essieu arriérn
Frein & disque Frein a tambou
Nombre d’arréts par cycle 10 10 10
Vitesse au début du freinage (km/h) 100 100 100
Vitesse a la fin du freinage (km/h <5 <5 <5
Décélération (g) 0,4 0,4 0,4
Pression maximale (kPa) 16 000 16 000 10 000
Température initiale 1 (°C) <100 <100 <100
Température initiale 2 (°C) <215 <215 <151
Température initiale 3 (°C) <283 <283 <181
Température initiale 4 (°C) <330 <330 <202
Température initiale 5 (°C) < 367 < 367 <219
Température initiale 6 (°C) <398 <398 <232
Température initiale 7 (°C) <423 <423 <244
Température initiale 8 (°C) <446 <446 <254
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Température initiale 9 (°C) < 465 < 465 < 262
Température initiale 10 (°C) <483 <483 <270
Nombre de cycles 1 1 1

Récupération, 18 freinages interrompus de 80 &BM a une pression dans les
conduites de 3 000 kPa :

Paramétre Essieu ava\nﬁssieu arriere  Essieu arriere
Frein a disque Frein a tambour
Nombre d’arréts par cycle 18 18 18
Vitesse au début du freinage (km/h) 80 80 80
Vitesse a la fin du freinage (km/h 30 30 30
Pression (kPa) 3 000 3 000 3000
Température initiale du frein (°C) <100 <100 <80
Température finale du frein (°C) Non définje  Nofficié Non définie
Nombre de cycles 1 1 1

Effectuer cing freinages de 80 a 0 km/h&pression dans les conduites de 4 MPa et
avec une température initiale de 100 °C pour chagée. Les cing résultats consécultifs
non monotones doivent étre situés & moins de GBdmleur décélération moyenne en
régime.

Si cette prescription n’est pas satisfaite, larpeéee partie de la procédure de rodage

"Phase 1 du rodage" doit étre répétée jusqu’a eelaystabilité requise en matiere
d’efficacité soit obtenue.

Il est admis de refroidir le frein par vktion. La vitesse du flux d’air au cours du
freinage doit étre:

Vair = 0,33 \
ou:

v = vitesse du véhicule d’essai au début du &igen
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2.2.3

2231

2.2.3.2

2.2.3.3

2.2.4

2241

2.2.4.2

2.2.43

Essai d'équivalence pour l'efficacité a froid

On compare l'efficacité a froid des garnituredrdm assemblées de rechange et de la
garniture de frein assemblée d'origine en utilisaméthode d'essai décrite ci-apres :

A la vitesse initiale de 80 km/h pour leségories M et N, et de 60 km/h pour la
catégorie M, et la température du frein étant égale ou infiéeé 100C au début de
chaque freinage, effectuer au moins six freinages@cutifs en augmentant a chaque
fois la pgession dans les conduites, jusqu'a obte@ décélération moyenne en régime
de 6 m/s.

Relever et représenter graphiquement ksjane dans les conduites et la décélération
moyenne en régime a chaque freinage, et déterrf@nmession nécessaire dans les
conduites pour obtenir une décélération de 5.m/s

On considere que les garnitures de frai@rablées de rechange ont des caractéristiques
d'efficacité équivalentes a celles des garnituedrein assemblées d'origine si les
décélération moyennes en régime avec la mémedercemmande ou la pression dans
les conduites dans les deux tiers supérieursamilde obtenue ne s'écartent pas de plus
de 15 % de celles obtenues avec les garnitureitlesfssemblées d'origine.

Sensibilité a la vitesse
A la pression dans les conduites détermanéparagraphe 2.2.3.2 et la température
initiale des freins étant inférieure ou égale a A0Peffectuer trois freinages a des

vitesses de rotation correspondant aux vitesséaities du véhicule suivantes:

a) 75 km/h, 120 km/h et aussi 160 km/h si la gikemaximale dépasse 150 km/h.

Faire la moyenne des résultats pour chgouepe de trois freinages et représenter
graphiguement la décélération moyenne en régime.

Les décélérations moyennes en régime atm&gs aux vitesses supérieures ne doivent
pas s'écarter de plus de 15 % de celle obtenueite$se la plus basse.
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PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX GARNITURES DE FREINSSEMBLEES

11

1.2

121

1211

ET AUX GARNITURES DE FREIN A TAMBOUR DE RECHANGE RdR

LES VEHICULES DES CATEGORIES MN; et N;

Essai sur véhicule

Véhicule d'essai

Un véhicule représentatif du (des) type(s) poguét 'homologation des garnitures de
frein assemblées ou des garnitures de frein a tandeaechange est demandée doit étre
équipé de garnitures de frein assemblées ou déwgasnde frein a tambour du type
dont I'homologation est demandée, et préparé edesiessais de freinage prescrits par
le Reglement No 13.

Les garnitures de frein soumises a l'essai doi@eatmontées sur les freins auxquels
elles sont destinées et tant qu'une méthode dgequécise n'aura pas été fixée, doivent
étre rodées conformément aux instructions du fabtjcen accord avec le service
technique.

Essais et prescriptions

Conformité au Reglement No 13

Le systeme de freinage du véhicule do& €dumis a des essais conformément aux
prescriptions applicables a la catégorie de vébg@n question (M Nz ou Ns),

énoncées aux paragraphes 1. et 2. de l'annex®dglement No 13. Les prescriptions
ou essais applicables sont les suivants :

1.2.1.1.1 Systeme de freinage de service

1.2.1.1.1.1 Essai du type 0 avec moteur débraygcwé en charge

1.2.1.1.1.2 Essai du type 0 avec moteur embraygcwé a vide et en charge conformément aux

paragraphes 1.4.3.1 (essai de stabilité) et 1.4i18iguement I'essai a la vitesse initiale
v = 0,8 \ihay de l'annexe 4 du Réglement No 13.

1.2.1.1.1.3 Essai du type | conformément aux papgs 1.5.1 et 1.5.3 de l'annexe 4 du

Reglement No 13.
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1.2.1.1.1.4 Essai du type I

Les véhicules en charge seront essayés de tetligraajue I'absorption d'énergie soit
équivalente a celle qui se produit dans le mémesepour un véhicule en charge
conduit a une vitesse moyenne de 30 km/h sur umte pescendante de 2,5 % et sur une
distance de 6 km, moteur débrayé, I'énergie dedgei étant absorbée par les freins de
service uniqguement.

1.2.1.1.2 Systeme de freinage secondaire

1.2.1.1.2.1 Essai du type 0 avec moteur débrayécwé en charge (cet essai peut ne pas étre
effectué s'il est englobé dans des essais effectudsrmément au paragraphe 1.2.2 de
la présente annexe).

1.2.1.1.3 Systeme de freinage de stationnement
(applicable uniqguement si les freins pour lesquakshomologation des garnitures est
demandée sont utilisés pour le stationnement)

1.2.1.1.3.1 Essai en descente avec une pente a\ghule en charge

1.2.1.2 Le véhicule doit satisfaire a toutes lesspriptions énoncées au paragraphe 2. de
I'annexe 4 du Reéglement No 13, relatives a cettggoaie de véhicule.

1.2.2 Prescriptions supplémentaires (essieu paugss

Pour les essais ci-apres, le véhicule doit bteiae charge, et tous les freinage doivent
étre effectués moteur débrayé, sur route horizental

Le systeme de commande du frein de service dewighiloit étre équipé d'un dispositif
permettant d'isoler les freins de l'essieu avastfaens de I'essieu arriére, de fagon a
pouvoir les actionner séparément.

Si des garnitures de freins assemblées ou desugasde frein a tambour a homologuer
sont destinées aux freins de l'essieu avant, celeskieu arriere doivent étre rendus
inopérants pendant toute la durée de l'essai.

Si les garnitures de frein assemblées ou lestgagside frein a tambour a homologuer
sont destinées aux freins de l'essieu arriere, deuessieu avant doivent étre rendus
inopérants pendant toute la durée de l'essai.
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Essai d'équivalence pour l'efficacité &fro

On compare l'efficacité a froid de la garniturefrégn assemblée de rechange ou de la
garniture de frein a tambour de rechange et cella garniture de frein assemblée de
rechange ou de la garniture de frein a tambouigiter en utilisant la méthode d'essai
décrite ci-apreés.

Effectuer au moins six freinages en augam a chaque fois la force a la pédale ou la
pression dans les conduites, jusqu'a obtenir leagi® des roues ou une décélération
moyenne en régime de 3,5 f/su jusqu'a la force maximale autorisée a la @édal
jusqu'a la pression maximale dans les conduitesté g'une vitesse initiale de 45 km/h
et avec une température de freins inférieure oleéyd 00°C au début de chaque
freinage.

Relever et représenter graphiquemenorizefa la pédale ou la pression dans les
conduites et la décélération moyenne en régimaguehfreinage, et déterminer la force
qu'il faut exercer sur la pédale ou la pressiorsgaire dans les conduites pour obtenir
(si possible) une décélération moyenne en régingerdéS. Si ces valeurs ne peuvent
étre obtenues, déterminer a la place la forcpédale ou la pression dans les conduites
nécessaire pour obtenir une décélération maximale.

On considere que les garnitures de &ssemblées de rechange ou les garnitures de
frein & tambour de rechange ont des caractéristigjgéficacité équivalentes a celles des
garnitures de frein assemblées d'origine ou destgees de frein & tambour d'origine,
si les décélérations moyennes obtenues en régieedaméme force de commande ou
une pression dans les conduites dans les dewstip&sieurs de la courbe produite ne
s'écartent pas de plus de 15 % de celles obtenaes$es garnitures de frein assemblées
d'origine ou les garnitures de frein a tambourigioe.

Sensibilité a la vitesse

En exercgant sur la pédale la force déteémnau paragraphe 1.2.2.1.2 de la présente
annexe, et la température initiale des freins étdétieure ou égale a 10C, effectuer
trois freinages consécutifs a chacune des vitésiides suivantes :

de 40 km/h a 20 km/h,
de 60 km/h & 40 km/h et
de 80 km/h a 60 km/h (si la vitesse maximale ealedgu inférieure a 90 km/h)

Faire la moyenne des résultats pour ehgqoupe de trois freinages et représenter
graphiguement la décélération moyenne obtenuegémeé
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1.2.2.2.3

2.1

211

2111

2112

2.1.13

2114

2.1.15

Les décélérations moyennes enregistréggeane aux vitesses supérieures ne doivent
pas s'écarter de plus de 15 % de celle obtenueit$se la plus basse.

Essai au dynamometre a inertie

Equipement d'essai

Pour cet essai, un dynamometre a inertie estliéstar un des freins du véhicule. Le
dynamomeétre doit étre équipé pour pouvoir enregigin continu la vitesse de rotation
de laroue, le couple de freinage, la pression gn=onduites de freinage, le nombre de
tours que fait la roue a partir du début du freqdgdurée du freinage et la température
de I'élément rotatif du frein.

Conditions d'essai

La masse en mouvement du dynamometre tleitt§ale a la moitié de la charge
maximum admissible de 0,55 sur I'essieu consiaéérdy rayon de roulement du plus
grand pneumatique autorisé pour ce(s) type(s) diewie.

La vitesse initiale de rotation du dynamtvendoit étre égale a la vitesse linéaire du
véhicule indiquée aux paragraphes suivants etd@it®e sur la moyenne des rayons de
roulement dynamique du plus grand pneumatique phdpetit pneumatique autorisés
pour ce(s) type(s) de véhicule.

Les garnitures de frein assemblées owakestgres de frein & tambour soumises a l'essai
doivent étre montées sur le frein et, tant qu'uéthode de rodage précise n'aura pas été
fixée, doivent étre rodées conformément aux instbns du fabricant, en accord avec le
service technique.

Si le frein est refroidi par ventilatioa,ditesse du flux d'air doit étre :

Vair = O,33V
ou

v = vitesse du véhicule d’essai au début du fgEna

Le cylindre récepteur doit étre le plustgeissible pour le type de frein considéré.
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Essais et prescriptions
Essais prescrits par le Réglement No 13
Essai du type 0

A la vitesse initiale de 60 km/h et la températles freins étant inférieure ou égale a
100°C au début de chaque freinage, effectuer au moinsesnages consécutifs en
augmentant a chaque fois la pression dans les itesglusqu'a la pression garantie en
permanence par le systeme de freinage du (degs)ygevehicule (par exemple chute
de pression du compresseur). Une décélération meyem régime d'au moins 5 f/s
doit étre obtenue.

Type 0, efficacité a grande vitesse

Effectuer trois freinages, la température des$réiant inférieure ou égale a 1'Mau
début de chaque freinage, & une vitesse initial&0@ekm/h lorsque I'nomologation
concerne des véhicules de la catégosietde 90 km/h lorsque I'homologation concerne
des véhicules des catégories@lN; & la pression maximum garantie dans les conduites
utilisée au paragraphe 2.2.1.1. La valeur moyderia décélération moyenne en régime
des trois freinages doit étre au moins de £mls

Essai du type |
Procédure d'échauffement

Effectuer d'affilée une série de 20 freinagesrintapus a une vitesse initialé de

60 km/h et une vitesse finale v2 de 30 km/h, selancycle de 60 secondes, la

température des freins étant inférieure ou égalR0&C lors du premier freinage. La
pression dans les conduites doit permettre d'abtemé décélération 3 ni/dors

du premier freinage et rester constante tout ag d@s freinages successifs.
Efficacité a chaud

A lissue de la procédure d'échauffement, l'efiitéaa chaud doit étre mesurée
conformément aux conditions définies au paragrapBd.1 ci-dessus, a la pression
garantie obtenue dans les conduites selon la téfindu paragraphe 2.2.1.1 (les
conditions de température peuvent étre différentesjiécélération moyenne en régime,
le frein étant a chaud, ne doit pas étre inféria6@ % de la valeur obtenue avec le frein
a froid ou & 4 mfs
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2.2.1.33

2214

22141

2.2.1.4.2

2.2.15

2.2.151

2.2.15.2

2.2.15.3

22154

Récupération

En commencant 120 s apres le freinage a chaedi@df cing freinages avec la pression
dans les conduites utilisée au paragraphe 2.2d-8essus, a des intervalles d'au moins
2 minutes, et a une vitesse initiale de 60 km/h.d&but du cinquieme freinage, la
température du frein doit étre inférieure ou égal€0°C et la décélération moyenne en
régime ne doit pas s'écarter de plus de 10 % gdecksion établie en fonction de la
pression dans les conduites/ décélération loredsdi de type 0 a 60 km/h.

Essai du type I
Procédure d'échauffement

Le frein doit étre échauffé par un couple constunt la commande de freinage,
correspondant & une décélération de 0,15 &n/sne vitesse constante de 30 km/h
pendant 12 minutes.

Efficacité a chaud

A lissue de la procédure d'échauffement, I'efftéed chaud doit étre mesurée dans les
conditions définies au paragraphe 2.2.1.1 ci-dessua pression garantie dans les
conduites selon la définition du paragraphe 2.2(fe4 conditions de température
peuvent étre différentes). La décélération moyemeegime obtenue frein & chaud ne
doit pas étre inférieure & 3,75 f/s

Essai a I'arrét pour mesurer I'efficadit&tationnement

Pour toute la gamme des applicationsnidéé cas le plus défavorable en ce qui
concerne la force exercée sur le frein, la massemade du véhicule a freiner sur un
seul essieu et le rayon des pneumatiques.

Freiner en exercant une force sur lalpédenme indiqué au paragraphe 2.2.1.5.1 ci-
dessus.

Exercer lentement une pression de plptusrforte sur I'arbre dynamométrique afin de
faire tourner le tambour ou le disque. Mesureolgpte produit sur le frein au moment
ou l'arbre dynamométrique commence a bouger etllealta force de braquage de
I'essieu correspondante a I'aide du rayon du priggumeadéfini au paragraphe 2.2.1.5.1.

La force de freinage mesurée conforméraenparagraphe 2.2.1.5.3 divisée par la
moitié de la masse du véhicule calculée selonragpaphe 2.2.1.5.1 doit donner un
coefficient d'au moins 0,18.
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Essai d'équivalence pour l'efficacité a froid

On compare l'efficacité a froid de la garniturefrégn assemblée de rechange ou de la
garniture de frein a tambour de rechange et latgaerde frein assemblée d'origine ou
la garniture de frein & tambour d'origine en coraptles résultats des essais du type 0
décrits dans le paragraphe 2.2.1.1.

L'essai de type O prescrit au paragrapBd.2. doit étre effectué avec un jeu de
garnitures de frein assemblées d'origine et/oleurdg garnitures de frein a tambour
d'origine.

On considére que les garnitures de fredarablées de rechange ou les garnitures de
frein & tambour de rechange ont des caractéristigjaéficacité équivalentes a celles des
garnitures de frein assemblées d'origine ou destgees de frein & tambour d'origine si
les valeurs de décélération en régime a la ménssipredans les deux tiers supérieurs
de la courbe obtenue ne s'écartent pas de plu$ ée de celles obtenues avec les
garnitures de frein assemblées d'origine ou lesityaes de frein a tambour d'origine.

Essai de sensibilité a la vitesse

A la pression garantie dans les conduitderahinée au paragraphe 2.2.1.1 et la
température initiale du frein étant inférieure galé a 100C, effectuer trois freinages a
des vitesses de rotation correspondant aux vitelsseshicule suivantes :

de 60 km/h a 30 km/h,
de 80 km/h & 60 km/h, et
de 110 km/h a 80 km/h (si la vitesse maximale=e3@ km/h).

Faire la moyenne des résultats pour chgouge de trois freinages et représenter
graphiguement la vitesse par rapport & la déc@ératoyenne au régime.

Les décélérations moyennes en régime etmégs aux vitesses supérieures ne doivent
pas s'écarter de plus de 25 % de celle obtenueite$se la plus basse.
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Annexe 5

PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX GARNITURES DE FREINSSEMBLEES DE

2.1

211

2.1.2

2.1.3

2.14

RECHANGE POUR LES VEHICULES DES CATEGORIES & G

Généralités

La méthode d'essai décrite dans la présente ang@&e sur un essai au dynamometre a
inertie. Les essais peuvent aussi étre effectuégrsuéhicule d'essai ou sur un banc

d'essai a condition d'obtenir les mémes conditilassai et de mesurer les mémes
parameétres que dans I'essai au dynamometre &inerti

Equipement d'essai

Pour ces essais, un dynamometre a inertie eatlénstir un des freins du véhicule. Le
dynamomeétre doit étre équipé pour pouvoir enregigin continu la vitesse de rotation
de la roue, le couple de freinage, la pression ensonduites de freinage ou la force
d'actionnement, le nombre de tours que fait la eop@rtir du début du freinage, la durée
du freinage et la température de I'élément rodatifrein.

Conditions d'essai

La masse en mouvement du dynamometre deitégle a la moitié de la charge
maximum admissible sur I'essieu considéré et qooredre au rayon de roulement du
plus grand pneumatique autorisé pour ce(s) typ(sghicule.

La vitesse initiale de rotation du dynamoméloit étre égale a la vitesse linéaire du
véhicule prescrite au paragraphe 3.1 de la présenexe et étre fondée sur le rayon de
roulement dynamique du plus petit pneumatique aég@our ce(s) type(s) de véhicule.

Les garnitures de frein soumises a I'essaedbétre montées sur le frein et tant qu'une
méthode de rodage précise n'aura pas été fixéerddtre rodées conformément aux
instructions du fabricant en accord avec le sengchnique.

Si le frein est refroidi par ventilation Maesse du flux d'air doit étre :

Vair = 0,33V

v = vitesse du véhicule d’essai au début du fgEna



2.15

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

3.3.1

3.3.2
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Le dispositif d'actionnement du frein doieé&dapté au véhicule.

Essais et prescriptions

Essai du type O

A une vitesse initiale de 60 km/h, et la tempéeatiu frein étant inférieure ou égale a
100°C au début de chaque freinage, effectuer au moinseinages consécutifs en
augmentant a chaque fois la pression dans les teagduisqu'a la pression maximum
dans les conduites ou jusqu'a obtenir une déciéiérde 6 m/& Répéter le dernier
freinage a une vitesse initiale de 40 km/h.

Essai du type |
Procédure d'échauffement

Le frein doit étre échauffé par un freinage canttonformément aux prescriptions du
paragraphe 1.5.2 de I'annexe 4 du Réglement Na fildnpérature initiale de I'élément
rotatif du frein étant inférieure ou égale a 20

Efficacité a chaud

A lissue de la procédure d'échauffement, I'efftéad chaud a une vitesse initiale de
40 km/h doit étre mesurée conformément aux condita®finies au paragraphe 3.2.1
ci-dessus, a la méme pression dans les conduitadaoméme force de freinage (les
conditions de température pouvant étre différent@sjiécélération moyenne en régime,
le frein étant a chaud, ne doit pas étre inférial8@ % de la valeur obtenue avec le frein
a froid ou & 3,5 mfs

Essai d'équivalence pour l'efficacité a froid

On compare l'efficacité a froid de la garniturefdEn assemblée de rechange et la
garniture de frein assemblée d'origine en compaeantésultats des essais du type 0
comme indiqué au paragraphe 3.1.

L'essai de type 0 prescrit au paragraphedt £tre effectué avec un jeu de garnitures de
frein assemblées d'origine.

On consideére que les garnitures de freimasiges de rechange ont des caractéristiques
d'efficaci