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运输法：拟定[全程或部分][海上]货物运输公约草案 
 
荷兰代表团提出的在“集装箱”定义中包含“公路货物运输车辆”的建议 
 
秘书处的说明* 
 
 在筹备第三工作组（运输法）第二十一届会议期间，荷兰政府向秘书处提

交了本文件所附的建议。 

 附件中的文件按秘书处收到的原样转载。 

 

 

__________________ 

 * 本文件迟交反映了建议送交秘书处的日期。 
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附件 
 
荷兰代表团提出的在“集装箱”定义中包含“公路货物运输车辆”的建议 
 
1. 装载货物的拖车和其他公路货物运输车辆常常用渡船和其他专用船只经海

路运输。荷兰代表团认为，公约草案中适用于集装箱的最重要的条文若同样适

用于装载货物并经海路运输的公路货物运输车辆，则与其目的十分契合。 

2. 在这方面，首先必须提及第 62 条草案1第 3 款中一处模棱两可的地方。第

62 条是规定承运人赔偿责任限额的条款，第 3 款规定，合同事项中载明的装于

“装运器具”内的货物件数，在计算限额时被视为货物件数。换言之，单件限

额适用于此类每一件货物。但是，“装运器具”这一术语在第 3 款中仅指“集

装箱、货盘或者类似装运器具”。因此，不清楚这一术语是否也包含拖车和其

他公路货物运输车辆。荷兰代表团认为，必须澄清应当将其包含在内。 

3. 如果不作上述澄清，渡船经营人在计算限额时可能将装载货物的公路货物

运输车辆视为一个货物单位。也就是说，公路货物运输车辆经营人如果有责任

向其客户赔偿在渡船上发生的货物损害，则只能在有限的程度上向渡船经营人

追索。2荷兰代表团认为，目前的第 62 条第 3 款可能产生的这一结果是不公平

的。公路货物运输车辆经营人应当有权在合同事项中载明公路货物运输车辆装

载的货物件数，从而最高可按运输车辆中装载的每件货物的单件限额向渡船经

营人追索。实际上，这在绝大多数案例中意味着全额追索。3 

4. 第二个问题是，如果合同事项中载明了公路货运车辆装载的货物件数，渡

船经营人是否可根据第 42 条对该信息作出保留。在这方面，第 42 条中关系最

大的是适用于“封闭集装箱”的第 3 款。如果工作组认为可以接受上述对第 62
条第 3 款的澄清，荷兰代表团认为，将第 42 条第 3 款也适用于封闭的“公路货

运车辆”是合乎逻辑的。 

5. 下一个问题是，鉴于在公约草案中“装载货物的集装箱”和“装载货物的

公路货物运输车辆”之间明显的相似性，在草拟中是否方便扩大第 1 条第 26 款

“集装箱”定义的范围，将“公路货物运输车辆”也包含在内。 

6. 如果将“集装箱”的定义扩大范围，包含“公路货物运输车辆”，公约草

案中适用于集装箱的其他条文会受实质影响的有： 

– 第 26 条第 1 款（允许在舱面上载运的货物）。这一款规定，如果舱面

专门适于载运集装箱，集装箱可在舱面上载运。对内陆公路货物运输

__________________ 

 1 本建议中的条款编号与 A/CN.9/WG.III/WP.101 号文件的相同。 

 2 国际公路联盟在 A/CN.9/WG.III/WP.90 号文件第 3 段中提出的关切指的似乎就是这个问题。 

 3 所建议的澄清还可能有另一种效果。如果（根据公约草案第 85 (c)条）1956 年《国际货物公

路运输合同公约》（“《公路货运公约》”）第 2 条适用于装载于公路货运工具内的货物的

运输，而该货运工具载于船上运输，这样，通过《公路货运公约》第 2 条的运作，本公约草

案第 62 条第 3 款将间接适用于公路货运工具经营人与其客户之间的关系，这一澄清也可有益

于该客户。 
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车辆适用同样的规则似乎是非常合理的。在这类情况下，舱面必须配

有眼板和（或）其他可安装用以固定运输车辆的链条的装置。实际

上，所有专用的运输车辆载运船均配有这些装置。 

– 第 26 条第 2 款（承运人对舱面货物的赔偿责任）。无论集装箱在舱面

上还是在舱面下载运，承运人对集装箱内装载的货物损害承担赔偿责

任。这一赔偿责任所依据的理由4应当也适用于承运人对公路货物运输

车辆装载的货物的赔偿责任。 

– 第 28 条第 3 款（托运人装载的集装箱）。这一款规定，这些集装箱内

的货物应当妥善积载、绑扎和加固。该条文已经将这一要求延伸到了

托运人装载的拖车。只有使这条规定也适用于非拖车类的公路货物运

输车辆，才是合理的。显然，如果“集装箱”的定义延伸到“公路货

物运输车辆”，便应从这一规定中去掉“拖车”一词。 

7. 提及集装箱的其他较不重要的条文5不会因上文建议的扩大集装箱定义范围

而受到实质性的影响。 

8. 出于以上段落概述的原因，建议： 

– 在第 1 条第 26 款（“集装箱”的定义）中添加“公路货物运输车辆”

字样。 

 

 

__________________ 

 4 这一理由是，由于若干作业上的原因，承运人必须要有在舱面上还是舱面下载运集装箱的灵

活性，因此，关于承运人对货物损害的赔偿责任问题，无论集装箱是放在舱面上还是舱面

下，对货方来说不应当有区别。此外，在舱面上载运集装箱已经十分普遍，不对舱面上的集

装箱适用一般的赔偿责任规则是不正常的。 

 5 这些条文有：第 1 条第 24 款（“货物”的定义）、第 15 (c)条和第 18 条第 5 (a)款（承运人

提供的集装箱应当适于航行）、第 43 (c)条（提及集装箱封条的合同事项）和第 51 条第 2 (b)
款（卸下集装箱内装载的无法交付的货物）。 


