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AMENDEMENTS A D’AUTRES REGLEMENTS ANNEXES A L’ACCORD DE 1958

Réglement n° 46 (Rétroviseurs)

Proposition de projet de rectificatif 1 au projet de complément 1 a la
série 02 d’amendements au Réglement n° 46

Communication de ’expert des Pays-Bas

Dans le texte reproduit ci-apres, établi par I’expert des Pays-Bas, il est proposé d’apporter
des corrections au projet de complément 1 a la série 02 d’amendements au Reglement
(ECE/TRANS/WP.29/2006/101) concernant la détermination des points oculaires. Ce texte a été
établi sur la base du document informel n° GRSG-91-5, distribué pendant la
quatre-vingt-onziéme session du Groupe de travail des dispositions générales de sécurité
(GRSG) (ECE/TRANS/WP.29/GRSG/70, par. 36). Les modifications qu’il est proposé
d’apporter au document ECE/TRANS/WP.29/2006/101, actuellement examiné par le Forum
mondial de I’harmonisation des Réglements concernant les véhicules (WP.29), apparaissent en
caracteres gras ou biffées.

Note: Le présent document est distribué uniquement aux experts des dispositions générales de
sécurité.
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A.  PROPOSITION

Table des mati€res, liste des annexes, modifier comme suit:

«...

Annexe 10 —  Calcul de la distance de détection

Annexe 11 - Détermination des points oculaires du conducteur pour les si¢ges dont
I’angle d’inclinaison du dossier est-fixé-parle-construetenr n’est pas égal
a 25 degrés».

Paragraphe 12.1, modifier comme suit:;

«... tel qu’il est défini dans I’annexe 8. Dans le cas d’un siége dont I’angle d’inclinaison du
dossier n’est pas égal a 25 degrés, I’emplacement des points oculaires est calculé conformément
aux dispositions de 1’annexe 11 du présent Réglement. La droite qui...».

Nouvelle annexe 11, modifier comme suit (le second tableau reste inchangé):

«Annexe 11

DETERMINATION DES POINTS OCULAIRES DU CONDUCTEUR POUR
UN SIEGE DONT L’ANGLE D’INCLINAISON DU DOSSIER EST EIXE
PAR LE CONSTRUCTEUR N’EST PAS EGAL A 25 DEGRES

+ La position des points oculaires telle qu’elle est définie au paragraphe 12.1 du
présent Réglement parrappert-avpeintR est déterminée comme indiqué dans le
tableau ci-dessous par les coordonnees X et Z du systeme de référence
tridimensionnel. £e

aﬂglfepre\%d—melmaﬂe&durdesﬁer—d%é#egre& Le systeme de reference a tr01s

dimensions est défini a I’appendice 2 de I’annexe 8 du présent Réglement.
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B. JUSTIFICATION

Le document ECE/TRANS/WP.29/2006/101 a été établi sur la base du document
ECE/TRANS/WP.29/GRSG/2006/13, qui avait été adopté par le GRSG a sa
quatre-vingt-dixieéme session (ECE/TRANS/WP.29/GRSG/69, par. 29), et propose d’apporter au
Réglement n° 46 sur les rétroviseurs des modifications concernant:

1) ladétermination des points oculaires du conducteur pour les si¢ges dont 1’angle
d’inclinaison du dossier est fixé par le constructeur;

2)  Dintroduction d’un rétroviseur grand angle pour certaines catégories de véhicules.
Les Pays-Bas doutent de I’opportunité de la modification concernant le premier point.

Selon le paragraphe 12.1, tel qu’il est actuellement libellé, la position des points oculaires
du conducteur doit étre corrigée comme indiqué dans la nouvelle annexe 11 pour les sieges dont
I’angle d’inclinaison du dossier est fixé par le constructeur. Cette correction ne s’applique pas
aux sieges dont le dossier est réglable. La correction proposée est double: une correction
générale de 68 mm indiquée dans le premier tableau de I’annexe 11 et une autre correction qui
est fonction de I’inclinaison du dossier.

Cela conduira a une situation étrange ou, lorsqu’un constructeur voudra utiliser des si¢ges
non réglables et des sieges réglables dans un méme type de véhicules, on devra alors utiliser des
points oculaires différents. Les Pays-Bas ne comprennent pas pourquoi cette distinction
concernant les points oculaires serait nécessaire. Par ailleurs, cette approche différente ne sera
pas conforme aux procédures de détermination des points V dans le projet de réglement sur le
champ de vision vers 1’avant du conducteur (TRANS/WP.29/2005/82), ou une correction de la
position des points V doit étre effectuée pour tous les siéges dont le dossier a, par construction,
un angle d’inclinaison différent de 25 degrés quel que soit son mode de réglage. Les Pays-Bas
considerent qu’il est plus logique d’appliquer la correction indiquée a I’annexe 11 a tous les
types de siéges ayant un angle de torse différent de 25 degrés par construction.

En outre, les points oculaires du conducteur sont clairement définis au paragraphe 12.1 du
Réglement n° 46 comme étant situés a 635 mm verticalement au-dessus du point R. Ces points
oculaires sont différents des points V du projet de réglement sur le champ de vision vers 1’avant.
Les Pays-Bas estiment que la correction de 68 mm indiquée dans le premier tableau de la
proposition (ECE/TRANS/WP.29/2006/101) ne devrait pas du tout étre appliquée dans le
Réglement n° 46.

C. CONCLUSION

Les Pays-Bas estiment que la correction concernant les points oculaires du conducteur
devrait étre appliquée a tous les types de si¢ges ayant un angle de torse par construction différent
de 25 degrés et étre limitée aux valeurs données dans le deuxiéme tableau de 1’annexe 11
(ECE/TRANS/WP.29/2006/101). C’est pourquoi la proposition qu’examinera le WP.29
(ECE/TRANS/WP.29/2006/101) devrait étre modifiée comme indiqué dans le présent document.



