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RAPPORT DU GROUPE DE TRAVAIL DES TRANSPORTS ROUTIERS
SUR SA QUATRE-VINGT-DIX-SEPTIEME SESSION

PARTICIPATION

1 Le Groupe de travail des transports routiers a tenu sa quatre- vingt-dix septieme session a
Genéve, du 27 au 30 octobre 2003. Y ont participé des représentants des Etats membres de la CEE
suivants. Andorre, Allemagne, Biélorussie, Bulgarie, Croatie, Espagne, Fédération de Russie,
Finlande, France, Hongrie, Lettonie, Lituanie, Pays-Bas, Norvege, Pologne, Portugal, République
slovaque, Roumanie, Royaume-Uni, Suede, Suisse, Turquie.

Ont également été représentées |la Commission européenne, ainsi que :

- les organisations intergouvernemental es suivantes. Conférence européenne des ministres
des transports (CEMT), Bureau international du travail (BIT), Projet d'autoroute transeuropéenne
Nord-Sud (TEM) et la Conférence des Nations Unies sur le commerce et |le dével oppement
(CNUCED).

- les organisations non-gouvernemental es suivantes : Conseil des bureaux du systéme de la
Carte verte, I’ Union international e des transports routiers (IRU).

Ont également participé, en tant gu’invités alajournée spéciale du 27 octobre, des représentants
d’ associ ations nationales de transporteurs et de sociétés.

OUVERTURE DE LA SESSION

2. Cette réunion a comporté deux parties : la premiere (journée du 27 octobre) a été
entierement consacrée a la présentation du tachygraphe digital et des implications pour les Etats
membres de I' AETR de I’introduction de ce dispositif dans |’ Accord, la deuxieme (du 28 au 30
octobre), a été consacrée aux travaux proprement dits du SC.1. Elle s est déroulée sous la
présidence de M. J. Alaluusua (Finlande).
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SESSION SPECIALE SUR LE TACHYGRAPHE DIGITAL (AETR)
(Documents: 2 documents informels préparés pour la session)

3. A sasoixante-cinquiéme session (18-20 février 2003), le Comité des transports intérieurs,
vu les préoccupations exprimeées par certaines délégations concernant les difficultés que risquent
de rencontrer entre autres les services de contréle des pays n’ appartenant pas al’ Union
européenne (UE) lorsgu’ils seront amenés a controler des 2004 les véhicules de I’ UE équipés d'un
tachygraphe numérique, a appuyé, sur le principe, la proposition du SC.1 d organiser une nouvelle
journée d’information dutype de celle qui s était tenue en octobre 2001.

4. Tel aété |’ objet de lajournée d’information tenue le 27 octobre, veille de I’ ouverture de la
session du SC.1 proprement dite, et alaquelle ont participé de nombreux délégués. Cette réunion,
présidée par le secrétariat, s est déroulée avec le support technique d’ experts de la Commission
européenne, de la France, du Royaume-Uni et de la Suede sur la base du programme établi
spécialement pour cette journée, contenu dans un document informel. Le SC .1 aremercié
vivement I’ Administration routiére suédoise qui, grace a son soutien financier, a permisla
présence de Thierry Granturco, consultant a Avocat, Granturco and Associates, et spécialiste du
tachygraphe numérique. En introduction, les délégués ont été informés par le représentant de la
Commission européenne des derniers dével oppements concernant la mise en application du
tachygraphe digital dans|’ UE. Au cours de cette présentation, ont été évoqués de maniere
détaillée tous les aspects liés a I’ introduction du tachygraphe digital, & savoir : I’homologation de
I’ appareil de contrdle et des cartes, la mise en service du tachygraphe digital, la délivrance des
cartes, I’ utilisation du tachygraphe digital et des cartes (acces aux données et controles) et

I’ entretien du tachygraphe digital.

ADOPTION DE L'ORDRE DU JOUR (Point 1 del’ordre du jour)
(Document : TRANS/SC.1/372)
5. L’ ordre du jour provisoire établi par le secrétariat a été adopté sans modifications.

ADOPTION DU RAPPORT (Point 2 del’ordre du jour)
(Documents: TRANSSC.1/371 et TRANS/SC.1/371/Add.1)

6. Les documents précités de la quatre-vingt-sei zieme session ont été adoptés sans
modifications.

ACTIVITESDES ORGANESDE LA CEE ET DES ORGANISATIONS
INTERNATIONALES PRESENTANT UN INTERET POUR LE GROUPE DE TRAVAIL
(Point 3 del’ordre du jour)

a) Comitédestransportsintérieurs et organes subsidiaires
(Documents: ECE/TRANS152; TRANS'SC.1/369)

7. Le Groupe de travail a éé informé que le Comité des transports intérieurs, lors de sa
soixante-cinquiéme session, avait approuve le rapport du SC.1 (ECE/TRANS/152, par. 40).

8. Le Groupe de travail a été informe par |le secrétariat des décisions prises par le CTI
notamment celles entérinant les propositions du SC.1 de tenir une nouvelle réunion spéciae sur
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I’application de I’ AGR ainsi qu’ une journée spéeciae d information sur le tachygraphe digital.
Concernant laréunion AGR, le secrétariat a déploré latrés faible participation des délégués qui

est non seulement pré§judiciable ala poursuite des travaux mais aLssi risque de remettre en cause a
I"avenir la tenue de telles réunions avec interprétation. Le secrétariat a également signalé que le
CTI avait insisté pour que le SC.1 termine, lors de sa 97°™ session, ses travaux sur larévision de
la R.E.4 avec incorporation des dispositions sur |’ acces a la profession (ECE/TRANS/152, par. 41
a50).

b) Organisationsinternationales

9. Lareprésentante dela CEMT ainformé le Groupe de travail des résultats du Conseil des
ministres de Bruxelles de mai 2003 qui a célébré également le 50°™° anniversaire de la création de
laCEMT. Elle asignalé que les transports routiers avaient fait I’ objet de |’ adoption de deux
Résolutions, I’ une destinée a améiorer la gestion du systéme de contingent d'autorisations
multilatérales CEMT, I’ autre concernant |’ établissement d'un systeme d'observation de la mise en
oeuvre des réglementations sur les temps de conduite et de repos. Elle a souligné que la CEMT,
dans de nombreux domaines touchant le transport routier, assurait un relais entre les pays de I’ UE
et les pays hors UE.

10.  Lereprésentant de I'Union internationale des transports routiers (IRU) ainformé le Groupe
de travail des travaux menés par son organisation au cours de I’année 2003 qui ont porté
notamment sur la recherche des meilleures pratiques industrielles possibles, lesquelles vont étre
prochainement synthétisées dans une publication, ainsi que sur les aspects liés a la facilitation du
transport routier aux frontieres. |1l ad autre part indiqué que la deuxiéme conférence Euro-Asie
sur le transport routier, tenue a Téhéran les 6 et 7 octobre 2003, avait mis |’ accent sur la
promotion du transport routier sur laroute de la Soie et dans e corridor de transports eurasien,
notamment par le biais de la création d un réseau d'infrastructure routiére acceptable et sir pour le
trafic international. Enfin, il asignalé latenue a Courtrai (Belgique) le 17 octobre 2003 du
deuxiéme forum sur la sécurité des autobus et autocars.

MISE EN (EUVRE DE L’ACCORD AETR (Point 4 de |’ ordre du jour)

(Documents: TRANS'SC.1/371/Add.1, TRANS'SC.1/2003/2 et document informelsn°3 et 6 de la
Session)

11.  Le Groupe de travail a été informé gue la proposition d’ amendement al’ article 12

de I’ AETR concernant les procédures de contréle, communiquée aux Parties contractantes le 27
mai 2003 par le biais de la notification dépositaire C.N.512.2003. TREATIES-1, sera considérée
comme adoptée définitivement le 27 novembre 2003 et entrera en vigueur trois mois plus tard.

12. LeGroupe detravail aexaminé les amendements visant a clarifier la situation des
véhicules immatricul és dans des pays non membres de I’ Union européenne et équipés d' un
tachygraphe numérique avant I’ entrée en vigueur des dispositions relatives au tachygraphe
numérique dans I’ AETR (en 2008 ou 2009 environ), présentés par la France dans le document
TRANS/SC.1/2003/2, par la Commission européenne, la France et le Royaume-Uni dans

le document informel P 3 et par la Commission européenne dans un document établi lors

de laréunion sur I'article 14 de I’annexe &I’ AETR.

13.  LeGroupe de travail a adopté les nouveaux amendements concernant I’ article 13 de
I’ Accord et I'article 14 de I’annexe a I’ Accord. Les modifications apportées par rapport au texte
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contenu dans le document TRANS/SC.1/371/Add.1 figurent en gras. Ces amendement sont repris
en annexe 1 du présent rapport.

14. L’ ensemble des amendements adoptés par le SC.1, y inclus ceux cités ci-dessus est repris
dans le document TRANS/SC.1/373/Add.1.

15.  Lesecrétariat ainformé les délégués qu’ une version consolidée de la volumineuse annexe
IB intégrant les derniers amendements techniques adoptés par |la Commission européenne, ains
gue les adaptations nécessaires pour la prise en compte du contexte propre al’ AETR, sera
élaborée dans les trois langues officielles de la CEE-ONU.

INFRASTRUCTURE DESTRANSPORTSROUTIERS (Point 5del’ ordre du jour)
a) Accord européen sur les grandesroutes detrafic international (AGR)

(Documents TRANS'SC.1/AC.5/36; TRANS/'SC.1/AC.5/38; TRANS/SC.1/2003/3;
TRANS'SC.1/2003/9)

i)  Etat des précédents amendements al’ AGR

16.  LeGroupe de travail a été informeé que les projets d amendements al’ AGR adoptés par le
SC.1 a saquatre-vingt-seizieme session en 2002 entreront en vigueur le 24 novembre 2003.

i) Examen de nouvelles propositions d’ amendements al’annexe | de I’ AGR

17. LeGroupe detravail aentériné, comme suggérée par laréunion spéciale sur I’ AGR du 6
mai 2003 (TRANS/SC.1/AC.5/38), laproposition de I’ Allemagne visant a étendre la route E 441
aHof (nouvelle désignation générale: E 441: Chemnitz - Plauen - Hof)

18. Concernant la proposition de I’ Azerbaidjan (prolongation de la route E002 par Ordubad,
Djulfa, Nakhchivan, Sadarak jusqu’ala frontiére turque), le SC.1 a été informé que la réunion spéciale
sur I’ AGR avait demandé au secrétariat de vérifier auprés de I’ Arménie et de la Turquie, également
concernés, que cette proposition était acceptable pour ces deux pays. Ceux-ci ont donné leur accord
(TRANS/SC.1/2003/9) mais dans sa réponse la Turquie a propose de continuer I’itinéraire 002 sur son
territoire et a proposé également une nouvelle route se terminant a Vale en Géorgie.

Le SC.1 aprocédé a un examen attentif de cette proposition et des itinéraires proposes en
Turquie sur la base d’ une carte fournie en séance par la dél égation de ce pays. A I'issue de cet
examen, le SC.1 a adopté les décisions suivantes:

- La proposition de I’ Azerbaidjan (prolongation de la route E 002 par Ordubad - Djulfa -
Nakhchivan - Sadarak - frontiere turque) a éé adoptée. Néanmoins le SC.1 aconsidéré qu’il serait
plus logique que la route 002 se continue, a partir de Sadarak, vers le nord jusqu’a laroute E 117
en Armeénie comme propose par ce dernier ains que par laréunion spéciale sur I’ AGR. En

I’ absence de représentants de I’ Azerbaidjan, le SC.1 a demandé au secrétariat de prendre I’ attache
de ce pays pour obtenir son accord sur ce point ainsi que sur I’ attribution d’ un nouveau numéro a
laroute partant de Sadarak vers la Turquie et se continuant jusgu’ a Sanliurfa comme proposé par
la Turquie (voir ci-apres). En cas d’ accord de I’ Azerbaidjan, la désignation générale de la route
002 deviendrait Alyat - Saetli - Megri - Ordubad - Djulfa- Nakhchivan - Sadarak - Y ereskhavan
(jonction avec la E117).

Concernant les propositions présentées par la Turquie, le SC.1 a adopté les propositions de houveaux
itinéraires visant & :
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- Créer une nouvelle route E de Sadarak (de la E 002 en Azerbaidjan) a Sanliurfa
(Désignation générale : Sadarak - Dilucu - Igdir - Dogubeyazit - Bitlis - Diyarbakir -
Sanliurfa) dont le numéro a attribuer est a définir par le secrétariat.

- Créer, sous réserve de I’ accord de la Géorgie, une nouvelle route nord-sud de Vale
(E 691) en Géorgie a Horasan (E 80) (Désignation générale : Vae Turkgdzir Posof-Kars-
Horasan) dont le numéro est également a définir par le secrétariat.

i) Examen de nouvelles propositions d’ amendements a|I’annexe Il de’AGR

19. A saquatre-vingt-seiziéme session, en octobre 2002, le Groupe de travail avait entériné les
propositions d’ amendements al’ annexe || de I’ AGR adoptées, sur la base d’ une proposition du
projet TEM, par la Réunion spéciale sur | application de I’ AGR (TRANS/SC.1/AC.5/36,

annexe 2) lors de sa dix- huitieme session. Il avait cependant décidé d’ attendre que les autres
propositions d’ amendements al’ annexe |1 soient adoptées afin que toutes les propositions
concernant cette annexe soient transmises en bloc au Secrétaire général pour notification.

20.  LeGroupe detravail a procédé, lors de sa quatre-vingt-dix-septiéme session, a un examen
détaillé des propositions d’amendement al’ annexe |l concernant I’ environnement et la sécurité
dans les tunnels telles qu’ adoptées par la réunion spéeciale sur I’AGR du 6 mai 2003
(TRANS/SC.1/AC.5/38).

21. Il aapprouvé sur le principe les propositions d’amendement concernant les dispositions
relatives |’ environnement (TRANS/SC.1/AC.5/38, annexe 1) sur lesquelles les Pays-Bas et la
Turquie ont émis quelques réserves.

22.  Concernant les propositions portant sur la securité dars les tunnels, le SC.1 a décide, au
point V.3 (TRANS/SC.1/AC.5/38, annexe 2), d’ une part de supprimer au premier alinéa (3°°
ligne) les mots «au cas par cas », d’ autre part, au deuxieme paragraphe (derniére ligne), de
supprimer les mots «des véhicules » devant «des services de secours ». L’ Allemagne et la
France ont émis des réserves sur les taux maximaux de déclivité proposés au point 111.2.1. Par
ailleurs, les délégations de I’ Allemagne, des Pays-Bas et de la Norvege ont considéré qu’il était
prématuré d’ adopter ces dispositions tant que la directive communautaire sur la sécurité dans les
tunnels, en cours de discussion, n’ était pas encore adoptée. Au regard des préoccupations
exprimées sur des risques de non-cohérence avec la prochaine directive de I' UE, le SC.1 a
considéré qu'il était nécessaire de reporter I’ adoption de ces dispositions a sa quatre-vingt-dix-
huitiéme session. || a demandé aux pays ayant mis des réserves de faire connaitre le plus
rapidement possible au secrétariat leurs propositions de modification en gardant comme fil
directeur que celles-ci doivent étre suffisamment générales pour pouvoir s adresser a toutes les
Parties contractantes al’ AGR.

b) Projet d autoroute transeur opéenne Nord-Sud (TEM)
(Document : TRANS/'SC.1/2003/4)

23.  Ledirecteur du projet TEM, M. Marian Hantak, apres avoir rappelé les objectifs de ce
projet, a communigué les derniers renseignements concernant son évolution
(TRANS/SC.1/2003/4). Il a notamment souligné :

- guaul1® janvier 2003, lalongueur totale prévue du réseau TEM était de 23 705 km,
dont 9763 éaient en service et 1031 en construction,
- guelaTurquie possédait la plus grande longueur de réseau TEM (29,2 %),
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- quelaSovaquie avait le taux de construction le plus rapide (7,1 % pour son réseau
national) et,
- guel’ltalie avait le taux le plus élevé d achévement (99,7 %).

24.  Par ailleurs, M. Hantak ainformé le Groupe de travail que le Comité directeur du projet,
qui S est réuni en mai 2003, avait approuve le plan cadre des activités a mener pour lestrois
prochaines années. |l aremercié I’lRU pour son support financier alaréalisation du plan cadre. I
a également invité les pays qui ne |’ avaient pas encore fait a verser leur cotisation au projet pour
éviter I’ arrét de certaines activités. Enfin, il ainvité les autres Etats membres de la CEE,
notamment les pays baltes et les pays de I’ Europe du Sud-Est, a se joindre au projet.

25.  Le Groupe de travail a demandé que des informations & jour lui soient communiqueées lors
de la prochaine session.

C) Projet «Corridor bleu»

26. Lesecrétariat arappelé que le projet «Corridor bleu» vise & promouvoir I’ utilisation du gaz
naturel comprimé (GNC) comme carburant pour le transport international de marchandises au lieu
du gas-oil et adéfinir des corridors qui seraient empruntés par les véhicules fonctionnant au gaz
naturel. L’ utilisation de ce carburant permettrait d’ abaisser le colt du transport routier ainsi celui
des émissions polluantes.

27. Il ainformé le SC.1 que le rapport final de I’ Equipe spéciale chargée du projet “Corridor
bleu était sorti en anglais et russe et qu'il pouvait étre obtenu aupres du secrétariat de la CEE-
ONU. Il asignalé que sur lestrois corridors pilotes retenus :

- Moscou - Minsk - Varsovie - Berlin (lelong de laE 30) ;
- Berlin - Républigue tchéque - Autriche - Rome (le long des E 55 et E 45)
- Hesinki - St. Pétersbourg - Moscou (le long des E 18 et E 105).

des études de faisabilité avaient été menées, basées sur les volumes de trafic, la réduction des
colts économiques engendrés, la réduction des émissions et e nombre de stations existantes
distribuant le gaz naturel comprimeé.

28.  Lerapport final de I’ Equipe spéciale chargée du projet sera présenté au CTI et devrait
servir de référence pour rechercher des sources de financement aupres des banques de
développement et de consortiums et sociétés prives.

29.  LeGroupe detravail a demandé au secrétariat de continuer ale tenir informé de
I’ évolution du projet.

HARMONISATION DES PRESCRIPTIONS APPLICABLES AUX OPERATIONS DE
TRANSPORT INTERNATIONAL PAR ROUTE ET FACILITATION DE CES
OPERATIONS (point 6 del’ordre du jour)

a) Elabor ation de dispositions relatives a la facilitation des transportsroutiers
inter nationaux (R.E.4)

(Documents: TRANS/SC.1/2002/4/Rev.2, TRANS'SC.1/2002/4/Rev.2/Add.1 et documents
informelsn°l, 2 et 4 de la session)
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30. Lesecrétariat arappelé que le Comité des transports intérieurs, a sa soixante-cinquiéme
session de février 2003, avait insisté pour que le texte définitif de la R.E.4 soit arrété lors de la
présente session du SC.1 de maniére a étre soumis & son adoption lors de sa soixante-sixiéme
session, en février 2004. || a par ailleurs rappelé que le CTI s étant déclaré favorable a
I”intégration, dans cette résolution, de dispositions sur |’ accés a la profession de transporteur
routier afin de prendre en compte la recommandation y afférente du Groupe plurisdisciplinaire
d experts sur la sécurité dans les tunnels, il avait préparé un nouveau projet intégrant ces
dispositions (TRANS/SC.1/2002/4/Rev.2) qui avait été envoye aux Etats membres pour avis en
juin 2003.

31l. LeSC.1, apresavoir passé en revue |’ ensemble du projet de texte et avoir prisen
considération les propositions formulées par I'RU (document informel n°1), par la Fédération de
Russie (document informel n°2) et les commentaires formulés par 13 autres pays (document
informel n°4), a adopté la R.E.4 révisée avec les modifications suivantes. Lors de la session,
plusieurs pays ont présenté des réserves sur certaines dispositions indiquées également ci-apres.
De leur coté, I’ Allemagne et les Pays-Bas ont informé le SC.1 gu’ un examen était en cours dans
leur pays sur le bien fondé de la R.E.4 dans son ensemble.

Danslepréambule - Il aété gouté laréférence alarésolution CEMT sur la délivrance des
visas, comme proposée par |la Fédération de Russie.
- Lanote de bas de page 1 a été remplacée par «dont |la Communauté
européenne ». A lafin du paragraphe, il a été gjouté une phrase indiquant
gue I’Accord INTERBUS sera, de facto, appliqué aux 10 nouveaux Etats
membres al’ UE en mai 2004.

1115 Les termes «visés au premier alinéa ci-dessus» ont été supprimés.

1116 Méme remarquequ’'au 1.1.1.5.

1118 Modifier comme suit: «des transports de marchandises ou de voyageurs
e Dy

1119 La définition de «profession de transporteur international par route » qui

figurait auparavant ala section Il a été transféré sous ce nouveau numero
pour étre intégrée a la rubrique «définitions » étant donné qu’ elle concerne
I"ensemble du chapitre |.

1212 - La proposition de modification formelle présentée par la France
N’ ayant pas éte retenue, e texte a été adopté en |’ état.
1215 - Le Portuga afait connaitre qu'il levait saréserve. Le sixieémetiret a

été modifié comme suit «des postes frontiére et de douanes ainsi que les
activités des services de controle».

1216 - Réserve de I’ Allemagne, de la Finlande, des Pays-Bas et du
Portugal. Réserve d' attente de la Norvege et de la Turquie. La proposition
d’ gjout de la Fédération de Russie visant a autoriser les associations de
trangport a présenter les demandes de visas a été mise entre crochets. La
Biélorussie et |a Fédération de Russie ont demandé le maintien de ces

dispositions.

1217 Réserve de la Turquie.

12171 Point supprimé.

1.21.7.2 Point supprimé. La proposition additionnelle de |la Fédération de Russien’'a
pas été acceptée. )

1.2.1.9 Le Portugal arappelé ladécision prise par le SC.1 lors de sa 96°™ session

de supprimer toute référence au trafic de transit. La Commission
européenne a appuyeé cette position. Le SC.1 a décidé de nefaire référence
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12111

12112

1.2.1.13

21

211
2.13
214

2.15

215et22
314

315

3.1.6

3212e 3213

3214
3215

322

3.2.3.1 (devenu 3.2.2.1)

gu’au trafic bilatéral. L' IRU aregretté cette décision.

Le mot «devrait » a été préféré a« doit ». Le texte entre parentheses
figurant ala deuxiéme phrase a éé modifié comme suit : «... (hors droits
d’usage et péages liés a I’ utilisation des infrastructures) ou étre
contingenté. »

A lafin de la phrase, les mots « transports commerciaux» ont été remplacés
par «transports de marchandises».

Les mots «et soumettre a autorisation spéciale les véhicules hors normes »
ont été supprimés car ils faisaient double emploi avec le point 4.2.7.

Le texte additionnel proposé par |la Fédération de Russie a été accepté :
«Lesnormes et standards relatifs aux poids et dimensions appliqués par
les Etats a I’ égard de leurs transporteurs nationaux devraient également
étre applicables aux transporteurs des autres Etats engagés dans un
transport international par route » 1l asuscité une réserve d attente de la
Finlande. Ce point deviendrale 1.2.1.13.1.

Ce point a été transféré au 1.1.1 comme indiqué plus haut.

La Fédération de Russie a signalé des problemes de traduction en russe.

La proposition de la Fédération de Russie n’ a pas été retenue.

Le SC.1 a décidé de fixer la période de mise en oeuvre des dispositions a 6
ans au lieu des 5 prévus initialement. Réserve de la Fédération de Russie
sur le capital et les réserves minimum exigés pour une entreprise de
transport.

La proposition de I'lRU modifiant et complétant le troisiéme alinéa a été
adoptée. Elle se lit comme suit : « Lors dela fixation du niveau de
formation et de la détermination des matieres a connaitre pour prouver la
capacité professionnelle, les autorités compétentes des pays Membres de
la CEE/ONU [...] sinspirent et prennent en compte, dans toute la mesure
du possible, I'acquis communautaire en la matiere. Pour cefaire, les
autorités compétentes devraient baser cette formation sur les meilleures
pratiques existantes en s efforcant de rechercher la plus grande
harmonisation possible. »

La Fédération de Russie a signalé des problémes de traduction en russe.
Réserve de la Fédération de Russie.

Les dispositions relatives aux services de navette ont été supprimées.
Réserve de la Fédération de Russie
Réserve de la Fédération de Russie. |l aété demandé au secrétariat de
vérifier que le texte provient de lalégislation communautaire.

Au 5émetiret, I utilisation du mot « famille » pour « nom » en russe n’' est
pas correcte.

La Commission européenne a exprimé des doutes sur le libellé de ce
paragraphe et aindiqué qu’ elle enverrait une proposition d’ amendement.

L’ ensemble des dispositions sous couvert de ce paragraphe traitant des
services de navette a été supprimé pour étre cohérent avec le point 3.1.5.
Suite a cette suppression, la numérotation des dispositions relatives aux
services occasionnels a du étre décal ée et commence avec la cote 3.2.2.

Le nouveau sous-paragraphe suivant aééinséré: «Lesservices
internationaux occasionnels de transport de voyageurs dispensés
d’autorisation (voir paragraphes 3.2.2.2 a 3.2.2.5 ci-dessous) devrait étre
effectués sous couvert d un document de controle (feuille de route
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détachable dont I’ original doit se trouver a bord de I’ autobus ou de
I”autocar). Lorsgue les services sont effectués pour le compte d’ autrui,
une copie certifiée conforme de la licence nationale de transport de
voyageurs (ou licence communautaire pour les pays del’ UE) doit étre
conservée a bord de I’ autobus ou de I’ autocar et étre présentée, a leur
demande, aux autorités de contrdle compétentes. »

41.2 Le SC.1 aadopté, sur la base d’ une proposition soumise par le secrétariat,
une définition simplifiée qui se lit comme suit : « Par “ transport
international de marchandises par route’, on entend les déplacements, en
charge ou avide, d’un véhicule franchissant la frontiére d’au moinsun
autre pays membre avec ou sanstransit par un ou plusieurs autre(s)

pays. »
4.1.4 Remplacer “disponibles’ par “délivrées ”.
42.1 Réserve du Portugal .
422 - Lareprésentante de la Commission européenne a précisé que, au regard

de la réglementation communautaire, elle ne pouvait accepter que les points
delalistecitéssous 1, 3, 7, 10 et 12. Cependant, apres les explications
fournies, elle a considéré que les exceptions étaient acceptables si elles ne
concernaient pas les licences communautaires. Elle a proposé d’ gjouter ala
fin de la phrase, aprés le mot «autorisations », « (horslicences
communautaires) ».

- LaFeédération de Russie a émis des réserves sur les points 2, 6 et 10 et
a proposé d’ gjouter une nouvelle exception 13 « Acheminement a vide de
veéhicules nouvellement acquis versleur lieu de destination finale» qui a
été entérinée par le SC.1.

- Réserve du Portugal et de la Turquie sur le point 10.

- Réserve de la Suisse sur le point 5.

4.25 Réserve de la Fédération de Russie.

4.2.6 La Fédération de Russie a indiqué que des mots manquaient dans la version
anglaise comparée a la version russe.

4.2.8 Supprimé en raison de doublon avec le point 4.2.4.

Section 11 du chapitre Il et Annexe |l Réserve du Portugal .

32. Il a été convenu que les changements rédactionnels a apporter a la version russe seraient

effectués par la Fédération de Russie avant I’ éaboration du texte final.

33. Une nouvelle version révisée de la R.E.4 sera envoyée a tous les Etats membres avant la
fin de I’ année 2003 afin que tous les pays aient |a possibilité de faire connaitre |leurs réserves
éventuelles avant 1a 66°™ session du CTl. Ces réserves seront consignées dans un document
séparé de laR.E.4 suivant en celala procédure mise en oeuvre en 1985 (document
TRANS/SC.1/323).

b) Examen des possibilités d'accor ds ou d'autres mesur es concer nant le passage des
frontiéres et des postes frontiéres dansle transport routier entrel'Europe orientale
et I'Eur ope occidentale

(Document : TRANS/SC.1/2003/5)

34.  LeGroupedetravail aétéinformeé du résultat des réponses recues au questionnaire relatif
aladéivrance de visas aux conducteurs routiers professionnels (TRANS/SC.1/2003/5) ainsi que



TRANS/SC.1/373
page 10

des discussions menées sur ce sujet au sein du Comité des transports intérieurs lors de sa soixante-
cingquieme session, en février 2003. Le Groupe de travail a également été informeé du contenu
d’une lettre de la Commission européenne (DG Justice et Affaires intérieures) sur le sujet des
visas recue juste avant laréunion du SC.1. Les passages |es plus importants de cette |ettre sont
repris ci-apres : «...L enquéte menée parmi les Etats membres de |’ Union sur les procédures de
délivrance des visas aux conducteurs professionnels a confirmé |’ existence de pratiques actuelles
assez différentes, ainsi qu’ une certaine réticence des Etats membres & harmoniser ces pratiques et
afaciliter la délivrance de visas a cette catégorie de personnes. Aucune initiative n’ est pour
I”instant envisageée, a |’ échelle de |’ Union, visant & harmoniser les pratiques actuelles ou a
faciliter la délivrance de visas pour les conducteurs professionnels, sans pour autant exclure la
possibilité que de telles initiatives puissent étre entreprises a I’ avenir, compte tenu aussi des
évolutions au niveau international, et notamment au sein de la CEE. »

35. Le Groupe detravail a, par ailleurs, été informé par le secrétaire du WP.30 des progrés
réalisés dans les discussions sur le nouveau projet d’ Annexe 8 de la Convention sur

I” harmonisation des contréles des marchandises aux frontiéres. Il aains indiqué qu’ un groupe ad
hoc s était réuni en septembre 2003 pour travailler sur les points non encore résolus dont la
guestion des visas et qu’ un texte simplifié sur les dispositionsy relatives sera soumis al’ adoption
du Comité administratif du WP.30, en février 2004.

36. Le Groupe de travail, apres avoir considéré les résultats de I’ enquéte et les travaux du
WHP.30, et devant les divergences d’ opinion sur les suites adonner sur ce sujet au seindu SC.1, a
estimé qu'il était prématuré pour I’ instant d’ entreprendre des travaux paralléles par le biaisde la
création d un groupe ad hoc sur le probléme des visas. Il s'en remet néanmoins ala décision que
prendrale CTI sur ce point.

C) Etablissement d'un protocoleala CMR

(Documents: TRANS/SC.1/2003/1, TRANS'SC.1/2003/1/Add.1 et Add.2, TRANS/SC.1/2002/2 et
Add.1 a Add .3; TRANS'SC.1/2001/7)

37. A saquatre-vingt-seiziéme session, le Groupe de travail avait examiné un projet de texte
de protocole ala CMR, visant ainclure I’ échange de données informatisé dans ses procédures
(TRANS/SC.1/2001/7), qui avait été éabore par le professeur J. Putzeys d UNIDROIT. Il avait
également examingé les réponses regues au questionnaire envoyeé par le secrétariat
(TRANS/SC.1/2002/2 et Add.1, 2 et 3) et demandant aux pays de définir leur positionsur le
nouveau projet de protocole. Toutes les réponses regues étaient largement en faveur de

|” établissement d’ un protocole.

38. Lareprésentante de I’ Allemagne ayant cependant souleve plusieurs points qui, & son avis,
N’ étaient pas encore résolus dans le projet de protocole présenté, notamment en ce qui concerne la
signature éectronique, a adressé un nouveau projet de texte repris dans le document
TRANS/SC.1/2003/1. Ce projet a suscité des réserves de fond de I'lRU et d UNIDROIT
(TRANS/SC.1/2003/1/Add.1 et Add.2). Plusieurs pays (Finlande, Fédération de Russie, Pays-
Bas) se sont déclarés en faveur du texte d UNIDROIT. De son coté, le représentant de

I” Allemagne a proposé la création d' un petit groupe de travail pour essayer de trouver une
solution de conmpromis.

39.  Face aux positions divergentes exprimées, le SC.1 a demandé au secrétariat de consulter,
via un guestionnaire, tous les pays afin de connaitre leur position sur le texte de base a partir
duquel devrait travailler le groupe de travail qui serait créé ainsi que sur les éléments qui devraient
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étre pris en compte dans le projet de Protocole. 1l a donc demandé au Comité d approuver la
tenue, s nécessaire, d une réunion ad hoc en 2004 afin de finaliser le texte en question en vue
d’ une adoption possible a la quatre-vingt-dix-huitiéme session du SC.1.

d) Examen de la situation et des questions concer nant la facilitation du transport
routier international

(Documents: TRANS'SC.1/2003/8; document informel n° 5 de la session)

) Carte internationale d’ assurance automobile (carte verte)

40. Le Secrétaire général du Consell des bureaux ainformé le Groupe de travail des derniers
faits et développements relatifs au systéme de la carte international e d’ assurance automobile, tels
gu’ exposés dans le rapport du Président (TRANS/SC.1/2003/8), dont un résumeé figure a

I’annexe 11 du présent rapport. 11 a notamment signalé que le systéme de la carte verte s éendait a
toute I’ Europe a |’ exception de la Fédération de Russie et des pays du Caucase. || a également
indiqué que les pays d’ Asie centrale avaient manifesté leur volonté de participer aun tel systeme
et a souhaité, pour ce faire, les bons offices de la CEE pour examiner la possibilité de créer dans
ces pays un systéme analogue. Le Groupe de travail aauss pris note de la liste mise a jour des
accords inter-bureaux, décrivant la derniére position en ce qui concerne la participation au
systéme de la carte verte (document informel r 5).

i)  Adhésion aux instruments juridigues internationaux de la CEE-ONU dans
le domaine du transport routier et application desdits instruments

41.  Le Groupe detravail a étéinformé de |’ adhésion de laMongolie (18/9/03) ala CMR et de
cellede Chypreal’ AETR (5/9/03) et ala CMR et a son Protocole (2/7/03). |1 est rappelé que des
renseignements détaillés et a jour sur la position des instruments juridiques sont disponibles sur le
site Web de la Division des transports de la CEE/ONU:
http://www.unece.org/trans/conventn/legalinst.html

SUIVI DE LA CONFERENCE REGIONALE SUR LES TRANSPORTS
ET L’ENVIRONNEMENT (point 7 del’ordre du jour)

(Document : ECE/AC.21/2003/6)

42.  Le Groupedetravail aétéinformé par le secrétariat que le Comité directeur du
Programme paneuropéen sur les transports, la santé et |’ environnement (PPE TSE) avait tenu sa
premiére réunion les 10 et 11 avril 2003 (ECE/AC.21/2003/6) et qu'il avait approuvé, dans son
plan de travail pour 2003-2005, |es quatre avant-projets suivants: (i) mécanisme d’ échange

d’ information sur les transports, I’ environnement et la santé, (ii) plans de transport viables du
point de vue de la santé et de I’ environnement, (iii) impact des transports sur la santé et colts de
cet impact, (iv) éablissement d’ un ensemble d’indicateurs pour le suivi de I’ intégration des
guestions d’ environnement et de santé dans les politiques des transports et de I’ impact de ces
politiques sur la santé et I’ environnement.
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43. Il est rappelé que tous les documents afférents au suivi de ces travaux peuvent étre
consultés sur le site web de la CEE/ONU a |’ adresse suivante :

http://www.unece.org/the-pep/new/en/wel come.htm

44.  Le Groupe de travail a demandé au secrétariat de le tenir informé des dével oppements a
venir dans le cadre du suivi de ces travaux et de lui signaler tous ceux qui pourraient avoir un
impact sur ceux du SC.1.

PROJET DE PROGRAMME DE TRAVAIL 2004-2008 (point 8 de!’ordre du jour)
(Document : TRANS/SC.1/2003/7)

45.  Le Groupe detravail a adopté son projet de programme de travail 2004-2008 présenté dans
I’ annexe 3 au présent rapport. Celui-ci sera transmis au Comité des transports intérieurs pour
adoption finale a sa soixante-sixiéme session en février 2004. 11 a été rappel € que, conformément
aune décision prise par le Comité des transports intérieurs, le programme de travail n’ est
désormais examiné que tous les deux ans.

ELECTION DU BUREAU (Point 9 del’ordre du jour)

46.  Le Groupedetravail aélu M. A. Pinson (Fédération de Russie), Président, et et M. J.
Alaluusua (Finlande), Vice-Président. || a chaleureusement remercié M. Alauusua pour avoir
assuré pendant 6 ans la présidence du SC.1.

QUESTIONSDIVERSES (Point 10 de !’ ordre du jour)

47.  LeGroupe detravail aétéinformeé de la demande faite par le Comité au secrétariat de
procéder a une analyse de I’ application des accords et conventions de la CEE-ONU relatifs aux
transports. Le SC.1 aestimé que pour I’ AGR, ce travail était d§a effectué dans le cadre du
recensement de la circulation et de I’ inventaire des normes et parameétres effectués aintervalle
régulier. A ce propos, le secrétariat aindiqué que les derniers en date pour I’ année 2000 venait
d’ étre terminés et que les résultats étaient disponibles. Pour I' AETR, le contrdle de son
application devrait étre effectué al’ avenir par le biais de la mise en cauvre du nouvel article 12,
adopté définitivement le 27 novembre 2003. Le SC.1 a néanmoins considéré qu’il pourrait étre
opportun de lancer une enquéte aupres des pays n’ayant pas adhéré aux Conventions et accords
pour connaitre les raisons ou obstacles qui s opposent ou freinent leur adhésion.

48.  Le Groupe detravail a été informé que sa quatre-vingt-dix-huitiéme session était fixée
aux dates suivantes: 27-29 octobre 2004.

ADOPTION DES DECISIONS (point 11 del’ordre du jour)

49.  Le Groupe detravail aadopté le relevé de décisions de sa quatre- vingt-dix-septiéme
session sur la base du projet établi par |e secrétariat.
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Amendementsal’AETR
Article 13 de !’ Accord
« Modifier les paragraphes 1 et 2 comme sulit :
1. Toutes les nouvelles dispositions du présent Accord, y compris son annexe et

ses appendices 1B et 2, relatives al’introduction d’un appareil de contrdle numérique
deviendront obligatoires pour les pays qui sont Parties contractantes audit Accord au plus tard
guatre ans apres la date d’ entrée en vigueur des amendements pertinents résultant de
laprocédure définie al’ article 21. En conségquence, tous les véhicules visés par le présent
Accord qui auront été mis en circulation pour la premiére fois aprés |’ expiration de ce délai
devront étre équipés d’ un appareil de contréle conforme a ces nouvelles prescriptions. Pendant
cette période de quatre ans, les Parties contractantes qui n’auront pas encore misen
oauvr e ces dispositions devront accepter et contréler sur leur territoire les véhicules
immatriculés dans une autre Partie contractante a I’ Accord dg a équipés de |’ appareil de
contrdle numérique en question.

2.a) LesParties contractantes prennent les mesures nécessaires pour pouvoir délivrer les
cartes de conducteur visées dans |’ annexe au présent Accord, telle qu’ amendée, au plus tard
trois mois avant la date d’ expiration du délai de quatre ans, visé au paragraphe 1. Ce délai
minimum de trois mois doit auss étre observe en cas de mise en cauvre par une Partie
contractante des dispositions relatives a I’ appar eil de contr 6le numérique confor mément
al’appendice 1B de la présente annexe, avant |’ expiration du délai de quatre ans. Ladite
Partie contractante doit informer le secrétariat du Groupe de travail destransports routiers de
la Commission économique pour I’ Europe de la progression de la mise en ceuvre de |’ appar eil
de contr6le numérique conformément a |’ appendice 1B de la présente annexe sur son
territoire;

b) Dans|’attente de la délivrance par les Parties contractantes des cartes visées a
I"alinéa a, lesdispositionsde I’ article 14 de |’annexe au présent Accord sont applicables
aux conducteurs qui pourraient étre amenés a conduire desvéhicules équipésd’un
appareil de contrdle numérique conforme a I’ appendice 1B de la présente annexe. »

Ajouter un nouvel article 14 aI’annexe de I’ AETR, ainsi congu:

«Article 14

1 En application del’alinéab du paragraphe 2 del’article 13 del’Accord, les
conducteur s qui, pendant la période transitoire de quatre ans visée au paragraphe 1du
présent article, conduisent en circulation internationale un véhicule équipé d’un appareil
de contréle numérique conforme a I’ appendice 1B de la présente annexe et auxquels les
autorités compétentes n’ ont pas encore pu délivrer de carte de conducteur, doivent
pouvoir présenter, atoute réquisition, lesfeuilletsimprimésou lesrelevésindiquant leurs
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horaires pendant la semaine en cours et, danstous les cas, le feuillet et/ou lerelevé
correspondant aleur dernier jour de conduite pendant la semaine précédente.

2. Le paragraphe 1 ne s applique pas aux conducteur s de véhiculesimmatriculés dans
un pays ou la carte de conducteur est obligatoire. Les conducteurs sont cependant tenus de
présenter desfeuilletsimprimés a toute réquisition.

3. Lesfeuilletsimprimés dont il est question au paragraphe 1 ci-dessus doivent
contenir tousles éémentsd’information per mettant d’identifier le conducteur (nom et
numéro du permis de conduire), ains que sa signature. »
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Annexe 2

Résumé du rapport du président du Consell des Bureaux
du systémedela Carteverte

1) L’ adhésion des dix nouveaux pays a |’ Union européenne (UE) en 2004 aura un impact
significatif sur le systéme de la carte verte. A compter du 1% mai 2004, toutes les cartes vertes
émises par des Bureaux non encore membres de I’ UE, mais valables dans les pays de |’ Union
européenne, fourniront une couverture aux 25 pays de I’ UE lesquels, aux fins de I’ assurance
responsabilité civile automobile obligatoire au plan international, seront considérés comme un
territoire unique et indivisible.

2) Un projet de cinquieme Directive sur |’ assurance responsabilité civile automobile
propose une hausse des montants minimums garantis qui pourrait poser de sérieux problémes
pour les bureaux des 10 pays allant adhérer al’ Union européenne étant donné gu’ils sont bien
supérieurs aux montants minimums garantis existants dans ces pays. Le Conseil des Bureaux a
recommandé aux bureaux de ces pays de saisir leurs gouvernements respectifs afin qu'ils
interviennent auprés de I’ UE en vue de rechercher |’ établissement, pour leur pays, d’ une phase
trangitoire pour I’ introduction des nouveaux montants minimums garantis.

3) Les membres du Consell des Bureaux ont été grandement touchés par |a hausse des
primes de réassurance et par la réduction de la couverture imposées par les quelques grands
réassureurs qui réassurent les Bureaux membres. Ces faits nouveaux ont eupour conseguence
de réduire d' autant la couverture d’ assurance demandée par les Bureaux membres qui
fournissent une garantie «illimitée». Dans un avenir proche, un certain nombre de Bureaux
pourraient rencontrer des difficultés au regard de la couverture de réassurance. Si cette situation
devait perdurer, de profondes modifications structurelles du systeme de la carte verte se
révéeraient indispensables.

4) Le Bureau du Bélarus est devenu le 1% mars 2003 le quarante-quatriéme membre actif du
systéme de la carte verte. La Lituanie a é&é admise le 1% juillet 2003, comme membre du Conseil
des Bureaux atitre transitoire et doit devenir signataire de I’ Accord multilatéral lors de son
adhésion al’ UE le 1% mai 2004. L es assureurs automobiles russes ont présenté officiellement
leur candidature pour adhérer au Conseil des Bureaux en octobre 2002. Dans ce pays, laloi sur

|’ assurance responsabilité civile automobile a été adoptée en mai 2002 et est entrée en vigueur le
1% juillet 2003. La Fédération de Russie ne pourra au plus tot devenir membre actif du Consell
des Bureaux avant le 1% janvier 2005.

5) Le Conseil des bureaux planifie de coopérer avec le systeme d’ assurance automobile
carte orange qui fonctionne dans 19 pays arabes. Il investigue auss la possibilité d éablir un
systéme d’ assurance automobile international pour I’ Asie centrale.

6) Le systéme de |la carte verte est en évolution constante et |es perspectives a moyen terme
sont actuellement al’ étude. Cing questions clefs ont été retenues : L’ augmentation constante du
nombre de pays membres de I’ UE aura-t-€lle des répercussions sur les activités des Bureaux?
Quelles seront les nouvelles fonctions du systéme de la carte verte? Le systéme de la carte verte
répond-il aux attentes politiques? L’ activité des Bureaux nationaux répond-elle aux attentes des
compagnies membres? L’ organisation actuelle du secrétariat répond-elle aux exigences de
demain?
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PROJET DE PROGRAMME DE TRAVAIL POUR 2004 — 2008

Letexte a supprimer est biffé; les adjonctions sont encaractéres gras.
ACTIVITE 02.2: TRANSPORT ROUTIER

02.2.1 Infrastructure routiére

ACTIVITES PERMANENTES

l. Application et amendement de I’ Accord européen sur les grandes routes
detrafic international (AGR)

Exposeé succinct : Pour adapter le réseau routier européen aux besoins futurs et pour I’ étendre
aux pays d’'Asie centrale et du Caucase membres de la CEE, e Groupe de travail des transports
routiers (SC.1) prendra les mesures nécessaires en vue de faire appliquer I’ Accord et de modifier
Sil y alieu ses dispositions concernant, en particulier, la structure du réseau et sa numérotation
(annexe 1), les normes techniques applicables (annexe 1) et I'information et la securité

des usagers, compte tenu de I’ évolution des flux de trafic.

Travail afaire:

Résultats escomptés d’ici 2002-2003 2004-2005: Adoption d’ amendements al’ annexe |
al’AGR, ycompris la création de nouvelles routes E en-Asie-centrale-et-danste-Cadcase.
Publication d’une nouvelle carte du réseau.

Priorité 1

b) Examen del’ AGR en vue de renforcer les dispositions et les régles de I’ AGR qui ont
des incidences sur la sécurité routiere, la protection de I’ environnement et les économies
d énergie.

Résultats escomptés d'ici 2002-2003 2004-2005 : Adoption des amendementsa l’annexe Il a
I’AGR relatifs ala securité, y compris la sécurité dans les tunnels et |es criteres de protection de
I’ environnement et lancement de la procédure de leur mise en cauvre.

Priorité 1

Il. Projet d’ autoroute transeuropéenne Nord-Sud (TEM)

Exposeé succinct : Pour contribuer ala construction, I’ entretien et I’ exploitation du réseau TEM
dans le cadre d’ une infrastructure routiere internationale intégrée, le Groupe de travail
des transports routiers poursuivra sa coopération étroite avec le TEM.
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Travail afare:

a)  Evaluation des progrésaccomplis et escomptés dans la réalisation du projet TEM et
examen des possibilités de contribuer & son extension (par exemple, transport combing,
financement).

Résultats escomptés d’ici 2002-2003 2004-2005 : Sur veillance Orientation-danslecadre
du développement du projet TEM.

Priorité 2

02.2.2 Harmonisation des prescriptions applicables aux opérations de transport international
par route et facilitation de ces opérations

Exposé succinct : Pour simplifier et harmoniser les prescriptions concernant le transport
international par route et la facilitation de ces opérations, le Groupe de travail des transports
routiers élaborera et mettraajour, s besoin est, les instruments internationaux appropriés et
étudiera certains aspects du transport international de voyageurs et de marchandises par route,
concernant en particulier lafacilitation du transport routier entre I’ Europe orientale et I’ Europe
occidentale ainsi que lasimplification et I" harmonisation des procédures administratives et

de ladocumentation

Travail afaire:

a) Miseen cauvre del’ Accord européen relatif au travail des équipages des véhicules
effectuant des transports internationaux par route (AETR).

Résultats escomptés d’ici 2002-2003 2004-2005 : Lancement de la procédure de mise

en cauvr e Adeption-d-un de I’ ensemble d amendements al’ AETR en vue de I introduction dans
FAETR du nouveau tachygraphe numérique. Alignement de’ AETR sur les nouvelles
dispositions adoptées par I’ Union eur opéenne concer nant la r églementation des temps de
conduite et de repos des conducteur s professionnels. Or ganisation, éventuellement, d’une
nouvelle journée d’information sur le tachygraphe numérique.

Priorité 1

b)  Examen des questions liées au systéme de |a carte internationale d’ assurance automobile
(Carte verte).

Résultats escomptés d’ici 2002-2003 2004-2005 : Adhésion accrue au systéme de la Carte verte.
Priorité 2

c¢)  Promotion de I’ harmonisation des mesures fiscales et autres, en vue d’ éviter toute pratique
discriminatoire dans le transport routier international.

Résultats escomptés d’ici2002-2003 2004-2005 : Elaboration de propositions concernant
I” harmonisation des mesures fiscales et autres dans le transport routier international .

Priorité 2
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ACTIVITESDE DUREE LIMITEE

d) Elaberationd-une-ANouvelle version révisée de la Résolution d’ ensemble sur
la facilitation des transports routiers internationaux (R.E.4).

Résultats escomptés d’ici 2002 2004 : Consensus-sur Diffusion, sous une for me moder nisée,
de la nouvelle version de la R.E.4 adoptée.

Priorité 1

€) Examen des difficultés, des possibilités et des faits nouveaux en matiere de facilitation du
franchissement des frontieres et examen des possibilités de prendre des mesures efficaces,
autres que juridiques, concernant le passage des frontiéres et |es aménagements aux
frontieres dans le transport routier entre I’ Europe orientale et I Europe occidentale.

Résultats escomptés d'ici 2002-2003 2004-2005 : Coopération avec le Groupe de travail des
problémes douaniers intéressant les transports (WP.30) en ce qui concerne certains aspects de
la nouvelle annexe 8 proposée ala Convention internationale sur |I” harmonisation des contréles
des marchandises aux frontieres, tels qu’ un certificat international de pesage des véhicules et
un certificat de contréle technique.

Priorité 1

d) Révision dela Convention relative au contrat de transport international de voyageurs et de
bagages par route (CVR) afin qu’ elle soit plus largement acceptée par |es gouvernements.

Résultats escomptés d'ici 2002-2003 2004-2005 : Bécision-sur-approche-a-adopterpour
Relance éventuelle des travaux de révision de la CVR eu-identification-des-obstaclesala
réforme.

Priorité 3

€)  Examen dela Convention relative au contrat de transport international de marchandises
par route (CMR) en vue de I’incorporation de I’ échange de données informatisé (EDI),
dans les procédures CMR.

Résultats escomptés d’ici 2002-2003 2004-2005 : Bécision-cencernantH-a-Adoption d' un

nouveau Protocole ala CMR introduisant I’ EDI.

Priorité 1

f)  Analysedela miseen cauvre desaccords et conventions de la CEE en rapport avec
les transports.

Résultats escomptés d’ici 2004-2005 : Relance d’ une é&ude visant a évaluer la miseen
ocauvre des différents accords et conventions concernant le transport routier par
|es Parties contr actantes. Priorité 2




