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1. Le présent document est basé sur le projet de manuel ATP préparé pour la derniére session
(TRANS/WP.11/2002/11).

2. L es observations sont placées ala suite des dispositions de |'Accord auxquelles el les se rapportent.
3. Les obser vations ne modifient pas les dispositions de I'Accord ni de ses annexes, mais se bornent &

préciser leur contenu, leur signification et leur portée.

4, L es observations constituent un moyen d'appliquer les dispositions de|'Accord et de ses annexes, en
vue de tenir compte de I'évolution de I'état de latechnique et de la situation économique. Dans certains cas,
elles décrivent des pratiques recommandées.

5. Les observations figurant dans le Manuel de I'ATP ne sont pas juridiguement contraignantes pour les
Parties contractantes. Cependant, elles sont importantes pour I'interprétation, I'harmonisation et |'application
de I'Accord, dans la mesure ou elles correspondent a I'avis du Groupe de travail du transport des denrées
périssables de la Commission économique pour |'Europe de I'ONU (CEE-ONU).

6. L e texte ci-aprés comprend, les observations a I'Accord proprement dit et aux annexes (version en
vigueur au 7 novembre 2003).
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ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTS INTERNATIONAUX DE DENREES PERISSABLES
ET AUX ENGINS SPECIAUX A UTILISER POUR CES TRANSPORTS (ATP)

LES PARTIES CONTRACTANTES,

DESIREUSES d'améliorer |les conditions de conservation de la qualité des denrées périssables au cours de
leurs transports, hotamment au cours des échanges internationaux,

CONSIDERANT que I'amélioration de ces conditions de conservation est de nature a développer le
commerce des denrées périssables,

SONT CONVENUES de ce qui suit :

Chapitrell
ENGINS DE TRANSPORT SPECIAUX

Article premier

En ce qui concerne le transport international des denrées périssables, ne peuvent étre désignés comme
engins "isothermes", "réfrigérants”, "frigorifiques' ou "calorifiques' que les engins qui satisfont aux
définitions et normes énoncées a l'annexe 1 du présent Accord.

Article 2

L es Parties contractantes prendront |es dispositions nécessaires pour que la conformité aux normes
des engins mentionnés a l'article premier du présent Accord soit controlée et vérifiée conformément aux
dispositions des appendices 1, 2, 3 et 4 de I'annexel du présent Accord. Chaque Partie contractante
reconnaitra la validité des attestations de conformité délivrées, conformément au paragraphe4 de
I'appendice 1 de I'annexe 1 du présent Accord, par I'autorité compétente d'une autre Partie contractante.
Chaque Partie contractante pourra reconnaitre la validité des attestations de conformité délivrées, en
respectant les conditions prévues aux appendices 1 et 2 de I'annexe 1 du présent Accord, par |'autorité
compétente d'un Etat qui n'est pas Partie contractante.

Observation :

La délivrance d'une attestation de conformité par les autorités compétentes sur la base de procés-ver baux
d'essai est mentionnée au paragraphe 4 de I'appendice 1 del'annexe 1, mais il n'est pas indiqué que ces
procés-verbaux doivent étre délivrés par une station d'essais du pays d'immatriculation de I'engin.

Les procés-verbaux d'essai, conformément a |’ appendice 2 del’ annexe 1 ne sont pas des attestations. Pour
éviter desrépétitions d'essais, chaque Partie contractante devrait reconnaitre | es stations d'essaisdes Parties
contractantes agréées par les autorités compétentes des pays concer nés.

Les Parties contractantes peuvent reconnaitre les rapports d'essai délivrés par les stations d'essai des pays
gui ne sont pas des Parties contractantes lorsgue ces stations sont agréées par les autorités compétentes
des pays concernés.
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Chapitre |

UTILISATION DES ENGINS DE TRANSPORT SPECIAUX
POUR LES TRANSPORTS INTERNATIONAUX DE
CERTAINES DENREES PERISSABLES

Article 3

1. Les prescriptions mentionnées a l'article 4 du présent Accord s'appliquent a tout transport, pour
compte d'autrui ou pour compte propre, effectué exclusivement - sous réserve des dispositions du
paragraphe 2 du présent article - soit par chemin de fer, soit par route, soit par une combinaison des deux,

- de denrées surgel ées et congel ées,

- de denrées mentionnées al'annexe 3 du présent Accord, méme si elles ne sont ni surgel ées ni
congel ées,

lorsque le lieu de chargement de la marchandise ou de I'engin qui la contient, sur véhicule ferroviaire ou
routier, et lelieu ot lamarchandise, ou |'engin qui la contient, est déchargé d'un tel véhicule, se trouvent dans
deux Etats différents et lorsque le lieu de déchargement de la marchandise est situé sur le territoire d'une
Partie contractante.

Dans e cas de transports comprenant un ou plusieurs trajets maritimes autres que ceux visés au paragraphe 2
du présent article, chaque parcours terrestre doit étre considéré isolément.

2. L es dispositions du paragraphe 1 du présent article s'appliquent également aux trajets maritimes de
moins de 150 km, a condition que les marchandises soient acheminées dans les engins utilisés pour le
parcours ou les parcours terrestres, sans transbordement de la marchandise, et que ces trajets précédent ou
suivent un ou plusieurs des transports terrestres visés au paragraphe 1 du présent article, ou soient effectués
entre deux de ces transports.

3. Nonobstant les dispositions des paragraphes 1 et 2 du présent article, les Parties contractantes
pourront ne pas soumettre aux dispositions de I'article 4 du présent Accord le transport des denrées qui ne sont
pas destinées a la consommation humaine.

Observation:

Sauf dans le cas des trajets maritimes visés a l'article 3, paragraphe 2, le transport terre/mer/terre,
avec ou sans rechargement des marchandises a la fin du ou des trajets maritimes, ne doit pas étre soumis aux
dispositions de I'Accord si les opérations de transport terrestre en question n'ont pas en ellesmémes un
caractére international.

Article 4

1 Pour le transport des denrées périssables désignées aLix annexes 2 et 3 du présent Accord, il doit étre
utilisé des engins mentionnés a l'article premier du présent Accord, sauf si les températures prévisibles
pendant toute la durée du transport rendent cette obligation manifestement inutile pour le maintien des
conditions de température fixées aux annexes 2 et 3 du présent Accord. Le choix et I'utilisation de cet
équipement devront étre tels qu'il soit possible de respecter les conditions de température fixées dans ces
annexes pendant toute la durée du transport. En outre, toutes dispositions utiles doivent étre prises en ce qui
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concerne, notamment, latempérature des denrées au moment du chargement et |es opérations de glagage, de
reglacage en cours de route ou autres opérations nécessaires. Les dispositions du présent paragraphe ne
sappliquent, toutefois, que pour autant qu'elles ne sont pas incompatibles avec les engagements
internationaux relatifs aux transports internationaux, qui découlent pour les Parties contractantes de
conventions en vigueur lors de I'entrée en vigueur du présent Accord ou de conventions qui leur seront
substituées.

2. Si, au cours d'un transport soumis aux prescriptions du présent Accord, les prescriptions imposées par
le paragraphe 1 du présent article n'ont pas été respectées,

E2) nul ne pourrasur le territoire d'une Partie contractante disposer des denrées aprés exécution
du transport, a moins que | es autorités compétentes de cette Partie contractante n'aient jugé
compatible avec les exigences de I'hygiéne publique d'en donner |'autorisation et amoins que
les conditions éventuellement fixées par ces autorités, en accordant I'autorisation, soient
observées;

b) toute Partie contractante pourra, en raison des exigences de I'hygiéne publique ou de la
prophylaxie des animaux et pour autant que cela n'est pas incompatible avec les autres
engagements internationaux viseés a la derniére phrase du paragraphe 1 du présent article,
interdire I'entrée des denrées sur son territoire ou la subordonner aux conditions qu'elle
fixera.

3. L e respect des prescriptions du paragraphe 1 du présent article n'incombe aux transporteurs pour
compte d'autrui que dans la mesure ou ils auraient accepté de procurer ou de fournir des prestations destinées
a assurer ce respect et ou ledit respect serait lié a I'exécution de ces prestations. Si d'autres personnes,

physiques ou morales, ont accepté de procurer ou de fournir des prestations destinées a assurer |e respect des
prescriptions du présent Accord, il leur incombe d'assurer ce respect danslamesure ou il est lié al'exécution
des prestations qu'elles ont acceptées de procurer ou de fournir.

4, Au cours des transports soumis aux prescriptions du présent Accord et dont le lieu de chargement est
situé sur le territoired'une Partie contractante, |e respect des prescriptions du paragraphe 1 du présent article
incombe, sous réserve des dispositions du paragraphe 3 du présent article,

- dans le cas d'un transport pour compte d'autrui, a la personne, physique ou morale, qui est
I'expéditeur d'aprés le document de transport ou, en |'absence d'un document de transport, a
la personne, physique ou morale, ayant conclu le contrat de transport avec le transporteur;

- dans les autres cas, a la personne, physique ou morale, qui effectue le transport.
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Chapitrelll

DISPOSITIONS DIVERSES

Article5

Lesdispositions du présent Accord ne sappliquent pas aux transports terrestres eff ectués au moyen de
conteneurs classés en tant que maritimes a caractéristiques thermiques, sans transbordement de la
marchandise, a condition que ces transports soient précédés ou suivis d'un transport maritime autre quel'un de
ceux Vises au paragraphe 2 de I'article 3 du présent Accord.

Observation:

Letransport terrestre par conteneur, précédé ou suivi d'un ou plusieurs trajets maritimes autres que
ceux visés a l'article 3, paragraphe 2, ne doit pas étre soumis aux dispositions de I'Accord.

Article 6

1. Chague Partie contractante prendra toutes mesures appropriées pour faire assurer le respect des
dispositions du présent Accord. Les administrations compétentes des Parties contractantes se tiendront
informées des mesures générales prises a cet effet.

2. Si une Partie contractante constate une infraction commise par une personne résidant sur le territoire
d'une autre Partie contractante ou Iui inflige une sanction, I'administration de la premiére Partie informera
I'administration de |'autre Partie de I'infraction constatée et de la sanction prise.

Article 7

L es Parties contractantes conservent e droit de convenir par accords bilatéraux ou multilatéraux, que
des dispositions applicables aussi bien aux engins spéciaux qu'aux températures auxquelles certaines denrées
doivent étre maintenues pendant le transport pourraient étre plus séveres que celles prévues au présent
Accord, en raison, notamment, de conditions climatiques particuliéres. Ces dispositions ne seront applicables
gu'aux transports internationaux effectués entre les Parties contractantes qui auront conclu les accords
bilatéraux ou multilatéraux visés au présent article. Ces accords seront communiqués au Secrétaire général
des|'Organisation des Nations Unies qui les communiquera aux Parties contractantes au présent Accord non
signataires de ces accords.

Article 8

L'inobservation des prescriptions du présent Accord n'affecte ni I'existence ni lavalidité des contrats
conclus en vue de |'exécution du transport.
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Chapitre IV
DISPOSITIONS FINALES
Article9
1. L es Etats membres de la Commission économique pour I'Europe et les Etats admis alaCommissiona

titre consultatif conformément au paragraphe 8 du mandat de cette Commission peuvent devenir Parties
contractantes au présent Accord,

a) en le signant;
b) en le ratifiant aprés I'avoir signé sous réserve de ratification; ou
C) eny adhérant.
2. L es Etats susceptibles de participer a certains travaux de la Commission économique pour I'Europe en

application du paragraphe 11 du mandat de cette Commission peuvent devenir Parties contractantes au
présent Accord en y adhérant aprés son entrée en vigueur.

3. Le présent Accord sera ouvert a la signature jusgu'au 31 mai 1971 inclus. Apres cette date, il sera
ouvert al'adhésion.

4, Laratification ou I'adhésion sera effectuée par le dépdt d'un instrument aupres du Secrétaire général
de I'Organisation des Nations Unies.

Observations :
0.9-1 Signature sous réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation

En cas de signature sous réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation, la signature
n'établit pas le consentement a étre lié. Toutefois, elle constitue un moyen d'authentification et exprime la
volonté de |'Etat signataire de poursuivre le processus de conclusion de traité. La signature qualifie I'Etat
signataire pour ratifier, accepter ou approuver le traité. Elle crée également une obligation de s'abstenir,
de bonne foi, de poser des actes qui priveraient le traité de son objet et de son but.

0.9-2 Ratification

La ratification est I'acte international par lequel un Etat indicque son consentement a étre lié par
untraité si les Parties ont I'intention d'exprimer leur consentement par un tel acte. Dans le cas de traités
bilatéraux, la ratification s'effectue habituellement par |I'échange des instruments requis, tandis que dans
le cas des traités multilatéraux, la procédure habituelle est que le dépositaire recueille les ratifications de
tous les Etats, en tenant toutes les Parties au courant de la situation. L'institution de la ratification donne
aux Etats le délai nécessaire pour demander |'approbation nécessaire du traité au niveau national et
adopter les dispositions |égislatives nécessaires pour donner effet a ce traité sur le plan national.

0.9-3 Adhésion
L'adhésion est I'acte par lequel un Etat accepte I'offre ou la possibilité de devenir partie & un traité

déja négocié et signé par d'autres Etats. Elle a le méme effet juridique que la ratification. L'adhésion se
produit habituellement apreés I'entrée en vigueur du traité.
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Article 10

1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera le présent Accord sans réserve de ratif ication ou lors du
dépdt de son instrument de ratification ou d'adhésion ou a tout moment ultérieur, déclarer, par notification
adressée au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies que I'Accord ne sapplique pas aux
transports effectués sur tous ses territoires situés hors d'Europe ou sur I'un quelconque d'entre eux. Si cette
notification est faite aprés |'entrée en vigueur de ' Accord pour |'Etat adressant lanotification, I'Accord cessera
d'étre applicable aux transports sur le ou les territoires désignés dans la notification quatrevingt-dix jours
apres ladate alaguelle |e Secrétaire général auraregu cette notification. Les nouvelles Parties contractantes
qui adherent al’ ATP a partir du 30 avril 1999 et qui font application du paragraphe 1 du présent article ne
pourront pas émettre d’ objection aux projets d’ amendements selon la procédure prévue par le paragraphe 2 de
I"article 18.

2. Tout Etat qui aurafait une déclaration conformément au paragraphe 1 du présent article pourraatoute
date ultérieure, par notification adressée au Secrétaire général, déclarer que I'Accord sera applicable aux
transports sur un territoire désigné dansla notification faite conformément au paragraphe 1 du présent article
et I'Accord deviendra applicable aux transports sur ledit territoire cent quatrevingt jours apres la date de
réception de cette notification par le Secrétaire général.

Observations :
0.10-1 Notification

Le mot "notification” désigne une formalité par laquelle un Etat ou une organisation internationale
communique certains faits ou événements revétant une importance juridique. On a de plus en plusrecours a
la notification pour exprimer un consentement définitif. Au lieu d'opter pour |'échange de documents ou pour
le dépét, les Etats peuvent se borner & notifier leur consentement & I'autre partie ou au dépositaire.
Cependant, tousles autres actes et instruments relatifs & la vie d'un traité peuvent également appeler des
notifications.

0.10-2 Déclarations

Il arrive que les Etats fassent des "déclarations’ concernant la fagon dont ilscomprennent une
question ou l'interprétation d'une disposition particuliére. Au contraire des réserves, les déclarations se
bornent & clarifier la position de|'Etat et n‘ont pas pour but d'exclure ou de modifier I'effet juridique d'un
traité. Habituellement, les déclarations sont faites lors du dépét de l'instrument correspondant ou lors de la
signature.

Article 11

1. L e présent Accord entrera en vigueur un an aprés que cing des Etats mentionnés au paragraphe 1 de
son article 9 I'auront signé sans réserve de ratification ou auront déposé leur instrument de ratification ou
d'adhésion.

2. Pour chaque Etat qui le ratifiera ou y adhérera aprés que cing Etats I'auront signé sans réserve de
ratification ou auront déposé leur instrument de ratification ou d'adhésion, le présent Accord entrera en
vigueur un an aprés le dép6t de I'instrument de ratification ou d'adhésion du dit Etat.
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Article 12

1. Chague Partie contractante pourra dénoncer le présent Accord par notification adressée au Secrétaire
général de I'Organisation des Nations Unies.

2. La dénonciation prendra effet quinze mois apres la date alaquelle le Secrétaire général en auraregu
notification.

Article 13

Le présent Accord cessera de produire seseffets si, apres son entrée en vigueur, le nombre des Parties
contractantes est inférieur a cing pendant une période quelconque de douze mois consécutifs.

Article 14

1 Tout Etat pourra, lorsqu'il signerale présent Accord sans réserve de ratification ou lors du dépot de
son instrument de ratification ou d'adhésion ou atout moment ultérieur, déclarer, par notification adressée au
Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies, que le présent Accord sera applicable atout ou partie
desterritoires qu'il représente sur le plan international. Le présent Accord sera applicable au territoire ou aux
territoires mentionnés dans la notification a dater du quatre-vingt-dixiéme jour aprées réception de cette
notification par le Secrétaire général ou, si ace jour I'Accord n'est pas encore entré en vigueur, a dater de son
entrée en vigueur.

2. Tout Etat qui aurafait, conformément au paragraphe 1 du présent article, une déclaration ayant pour
effet de rendre e présent Accord applicable a un territoire qu'il représente sur le plan international pourra,
conformément & son article 12, dénoncer le présent Accord en ce qui concerne ledit territoire.

Article 15

1. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes, touchant I'interprétation ou I'application
du présent Accord, sera, autant que possible, réglé par voie de négociation entre les Parties en litige.

2. Tout différend qui n‘aura pas été réglé par voie de négociation sera soumis a l'arbitrage si 1'une
guelconque des Parties contractantes en litige e demande et sera, en conséguence, renvoyé aun ou plusieurs
arbitres choisis d'un commun accord par les Parties en litige. Si, dans les trois mois a dater de la demande
d'arbitrage, les Parties en litige n'arrivent pas a sentendre sur le choix d'un arbitre ou des arbitres, |'une
guelcongue de ces Parties pourra demander au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies de
désigner un arbitre unique devant lequel le différend sera renvoyé pour décision.

3. La sentence de l'arbitre ou des arbitres désignés conformément au paragraphe précédent sera
obligatoire pour les Parties contractantes en litige.

Article 16

1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera ou ratifierale présent Accord ou y adhérera, déclarer qu'il
ne se considére pas lié par les paragraphes 2 et 3 de I'article 15 du présent Accord. Les autres Parties
contractantes ne seront pas liées par ces paragraphes envers toute Partie contractante qui aura formulé une
telle réserve.
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2. Toute Partie contractante qui aura formulé une réserve conformément au paragraphe 1 du présent
article pourra a tout moment lever cette réserve par une notification adressée au Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies.

3. A I'exception de la réserve prévue au paragraphe 1 du présent article, aucune réserve au présent
Accord ne sera admise.

Observation:
0.16-1 Réserve

Une réserve est une déclaration faite par un Etat par laquelle celui-ci entend exclure ou modifier |'effet
juridique de certaines dispositions du traité dans leur application & cet Etat. Une réserve permet a un Etat
d'accepter un traité multilatéral dans son ensemble en lui donnant la possibilité de ne pas appliquer certaines
dispositions auxquelles il ne souhaite pas se conformer. Des réserves peuvent étre émises lorsqu'un Etat
signe, ratifie, accepte ou approuve un traité ou y adhére. Les réserves ne peuvent étre incompatibles
avec I'objet et le but du traité. En outre, un traité peut interdire les réserves ou n'en autoriser que certaines.

Article 17

1. Apres que le présent Accord aura été mis en vigueur pendant trois ans, toute Partie contractante
pourra, par notification adressée au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies, demander la
convocation d'une conférence a I'effet de réviser le présent Accord. Le Secrétaire général notifiera cette
demande a toutes les Parties contractantes et convoquera une conférence de révision si, dans un délai de
guatre mois a dater de la notification adressée par lui, le tiers au moins des Parties contractantes ui signifient
leur assentiment a cette demande.

2. Si une conférence est convoquée conformément au paragraphe 1 du présent article, le Secrétaire
général en aviseratoutes les Parties contractantes et lesinvitera a présenter, dans un délai detrois mois, les
propositions qu'ell es souhaiteraient voir examiner par la conférence. Le Secrétaire général communiquera a
toutes les parties contractantes |'ordre du jour provisoire de la conférence, ainsi que le texte de ces
propositions, trois mois au moins avant la date d'ouverture de la conférence.

3. L e Secrétaire général invitera atoute conférence convoquée conformément au présent article tousles
Etats visés au paragraphe 1 de I'article 9 du présent Accord ainsi que les Etats devenus Parties contractantes
en application du paragraphe 2 dudit article 9.

Observation:
0.17-1 Révision

Le mot "révision" a fondamentalement le méme sens que le mot "amendement". Cependant, certains
traités prévoient une révision d'une portée plus vaste qu'un amendement (art. 109 de la Charte des

Nations Unies). Dans ce cas, leterme "révision" désigne une adaptation d'ensemble du traité a une évolution
de la situation, tandis que le mot "amendement" ne désigne qu'une modification de certaines dispositions.
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Article 18

1. Toute Partie contractante pourra proposer un ou plusieurs amendements au présent Accord. L e texte
de tout projet d'amendement seracommuniqué au Secrétaire général de I'Organisation des Nations Unies, qui
le communiquera a toutes |es Parties contractantes et le portera a la connaissance des autres Etats visés au
paragraphe 1 de I'article 9 du présent Accord.

Le Secrétaire général pourra également proposer des amendements au présent Accord ou a ses
annexes qui lui auront été communiqués par le Groupe de travail du transport des denrées périssables du
Comité des transports intérieurs de la Commission économique pour |'Europe.

2. Dans un délai de six mois a compter de la date de la communication par le Secrétaire général du
projet d'amendement, toute Partie contractante peut faire connaitre au Secrétaire général

a soit qu'elle a une objection a I'amendement propose;

b) soit que, bien gu'elle ait I'intention d'accepter e projet, les conditions nécessaires a cette
acceptation ne se trouvent pas encore remplies dans son pays.

3. Tant qu'une Partie contractante qui a adressé la communication prévue ci-dessus au paragraphe 2 b)
du présent article n‘aura pas notifié au Secrétaire général son acceptation, elle pourra, pendant un délai de
neuf mois a partir del'expiration du délai de six mois prévu pour lacommunication, présenter une objection a
|'amendement proposé.

4, Si une objection est formulée au projet d'amendement dans les conditions prévues aux paragraphes 2
et 3 du présent article, I'amendement sera considéré comme n'ayant pas été accepté et sera sans effet.

5. Si aucune objection n'a été formulée au projet d'amendement dans les conditions prévues aux
paragraphes 2 et 3 du présent article, I'amendement sera réputé accepté a la date suivante :

a lorsque aucune Partie contractante n'a adressé de communication en application du
paragraphe 2 b) du présent article, al'expiration du délai de six mois visé au paragraphe 2du
présent article;

b) lorsque au moins une Partie contractante a adressé une communication en application du
paragraphe 2 b) du présent article, ala plus rapprochée des deux dates suivantes:

- date a laguelle toutes les Parties contractantes ayant adressé une telle
communication auront notifié au Secrétaire général leur acceptation du projet, cette
date étant toutefois reportée al'expiration du délai de six mois visé au paragraphe 2
du présent article si toutes les acceptations étaient notifiées antérieurement a cette
expiration;

- expiration du délai de neuf mois visé au paragraphe 3 du présent article.

6. Tout amendement réputé accepté entrera en vigueur six mois apres ladate alaquelleil aura été réputé
accepté.
7. Le Secrétaire général adressera le plus tot possible a toutes les Parties contractantes une notification

pour leur faire savoir si ne objection a été formulée contre le projet d'amendement conformément au
paragraphe 2 a) du présent article et si une ou plusieurs Parties contractantes lui ont adressé une
communi cation conformément au paragraphe 2 b) du présent article. Dans le cas ou une ou plusieurs Parties
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contractantes auront adressé une telle communication, il notifiera ultérieurement a toutes les Parties
contractantes si laou les Parties contractantes qui ont adressé une telle communication élévent une objection
contre le projet damendement ou |'acceptent.

8. Indépendamment de la procédure d'amendement prévue aux paragraphes 1 a6 du présent article, les
annexes et appendices du présent Accord peuvent étre modifiés par accord entre les administrations
compétentes de toutes les Parties contractantes. Si I'administration d'une Partie contractante adéclaré que son
droit national I'oblige a subordonner son accord a |'obtention d'une autorisation spéciale a cet effet ou a
I'approbation d'un organe |égiglatif, le consentement de la Partie contractante en cause & la modification de
I'annexe ne sera considéré comme donné qu'au moment ou cette Partie contractante aura déclaré au Secrétaire
général que les autorisations ou |es approbations requises ont été obtenues. L'accord entre les administrations
compétentes pourra prévoir gue, pendant une période transitoire, |es anciennes annexes resteront en vigueur,
en tout ou en partie, simultanément avec les nouvelles annexes. Le Secrétaire général fixeraladate d'entrée en
vigueur des nouveaux textes résultant de telles modifications.

Observations :
0.18-1 Amendement

Leterme"amendement" désigne la modification officielle de dispositions d'un traité touchant toutes les
parties a ce dernier. Ces modifications doivent s'effectuer selon les mémes formalités que celles qui ont
accompagné la conclusion initiale du traité. De nombreux traités multilatéraux énoncent des dispositions
spécifiques concernant |'adoption d'amendements. En |'absence de telles dispositions, les amendements
doivent obtenir le consentement de toutes les parties.

0.18-2 Correction des erreurs

S, aprés l'authentification du texte, les Etats signataires et les Etats contractants constatent d'un
commun accord gue ce texte contient une erreur, il est possible de la corriger par I'un des moyens suivants:
paraphe du texte corrigé du traité, établissement d'un instrument ou échange d'instruments contenant la
correction ou établissement d'un texte corrigé de |'ensemble du traité suivant la procédure utilisée pour le
texte originaire. Sil existe un dépositaire, celui-ci doit communiquer les corrections proposées a tous
les Etats signataires et contractants. Selon la pratique en vigueur a I'Organisation des Nations Unies, le
Secrétaire général, en sa qualité de dépositaire, informe toutes les parties a un traité des erreurs et des
propositions de correction. S, & 1'expiration d'un délai approprié, aucune objection n'a été faite par les Etats
signataires et contractants, le dépositaire leur communique un proces-verbal derectification et fait apporter
les corrections voulues au(x) texte(s) faisant foi.

Article 19
Outre les notifications prévues aux articles 17 et 18 du présent Accord, le Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies notifiera aux Etats visés au paragraphe 1 de I'article 9 du présent Accord,
ainsi qu'aux Etats devenus Parties contractantes en application du paragraphe 2 de l'article 9 du présent
Accord:
E2) les signatures, ratifications et adhésions en vertu de I'article 9;

b) les dates auxquelles le présent Accord entrera en vigueur conformément a l'article 11,

C) les dénonciations en vertu de l'article 12;
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d) I'abrogation du présent Accord conformément a l'article 13;
2) les notifications regues conformément aux articles 10 et 14;
f) les déclarations et notifications recues conformément aux paragraphes 1 et 2 de
['article 16;
0) I'entrée en vigueur de tout amendement conformément a l'article 18.

Article 20
Aprés le 31 mai 1971, l'original du présent Accord sera déposé auprés du Secrétaire général de

I'Organisation des Nations Unies, qui en transmettra des copies certifiées conformes a chacun des Etats visés
aux paragraphes 1 et 2 de I'article 9 du présent Accord.

EN FOI DE QUOI, les soussignés a ce diment autorisés, ont signé le présent Accord.

FAITaGenéve, le premier septembre mil neuf cent soixante-dix, en un seul exemplaire en langues anglaise,
francaise et russe, les trois textes faisant également foi.
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Annexe 1

DEFINITIONS ET NORMES DES ENGI NS,SPECIAUX Y POUR LE
TRANSPORT DES DENREES PERISSABLES

Engin isotherme. Engin dont la caisse? est construite avec des parois isolantes, y compris les
portes, le plancher et la toiture permettant de limiter les échanges de chaleur entre l'intérieur et
I'extérieur delacaisse detelle fagon que le coefficient global de transmission thermique (coefficient
K) puisse faire entrer I'engin dans I'une des deux catégories suivantes :

In = Enginisotherme normal - caractérisé par un coefficient K égal ou inférieur 20,70 W/m% K

Ir = Engin isotherme renforcé - caractérisé par: - un coefficient K égal ou inférieur
40,40 W/nt. K;

- des parois ayant au moins 45 mm
d'épaisseur quand il s'agit d'engins
de transport d'une largeur
supérieure 22,50 m.

Toutefois, cette deuxiéme condition n'est pas requise pour les engins de transport congus avant la
date d'entrée en vigueur de cet amendement ¥ et construits avant cette date ou pendant la période de
trois ans qui suit cette date.

Ladéfinition du coefficient K et la méthode utilisée pour e mesure sont données a l'appendice 2 de
la présente annexe.

Engin réfrigérant. Enginisotherme qui, al'aide d'une source de froid (glace hydrique, avec ou sans
addition de sel; plagues eutectiques; glace carbonique, avec ou sans réglage de sublimation; gaz
liquéfiés, avec ou sans réglage d'évaporation, etc.) autre qu'un éguipement mécanique ou a
"absorption", permet d'abaisser latempérature al'intérieur de lacaisse vide et de 'y maintenir ensite
pour une température extérieure moyenne de + 30 °C,

a +7°C au plus pour laclasse A;
a - 10 °C au plus pour la classe B;
a - 20 °C au plus pour laclasse C; et
a 0°C au plus pour laclasse D

Wagons, camions, remorques, semi-remorques, conteneurs et autres engins analogue.

Dans le cas d'engins-citernes, |'expression "caisse" désigne, dans la présente définition, la citerne
elle-méme.

La date d'entrée en vigueur de cet amendement est le 15 mai 1991
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en utilisant des agents frigorigénes et des aménagements appropriés. Cet engin doit comporter un ou
plusieurs compartiments, récipients ou réservoirs réservés a l'agent frigorigéne. Ces équipements
doivent:

pouvoir étre chargés ou rechargés de I'extérieur; et

avoir une capacité conforme aux dispositions du paragraphe 34 de |'appendice 2 de
['annexe 1.

Le coefficient K des engins des classes B et C doit obligatoirement étre égal ou inférieur a
0,40 W/m’ K.

Engin frigorifigue. Engin isotherme muni d'un dispositif de production de froid individuel, ou
collectif pour plusieurs engins de transport (groupe mécanique a compression, machine a
"absorption”, etc.) qui permet, par une température moyenne extérieure de + 30 °C, d'abaisser la
température a l'intérieur de la caisse vide et de I'y maintenir ensuite de maniére permanente de la
facon suivante :

Pour lesclasses A, B et C atoute valeur pratiquement constante voulue t;, conformément aux normes
définies ci-apres pour les trois classes :

Classe A. Engin frigorifique muni d'un dispositif de production de froid tel quet; puisse étre choisi
entre+ 12 °Cet 0°Cinclus ;

Classe B. Engin frigorifique muni d'un dispositif de production de froid tel que t; puisse étre choisi
entre+ 12°C et - 10 °C inclus ;

Classe C. Engin frigorifique muni d'un dispositif de production de froid tel que t; puisse étre choisi
entre + 12°C et - 20 °C inclus.

Pour les classes D, E et F aune valeur fixe pratiquement constante t;, conformément aux normes
définies ci-aprés pour les trois classes :

Classe D. Engin frigorifiqgue muni d'un dispositif de production de froid tel que t soit égal ou
inférieur 40 °C;

Classe E Engin frigorifigue muni d'un dispositif de production de froid tel que t soit égal ou
inférieur a- 10 °C;

Classe F. Engin frigorifique muni d'un dispositif de production de froid tel que t soit égal au
inférieur a - 20 °C. Lecoefficient K desengins des classes B, C, E et F doit étre obligatoirement égal
ou inférieur & 0,40 W/m>K.

Engin calorifigue. Engin isotherme muni d'un dispositif de production de chaleur qui permet
d'élever latempératureal'intérieur de la caisse vide et de la maintenir ensuite pendant 12 heures au
MOi NS sans réapprovisionnement, a une valeur pratiquement constante et pasinférieurea+ 12 °C, la
température moyenne extérieure de la caisse étant celle indiquée ci-aprés pour les deux classes :

Classe A Engin calorifique, pour une température moyenne extérieure de - 10 °C; et

Classe B Engin calorifique, pour une température moyenne extérieure de - 20 °C.
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Le coefficient K des engins de la classe B doit étre obligatoir ement égal ou inférieur a
0,40 W/ K.

Dispositionstransitoires. Pendant une période detroisans, apartir de |'entrée en vigueur du présent
Accord, conformément aux dispositions du paragraphe 1 de son article 11, le coefficient global de
transmission thermique (coefficient K) pourra, en ce qui concerne les engins déja en service a cette
date, étre égal ou inférieur a:

0,90 W/m?.K pour les engins isothermes de la catégorie | , les engins réfrigérants delaclasse A, tous
les engins frigorifiques et les engins calorifiques de la classe A; et

0,60 W/m?.K pour les engins réfrigérants des classes B et C et les engins calorifiques de la
classe B.

De plus, aprés la période de trois ans indiquée au premier alinéa du présent paragraphe et jusqu'a ce
gue l'engin soit finalement retiré du service, le coefficient K des engins frigorifiques en question des
classes B, C, E et F pourra n'étre qu'égal ou inférieur a 0,70 WInf K.

Toutefois, les présentes dispositions transitoires ne sauraient faire obstacle a I'application de
réglementations plus strictes qui seraient prises par certains Etats pour les engins immatricul és sur
leur propre territoire.
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Annexe 1, Appendice 1

DISPOSITIONS RELATIVES AU CONTROLE DE LA CONFORMITE AUX NORMES DES
ENGINS ISOTHERMES, REFRIGERANTS, FRIGORIFIQUES OU CALORIFIQUES

Le contréle de la conformité aux normes prescrites dans la présente annexe auralieu :

a avant la mise en service de l'engin;
b) périodiquement au moins tous les six ans; et
C) chague fois que cette autorité le requiert.

Sauf dans les cas prévus aux paragraphes 29 et 49 de |'appendice 2 de la présente annexe, le contrdle
aura lieu dans une station d'essais désignée ou agréée par I'autorité compétente du pays dans lequel
I'engin est immatricul € ou enregistré, amoins que, s'agissant du contrdle visé al'alinéaa) ci- dessus, il
n'ait déja été effectué sur I'engin lui-méme ou sur son prototype dans une station d'essai s désignée ou
agréée par |'autorité compétente du pays dans lequel I'engin a été fabriqué.

2 )

L'agrément des engins neufs construits en série d'apres un type déterminé pourraintervenir
par I'essai d'un engin de cetype. Si I'engin soumis al'essal satisfait aux conditions prescrites
pour laclasse alaquelle il est présumé appartenir, le procés-verbal sera considéré comme un
certificat d'agrément de type. Ce certificat cesserad'étre valable au bout d'une période de six
ans a compter de la date de fin d’ essai.

La limite de validité des procés-verbaux sera mentionnée en mois et années;

Observations concernant le paragraphe 2 a):

Un proces verbal d'essai est valable six ans a compter de la date de finalisation de I’ essai.

b) L 'autorité compétente prendra des mesures pour vérifier que la production des autres engins
est conforme au type agréé. A cette fin, elle pourra procéder a des vérifications par |'essai
d'engins d'échantillons pris au hasard dans la série de production;

C) Un engin ne sera considéré comme appartenant au méme type que I'engin soumis a I'essai

gue sil satisfait aux conditions minimales suivantes :

i) Sil s'agit d'engins isothermes, I'engin de référence pouvant étre un engin isotherme,
réfrigérant, frigorifique ou calorifique;

la construction est comparable et, en particulier, I'isolant et la technique
d'isolation sont identiques;

I'épaisseur de I'isolant ne sera pas inférieure a celle des engins de référence;
les équipements intérieurs sont identiques ou simplifiés;

le nombre des portes et celui des trappes ou autres ouvertures sont égaux ou
inférieurs; et
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la surface intérieure de la caisse ne différe pas de + 20 %;

sil s'agit d'engins réfrigérants, I'engin de référence devant étre un engin réfrigérant,

les conditions mentionnées en i) ci-dessus sont satisfaites;
les équipements de ventilation intérieure sont comparables;

la source de froid est identique; et
laréserve de froid par unité de surface intérieure est supérieure ou égale;

sil sagit d'engins frigorifiques auquel cas I'engin de référence sera:

a)

b)

soit un engin frigorifique,

les conditions mentionnées en i) ci-dessus sont satisfaites; et

la puissance frigorifique utile de I'éguipement frigorifique, par
unité de surface intérieure, au méme régime de température, est
supérieure ou égale;

soit un engin isotherme prévu pour étre muni ultérieurement d'un
équipement frigorifique et complet a tous égards, mais dont |'équipement
frigorifique aura été enlevé et dont I'ouverture aura été obstruée lors de la
mesure du coefficient K, par un panneau étroitement ajusté de la méme
€paisseur totale et constitué du méme type d'isolant que celui qui aura été
poseé sur la paroi avant :

les conditions mentionnées en i) ci-dessus sont satisfaites; et

la puissance frigorifique utile de I'équipement de production de
froid monté sur une caisse de référence de type isotherme, est
conforme a la définition du paragraphe 41 de I'appendice 2 de la
présente annexe.

sil s'agit d'engins calorifiques, |'engin de référence pouvant étre un engin isotherme
ou un engin calorifique,

les conditions mentionnées en i) ci-dessus sont satisfaites;
la source de chaleur est identique; et

la puissance de I'équipement de chauffage par unité de surface
intérieure est supérieure ou égale.

Au cours de la période de six ans, si la série des engins représente plus de 100 unités,
|'autorité compétente déterminera le pourcentage d'essais a effectuer.
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Observations concernant le paragraphe 2 d) :

Lorsqu'elle détermine le pour centage d'unités (caisses) devant fairel'objet d'essais, |'autorité
compétente peut tenir @mpte des procédures et des systemes d'assurance qualité des
fabricants

L es méthodes et procédures a utiliser pour le contrdle de la conformité des engins aux normes sont
données a I'appendice 2 de la présente annexe.

Une attestation de conformité aux normes sera délivrée par |'autorité compétente du pays dans | equel
I'engin doit étre immatriculé ou enregistré sur une formule conforme au modéle reproduit a
I'appendice 3 de la présente annexe.

Si I'engin est transféré dans un autre pays qui est Partie Contractante al'ATP, il seraaccompagné des
documents ci-apres, afin que l'autorité compétente du pays dans lequel il sera immatriculé ou
enregistré délivre une attestation ATP :

a dans tous les cas le procés verbal d'essai de I'engin lui-méme ou, sil sagit d'un engin
fabriqué en série, de I'engin de référence;

b) danstous les cas |'attestation ATP délivrée par |'autorité compétente du pays de fabrication
ou, sil sagit d'engins en service, |'autorité compétente du pays d'immatriculation. Cette
attestation sera traitée comme une attestation provisoire, si nécessaire, valable pour trois
mois,

C) sil s'agit d'un engin fabriqué en série, lafiche des spécifications techniques de I'engin pour
lequel il y a lieu d'établir I'attestation; ces spécifications devront porter sur les mémes
éléments que les pages descriptives relatives a I'engin qui figurent dans le procés-verbal
d'essai et devront étre rédigées dans au moins une des trois langues officielles.

Observations relatives au paragraphe 4 ¢) :

S le modéle de certificat ATP est bien défini dans le texte de ce paragraphe, les dossiers de
demande d’agrément différent selon les pays. |l serait donc intéressant de proposer un
format de documents unique pour tous les pays contractants.

Le rapport d'essai pourrait étre rédigé dans la langue nationale du pays qui délivre le
document, qui doit également étrerédigé dans au moins une des trois langues officielles de
I'ATP.

Si I'engin transféré avait déja été mis en service, il peut faire I'objet d'un examen visuel pour vérifier
sa conformité avant que l'autorité compétente du pays dans lequel il doit étre immatriculé ou

enregistré délivre une attestation de conformité. L 'attestation ou une photocopie, certifiée conforme,

decelle-ci seraabord del'engin au cours du transport et sera présentée atoute réquisition des agents
chargés du contréle. Toutefois, si la plaque d'attestation reproduite a I'appendice 3 de la présente
annexe est apposée sur I'engin, elle sera acceptée au méme titre qu'une attestation ATP. Cette plaque
sera déposée dés que I'engin cessera d'étre conforme aux normes prescrites dans la présente annexe.
Si un engin ne peut étre désigné comme faisant partie d'une catégorie, ou d'une classe qu'en

application des dispositions transitoires visées au paragraphe 5 de |a présente annexe, |'attestation ne
sera valable que pour la période prévue dans ces dispositions transitoires.
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Des marques d'identification et indications seront apposées sur les engins, conformément aux
dispositionsde I'appendice 4 de |a présente annexe. Elles seront supprimées dés que |'engin cessera
d'ére conforme aux normes fixées a la présente annexe.
Les caisses isothermes des engins de transport "isothermes", "réfrigérants”, "frigorifiques" ou
"calorifiques" et leur dispositif thermique doivent étre munies chacune, de maniére permanente, par
les soins du constructeur, des marques d'identification comportant |es indications minimal es ci-gorés.

pays du constructeur ou lettres utilisées en circulation routiére internationale;

nom ou raison sociale du constructeur;

type-modéle (chiffres et/ou lettres);

numéro dans la série; et

mois et année de fabrication.
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Annexe |, Appendice 2

METHODES ET PROCEDURESA UTILISER POUR LA MESURE ET LE CONTROLE
DE L'ISOTHERMI E ET DE L'EFFICACITE DESDISPOSITIFS DE
REFROIDISSEMENT OU DE CHAUFFAGE DES ENGINS SPECIAUX
POUR LE TRANSPORT DESDENREES PERISSABLES

A. DEFINITIONS ET GENERALITES
Coefficient K Le coefficient global de transmission thermique (coefficient K) qui caractérise

I'isothermie des engins est défini par la relation suivante :

W
S.Dq

K =

ou W est |a puissance thermique dépensée al'intérieur de la caisse de surface moyenne S nécessaire
pour maintenir en régime permanent |'écart en valeur absolue ?? entre les températures moyennes
intérieure ?; et extérieure ?., lorsgue la température moyenne extérieure ?. est constante.

La surface moyenne S de la caisse est |a moyenne géométrique de la surface intérieure S et de la
surface extérieure S, de la caisse :

S=./s.s

Ladétermination des deux surfaces S; et S, est faite en tenant compte des singularités de structure de
la caisse ou desirrégularités de la surface, telles qu'arrondis, décrochements pour passage des roues,
etc., etil est fait mention de ces singularités ou irrégularités ala rubrique appropriée du proces-verba
d'essai prévu ci-apres; toutefois, si la caisse comporte un revétement du type tole ondul ée, lasurface a
considérer est la surface droite de ce revétement et non la surface dével oppée.

,,,,,

moyenne arithmétique des températures mesurées a |0 cm des parois aux 12 points suivants :
a aux huit angles intérieurs de la caisse; et

b) au centre des quatre faces intérieures de la caisse qui ont la plus grande surface.

,,,,,

moyenne arithmétique des températures mesurées a0 cm des parois aux 12 points suivants:
a aux huit angles extérieurs de la caisse;

b) au centre des quatre faces extérieures de la caisse qui ont la plus grande surface.

mieux, compte tenu de la forme de la caisse.
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La température moyenne des parois de la caisse est la moyenne arithmétique de |a température
moyenne extérieure de la caisse et de |la température moyenne intérieure de la caisse :

detq

2

L es températures moyennes extérieure et intérieure de |la cai sse pendant une période constante d'au
moins 12 heures ne subissent pas de fluctuations supérieures a + 0,3 °C et, pendant les six heures
précédentes, de fluctuations supérieures a + 1,0 °C.

La variation de la puissance thermique mesurée pendant deux périodes d'au moins trois heures,
séparées par une période d'au moins six heures, au début et alafin de la période constante, doit étre
inférieure a3 %.

Les valeurs moyennes de la température et de la puissance thermique pendant les six derniéres heures
au moins de la période constante servent au calcul du coefficient K.

L'écart entre les températures moyennes intérieure et extérieure au début et alafin de la période de
calcul d'au moins six heures n'excéde pas 0,2 °C.

B. ISOTHERMIE DES ENGINS

M odes opér atoires pour mesurer le coefficient K

a) Engins autres que les citer nes destinées aux transports deliquides alimentaires

Le contrdle de I'isothermie de ces engins sera effectué en régime permanent soit par la méthode de
refroidissement intérieur, soit par la méthode de chauffage intérieur. Dans les deux cas, I'engin sera
placé, vide de tout chargement, dans une chambre isotherme.

Quelle gue soit laméthode utilisée, latempérature moyenne de la chambre i sotherme sera maintenue
pendant toute la durée de I'essai, uniforme et constante a+ 0,5 °C prés, aun niveau tel que |'écart de
température existant entre I'intérieur de I'engin et la chambre isotherme soit de25 °C £ 0,2 °C, la
température moyenne des parois de |la caisse étant maintenue a + 20 °C + 0,5 °C.

Pendant une période d'un an aprés |'entrée en vigueur ~du présent amendement, les stations dessai
officiellement reconnues peuvent corriger au moyen du calcul lavaleur mesurée du coefficient K et
la faire correspondre a une température moyenne des parois de la caisse de + 20 °C.

Lors de la détermination du coefficient global de transmission thermique (coefficient K) par la
méthode de refroidissement intérieur, la température de rosée dans |'atmospheére de la chambre
isotherme sera maintenue a+ 25 °C avec un écart de £ 2 °C. Pendant I'essai, tant par la méthode de
refroidissement intérieur que par la méthode de chauffage intérieur, I'atmosphére de la chambre sera
brassée continuellement de maniére que la vitesse de passage de I'air, a |0 cm des parois, soit
maintenue entre | et 2 métres/seconde.

*/ La date d'entrée en vigueur du présent amendement est le 22 février 1996.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Lorsque la méthode de refroidissement intérieur sera utilisée, un ou plusieurs échangeurs de chal eur
seront placés a l'intérieur de la caisse. La surface de ces échangeurs devra étre telle que lorsqu'ils
seront parcourus par un fluide dont la température n'est pas inférieure 2 0 °C ~, la température
moyenne intérieure de la caisse resterainférieure a+ 10 °C quand | e régime permanent aura été établi.
L orsque la méthode de chauffage sera utilisée, on emploiera des dispositifs de chauffage électrique
(résistance, etc.). Les échangeurs de chaleur ou les dispositifs de chauffage électrique seront équipés
d'un dispositif de soufflage d'air d'un débit suffisant pour obtenir 40 a 70 charges d'air par heure en
rapport avec le volume a vide de la caisse faisant I'objet de I'essai et la répartition de I'air autour de
toutes les surfaces intérieures de la caisse faisant I'objet de |'essai sera suffisante, pour que |'écart
maximum entre les températures de deux quelconques des 12 points indiqués au paragraphe 3 du
présent appendice n'excéde pas 2 °C quand le régime permanent aura été établi.

Des dispositifs détecteurs de la température, protégés contre le rayonnement, seront placés a
I'intérieur et a I'extérieur de la caisse aux points indiqués aux paragraphes 3 et 4 du présent
appendice.

Les appareils de production et de distribution du froid ou de la chaleur, de mesure de la puissance
frigorifique ou calorifique échangée et de |I'équivalent cal orifique des ventilateurs de brassage de I'air
seront mis en marche. Les pertes en ligne du céble électrique compris entre |'instrument de mesure
de'apport de chaleur et la caisse en essai doivent étre mesurées ou estimées par calcul et doivent étre
soustraites de la mesure de |'apport total de chaleur.

Lorsgue le régime permanent aura été établi, I'écart maximal entre les températures aux pointsle plus
chaud et le plus froid a I'extérieur de la caisse ne devra pas excéder 2 °C.

L es températures moyennes extérieure et intérieure de |a cai sse seront mesurées chacune a un rythme
qui ne doit pas étre inférieur a quatre déterminations par heure.

L'essal se poursuivra aussi longtemps qu'il est nécessaire afin de sassurer de la permanence du
régime (voir paragraphe 6 du présent appendice). Si toutes les déterminations ne sont pas
automatiques et enregistrées, I'essai devra, en vue de vérifier la permanence du régime et d'effectuer
les mesures définitives, étre prolongé pendant une période de huit heures consécutives.

b) Engins-citer nes destinés aux transports de liquides alimentaires

La méthode exposée ci- aprés ne s'applique qu'aux engins-citernes, aun ou plusieurs compartiments,
destinés uniquement aux transports de liquides alimentairestels quele lait. Chague compartiment de
ces citernes comporte au moins un trou d'homme et une tubulure de vidange; lorqu'il y a plusieurs
compartiments, ils sont séparés les uns des autres par des cloisons verticales non isol ées.

Le contrble sera effectué en régime permanent par la méthode du chauffage intérieur de la citerne,
placée vide de tout chargement dans une chambre isotherme.

Pendant toute la durée de I'essai, la température moyenne de la chambre isotherme devra étre
maintenue uniforme et constante a + 0,5 °C prés, a un niveau tel que |'écart de température entre
I'intérieur de I'équipement et la chambre isotherme ne soit pas inférieur & 25 °C + 2 °C, la
température moyenne des parois de la caisse étant maintenue a + 20 °C + 0,5 °C.

*/ Afin d'éviter les phénomenes de givrage.
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Pendant une période d'un an aprés I'entrée en vigueur = du présent amendement, les stations d'essai
officiellement reconnues peuvent corriger au moyen du calcul la valeur mesurée du coefficient K et
la faire correspondre a une température moyenne des parois de la caisse de + 20 °C.

L'atmospheére de la chambre sera brassée continuellement de maniére que la vitesse de passage de
I'air, 210 cm des parois, soit maintenue entre | et 2 metres/seconde.

Un échangeur de chaleur sera placé a l'intérieur de la citerne. Si celle-ci comporte plusieurs
compartiments, un échangeur de chaleur sera placé dans chague compartiment. Ces échangeurs
comporteront des résistances électriques et un ventilateur d'un débit suffisant pour que I'écart de
température entre les températures maximale et minimale al'intérieur de chacun des compartiments
n'excede pas 3 °C lorsque le régime permanent aura été établi. Si la citerne comporte plusieurs
compartiments, la température moyenne du compartiment le plus froid ne devra pas différer de plus
de 2 °C de latempérature moyenne du compartiment e plus chaud, |es températures étant mesurées
comme indiqué au paragraphe 2l du présent appendice.

Des dispositifs détecteurs de la température, protégés contre le rayonnement, seront placés a
I'intérieur et al'extérieur de la citerne a 10 cm des parois de la fagon suivante :

E2) Si la citerne ne comporte qu'un seul compartiment, les mesures se feront en 12 points au
minimum, a savoir :

les quatre extrémités de deux diameétres rectangulaires, |'un horizontal, I'autre
vertical, a proximité de chacun des deux fonds;

les quatre extrémités de deux diameétres rectangulaires, inclinés a 45° sur
I'horizontale, dans le plan axia de la citerne.

b) Si la citerne comporte plusieurs compartiments, la répartition sera la suivante :
pour chacun des deux compartiments d'extrémité, au minimum :

les extrémités d'un diamétre horizontal a proximité du fond et les extrémités d'un
diamétre vertical a proximité de la cloison mitoyenne;

et pour chacun des autres compartiments, au minimum:

les extrémités d'un diamétre incliné a45° sur I'horizontale dansle voisinage del'une
des cloisons et les extrémités d'un diameétre perpendiculaire au précédent et a
proximité de I'autre cloison.

Latempérature moyenne intérieure et latempérature moyenne extérieure, pour laciterne, seront la
moyenne arithmétique de toutes les déterminations faites respectivement al'intérieur et al'extérieur.
Pour les citernes a plusieurs compartiments, la température moyenne intérieure de chaque
compartiment sera la moyenne arithmétique des déterminations relatives au compartiment, ces
déterminations étant au minimum de quatre.

**/ La date d'entrée en vigueur de cet amendement est le 22 février 1996.
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22

23.

24.

25.

26.

27.

Les appareils de chauffage et de brassage de I'air, de mesure de la puissance thermique échangée et
de I'équivalent calorifique des ventilateurs de brassage de |'air seront mis en service.

Lorsque le régime permanent aura été établi, I'écart maximal entre lestempératures aux pointsle plus
chaud et le plus froid a I'extérieur de la citerne ne devra pas excéder 2 °C.

L es températures moyennes extérieure et intérieure de la citerne seront mesurées chacune a un
rythme qui ne devra pas étre inférieur a quatre déterminations par heure.

L'essal se poursuivra aussi longtemps qu'il est nécessaire afin de sassurer de la permanence du
régime (voir paragraphe 6 du présent appendice). Si toutes les déterminations ne sont pas
automatiques et enregistrées, I'essai devra, en vue de vérifier la permanence du régime et d'effectuer
les mesures définitives, étre prolongé pendant une période de huit heures consécutives.

0) Dispositions communes a tous les types d'engins isother mes

i) Vérification du coefficient K

Quand I'objectif des essais est non pas de déterminer le coefficient K mais simplement de vérifier si
ce coefficient est inférieur & une certaine limite, les essais effectués dans les conditions indiquées
dans les paragraphes 7 a 25 du présent appendice pourront étre arrétés dés qu'il résultera des mesures
déja effectuées que le coefficient K satisfait aux conditions voulues.

i) Précision des mesures du coefficient K

L es stations d'essai s devront étre pourvues de I'éguipement et des instruments nécessaires pour que le
coefficient K soit déterminé avec une erreur maximale de mesure de + 10 % quand on utilise la
méthode de refroidissement intérieur et + 5% quand on utilise la méthode de chauffage intérieur.

Observations relatives au paragraphe 27:

1. Les exemples des erreurs normalement prises en compte par les stations d'essais concernent
la température, la puissance absorbée et la surface de la caisse.

La méthode de calcul de I'erreur appliquée habituellement peut étre celle de I'erreur globale
admissible |

2

) .2 ..
&S0 oW o Do o
eSﬂ eW g e ge-qig

e =

ou celledel'erreur maximale ey, :

DS DW Dq
e,=—+ + 2. :
S W ge-qi

ou:

Sest la surface moyenne de la cai sse (moyenne géométrique des surfaces des paroisintérieure
et extérieure);

W est la puissance thermique dissipée a l'intérieur dela caisse, ?. et ?; sont respectivement les
températures extérieure et intérieure de la caisse faisant |'objet del'essai.



TRANS/WP.11/2003/11
page 25

2. Dansdes conditions normales d'essai, on peut mesurer Sa moinsde + 1 %. Cependant, il exse
des cas ou il est impossible d'atteindre cette précision.

L'erreur sur W n'excéde pas + 1 %, bien que certaines stations d'essais utilisent un matériel
conduisant a une erreur supérieure.

La température est mesurée avec une précision absoluede + 0,1 °C. La mesuredela différence
detempérature (?.- 7 ) del'ordrede 20 K est donc faite avec une erreur de 2 x (+ 0,5 %), soit
+ 1 %.

L'erreur globale admissible est donc de e=++/00003 = 0,017 soit +1,7 %. L'erreur
maximale admissible est de e, = + 3%..

3. D'autres erreurs, dont an n‘a pas tenu compte, peuvent avoir une certaine influence sur la
valeur exacte du coefficient K. Ces erreurs sont les suivantes :

a) Lesimprécisions"latentes’, duesa desvariations admissibles delatempératureintérieure et
extérieure et fonction del'inertie thermique des parois de I'engin, dela température et du
temps;

b) Leserreursduesalavariationdelavitesse d'air ala couche limite et a son influence sur la
résistance thermique.

S les vitesses intérieure et extérieure sont égales, I'erreur possible serait d'environ 2,5 %,
entrel et2m/s, pour un coefficient K moyen de0,4 Wn?.K. Pour un coefficient K
de 0,7 WK, cette erreur atteindrait prés de5 %. Enfin, sil existe d'importants ponts
thermiques, I'influence de la vitesse et dela direction de l'air devient plus nette.

4. Enfin, en raison de I'erreur sur |'estimation de la surface de la caisse, erreur qui, dansla
pratique, est difficilement chiffrable lorsqu'il s'agit d'engins non normalisés (cette estimation
faisant intervenir des facteurs d'appréciation de nature subjective), on pourrait envisager de
déterminer I'erreur de mesure de K comme étant I'erreur sur la mesure de la puissance globale
échangée par degré d'écart de température :

W

—=K.S
ge- qi

iii) Procésverbaux d'essais

Chaque essai d'engin donnera lieu a I'établissement d'un procés-verbal composé d'une Partie 1,
conforme au modéle No | A ou | B ciapreés, et d'une Partie 2, conforme au modeleNo 2 A ou 2 B ci-

apres.

Contrdéle del'isothermie des engins en service

Pour le contrdle de |'isothermie de chagque engin en service visé aux points b) et ¢) du paragraphe| de
I'appendice | de la présente annexe, les autorités compétentes pourront :

soit appliquer les méthodes décrites aux paragraphes 7 & 27 du présent appendice;
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a)

b)

soit désigner des experts chargés d'apprécier |'aptitude de I'engin a étre maintenu dans |'une
ou l'autre des catégories d'engins isothermes. Ces experts tiendront compte des données
suivantes et fonderont leurs conclusions sur les bases indiquées ci-apres :

Examen général de l'engin

Cet examen sera effectué en procédant a une visite de I'engin en vue de déterminer dans
I'ordre suivant :

i) la conception générale de I'envel oppe isolante;
i) le mode de réalisation de I'isolation;

iii) la nature et |'état des parais;

iv) |'état de conservation de |'enceinte isotherme;
V) |'épaisseur des parois;

et de faire toutes observations relatives aux possibilitésisothermiques del'engin. A cet effet,

les experts pourront faire procéder a des démontages partiels et se faire communiquer tous
documents nécessaires a leur examen (plans, procés-verbaux d'essais, notices descriptives,
factures, etc.).

Observation relative au paragraphe 29 a) :

Les modifications du coefficient K au cours de la durée d'exploitation des caisses isothermes
dépendent des facteurs suivants:

a)
b)
©)
d)

e

Nature du matériau isolant;

Nature des couches de revétement (métal ou plastique renforcé par de la fibre de verre);
Fabrication de la caisse;

Nombre de portes et de trappes autorisé pour les essais d'homologation;

Conditions d'utilisation (transport de produits frais ou de produits congel és ou surgel és)

Examen de |'étanchéité a I'air (ne sapplique pas aux engins-citernes)

Lecontrble seferapar un observateur enfermé al'intérieur de I'engin, lequel sera placé dans
une zone fortement éclairée. Toute méthode donnant des résultats plus précis pourra étre
utilisée.

Décisions

i) Si les conclusions concernant |'état général de la caisse sont favorables, I'engin
pourra étre maintenu en service comme isotherme, dans sa catégorie d'origine, pour
une nouvelle période d'une durée maximale de trois ans. Si les conclusions du ou
des experts sont défavorables, I'engin ne pourra étre maintenu en service que S'il
subit, avec succes, les essais en station décrits aux paragraphes 7 a 27 du présent
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appendice; il pourraalors étre maintenu en service pendant une nouvelle période de
SiX ans.
i) Dans le cas d'un engin isotherme renforcé, si les conclusions d'un ou plusieurs

expertsindiquent que I'état de la caisse ne permet pas de lamaintenir en service dans
sa classe initiale mais gu'elle peut le rester en tant qu'engin isotherme normal, elle
peut étre maintenue en service dans une classe appropriée pendant une nouvelle
période detrois ans. Dans ce cas, les marques d'identification (voir appendice 4dela
présente annexe) doivent étre modifiées comme il convient.

iii) S'il s'agit d'engins construits en série d'apres un type déterminé, satisfaisant aux
dispositions du paragraphe 2 de I'appendice 1 de |la présente annexe et appartenant a
un méme propriétaire, on pourra procéder, outre a I'examen de chaque engin, ala
mesure du coefficient K de 1 pour cent au moins du hombre de ces engins, en se
conformant pour cette mesure aux dispositions des paragraphes 7 a 27 du présent
appendice. Si les résultats des examens et des mesures sont favorables, tous ces
engins pourront étre maintenus en service comme isothermes, dans leur catégorie
d'origine, pour une nouvelle période de six ans.

Observation relative au paragraphe 29 c) :

Certains pays considérent que 0,40 est la valeur maximale du coefficient K pour les
classesB, C, E et F également lors de la réhomologation, tandis que d'autres estiment que,
lors de cette derniére, il doit étre satisfait aux dispositions des paragraphes 29 et 49.

La réhomologation peut étre réalisée par une station d'essai soit en s'assurant que la valeur
maximale du coefficient K est inférieure & 0,40 W/m’.K pour les classesB, C, E et F, e
inférieure & 0,70 W/ nt.K pour les classesA et D soit en satisfaisant aux dispositions des
paragraphes 29 et 49.

Procés-verbaux d'essais

Chague d'engin par un expert donnera lieu a I'établissement d'un procés-verbal
composé d'une Partie 1, conforme au modéle No 1 A ciapreés, et d'une Partie 2, conforme au
modele No 3 ci-apres.

Dispositions transitoir es applicables aux engins neufs

Pendant quatre ans, a partir de la date d'entrée en vigueur du présent Accord conformément aux
dispositions du paragraphe 1 de son article 11, si, en raison de I'insuffisance des stations d'essais, il
n'est pas possible de mesurer le coefficient K des engins en utilisant les méthodes décrites aux
paragraphes 7 a 27 du présent appendice, la conformité des engins isothermes neufs aux normes
prescrites ala présente annexe pourra étre contrél ée en appliquant | es dispositions du paragraphe 29,
complétée par une évaluation de I'isothermie qui sera fondée sur la considération suivante :

le matériau isolant des éléments importants (parois latérales, plancher, toit, trappes, portes, etc.) de
I'engin devraavoir une épaisseur sensiblement uniforme et supérieure, en métres, au chiffre obtenu en
divisant le coefficient de conductibilité thermique de ce matériau en milieu humide par le coefficient
K exigé pour la catégorie dans laguelle I'admission de I'engin est demandée.
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32.

33.

C.

EFFICACITE DES DISPOSITIFS THERMIQUES DES ENGINS

M odes opér atoir es pour déter miner |'efficacité des dispositifs ther miques des engins

Ladétermination de |'efficacité des dispositifs thermiques des engins sera effectuée conformément
aux méthodes décrites dans les paragraphes 32 a 47 du présent appendice.

Enginsréfrigérants

L'engin, vide de tout chargement, sera placé dans une chambre isotherme dont la température
moyenne sera maintenue uniforme et constante a +30 °C, a £ 0,5°C prés. L'atmosphére de la
chambre, maintenue humide en réglant latempérature derosée a+ 25 °C, a+ 2 °C prés, sera brassée
comme il est indiqué au paragraphe 9 du présent appendice.

Des dispositifs détecteurs de la température, protégés contre le rayonnement, seront placés a
I'intérieur et a I'extérieur de la caisse aux points indiqués aux paragraphes 3 et 4 du présent
appendice.

a)

b)

<)

Pour les engins autres que ceux a plaques eutectiques fixes et a systeme de gaz liquéfié, le
poids maximal d'agent frigorigéne indiqué par le constructeur ou pouvant étre effectivement
mis en place normalement sera chargé aux emplacements prévus quand la température
moyenne intérieure de la caisse aura atteint |a température moyenne extérieure de la caisse
(+ 30 °C). Les portes, trappes et ouvertures diverses seront fermées et les dispositifs de
ventilation intérieure de I'engin (Sl en existe) seront mis en marche aleur régime maximal.
En outre, pour les engins neufs, seramis en service dans la caisse un dispositif de chauffage
d'une puissance égale a 35 % de celle qui est échangée en régime permanent a travers les
parois quand |la température prévue pour la classe présumée de I'engin est atteinte. Aucun
rechargement d'agent frigorigéne ne sera effectué en cours d'essai;

Pour les engins a plaques eutectiques fixes, |'essai comportera une phase préalable de gel de
lasolution eutectique. A cet effet, quand latempérature moyenne intérieure delacaisse et la
température des plaques auront atteint |a température moyenne extérieure (+ 30 °C), aprés
fermeture des portes et portillons, le dispositif de refroidissement des plaques sera mis en
fonctionnement pour une durée de 18 heures consécutives. Si le dispositif de refroidissement
des plagues comporte une machine a marche cyclique, la durée totale de fonctionnement de
ce dispositif sera de 24 heures. Sitot 'arrét du dispositif de refroidissement, sera mis en
service danslacaisse, pour les engins neufs, un dispositif de chauffage d'une puissance égale
a 35 % de celle qui est échangée en régime permanent a travers les parois quand la
température prévue pour la classe présumée de I'engin est atteinte. Aucune opération de
regel de la solution ne sera effectuée au cours de I'essai;

Pour les engins munis d'un systéme utilisant e gaz liquéfié, la procédure d'essal suivante sera
observée : lorsque la température moyenne intérieure de la caisse aura atteint la température
moyenne extérieure (+ 30 °C), les récipients destinés arecevoir le gaz liquéfié sont remplis
au niveau prescrit par le constructeur. Ensuite, les portes, trappes et ouvertures diverses
seront fermées comme en service normal et les dispositifs de ventilation intérieure de I'engin

(sil en existe) mis en marche a leur régime maximal. Le thermostat sera réglé a une

température au plus inférieure de deux degrés alatempérature limite de la classe présumée
de I'engin. Ensuite, on procédera au refroidissement de la caisse tout en remplagant

simultanément |e gaz liquéfié consommé. Ce remplacement seffectuera pendant le plus court
des deux délais suivants:
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soit le temps séparant le début du refroidissement du moment ou la température
prévue pour la classe présumée de I'engin est obtenue pour la premiére fois;

soit une durée de trois heures comptée depuis le début du refroidissement.

Passé ce délai, aucun rechargement des récipients précités ne sera plus effectué en cours
d'essai.

Pour les engins neufs, quand la température de la classe est obtenue, il est mis en service
dans la caisse un dispositif de chauffage d'une puissance égale a 35 % de celle qui est
échangée en régime permanent a travers les parois.

L es températures moyennes extérieure et intérieure de la caisse seront déterminées chacune toutesles
30 minutes au moins.

L'essai sera poursuivi pendant |2 heures aprés le moment ou latempérature moyenne intérieure de la
caisse aura atteint la limite inférieure fixée pour la classe présumée & l'engin (A=+7°C;
B=-10°C; C =-20°C; D=0 °C), ou, pour les engins a plagues eutectiques fixes, aprés |'arrét du
dispositif de refroidissement. L'essal sera satisfaisant si, pendant cette durée de |12 heures, la
température moyenne intérieure de la caisse ne dépasse pas cette limite inférieure.

Engins frigorifigues

L'essai sera effectué dansles conditions mentionnées aux paragraphes 32 et 33 du présent appendice.

Quand latempérature moyenne intérieure de la caisse aura atteint la température extérieure (+ 30 °
C), les portes, trappes et ouvertures diverses seront fermées et le dispositif de production de froid,
ainsi que les dispositifs de ventilation intérieure (Sl en existe) seront mis en marche aleur régime
maximal. En outre pour les engins neufs seramis en service dansla caisse un dispositif de chauffage
d'une puissance égale a 35 % de celle qui est échangée en régime permanent a travers les parois
guand la température prévue pour la classe présumée de I'engin est atteinte.

Lestempératures moyennes extérieure et intérieure de la cai sse seront déterminées chacune toutes les
30 minutes au moins.

L'essai sera poursuivi pendant |2 heures aprés le moment ou latempérature moyenne intérieure de la
caisse aura atteint :

soit la limite inférieure fixée pour la classe présumée de I'engin sil s'agit des classes A, B
ouC(A=0°C;B=-10°C; C=-20°C);

soit au moins la limite supérieure fixée pour la classe présumée de I'engin sil sagit des
classesD,EouF (D =0°C;E=-10°C; F=-20°C).

L'essai sera satisfaisant si le dispositif de production de froid est apte a maintenir pendant ces |2
heures | e régime de température prévue, compte non tenu, le cas échéant, des périodes de dégivrage
automatigue du frigorigéne.

Si le dispositif de production de froid, avec tous ses accessoires, a subi isolément ala satisfaction de
|'autorité compétente, un essai de détermination de sa puissance frigorifique utile aux températures de
référence prévues, I'engin de transport pourra étre reconnu comme frigorifique, sans aucun essai
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42.

43.

45,

46.

47.

48.

d'efficacité, si lapuissance frigorifique utile du dispositif est supérieure aux déperditions thermiques
en régime permanent a travers les parois pour la classe considérée, multipliée par le facteur 1,75.

Observation relative au paragraphe 41:

La disposition prévoyant un facteur de majoration de 1,75 pour estimer la puissance frigorifique du
groupe ainstaller sur une caisse s'applique, que la caisse ait été ou non équipée d'un groupelorsdela
mesure du coefficient K. S, lors de I'essai d'isothermie, la caisse n'était pas équipée d'un groupe,
il convient de s'assurer que le coefficient K de cette caisse, équipée d'un groupe, ne dépasse pas
0,4 Wnt.K, pour tenir compte des variations qui pourraient apparaitre avec des engins de longueurs
et de types différents.

Si la machine frigorifique est remplacée par une machine d'un type différent, |'autorité compétente
pourra :

a soit demander que I'engin subisse les déterminations ou les controles prévus aux paragraphes
37 a4o;
b) soit sassurer que la puissance frigorifique utile de la nouvelle machine est, alatempérature

prévue pour la classe de I'engin, égale ou supérieure a celle de la machine remplacée;

C) soit sassurer que la puissance frigorifique utile de la nouvelle machine satisfait aux
dispositions du paragraphe 4.

Engins calorifiques

L'engin, vide de tout chargement, sera placé dans une chambre isotherme dont |a température sera
maintenue uniforme et constante a un niveau aussi bas que possible. L'atmosphere de la chambre
sera brassée comme il est indiqué au paragraphe 9 du présent appendice.

Des dispositifs détecteurs de la température, protégés contre le rayonnement, seront placés a
I'intérieur et a |'extérieur de la caisse aux points indiqués aux paragraphes 3 et 4 du présent
appendice.

Les portes, trappes et ouvertures diverses seront fermées et 1'équipement de production de chaleur,
ainsi que (s'il en existe) les dispositifs de ventilation intérieure, seront mis en marche aleur régime
maximal .

Lestempératures moyennes extérieure et intérieure de la cai sse seront déterminées chacune toutes les
30 minutes au moins.

L'essai sera poursuivi pendant |2 heures aprés le moment ou la différence entre b température
moyenne intérieure de la caisse et la température moyenne extérieure aura atteint la valeur
correspondant aux conditions fixées pour la classe présumée de I'engin majorée de 35 % pour les
engins neufs. L'essai serasatisfaisant si le dispositif de production de la chaleur est apte a maintenir
pendant ces 12 heures |la différence de température prévue.

Proces-verbaux d'essais

Chague essai d'engin donnera lieu a |'établissement d'un procés-verbal composé d'une Partie 1,
conforme au modele No 1 A ou 1 B cirapres (si celan'a pas déja étéfait au titre du paragraphe 28), et
d'une Partie 3, conforme au modéle No 4 A, 4 B, 4 C, 5 ou 6 ci-aprés.
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Contro6le de I'efficacité des dispositifs ther miques des engins en service

Pour le contrle de I'efficacité du dispositif thermique de chaque engin réfrigérant, frigorifique et
calorifique en service visé aux points b) et ¢) du paragraphe | de I'appendice | de la présente annexe,
les autorités compétentes pourront :

soit appliquer les méthodes décrit es aux paragraphes 32 a 47 du présent appendice;

soit désigner des experts chargés d'appliquer |es dispositions suivantes :

a)

b)

Engins réfrigérants autres que |les engins a accumul ateur s eutectiques fixes

On vérifiera que la température intérieure de I'engin, vide de tout chargement,
préal ablement amenée alatempérature extérieure peut étre amenée alatempérature
limite de la classe de I'engin, prévue a la présente annexe et étre maintenue au-
dessous de cette température, pendant

12Dq
g¢

uneduréettellequet >

? ? éant I'écart entre + 30 °C et cette température limite,

? 2" étant I'écart entre la température moyenne extérieure pendant I'essai et ladite
température limite, la température extérieure n'étant pas inférieurea + 15 °C.

Si les résultats sont favorables, les engins pourront étre maintenus en service comme
réfrigérants, dans leur classe d'origine, pour une nouvelle période d'une durée
maximale de trois ans.

Engins frigorifiques

On vérifiera que, lorsque la tempéraure extérieure n'est pasinférieurea+ 15 °C, la
température intérieure de I'engin vide de tout chargement qui est préal ablement
amené a la température extérieure, peut étre amenée dans un délai maximum de 6
heures :

pour lesclasses A, B ou C, alatempérature minimale de laclasse del'engin
prévue a la présente annexe;

pour les classes D, E ou F, a la température limite de la classe de I'engin
prévue a la présente annexe.

Si lesrésultats sont favorables, les engins pourront étre maintenus en servic ecomme
frigorifiques, dans leur classe d'origine, pour une nouvelle période d'une durée
maximale de trois ans.

Engins calorifiques

On vérifiera que I'écart entre la température intérieure de I'engin et la température
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extérieure qui détermine la classe a laguelle I'engin appartient, prévu a la présente
annexe (22 °C pour la classe A et 32°C pour la classe B) peut étre atteint et
maintenu pendant |2 heures au moins. Si les résultats sont favorables, les engins
pourront étre maintenus en service comme calorifiques, dans leur classe d'origine,
pour une nouvelle période d'une durée maximale de trois ans.

d) Dispositions communes aux engins réfrigérants, frigorifigues et calorifigues

i) Si les résultats sont défavorables, les engins réfrigérants, frigorifiques ou
calorifiques ne pourront étre maintenus en service dans leur classe d'origine
gue s'ils subissent avec succes les essais en station décrits aux paragraphes
32 a47 du présent appendice; ils pourront alors étre maintenus en service,
dans leur classe d'origine, pour une nouvelle période de six ans.

i) S'il sagit d'engins réfrigérants, frigorifiques ou calorifiques construits en
série d'aprés un type déterminé satisfai sant aux dispositions du paragraphe 2
de l'appendice | de la présente annexe et appartenant a un méme
propriétaire, outre I'examen des dispositifs thermiques de chaque engin, en
vue de sassurer que leur état général est apparemment satisfaisant, la
détermination de l'efficacité des dispositifs de refroidissement ou de
chauffage pourra étre effectuée en station d'aprés les dispositions des
paragraphes 32 a 47 du présent appendice sur | % au moins du nombre de
ces engins. Si les résultats de ces examens et si cette détermination sont
favorables, tous ces engins pourront étre maintenus en service, dans leur
classe d'origine, pour une nouvelle période de 6 ans.

2) Procésverbaux d'essais

Chague essai d'engin par un expert donneralieu al'établissement d'un procés-verba
composé d'une Partie 1, conforme au modéle No 1 A ci-apreés (si cela n'a pas déja
étéfait au titre du paragraphe 29 d)), et d'une Partie 3, conforme au modéle No 7, 8
ou 9 ci-apres.

Dispositions transitoir es applicables aux engins neufs

Pendant quatre ans a partir de la date de I'entrée en vigueur du présent Accord, conformément aux
dispositions du paragraphe 1 de son article 11, si en raison de I'insuffisance des stations d'essais, il
n'est pas possible de déterminer |'efficacité des dispositifs thermiques des engins en utilisant les
méthodes décrites aux paragraphes 32 a 47 du présent appendice, la conformité aux normes des
engins neufs réfrigérants, frigorifiques ou calorifiques, pourra étre vérifiée en appliquant les
dispositions du paragraphe 49 du présent appendice.

D. MODE OPERATOIRE POUR MESURER LA PUISSANCE FRIGORIFIQUE
UTILE W, D'UN GROUPE DONT L'EVAPORATEUR N'EST PAS GIVRE.

A chague équilibre thermique, cette puissance est égale a la somme du flux thermique U 27?
traversant les parois du caisson calorimétrique ou de I'engin de transport sur lequel le groupe
frigorifique est monté et de la puissance thermique mesurée Wj qui est dégagée a l'intérieur de la
caisse par le dispositif ventilé de chauffage électrique :

Wo = Wj + U.2?.
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Le groupe frigorifique est monté soit sur un caisson calorimétrique, soit sur un engin de transport.

Dans chague cas, le coefficient global de transmission thermique est mesuré a une température
moyenne unique de parois avant |'essai de détermination de la puissance frigorifique. Il est procédé a
une correction arithmétique de cette isothermie, se basant sur |'expérience des stations d'essai, pour
tenir compte des températures moyennes de parois a chaque équilibre thermique, lors delamesure de
la puissance frigorifique.

Il est préférable d'utiliser un caisson calorimétrique étalonné pour obtenir le maximum de
précision.

Pour les méthodes et |es modes opératoires, I'on se reportera aux dispositions des paragraphes 1 a 15
ci-dessus. Toutefois, il suffirade mesurer U directement, lavaleur de ce coefficient étant définie par
larelation suivante:

U= w
oil Dgm

W est la puissance thermique (en Watt) dégagée par le dispositif ventilé de chauffage interne;

??mest ladifférence entre latempérature moyenne intérieure ?; et latempérature moyenne extérieure
f) .

e

U est lapuissance thermique par degré d'écart entre la température d'air intérieure et extérieure du
caisson calorimétrique ou de I'engin de transport lorsque le groupe frigorifique est mis en place.

Le caisson calorimétrique ou |'engin de transport sont placés dans une chambre isotherme. Si I'on
utilise un caisson calorimétrique, U. ?? ne doit pas représenter plus de 35% du flux thermique total
Wo.

La caisse calorimétrique ou de transport doit étre un engin isotherme renforcé.

Observation concernant le paragraphe 52:

Lefacteur U d'un caisson calorimétrique est en général mesuré sans que le groupe frigorifique soit
en place dans|'ouverture. Dansle casd'un engin detransport, le facteur U peut étre mesuré avec ou
sans groupe frigorifiqgue monté sur la caisse isotherme; en I'absence d'un groupe frigorifique, un
panneau isolant est monté a I'ouverture.

La méthode suivante peut éventuellement étre utilisée tant pour les besoins de référence que pour les
essais d'engins construits en série. Il s'agit ici de mesurer la puissance frigorifique en multipliant le
débit-masse du liquide frigorigéne (m) par la différence d'enthal pie entre la vapeur frigorigéne sortant
de I'engin (h,) et le liquide a son entrée dans I'engin (hy).

Pour obtenir la puissance frigorifique utile, il faut encore déduire |a puissance thermique produite par
les ventilateurs brassant |'air intérieur (Wy). Il est difficile de dé&erminer W; si les ventilateurs
brassant I'air intérieur sont actionnés par un moteur extérieur; en pareil cas, laméthode de I'enthalpie
n'est pas recommandée. Lorsque les ventilateurs sont actionnés par des moteurs électriques situés a
I'intérieur de I'engin, le mesurage de la puissance électrique est assuré par des appareils appropriés
ayant une précision de = 3%.
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Le bilan thermique est indiqué par la relation:
WO = (ho - hl) m —Wf

Des méthodes appropriées sont décrites dans les normes SO 971, BS 3122, DIN, NEN, etc. Un
dispositif de chauffage électrique est placé al'intérieur de I'engin pour assurer un équilibre thermique.

Instruments de mesure a utiliser

Les stations d'essai devront disposer de matériels et d'instruments de mesure pour déterminer le
coefficient U avec une précision de + 5%. L es transferts thermiques dus aux fuites d'air ne devraient
pas excéder 5% des transferts thermiques totaux au travers des parois du caisson cal orimétrique ou de
I'engin de transport. Le débit de fluide frigorigéne sera déterminé avec une précision de + 5%. La
puissance frigorifique utile sera déterminée avec une précision de + 10%.

Les instruments équipant le caisson calorimétrique ou I'engin de transport seront conformes aux
dispositions des paragraphes 3 et 4 ci-dessus. On mesurera :

a) Les températures d'air : Au moins 4 détecteurs, disposés de fagcon uniforme, a I'entrée de
|'évaporateur,

Au moins 4 détecteurs, disposés de fagon uniforme, ala sortie de |I'évaporateur,

Au moins 4 détecteurs, disposés de fagon uniforme, al'entrée ou aux entrées d'air du groupe
frigorifique,

L es détecteurs de température seront protégés contre le rayonnement;

b) Les consommations d'énergie : Les instruments doivent permettre de mesurer la
consommation électrique et/ou de combustible du groupe frigorifique;

0) Lesvitessesderotation: Lesinstruments doivent permettre de mesurer lavitesse de rotation
des compresseurs ou des ventilateurs, ou bien de déduire ces vitesses par calcul dansle cas
ou un mesurage direct est impossible;

d) Les pressions: Des manomeétres de haute précision (+ 1%) seront raccordés au condenseur,
a l'évaporateur et a l'aspiration lorsque |'évaporateur est muni d'un régulateur de pression;

2) La quantité de chaleur : Dissipée par les dispositifs de chauffage intérieur, composés de
résistances électriques ventilées, dont la densité de flux thermique n'est pas supérieure a
1 watt/cm’ et dont |a protection est assurée par une enveloppe a faible pouvoir émissif.

Conditions de |'essai

i) La température moyenne de |'air a l'entrée ou aux entrées d'air du groupe frigorifique sera
maintenue &30 °C + 05 K.

La différence maximale entre la température du point le plus chaud et celle du point le plus
froid ne doit pas dépasser 2 K.

i) A l'intérieur du caisson calorimétrique ou de I'engin de transport (& I'entrée de I'air dans
['unité de refroidissement) : pour trois niveaux de température compris entre -25 °C et
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+12 °C, selon les performances du dispositif de production de froid, dont I'un ala
température de classe minimum demandée par |e constructeur avec unetolérancede+ 1 °C.

Les températures moyennes intérieures seront maintenues avec une tolérance de + 0,5°C. La
puissance thermique dépensée a l'intérieur du caisson calorimétrique ou de I'engin de transport sera
maintenue a une valeur constante avec une tolérance de = 1% lors du mesurage de la puissance
frigorifique.

Quand un groupe frigorifique est présenté, pour essai, |e fabricant doit fournir :

une documentation descriptive du groupe;

une documentation technique qui indique les valeurs des parametres les plus importants au
bon fonctionnement du groupe et spécifiant leur plage admissible;

les caractéristiques de la série du matériel essayé; et

une déclaration indiquant la source d'énergie qui sera utilisée pour le groupe thermique
pendant |'essai.

Mode opératoire

L'essai comporte deux parties principales, une phase de refroidissement puis le mesurage de la
puissance frigorifique utile atrois niveaux de température croissants.

a)

b)

Phase de refroidissement: latempérature initiale du caisson calorimétrique ou de l'engin de
transport ne doit pas subir de fluctuations de + 3 °C par rapport a la température ambiante
prescrite, puis €lle doit étre abaissée a -25 °C (ou a la classe de température minimale);

Mesure de la puissance frigorifique utile a chague niveau de température intérieure.

Un premier essai est effectué, pendant au moins quatre heures a chague niveau de
température, en régime thermostaté (du groupe), pour stabiliser les échanges de chaleur entre
I'intérieur et I'extérieur de la caisse.

Un second essai est effectué en fonctionnement non thermostaté pour déterminer le régime
maximal du groupe frigorifique au cours duquel la puissance thermiqgue constante dépensée
dans le dispositif de chauffage intérieur permet de maintenir en équilibre chague niveau de
température intérieure prescrit dans le paragraphe 55.

Ce second essai ne doit pas durer moins de quatre heures.

Avant de passer a un niveau de température différent un dégivrage manuel doit étre
effectué.

Si le groupe frigorifique peut étre alimenté par différentes sources d'énergie, I'essai doit étre
répété avec chacune d'elles.

Si le compresseur frigorifique est entrainé par le déplacement du véhicule, I'essai sera
effectué aux vitesses minimale et nominale de rotation du compresseur indiquées par le
constructeur.
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Si le compresseur frigorifique est entrainé par le déplacement du véhicule, I'essai sera
effectué a la vitesse nominale du compresseur indiquée par le constructeur.

L'on procede de la méme fagon en cas d'application de la méthode de I'enthal pie décrite au
paragraphe 53 mais on mesure en plusla puissance thermique dégagée par les ventilateurs de
I'évaporateur a chaque niveau de température.

Précautions a prendre

Ces mesures de puissance frigorifigue utile sont effectuées lors du fonctionnement non thermostaté
du groupe frigorifique, en conségquence:

sil existe un systéme de dérivation des gaz chauds, il faut veiller ace qu'il nefonctionne pas
lors de I'essai;

lorsgu'une régulation automatique du groupe peut faire appel au délestage de cylindres du
compresseur (pour adapter la puissance frigorifigue du groupe aux possibilités du moteur
d'entrainement de celui-ci), |'essal seraréalisé en précisant |le nombre de cylindres en service
pour chaque niveau de température.

Contrdle

I conviendra de vérifier en indiquant le mode opératoire sur le procés verbal d'essai :

i) gue les dispositifs de dégivrage et de régulation thermostatique ne présentent pas de défaut
de fonctionnement,

i) gue le débit d'air brassé est celui spécifié par le constructeur.
Si I'on se propose de mesurer le débit d'air d'un groupe frigorifique, il faut utiliser des
méthodes capables de mesurer le débit global. 11 est conseillé de reprendre I'une des normes
existantes en la matiére, a savoir:

BS 848, 1SO 5801, AMCA 210-85, DIN 24163, NFE 36101, NF X10.102, DIN 4796;

iii) gue le fluide frigorigéne utilisé pour I'essai est bien celui qui est spécifié par le
constructeur.

La puissance frigorifique définie dans le cadre de I'ATP, est celle relative a la température interne
moyenne déterminée au moyen de sondes telles que celles décrites au paragraphe 3 cidessus et non
celle déterminée par les sondes situées a I'entrée et a la sortie de I'évaporateur.

Procés-verbal d'essai

Un proces-verbal du type approprié sera rédigé conformément au modéle No 10 ci-dessous.
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d'essai

Proces-verbal d'essal NO........ovvuiieiii i e e e e

Partie 1

Spécifications de I'engin (engins autres que les citernes destinées aux transports de liquides alimentaires)

Station expérimentale agréée/expert : ¥

I 0 12 A

o =13

Type de I'engin présenté : 2

Marque.......... Numéro d'immatriculation ......

o NUMEIO e SEIE vt e e e

Date de la premiere MiSE €N SEIVICE. .. .. v ..t i et vet et cee e e et et cre e e et e e e e e reeaee e e nns

Tared oo kg
Caisse :

Marque et type ...........cooeevennn.n.

Charge utile ¥

..kg

Numéro d'identification ..........cccovvvvviniinnnn.

(00 1S {1 LN o=

Appartenant & 0U EXPIOITEE Par ... ...it et it e e e et et e e e e e e

2SS = .

Date dE 18 CONSIIUCTION ...ttt it i et e et e e et et e e e e e e e e et et eae eee et et et eae e enas

Dimensions principales :

A I'extérieur : longueur ............ m, largeur ....
A l'intérieur ; longueur............. m, largeur ............
Surface totale du plancher de 1a CaiSSE ....uv vt it it et e e e e e e e e e e e
Volume intérieur total utilisable de 1a CaiSSe .......cvvvvieeiii it e e M

Surface totale intérieure des paroisde la CaiSSE S ... .vvvvv it cie it et e e e M

............... m, hauteur............... oo e,

....... M, hauteur..............
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MODELE No. | A (suite)

Surface totale extérieure des parOiS de 1a CaiSSE Se .. v e vieie e e e e e s e e e e een s

Surface moyenne: S=./S.S

Spécifications des parois de la caisse : ¢

B0 (0

[ 1F= T T3 1<

ParOiS LAt EIal @S ... vv it it e et e e e e e e e e e e

Particul arités de structure de la caisse : 2

Nombre, IR0 (=3 Lo =P

emplacements et ) deSVOIetS d'aBration ..........oe vt v i iee i e e e e e e

dimensions ) des orifices de chargement deglace...........c.ccoveiiiiiiiiiiiiiic i,

Dispositifs accessoires ¢

e WIMPK

(@001 o= | A =T

I/ Rayer les mentions inutiles (des experts uniquement pour le cas ol |'essai est effectué conformément

aux paragraphes 29 ou 49 de |'appendice 2 de I'annexe | de I'ATP).

3/ Préciser I'origine de ces informations.

2/ Wagon, camion, remorque, semi-remorque, conteneur, etc.

4/ Nature et épaisseur des matériaux constituant les parois de la caisse, del'intérieur vers|'extérieur,

mode de construction, etc.

5/ Sil existe des irrégularités de surface, indiquer le mode de calcul adopté pour déterminer S et S.

6/ Barres a viandes, ventilateurs flettners, etc.
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MODELE No. | B

Procés-verbal d'essai

établi conformément aux dispositions de I'Accord relatif aux transports internationaux de denrées
périssables et aux engins spéciaux a utiliser pour ces transports (ATP)

Proces-verbal d'@Ssal NO........c.oeiuieiir it et v ae

Partie 1

Spécifications des engins-citernes destinés aux transports de liquides alimentaires

Station expérimentale agréée/expert : ¥
N0

A0 LI

Type de citerne présenté : ¢
Marque ....................Numéro d'immatriculation ........................ Numéro de série.........
Date de |a premi€re MiSE BN SEIVICE ... vt it e vie et e e et et e e e e e e e e e e e e aen e een
Tae? ... .........kg Chageutile? ... ... KO
Citerne :

Marque et type ..........ccoeevveeneee.. Numéro d'identification ..........cooeii i i i s
L0701t U (N o= T
Appartenant & ou exploitée par

[BF= (N0 (Sl = e0 1= 1 8 (ox o o N

Dimensions principales :
A l'extérieur : longueur du cylindre........... m, grand axe ............. m, petit axe............... m
A l'intérieur : longueur du cylindre ........... m, grand axe ............. m, petit axe...............m
Volume intérieur Utilisable..........oo i e e e e e e el T

Volume intérieur de chaque compartiment ............ccooeiiriir s i e e e e e M
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MODELE No. | B (suite)

Surface totale iNtérieure de la CItEINE S ... ..ot e e e e e e e e e e e m?
Surface intérieure de chaque compartiment Sit . Si2 iy e m?
Surface totale extérieure de la CItEINE S ... oov ittt e e e e e e e e e e e e e e m?
Surface moyenne de laciterne: S=./S.S e . M

Spécifications des parois de la citerne : Y

Particularités de structure de laciterne : ¥
Nombre, dimensions et description des trous dhoOmMme............cocov it e,
Description du couvercle des trous d'NOMIME .........oi i i e e e e e e e e e e
Nombre, dimensions et description de latubuluredevidange ...........ccooee i e,

DiSPOSItITS ACCESSOIMES ... ..ttt et et eet cet e e e e e tre re e ee aet tet ten een et et e e re ee aeeaetret een eaneaean

I/ Rayer les mentions inutiles (des experts uniquement pour le cas ol |'essai est effectué conformément
aux paragraphes 29 ou 49 de |'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP).

2/ Wagon, camion, remorque, semi-remorque, conteneur, etc.

3/ Préciser I'origine de ces informations.

4 Nature et épaisseur des matériaux constituant les parois dela citerne, del'intérieur vers|'extérieur,

mode de construction, etc.
5/ Sil existe des irrégularités de surface, indiquer le mode de calcul adopté pour déterminer S et S..
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MODELE No. 2 A
Partie 2
Mesure du coefficient global de transmission thermique des engins autres que les citernes destinées aux

transports de liquides alimentaires conformément aux paragraphes 7 al5 de I'appendice 2 de I'annexe | de
I'ATP

M éthode expérimentale utilisée pour I'essai : refroidissement intérieur/chauffage intérieur
Date et heure de fermeture des portes et orificesde I'engin . ..o e
Moyennes obtenues sur ................ heures de fonctionnement en régime

permanent (de.............. - T heures) :

a Température moyenne extérieure de la caisse : ? L°Ctin. K
b) Température moyenne intérieure de lacaisse: ?=.............°C+............... K
C) Ecart moyen de températureréalise: 2 2 =.......c.coo i iiiiiiii i .. K
Hétérogénéité maximale de température

AL EXEEITEUIN OB LA CAISSE .. vut eet ot e et et e et e e e e e e e et e e e e e e e e K

AL INTEITEUN B 1A CAISSE ... iv it it et et et e e e e e e e e e e e e e e e K
. . . JetQi o
TemperaturemoyennedesparmsdelacasseT P

Température de fonctionnement de I'échangeur frigorifique?.............c..coeevvcviiieieeeeeee. °C

Point de rosée de I'atmosphére a I'extérieur de |a caisse pendant la durée du régime permanent ¢

Durée totale de I"@SSal ... ... oiiv ittt e e e e et e e e iee e D
Durée du régime PerManEnt.........coe v v e et vet vetvet vet vetaeeieeieeieeteetvetnenesnesnesnesnesnnees D
Puissance dépensée dansles échangeurs: Wi oo e e W
Puissance absorbée par les ventilateurs : W, W

Coefficient global de transmission thermique calculé par la formule :

_Wl'Wz

Essai par refroidissement intérieur ! K =
i S.Dqg
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MODELE No. 2 A (suite)

+
Essai par chauffage intérieur ¥ K = Wat We
S.Dq
K= e WIMPK
Erreur maximale de mesure correspondant a l'essai effectué .............ccoviv i %

Observations : ¥

(A neremplir que si I'engin n'est pas équipé de dispositifs thermiques :)

Compte tenu des résultats des essais susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une attestation
conforme a |'appendice 3 de I'annexe | de I'ATP, et valable pour une durée maximale de six ans, l'engin
portant la marque d'identification IN/IRY.

Toutefois, I'utilisation de ce procés-verbal comme certificat d'agrément type, au sens du paragraphe 2 a) de
I'appendice 1 del'annexe 1 de I'ATP, ne sera possible que durant une période maximale de six ans, c'est-adre

Falt & o Le responsable des essais

Le:

I/ Biffer la formule qui n'a pas été utilisée.

2/ A indiquer uniquement pour |'essai par refroidissement intérieur.

3/ Lorsque la caisse n'est pas de forme parallélépipédique, indiquer la répartition des points de

mesur e des températures extérieure et intérieure de la caisse
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MODELE No. 2B
Partie 2

Mesure du coefficient global de transmission thermique des engins-citernes destinés aux transports de
liquides alimentaires conformément aux paragraphes 16 a 25 de I'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP

M éthode expérimentale utilisée pour I'essai : chauffage intérieur
Date et heure de lafermeture des orifices de I'engin ..........coo it iieiir it it e e e

Moyennes ObteNUES SUP .........ccoveeveiveneei e e ene e e eeoen-en-e. 20 NEUNES de fonctionnement en régime
permanent (de .......... - I heures) :

a Température moyenne extérieure de laciterne: ?e= .............. °Cx  ............... K

b) Température moyenne intérieure de la citerne :

— é‘Sn 'qin
a a Sy, :

C) Ecart moyen de température réalisé: 22 ..........oooeeieiiiiiiiii e eee e K
Hétérogénéité maximale de température :

allintérieur delaciterne ...... ..ot e K

al'intérieur de chaque compartiment............ccoveiieiiein i e K

al'extérieur de laCiternNe .......oo vt e e e i K

Température moyenne des paroisde laCiterne ..........coveeivv it i i ie i i e veiiee e e eenveeens °C
Duréeglobale de 1'@Ssal .........ccovieiii it i e i s e e e e e e e et e e e e D
Durée du régime PermManent... ... ....ouus i e eet vetaet et iee e e ee een eetaeeeeee e tte et eensennenneeens D
Puissance dépensée par les échangeurs : Wy e e e e e e e e e e W
Puissance absorbée par les ventilateurs : W, R 1.

Coefficient global de transmission thermique calculé par la formule :

K = W.+W>
S.Dq

K= iiiorreere.. W/MPK
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MODELE No. 2 B (suite)
Erreur maximale de mesure correspondant a l'essai effectué ..........cccovvvi i i %0

Observations : ¥

(A neremplir que si I'engin n'est pas équipé de dispositifs thermiques :)

Compte tenu des résultats des essais susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une attestation
conforme a I'appendice 3 de I'annexe | de I'ATP, et valable pour une durée maximale de six ans, l'engin
portant la marque d'identification IN/IR .

Toutefois, I'utilisation de ce procés-verbal comme certificat d'agrément type, au sens du paragraphe 2 a) de
I'appendice 1 de I'annexe 1 de I'ATP, ne sera possible que durant une période maximale de six ans, c'est-adire
L8 1= P

Fata: .o e Le responsable des essais
P
y Lorsque la citerne n'est pas de forme parall él épipédique, indiquer larépartition des points de mesure

des températures extérieure et intérieure de la caisse
2/ Biffer la mention inutile
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MODELE No. 3
Partie 2

Contréle de I'isothermie des engins en service effectué sur le terrain par les experts conformément au
paragraphe 29 de I'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP

L'essai sest effectué sur la base du proces-verbal No. . ......... endatedu.......cocvvveviiiiiiii e,
émis par |'expert de la station expérimentale agréée (NOM, adreSSe) .........vvive vt viriee e ciierive e eenens
Etat relevé lors du contréle :

100 =
ParOiS [ALEIal©S ... ... it it it e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
ParOiS FrONTAIES ... ...t e e e e e e e e e e e e e e e e s
L IF= o) T PP PUPPR
POTES L OFITICES ..t e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
B 0T 0 £ PP
Orifices de vidange d'€au de NEIIOYAGE ... ... .ov ittt it it et et et et et e e e e e et et et et e e eaaes
Contrdle de I'éanchéité de I'air

Coefficient K de I'engin a I'état neuf (indiqué dans le proces-verbal d'essai
PEECEURNL) ... ... e e e e e e e e e e e e L WIMPK

(@] 01S = V2= 110 1T

Compte tenu des résultats des contréles susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une attestation
conforme a I'appendice 3 de I'annexe 1 de I'ATP, et valable pour une durée maximale de trois ans, I'engin
portant la marque d'identification IN/IR Y.

Fait a: Le responsable des essais

Le:

y Biffer la mention inutile.
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MODELE No. 4 A
Partie 3
Détermination de |'efficacité des dispositifs de refroidissement des engins réfrigérants a glace hydrique ou

aglace carbonique par une station expérimental e agréée conformément aux paragraphes 32 a 36, a
I'exception de 34 b) et 34 ¢), de I'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP

Dispositif de refroidissement :
Description du dispositif de refroidiSSement ..........civn i e e
NN F B =0 [0 I T T e = =

Charge nominale de frigorigene indiguée
PAr 1€ CONSEIUCTEUN ... .e. ittt e e s e e et et et e e e et et aeaee e e e eeneennen e e KO

Charge effective de frigorigéne pour I'eSSai ..........covviieviie i iiiie i e veine e e eenen. KQ

Fonctionnement de maniére autonome/non autonome/
raccordé a une installation centrale ¥

Dispositif de refroidissement amovible/non amovible ¥

(000 01 U Tod < | PP
LD S L= A LU 1= o T ST =
ANNEe de fabriCatION ... s e e e e e e
Dispositif de chargement (description, emplacement;

JOINAre Un CroqUIS Sl NECESSAITE) ... .vu v ve i e et e tte e e e e e ee ee ee ee ee eeeeeeeeenaenaas

Dispositifs de ventilation intérieure :

Description (nombre d'appareils, BIC.) ... i i e
Puissance des ventilateurs EleCtrigUES. .. .......vvveevn i vieieeire e e veiee e e e e neniee e e e W
D= TP PO PUP P RPRUPPPRPUPRRRPINN 1 |1
Dimensions des gaines : section transversale ................ m’, longueur ........................m

Ecran de reprise dair; descriptionl’

1/ Rubrique & supprimer si elle est sans objet.
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MODELE No. 4 A (suite)
Dispositifs d'AaULOMALICITE ... ..e st e i et et e e e e e et e e e e e e te e e e e e e e e
Températures moyennes au début de I'essai :
allintérieur........coooee i PG Rl K
al'extérieur........ooovv i i PRl K
point de rosée de la chambre d'essai ............. CC it el K
Puissance de chauffage iNtErieUr ..........coove it iin i e s v e e e ne e e een e nee e W

Date et heure de fermeture des portes
<o o=t (= =7 0 o 1o

Relevé des températures moyennes intérieure et extérieure de la caisse et/ou courbe représentant
I'évolution de ces températures en fonction du temps

(@] 015 < V7= 110 1

Compte tenu des résultats des essais susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une attestation
conforme a I'appendice 3 de I'annexe 1 de I'ATP, et valable pour une durée maximale de six ans, I'engin
portant lamarque d'identifiCalion. ..........cooiiiiiii e e e e e e e e e e e

Toutefois, I'utilisation de ce proces-verbal comme certificat d'agrément type au sens du paragraphe 2 a) de
I'appendice 1 de I'annexe 1 de I'ATP ne sera possi ble que durant une période maximale de six ans, c'est-a-dire

Fata: .o Le responsable des essais

L o i
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MODELE No. 4B
Partie 3
Détermination de I'efficacité des dispositifs de refroidissement des engins réfrig érants a plaques

eutectiques par une station expérimentale agréée conformément aux paragraphes 32 a 36, a l'exception de
34 a) et 34 c), de I'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP

Dispositif de refroidissement :
92T 1 o1
Nature de 1a SOlUtioN BULECLIQUE ...... .. ouven it e et cet e e e et v e e e et e e e aee eenees

Charge nominale de solution eutectique indiquée
PAr 1€ CONSEIUCTEUN ... e. ittt e e e e et et e e e e e eet e ee tee e et ea eenaeneeee e een o0 KO

Chaleur latente a la température de congélation
annonceée par le constructeur...............cooveeeeeveeen KIKG @ °C

Dispositif de refroidissement amovible/non amovible y

Fonctionnant de maniére autonome/non autonome/
raccordé a une installation centrale ¥

L0000 1= 1 U To! (= | P
IR/ L= 10T T= o T L= T 1=
ANNEE de FabIiCAlION ... ...t et e e e e e e et s e e e e
Plaques eutectiques : Marque ............cooveeeennes TYPE i,
Dimensions, nombre, emplacement des plaques,

écartement par rapport aux parois (JoOINAre CroquIs) ........ooveue e e ee e
Réserve de froid totale annoncée par le

constructeur pour la température de congélation de ....... O I TP O3

Dispositifs de ventilation intérieure (sil y alieu) :
D1 ox 111 o] o P

Dispositifs d'aUtOMatiCITe ...... oot s e e e e e e e e e e e e e e e e e s
Machine frigorifique (sil y alieu) :

Marque ......ooeveeveeeeeeeeeee e YPE o NOL

¥ Rubrique & supprimer si elle est sans objet.
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MODELE No. 4 B (suite)
0T 0] = o= 0 0= o
Compresseur : Marque .......vevv v vie v e TYPB i i e e e e
Mode d'entralNeMENL ....... ..ot ittt e e e et e e e et et et et e e e e
NALUre AU FrIGOTIQENE ... et e e e et et et e e e et et et e e e et e e een ren e e e ees

(@] 0 [T 1 1T

Puissance frigorifique indiquée par le constructeur pour la température de congélation annoncée et

pour une température extérieure de + 30 °C
W

Dispositifs d'automaticité :
T o T 4 ¢ [T PP
DEGIVIAZE (ST Y @lIBU) oe e it i i e e e e e e e e e e e e e e e e e
TREIMIOSTAL ... .t e e e e et et e e e e e e et et et et e e e e e e e
PrESSOSIAl B P ...t e e e e e e e e e et e e e e e e
PrESSOS Al H P ... e e e e e e e e
D=3 =TT 1= |
1 =
Dispositifs accessoires :
Dispositif de chauffage électrique des joints de porte :
Puissance par metre linéaire de résistance ..........oooeveeiiiiin i e i e WM
Longueur [iNéaire de r€SISLANCE ... ... vieee et s e e cee e e e e e e e e nee e e vanvenee s M
Températures moyennes au début de |'essai :
al'intérieur .........coociiiii . PCE e K
al'extérieur.........coev i PCE . K
point de rosée de lachambred'essai..................... °Cx i i K

Puissance de chauffage iNtErieUr..........oo v vt i e e e e e s e e e e e e e e e e W
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MODELE No. 4 B (suite)

Date et heure de fermeture des portes et
Lo o= L= =" o [

Durée d'accumulation de froid...........cooo it e e e e e e e e e e e e e el
Relevé des températures moyennes intérieure et

extérieure de la caisse et/ou courbe représentant
I'évolution de ces températures en fonCtion du teMPS ..ot e e e

(@] =TS V= (1] 1S

Compte tenu des résultats des essais susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une attestation
conforme a I'appendice 3 de I'annexe 1 de I'ATP, et valable pour une durée maximale de six ans, I'engin
portant lamarque didentifiCalion ......... ..ot it e e e e e e

Toutefois, I'utilisation de ce proces-verbal comme certificat d'agrément type au sens du paragraphe 2 a) de

I'appendice 1 de I'annexe 1 de I'ATP ne sera possi ble que durant une période maximale de six ans, c'est-a-dire

Falt &: oo Le responsable des essais

L . i s
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MODELE No. 4 C
Partie 3

Détermination de I'efficacité des dispositifs de refroidissement des engins réfrigérants a gaz liquéfiés par
une station expérimental e agréée conformément aux par agraphes 32 a 36, al'exception de 34 a) et 34 b),
de I'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP

Dispositif de refroidissement :
9 12T 1 o€ o P

Fonctionnant de maniére autonome/non autonome/
raccordé a une installation centrale ¥

Dispositif de refroidissement amovible/non amovible ¥

L0511 T U
TYPE €L NUMEIO 0B SEIIES. .. o cittitiet et cee e e e et et ee e e e e e et et et e e ee e e et ean aen ven s
ANNEE de FaDICALION. .. ... it et et s e et s e et e e e e e e e e e

NN F= 0 =N [ o o o =T P

Charge nominale de frigorigéne indiguée
[Tz T L= oo ] £ T = PPN (¢

Charge effective de frigorigene pour I'eSSai..........covvivevin i i i e e e iee e e a0 .KQ

DS ol o Ao T LU =55 Y o1

Dispositif de chargement (description, emplacement) ...........cooo v i s cin i i e e e e e
Dispositifs de ventilation intérieure :

DeSCription (NOMDIE, BLC. ) ..uv it e e s et et e e e et et et et et et e e e e e et e aae aae s
Puissance des ventilateurs ElECtHQUES. .. ... ...c.vir e it e e ceecee e e e e iee e e ea e nen e e eneeen s W

D= OO U PP O PP PUPUPPPPRPPPRPRPPRRINY 11 b/ o

Dimensions des gaines : section transversale ............... m?, 1ONQUEUr.............ccveeveees o.M

Dispositifs d'aUtOMALICITE ... ... ie et e e et et e e e et e e e e et et e e e e e

Biffer la mention inutile.
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MODELE No. 4 C (suite)

Températures moyennes au début de |'essai :
al'intérieur.........ooovii i . C K
Al'eXterieur .......cooeeiiii e O K
point de rosée de lachambredessai............ccoceeei e . °Ctiiiii K

Puissance de chauffage iNtErieUr ..........oove it e e e v e e e e e e e ee e W

Date et heure de fermeture des portes
L= o N o0 N o

Relevé des températures moyennes intérieure et extérieure de la caisse et/ou courbe représentant I'évolution
de cestempératures en fONCLION AU LEMPS ... ...t e e e e s e e e e e e e e et et e e ean e

Observations :

Compte tenu des résultats des essais susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une attestation
conforme a |'appendice 3 de I'annexe 1 de I'ATP, et valable pour une durée maximale de six ans, I'engin
portant lamarque d'identifiCalioN. .. ... ... it e i e e e e e e e e e

Toutefois, |'utilisation de ce proces-verbal comme certificat d'agrément type au sens du paragraphe 2 a) de
I'appendice 1 de I'annexe 1 de I'ATP ne sera possibl e que durant une période maximale de six ans, c'est-a-dire
L0 [0 L

Faita: ..o e Le responsable des essais

L . o



MODELE No. 5
Partie 3
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Détermination de I'efficacité des dispositifs de refroidissement des engins frigorifiques par une station
expérimental e agréée conformément aux paragraphes 37 a 40 de I'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP

Machines frigorifiques :

Fonctionnant de maniére autonome/non autonome/
raccordées a une installation centrale ¥

M achines frigorifiques amovibles/non amovibles ¥

(@] 153 {11 = |

TYPE B NUMEIO A8 GBI ES. .. vttt it et et e e e et et et et e e e e e e e e e e et ee e et e e eaees

PN 110 (Sl 1o o= 1 K] o

Nature du frigorigene et Charge. .. ... ..o i it e e e e e e e e e e e e e e e

Puissance frigorifique utile indiquée par le constructeur pour une température extérieure de + 30 °C

et pour une température intérieure de :

Compresseur :
Marque .......cco i el TYPE

Mode d'entrainement : électrique/thermique/hydraulique ¥

==

D1 ox 1o o 1

Marque............ type .............oeoee ... PUISSANCE. .. 0o e

ce @i t/imn

(00000 (= AR =T L= A== 0] = (=L |

Moteur du/des ventilateurs: marque ..............ccccoeevnennns
PUISSANCE. . . ... oo KW B

Dispositifs de ventilation intérieure :

Description (nombre d'appareils, etc.)

v Biffer la mention inutile.

............. nombre...............

e t/mn
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MODELE No. 5 (suite)

Puissance des ventilateurs ElECIHIQUES ... ... ...uie e s v vt e e e e et e e e e e e e e eenaes

Débit...............

Dimensions des gaines : section transversale ................ M?, [ONQUEUI ... ... .eeveee e,

Dispositifs d'automaticité :

Marque ... e e TY P e e

DEGIVIAge (ST Y @1TEUY ..ot e s e e e e e

L 1111010 = |

PrESSOSIAl B ..o e e e e e e e e e e

= =T 1o [

Autres............

Températures moyennes au début de I'essai :

T T 1 0= 1= | O
= T =g = = e
point derosée de lachambre d'essal ............co..e. C i

Puissance de chauffage INtErTEUN ... ... ..o i e e e e e e e e e e e et et e e e e ea e

XAAXN

Date et heure de fermeture des portes et orificesde I'engin ..........cooii i e

Relevé des températures moyennes intérieure et
extérieure de la caisse et/ou courbe représentant

I'évolution de ces températures en foNCtion du tEMPS. .. .....c.vvi it ieeiie e e e e e e e e e

Temps écoulé entre le début de I'essai et e moment
ou la température moyenne a l'intérieur de la caisse

attEINt 1A LEMPEIAIUNE PrESCIITE ... it iievi i et et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et et e e aenaen aenae

(@] o 15 =T V=1 o) 2 1

Compte tenu des résultats des essais susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen d'une attestation
conforme a |'appendice 3 de I'annexe 1 de I'ATP, et valable pour une durée maximale de six ans, l'engin
portant lamarque d'identifiCation ... .. ...t i e e e e e e e e

Toutefais, I'utilisation de ce proces-verbal comme certificat d'agrément type au sens du paragraphe 2 a) de
I'appendice 1 del'annexe 1 de I'ATP ne sera possible que durant une période maximale de six ans, c'est-a-dire

Fait @ e Le responsable des essais

Le:
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Partie 3
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Détermination de |'efficacité des dispositifs de chauffage des engins calorifiques par une station
expérimental e agréée conformément aux paragraphes 43 a 47 de I'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP

Dispositif de chauffage :

3121 1 o1 o

Fonctionnant de maniére autonome/non autonome/

raccordé a une installation centrale ¥

Dispositif de chauffage amovible/non amovible ¥

(@0 1 1 1 T3 = |

BN/ oL = 10 1= o 0 L= == 1=

PN =TSN o [ = T (1o ) 1R

0] 0] = U= 0 1=

Surface globale d'échange de Chaleur..........ou e ie e e e e e e e e een

Puissance utile indiquée par 1€ CONSLIUCLEUL .........cc.ieie s e e cee e e e e e e e aea e e

Dispositifs de ventilation intérieure :

kw

Description (nombre d'apparils, BLC. ). v vs e e et e e e e e

Puissance des ventilateurs leCtrigUES. ... ... . it e e et e e e e e e e e e e e
D= o

Dimensions des gaines : section transversale .....................

Températures moyennes au début de I'essai :

T 01 (= =0 |

E 2 (L LU [

Date et heure de fermeture des portes

.M, loNQUEUr ..........veeeeenn...

m3/h

LS o I o=t (=N = 0 T o P

v Biffer la mention inutile.
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MODELE No. 6 (suite)

Relevé des températures moyennes intérieure
et extérieure de la caisse et/ou courbe représentant

I'évolution de ces températures en foNCtion du tEMPS.......ov et v e e e e e e e e e

Temps écoulé entre le début de I'essai et le moment
ou la température moyenne a l'intérieur de la
caisse a atteint la température prescrite

L e cas échéant, indiquer |la puissance calorifique
moyenne pour maintenir durant I'essai |'écart de
température prescrite 2 entre I'intérieur et

N R e (Sl = W or= T

(@] 01 S V7= 110 1T

Compte tenu des résultats des essais susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une attestation
conforme a |'appendice 3 de I'annexe 1 de I'ATP, et valable pour une durée maximale de six ans, |'engin
portant lamarque d'identifiCatiON. .. ... ... e e e e e e e e e e

Toutefois, I'utilisation de ce proces-verbal comme certificat d'agrément type au sens du paragraphe 2 a) de
I'appendice 1 del'annexe 1 de I'ATP ne sera possible que durant une période maximale de six ans, c'est-a-dire

Fait A o

Le:

[\S]
>

Augmenté de 35 % pour les engins neufs.

Le responsable des essais
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MODELE No. 7

Partie 3

Contréle de I'efficacité des dispositifs de refroidissement des engins réfrigérants en service, effectué sur le
terrain par les experts conformément au paragraphe 49 a) de I'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP

Le contrdle a été effectué sur la base du procés-verbal No. ............

ENdAE AU, .ot e e e e, €MIS par la station expérimentale
agréée/l'expert (NOM, AIESSE) ... .c v i vetiee et cee e e e et re e e e ee e e eet tet ee re e et een tetee re e et een aees

Dispositif de refroidissement :

D 1= Tor 1 o] € ) o

(@0 1 U o . |

LD L= A L0 1= o N0 ST =

PN =TSN o [ = T (1o ) 1R

AN F B =30 O T T o = -

Charge nominale de frigorigene indiguée

S22 G F S o] 1 1 od = |

Charge effective de frigorigene POUr I'€SSaI........vuvirie s e e iee e e e ee e e e e e

..kg

..kg

Dispositif de chargement (description, emplacement)..........cocoovrvn i vinin e e e e

Dispositifs de ventilation intérieure :

Description (nombre d'appareils, BLC.) ... ... ie it e e e e e e e

Puissance des ventilateurs ElECIIIQUES. .. ... .u vt vi it e e e e e e e e e e e e e e
D= o

Dimensions des gaines : section transversale........................ m> longueur....................

.m*/h

Etat du dispositif de refroidissement et des appareils de ventilation................ccceeveeeee e

Tempeérature iNtErieUre atteinte ... .......oo it i et e e e e et e e e e e e e e e een e
poUr UNne teMPErature EXErIEUNE G ........oiv it e e e e et et et e e et e e e e eeneens

Température al'intérieur de I'engin avant la

mise en route du dispositif de production de froid.............covi i

Temps total de fonctionnement du groupe de production de froid.............cooco i,

.°C
.°C

.°C
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MODELE No. 7 (suite)

Temps écoulé entre le début de I'essai et le moment ou
latempérature moyenne a l'intérieur de la caisse a

ANt | A LEMPEIAEUNE PIrESCIITE vt ie et e et ce e e e e et ve e e e e e e et v e e e e e et een retee e s ean een e

Controle du fonctionNeMENt AU tNEIMOSLAL ... ... ... .itei it e i e et e e et e e e et e e ree et e aae e eas

Pour les engins réfrigérants a plagues eutectiques :

Durée de fonctionnement du groupe de production

de froid assurant la congélation de 1a SolUtion EUEECTIQUE ......ovveeiie v e it et e e e e e e

Durée de maintien de la température d'air intérieur

T = = (=0 [0 T 0T =

Observations :

Compte tenu des résultats des contrdles susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen d'une attestation
conforme & |'appendice 3 de I'annexe 1 de I'ATP, et valable pour une durée maximale de trois ans, I'engin
portant la marque d'identifiCation ..........c.ooiiii it e e e

Faita: .o Le responsable des essais

Le:
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MODELE No. 8

Partie 3

Contréle de I'efficacité des dispositifs de refroidissement des engins frigorifiques en service, effectué sur
le terrain par les experts conformément au paragraphe 49 b) de I'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP

Le controle a été effectué sur la base du proces-verbal NO.........coo v e e e

ENAAE AU ..ot e e e e, EMIS par a station expérimentale
Agrée/l'expert (NOM, AOTESSE) ... it it it ie et et eet vetee cre e e e vet e e ee re e et een tetaee re e e ean een nenaes
Machines frigorifiques :
(070] 0Kt g1 (o1 1= | PP
TYPE €L NUMEIO 0B SEITES ...t it et vt et et et et e e e et et et e e et e et ae e e e re e s ean nenaen s

YN QLA L=TSN o 3 = o o= o] o

9 12T 1 o€ o

Puissance frigorifique utile indiquée par le constructeur pour une
température extérieure de + 30 °C et une température intérieure de

Nature du frigorigene €L Charge ... ...coiii it e e e e s e e et e e e e e e et e e e e
Dispositifs de ventilation intérieure :
Description (nombre d'appareilS, BLC.) ... ..ottt e e e e e
Puissance des ventilateurs EleCHQUES ..........vvvvevinvirieeiie s e veiee e e e e e e e eeneee e W

DIt oo e e e i mn

Dimensions des gaines : section transversale ............... m?, lONQUEUT ..............ceeeveeeenaam

Etat de la machine frigorifique et des dispositifs
e VeNtilation INEEIIBUIE ... ...t e et e e e e e e e e et e e e et e e e e e e e
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MODELE No. 8 (suite)

Tempeérature iNtErieuUre attEiNte. .. ... .. .veis it s v et e e s e veteee tre e s eenvenieeee e aeeeenneneenns C
pour une température EXtEriEUre 0 .......cuvveieeiie et veiee e e e reeiee e e e iee e e een et C
et une durée de fonctionnement relative de ... W0

durée de foNCHIONNEMENT ... .ttt et e e et et e et e et et e e ter et e ieaaeieeen i ene e N

Controle du fonctionnement du thermMOSEaL. .. ... ... .o vir it e e e e e et e e e e e e e e e

Observations :

Compte tenu des résultats des essais susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen d'une attestation
conforme a I'appendice 3 de I'annexe 1 de I'ATP, et valable pour une durée maximale de trois ans, I'engin
portant la marque d'identification

Falt &: oo Le responsable des essais

L i ot s
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MODELE No. 9

Partie 3

Contrdle de I'efficacité des dispositifs de chauffage des engins calorifiques en service, effectué sur le
terrain par les experts conformément au paragraphe 49 c) de I'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP

Le controle a été effectué sur la base du proces-verbal NO.........coo v e e e

EN A AU... e e s e e e e e e e, EMIS par la station expérimentale

agréce/l'expert (NOM, AOMESSE) ... .iv it ies ven e e e e e e e ee ee et e e e e re e tet ren een e et et eae e e e o

Mode de chauffage :

D12 1 o1 o]

(@] 151 1 1 (o =1

TYPE €L NUMEBIO 0B SEIIES ... it et et et e et e vet ve e et cee e e e et ret e e e e e et e een retee ee e ees

W AN a0 1=S N o (SN =1 o [ [or=1 1o o 1

0] 0] = 0= =T

Surface globale d'échange de chaleur ... e e

Puissance utile indiquée par 1€ CONSLIUCLEUN ..........oviie it it e e e e e e e

Dispositifs de ventilation intérieure :
Description (nombre d'appareils, etc. )

Puissance des ventilateurs électriques

D= T

Dimensions des gaines : section transversale ..................... M 1ONQUEUN.............cceeeeeeeeennnnn.

kW

Etat du dispositif de chauffage et des appareils de ventilation iNtérieure................ccooeeveeiveeeeiieeee e,

Température intérieure atteinte

POUr UNe teMPErature EXTErEUIE 0. . ... ... ittt et e e cee et e e cee et et e cee e e e s
et une durée de fonctionNEMENt TElAtiVE UE ... ... vov ettt et e e e e e e e e

AUrée de fONCLIONNEIMENT ...\ttt it e e e e e et e e e et e et e et e e et e en e e eas

...°C
°C
%

Controle du fonctionnNemMENt du tREIMMOSLAL ... ... ... oiuin it e i et e e et et e e et e et et e eae e eas
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MODELE No. 9 (suite)

Observations :

Compte tenu des résultats des essais susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une attestation
conforme a I'appendice 3 de I'annexe 1 de I'ATP, et valable pour une durée maximale de trois ans, I'engin
portant la marque d'identification

Fait . .o Le responsable des essais

Le:
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PROCES-VERBAL D'ESSAI

établi conformément aux dispositions de I'Accord relatif
aux transports internationaux de denrées
périssables et aux engins spéciaux a
utiliser pour ces transports (ATP)

Procés-verbal NO.........ccvvvvvveiiennns

Détermination de la puissance frigorifique utile d'un groupe frigorifique conformément aux paragraphes
51 a59 de I'appendice 2 de I'annexe 1 de I'ATP.

Station expérimentale agréée

110 ] 1 2

0 | =1

Groupe frigorifigUe PrESENIE Par: ... .. ce e ie s e eetvet et e e e e ve e e e ee e s et ret retre e e ra ean nen e

a) Spécifications technigues du groupe :

Date de ConStruCtion:.......c.vvv v vt i e

I L

Genre
Autonome - non autonome
Amovible - fixe

Monobloc - éléments assembl és

Marque: ... ..o ven i e

N° danslasériedutype..........coovvvvvnnennnn.

D =T 1 o] P

Compresseur: Marque:..........oveevveeveneneenenns

Vitesse NOMINAlE dE rOtatiON: ... ..v vt e e et e e e e e e et e e e e e s

T Y P et e e

cerent/min
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MODELE No. 10 (suite)

Mode d'entrainement ¥ Moteur électri gue, moteur thermique
autonome, moteur du véhicule, déplacement du véhicule.

Moteur d'entrainement du compresseur -2

Electrique: Marque: ... ..o v veve e T Y P e e e e
Puissance................cooveveveeeen. ... KW pour une vitesse de rotation.................. t/mn
Tension d'aimentation............volt Fréquence ............coo v i veiiii i e v e HZ

Thermique: Marque:.......covovvee e e 157/ 1
Nombre de cylindres.............. Cylindrée: ...
Puissance........................... KW pour une vitesse derotation........................ t/mn
Carburant..........covovviiieen s

Hydraulique:  MarqUE:.......coveie i i cinieins TY P it it v s e et et et e e e e et e e eae e
ENtraiNEMENT: ... o e e e e e e e s

Alternateur: Marque:......covoevvee e e, 157/ 01

Vitesse de rotation:
nominale donnée par 1€ CONStIUCLEUN ... ... ..o vivieeiie e ce e e e veiee e e eenn HMN

minimale donnée par 1€ CONStIUCLEUN.........cc.vviie s i e ve e e e eee e TN

o U To L= o o o =" =S
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MODELE No. 10 (suite)

Echangeurs

Condenseur Evaporateur

Marque-Type

Nombre de nappes

Pas des ailettes (mm) ?

Tube: nature et diamétre (mm)?

Surface d'échange (m?)?

Surface frontale (m?)

Nombre

Nombre de pales

Diamétre (mm)

Puissance nominale
(watt)? ou?

Ventilateurs

Débit total nominal
(m*h)? sous une
pression de.....Pa

Mode d'entrainement

Détendeur Marque:.......co v vee e MOGEIE: ...t e
Réglable ¥ Non réglable ¥

(DR o T i A N e (SN0 (=T AV o =

DS o0 LS 1 1= 11 3 = o <
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MODELE No. 10 (suite)

3N
anbij110611) souessindg

Inarelodens |
Suep a9.ud | e

°C

7

Température
intérieure

au-usfo N

°C

alntesadwa |

°C

2]gisngquiod ap 1©

9211011109 |2 UOIfewwiosuo)

W oul/h

[y 91041100114
NP SINSTR|UBA S3|
Jed 990.10sge aouess Ind

W

[y Inerelodens,|
apallose|e ‘BlLobuy
apiny np aideyug

Jkg

[y Inerelodens,|
suep 991U, | e "B1iob11y
apin|y np aid yug

Jkg

Résultats des mesures et performances frigorifiques

[y duab 10611
apIn|4 np assew 1Gd

kg/sec

9[1UBA IneLiglul
affejneyo ap souessing

W

(Température moyenne de I'air al'entrée ou aux entrées d'air du groupe frigorifique...°C)

/€ sInessaldwod
Sap

t/min

I3
sIneleulRl e sap

t/min

Vitesse de rotation

€
SInae|IJUSA Sap

t/min

3[RUIWON

SeWIUI
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MODELE No. 10 (suite)

b)

Méthode d'essai et résultats :

Méthode d'essai ¥ : par bilan thermique / par 1a méthode de |a différence d'enthal pie,

Dans un caisson calorimétrique de surface moyenne = ......... e M
Valeur mesurée du coefficient U du caisson avec le groupe en place ... W/ °C,
a latempérature moyenne de paroi: T OF
Dans un engin de transport
Valeur mesurée du coefficient U de I'engin de transport équipé du groupe: ......... W/ °C,
a latempérature moyenne de paroi e OF

M éthode employée pour la correction du coefficient U de la caisse en fonction de la température moyenne
(0 S 00T 0 Lo o1 1 o e

Erreurs maximal es de détermination:

du COBTICIENT U 08 1@ CAISSE ..u v iit ittt it e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
de la puissance frigorifique du groupe

C) Contrdles:

Régulateur de température: exactitude de consigne .............cvevvievieiieiieiiecie i i ive e .°C
différentiel ... °C
Fonctionnement du dispositif de dégivrage ¥: satisfaisant / non satisfaisant
Débit d'air au soufflage de I'évaporateur: valeur mesurée ............cc.cccoeeeeenne...mlh
sousune pressionde  ........................Pa

Existence d'une possibilité de production de chaleur a I'évaporateur pour des consignes du
thermostat comprises entre 0 °C et +12°C: ¥  Oui : Non

d) (@0 1ST= Y =4 0] 1 £

Fait a Le responsable des essais

Le

y Rayer les mentions inutiles.

2/ Valeur indiquée par |le constructeur.

3/ Le cas échéant.

4/ Uniguement pour la méthode par différence d'enthalpie
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Annexe |, Appendice 3

A. Modéle de la formule d'attestation de conformité del'engin prescrite au paragraphe
4 del'appendice 1 del'annexe 1

FORMULE D'ATTESTATION POUR LES ENGINS ISOTHERMES, REFRIGERANTS,
FRIGORIFIQUES OU CALORIFIQUES AFFECTES AUX TRANSPORTS
TERRESTRES INTERNATIONAUX DE DENREES PERISSABLES

ENGIN

ISOTHERME | REFRIGERANT | FRIGORIFIQUE | CALORIFIQUE | A TEMPERATURES |?

MULTIPLES Y

ATTESTATION?
délivrée conformément a I'Accord relatif aux transports
internationaux de denrées périssables et aux engins
spéciaux a utiliser pour ces transports (ATP)

Autorité délivrant |'attestation

l.

3. Numeéro d'identification ............dONNE PA ... c. ittt e s e e e e e e e e e e e een eeae

4, Appartenant a ou exploité par

5. Présenté par

6. Est reconnu comme?

6.l avec dispositif(s) thermique(s)
6..l. autonome; )
6.1.2. non autonome; )
6.1.3. amovible; ) ¥
6.1.4. nonamovible )

I/ Signe distinctif du pays utilisé en circulation routiére internationale.

2/ La formule d'attestation doit étre imprimée dans la langue du pays qui la délivre et en anglais, en
francais ou en russe; les différentes rubriques doivent é&re numérotées conformément au modele
Ci-dessus.

3/ Indiquer le type (wagon, camion, remorque, semi-remorque, conteneur, etc.); dans le cas
d'engins-citernes destinés aux transports de liquides alimentaires, ajouter e mot "citerne".

4/ Inscrire une ou plusieurs des dénominations figurant a |I'appendice 4 de la présente annexe ainsi quela
ou les marques d'identification correspondantes.

5/ Biffer les mentions inutiles.

6/ Le numéro (lettres, chiffres, etc.) indiquant I'autorité qui a délivré I'attestation et la référence de
|'équi pement.

7/ La procédure d'essai n'a pas encore été définie dans I'ATP.

Un engin a températures multiples est un engin isotherme comportant deux compartiments ou
davantage, qui sont chacun a une température différente.



TRANS/WP.11/2003/11

page 69
7. Base de délivrance de |'attestation
7.1 Cette attestation est délivrée sur la base :
711. del'essa de l'engin; )
7.1.2.  delaconformité a un engin de référence; )
7.1.3. d'un contréle périodique; y Y
7.1.4.  dedispositions transitoires. )

7.2. Lorsque |'attestation est délivrée sur la base d'un essai ou par référence a un engin
de méme type ayant subi un essai, indiquer :

7.2). lastation d'essai
7.2.2. lanature des essais ?

7.2.3. leoules numéros du ou des proces-verbaux

7.2.4. lavaleur du coefficient K

7.2.5 Lapuissance frigorifique utile ¥ ala température extérieure de 30 °C et &
|atempérature intérieure

Puissance  Evaporateur 1¥  Evaporateur 2%  Evaporateur 3¢

nominale

de. ..°C  ..........W ... e W e W

w
de...°C ..........W ... e W e W

w
de...°C .........\W e W e W

w
8. Cette attestation est valable JUSQU AL ........ove it i e e e e e e e e e e e e e e

8l Sous réserve :

8.1.l. que la caisse isotherme (et, le cas échéant, I'équipement thermique) soit

maintenue en bon état d'entretien;

8..2. qu'aucune modification importante ne soit apportée aux dispositifs
thermiques; et

8.1.3. quesi ledispositif thermique est remplacé, le dispositif de remplacement ait
une puissance frigorifique égale ou supérieure a celle du dispositif
remplacé.

9. Fait a: 0. Le:

(L'Autorité compétente)

10 I 12

IS

Biffer les mentions inutiles.

Par exemple : isothermie ou efficacité des dispositifs thermiques.

Dans le cas ou les puissances ont été mesurées selon les dispositions du paragraphe 42 de
I"appendice 2 de la présente annexe.

La puissance frigorifique utile de chaque évaporateur dépend du nombre d'évaporateurs faisant
partie du groupe de condensation.
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Observation concernant le point 8.1.2:

Le remplacement de certains composants du dispositif thermique ne constitue pas une
modification importante, étant donné que le remplacement de composants ne réduit pas les
performances du dispositif.

Plaque d'attestation de conformité a l'engin prévu au paragraphe 4 de |'appendice 1 de

['annexe 1

Cette plague d'attestation doit étre fixée al'engin de maniére permanente et en un endroit bien visible,

4 2 2

acoté des autres plagues d'agrément qui ont été émises adesfinsofficielles. Cette plague, conforme
au model e reproduit ci-dessous, doit se présenter sous laforme d'une plagque rectangulaire, résistante
alacorrosion et al'incendie d'au moins 160 mmx 100 mm. Les informations suivantes doivent étre
inscrites sur la plaque de maniére lisible et indélébile, au moins en anglaisou en frangais ou en russe ;

a)

b)

"ATP" en lettres latines, suivies de "AGREE POUR LE TRANSPORT DES DENREES
PERISSABLES";

"AGREMENT", suivi du signe distinctif (utilisé en circulation routiére internationale) de
I'Etat dans lequel I'agrément a été accordé et d'un numéro (chiffres, lettres, etc.) de référence
de I'agrément ;

"ENGIN", suivi du numéro individuel permettant d'identifier I'engin considéré (il peut sagir
du numéro de fabrication) ;

"MARQUE ATP", suivie de lamarque d'identification prescrite al'appendice 4 de I'annexel,
correspondant a la classe et a la catégorie de I'engin ;

"VALABLE JUSQU'AU", suivi de la date (mois et année) a laquelle expire I'agrément de
I'exemplaire unique de l'engin considéré. Si I'agrément est renouvelé ala suite d'un test ou
d'un contréle la date d'expiration suivante peut étre ajoutée sur la méme ligne.

Les lettres "ATP" ainsi que celles de la marque d'identification doivent avoir 20 mm de hauteur
environ. Les autres lettres et chiffres ne doivent pas avoir moins de 5 mm de hauteur.
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Annexe 1, Appendice 4

MARQUES D'IDENTIFICATION A APPOSER SUR LES ENGINS SPECIAUX

Les marques d'identification prescrites au paragraphe 5 de |'appendice 1 de |a présente annexe sont
formées par des lettres majuscules en caractéres latins de couleur bleu foncé sur fond blanc. La
hauteur des lettres doit étre de 100 mm au moins pour les marques de classement et de 50 mm au
moins pour les dates d'expiration.

L es marques de classement et de date d'expiration doivent au moins étre apposées extérieurement de
part et d'autre de I'engin, dans les angles supérieurs, prés de |'avant.

Les marques sont les suivantes :

Engin Marque d'identification
Engin isotherme normal IN
Engin isotherme renforcé IR
Engin réfrigérant normal de classe A RNA
Engin réfrigérant renforcé de classe A RRA
Engin réfrigérant renforcé de classe B RRB
Engin réfrigérant renforcé de classe C RRC
Engin réfrigérant normal de classe D RND
Engin réfrigérant renforcé de classe D RRD
Engin frigorifique normal de classe A FNA
Engin frigorifique renforcé de classe A FRA
Engin frigorifique normal de classe B FNB Y
Engin frigorifique renforcé de classe B FRB
Engin frigorifique normal de classe C FNC Y
Engin frigorifique renforcé de classe C FRC
Engin frigorifique normal de classe D FND
Engin frigorifique renforcé de classe D FRD
Engin frigorifique normal de classe E FNE Y

1 Voir dispositions transitoires au paragraphe 5 de la présente annexe.



Engin

Engin frigorifique renforcé de classe E
Engin frigorifique normal de classe F
Engin frigorifique renforcé de classe F
Engin calorifique normal de classe A
Engin calorifique renforcé de classe A

Engin calorifique renforcé de classe B
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Marque d'identification

FRE
FNF Y
FRF
CNA
CRA

CRB

Si I'engin est doté d'un dispositif thermique amovible ou non autonome et dansles cas oul | e dispositif
thermique comporte des conditions particuliéres d'utilisation, 1a ou les margques d'identification seront

compl étées par lalettre X, par exemple dans les cas suivants :

1. POUR UN ENGIN REFRIGERANT :

Lorsque les plaques eutectiques doivent étre placées dans une autre enceinte pour étre

congelées ;

2. POUR UN ENGIN FRIGORIFIQUE :

2.1 Lorsque le moteur d'entrainement du compresseur est celui du véhicule;

2.2 Lorsgue le groupe frigorifique lui- méme ou une partie de ce groupe est amovible, ce

gui empécherait son fonctionnement.

Outre les marques d'identification indiquées ci-dessus, on indiquera au- dessous de la ou des marques
d'identification la date d'expiration de validité de I'attestation délivrée pour I'engin (mois, année) qui
figure ala rubrique 8 de la section A de I'appendice 3 de la présente annexe.

Modele :
RNA 5 = mois (mai) ) d'expiration de la
5-1974 1974 = année ) validité de |'attestation.

b,

Voir dispositions transitoires au paragraphe 5 de la présente annexe.
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Annexe 2

CHOIX DE L'EQUIPEMENT ET DES CONDITIONS DE TEM PERATpRE
POUR LE TRANSPORT DES DENREES SURGEL EES ET CONGEL EES

Pour le transport des denrées surgel ées et congel ées suivantes, I'engin de transport doit étre choisi et
utilisé de telle maniére que pendant le transport la température la plus élevée des denrées en tout
point de la cargaison ne dépasse pas |a température indiquée.

L'engin utilisé pour le transport de denrées surgelées, sauf sil sagit de matériel ferroviaire, sera
éguipé du dispositif visé al'appendice 1 de la présente annexe. Sl convient toutefois de vérifier la
température des denrées, cette opération sera effectuée conformément a la procédure énoncée a
I'appendice 2 de la présente annexe.

La température des denrées doit donc se situer en tout point de la cargaison ala valeur indiquée ou
au-dessous de celle-ci pendant le chargement, le transport et le déchargement.

Sl est nécessaire d'ouvrir les portes de I'engin, par exemple pour effectuer des inspections, il est
primordial de s'assurer que les denrées ne sont pas exposées a des procédures ou des conditions
contraires aux objectifs de cette annexe ni acelles de la Convention international e sur I'harmonisation
des controles des marchandises aux frontiéres.

Pendant certaines opérations telles que le dégivrage de I'évaporateur d'un engin frigorifique, une
bréve élévation de la température en surface du produit peut étre tolérée dans une partie de la
cargaison, par exemple pres de I'évaporateur, a condition qu'elle ne dépasse pas de 3°C la
température indiquée cidessous.

CremeS glaCBesS ... .u e i e e e e e e e e -20°C
Poissons, produits préparés a base de poisson, mollusques

et crustacés congelés ou surgelés et toutes autres

dENrEES SUIQEIEES ... ... iit e e e e e e e et e e e e e e e -18°C

Toutes denrées congelées (a l'exception du beurre)................... -12°C

B UM ot it e e e s -10°C
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Denrées surgel ées et denrées congel ées mentionnées
ci-dessous destinées a un traitement ultérieur
immédiat a destination?' :

Beurre

Jus de fruits concentrés

Pour les denrées surgelées et congelées mentionnées qui sont desinées a un traitement ultérieur
immédiat a destination, I'on pourrait admettre une élévation lente de leur température au cours du
transport afin qu'elles arrivent a destination a une température qui ne soit pas supérieure a celle
demandée par I'expéditeur et indiguée par le contrat de transport. Cette température ne devra pas
dépasser la température maximale autorisée pour la méme denrée a |I'état réfrigéré, mentionnée a
I'annexe 3. Le document de transport doit mentionner le nom des denrées, si elles sont surgelées ou
congelées et |e fait qu'elles sont destinées a un traitement ultérieur immédiat a destination. Le
transport doit étre effectué avec un matériel agréé ATP, sans utiliser de dispositif thermique pour
augmenter la température des denrées.



TRANS/WP.11/2003/11
page 76

Annexe 2, Appendice 1

CONTROLE DE LA TEM P]ERAT}JRE AMBIANTE POUR LE TRANSPORT
DES DENREES PERISSABLES SURGEL EES

L'engin de transport doit étre équipé d'un appareil d'enregistrement approprié pour contréler a
intervalles fréquents et réguliers, la température ambiante a laquelle sont soumises les denrées
surgel ées destinées a la consommation humaine.

L es appareils de mesure doivent étre approuveés par les autorités compétentes du pays dans lequel le
moyen de transport est immatricul é.

Lesrelevés de température obtenus doivent étre datés et conservés par |'exploitant pendant une année
au moins, sinon plus, selon la nature des denrées.

Toutefois, en ce qui concerne les engins de transport en service ala date de I'entrée en vigueur du
présent appendice ¥, les dispositions énoncées ci-dessus seront progressivement applicables dans un
délai de trois ans a compte de cette date.

Observations concernant |’ appendice 1 de I’ annexe 2:

1 L'objet du contrdle est de permettre a I'exploitant de s'assurer que la réfrigération et le
systéme de répartition d'air fonctionnent correctement; il s'agit de la premiére étape du
processus de contrdle. En conséquence, la mesure de la température et la présentation des
données obtenues gréace aux appareils indiqués facilitent le contréle qui a lieu a la fin du
transport ou méme au cours de celui-ci. Elles facilitent le contréle de la température et
peuvent fournir un moyen de défense si un différend commercial ou juridique vient a surgir.

2. L'enregistrement des données peut se faire mécaniquement (au moyen d'un enregistreur
graphique) ou électroniguement, ce qui permet d'obtenir une trace continue ou inter mittente
du moment du chargement a celui du déchargement. L'intervalle entre chaque mesure de
température dépend de la durée du transport. Ainsi, pour les transports dont la durée est
comprise entre plus de huit heures et moins de cingjours, un intervalle maximum
d'une heure pourrait étre utilisé. En outre, les différentes charges et | es différenteslivraisons
devraient apparaitre clairement sur |'enregistrement.

1/ Ladate d'entrée en vigueur de cet appendice est le 13 février 1996.
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Annexe 2, Appendice 2

PROCEDURE CONCERNANT LE SONDAGE ET LA MESURE DES TEM PERATURES
POUR LE TRANSPORT DE DENREES PERISSABLES REFRIGEREES,
CONGELEESET SURGELEES

A. GENERALITES

L'inspection et la mesure des températures stipulées aux annexes 2 et 3 doivent étre effectuées de
telle maniére que les denrées ne soient pas exposées a des conditions nuisibles aleur consommation
sans danger ou aleur qualité. Il conviendrait de procéder a ces opérations en milieu réfrigéré, en ne
causant qu'un minimum de retard et de perturbation dans le transport.

L es opérations d'inspection et de mesure visées au paragraphe 1 doivent étre effectuées de préférence
au lieu de chargement et de déchargement. Il n'est pas normalement indiqué d'y procéder durant le
transport, sauf en cas de doute sérieux concernant la conformité aux températures stipulées aux
annexes 2 et 3.

Lorsque celaest possible, il conviendrait, aux fins desinspections, de tenir compte des informations
fournies par les appareils de contrble de latempérature en cours de route avant de choisir leslots de
denrées périssables qui doivent faire'objet de sondages et de mesures. Des mesures de contrdle ne
seront justifiées que siil y ades raisons de douter du fonctionnement des appareils durant |e transport.

Lorsque des |ots de denrées ont été choaisis, il conviendrait d'utiliser en premier lieu une méthode de
mesure non destructive (ente les caisses ou les colis). |l y aurait lieu de recourir a des mesures
destructives uniquement lorsque les résultats des mesures non destructives ne sont pas conformes aux
températures stipulées aux annexes 2 ou 3 (compte tenu des tolérances applicables). Lorsque des
colis ou les caisses ont été ouverts aux fins d'inspection mais qu'aucun contréle n'a été entrepris, il
convient de les refermer en indiquant I'heure, ladate et le lieu de I'inspection et d'y apposer le cachet
officiel de l'autorité chargée de I'inspection.

B. SONDAGE

Lestypesde colis choisis aux fins de mesure de latempérature doivent étre tels que leur température
est représentative du point le plus chaud de la cargaison.

Lorsqu'il est nécessairede procéder a des sondages durant le transport pendant que la cargaison est
chargée, deux sondages devraient étre effectués en haut et en bas de la cargaison prés de I'ouverture
de chaque battant de porte.

Lorsqu'il est procédé a des sondages au cours du déchargement de la cargaison, quatre sondages
devraient étre effectués a I'un quelconque des emplacements suivants :

- haut et bas de la cargaison pres de I'ouverture de chague battant de porte;

- angles supérieurs arriére de la cargaison (soit les emplacements les plus éloignés du groupe
de réfrigération);

- centre de la cargaison;



TRANS/WP.11/2003/11

page 78

10.

11.

12.

13.

- centre de la surface antérieure de la cargaison (soit I'emplacement le plus proche du groupe
de réfrigération);

- angles supérieurs et inférieurs de la surface antérieure de la cargai son (soit |es emplacements
les plus proches de la bouche de reprise d'air du groupe de réfrigération).

Dans le cas des denrées réfrigérées décrites a I'annexe 3, il conviendrait également d'effectuer des
sondages a I'emplacement le plus froid, pour vérifier qu'il n'y a pas eu congélation en cours de
transport.

C. MESURE DE LA TEMPERATURE DES DENREES PERISSABLES

Avant de procéder au relevé, il conviendra de refroidir la sonde, de maniére que satempérature soit
aussi proche que possible de celle du produit.

l. Denrées réfrigérées

Mesures non destructrices. Lamesure entre les caisses ou les colis devra étre effectuée al'aide d'une
sonde a téte plate offrant un bon contact a la surface, a masse thermique faible et a conductivité
thermique élevée. 1l conviendrad'insérer la sonde entre les caisses ou les colis, de telle sorte que la
pression permette un bon contact thermique et a suffisamment de profondeur pour minimiser les
erreurs de conductivité.

Mesures destructrices. 1l conviendra d'utiliser une sonde a tige rigide, robuste et effilée, faite d'un
matériau facile a nettoyer et a désinfecter. La sonde devrait étre insérée au centre du colis et la
température devrait étre relevée lorsqu'elle atteint une valeur stable.

1. Denrées congelées et surgelées

Mesures non destructrices. Identiques au paragraphe 10 ci-dessus.

Mesures destructrices. L es sondesthermiques ne sont pas congues pour étre insérées dans les denrées
congelées. |l convient donc defaire un trou dans e produit dans lequel la sonde serainsérée. A cette
fin, on utilisera un instrument de pénétration préalablement refroidi, c'est-adire un instrument
métallique effilé tel qu'un pic a glace, une perceuse a main ou une tariére. Le trou doit étre dun
diametre tel que la sonde soit étroitement enserrée. La profondeur a laguelle la sonde sera insérée
dépendra du type de produit:

i) Lorsque les dimensions du produit le permettent, il convient d'insérer la sonde a une
profondeur de 2,5 centimétres a partir de la surface du produit;

i) Lorsque |'opération visée ci-dessus n'est pas possible en raison de ladimension du produit, la
sonde devrait étre insérée a partir de la surface a une profondeur équivalant au minimum a
trois ou quatre fois son diamétre;

iii) Lorsqu'il n'est pas possible ou pratique de faire un trou dans certaines denrées en raison de
leur dimension ou de leur composition (par exemple dans le cas de |égumes coupés en dés),
il conviendrait de déterminer latempérature intérieure du colis en insérant au centre de celui-
ci une sonde a tige effilée afin de mesurer |a température au contact de la marchandise.

Aprés avoir inséré la sonde, il conviendrait de relever latempérature lorsqu'elle a atteint une valeur
stable.
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SPECIFICATIONS GENERALES POUR LE SYSTEME DE MESURE

L e systeme de mesure (sondes et relevés) utilisé pour déterminer la température doit répondre aux
spécifications suivantes :

)

vii)

viii)

E

Le temps de réponse devrait étre équivalent a 90 % de I'écart entre le premier et le dernier
relevés dans un intervalle de trois minutes;

Y| e systéme devrait avoir une précision de + 0,5 °C dans la gamme de mesure située entre
-20°Cet+30°C;

YLa précision de la mesure ne doit pas varier de plus de 0,3 °C durant |'opération dans
I'intervalle de température ambiante compris entre - 20 °C et + 30 °C;

La résolution de I'appareil doit étre de 0,1 °C;
¥ |aprécision du systéme doit étre controlée aintervalles réguliers;

Le systéme doit étre accompagné d'un certificat d'étalonnage valide provenant d'une
institution agréée;

Les éléments électriques du systéme devraient étre protégés contre la condensation due a
I'humidité;

Le systéme devrait étre robuste et résister aux chocs.

TOLERANCES AUTORISEES POUR LA MESURE DE LA TEMPERATURE

Certaines tolérances devraient étre appliquées pour |'interprétation des mesures de température :

)

i)

Opérations - Dans le cas de denrées congelées et surgelées, une bréve remontée de la
température pouvant aller jusqu'a 3 °C, qui est tolérée aux termes de |'annexe 2, est permise
pour latempérature superficielle des denrées;

M éthodologie - Une mesure non destructive peut donner lieu a un écart de 2 °C au maximum
ente latempérature relevée et latempérature véritable du produit, compte tenu en particulier
de I'épaisseur du carton de I'emballage. Cette tolérance ne sapplique pas aux mesures
destructives.

v

La procédure a suivre sera définie.
[Voir les normes européennes EN.13485 et EN 13486.]
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Annexe 3

CONDITIONS DE TEMPERATURE POUR LE TRANSPORT DE CERTAINES
DENREES QUI NE SONT NI SURGEL EES NI CONGEL EES

Pendant le transport, |es températures des denrées en cause ne doivent pas étre plus é evées que celles
indiquées ci-dessous:

Abats rouges +3°c?¥

Beurre +6°C

Gibier +4°C

Lait en citerne (cru ou pasteurisé)

destiné ala consommation immeédiate +4°Cc¥

Lait industriel +6°C?

Produits laitiers (yaourts, kéfirs,

créme et fromage frais) +4°c¥¥

Poisson, mollusques et crustacés ¥ doivent toujours étre emballés
dans de |la glace fondante

Produits préparés a base de viande ¢ +6°C

Viande (abats rouges exceptés) +7°C

Volailles et lapins +4°C

Sil convient toutefois de vérifier la température des denrées, cette opération sera effectuée
conformément & la procédure énoncée a I'appendice 2 de I'annexe 2 du présent Accord. 2

I/ Autre que le poisson fumé, salé, séché ou vivant, les mollusques vivants et les crustacés
vivants.

2/ A I'exclusion des produits stabilisés par salaison, fumage, séchage ou stérilisation.

3/ En principe, la durée des transports ne doit pas excéder 48 heures.

4/ L'expression "fromage frais"' s'entend de fromages non-affinés (dont la maturation n'est pas

achevée) préts a étre consommeés peu de temps apres leur production et qui ont une durée de
conservation limitée.

5/ Cette derniére phrase est entrée en vigueur le 14 novembre 1996; €lle est relative également
au projet de I'annexe 3 (voir C.N. 156.1996. TREATIES-2).



