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CARTA DE FECHA 27 DE SEPTIEMBRE DE 1983, DIRIGIDA AL PRESIDENTE DEL
CONSEJO DE SEGURIDAD POR EL KEPRESENTANTE PERMANENTE DE ISRAEL ANTF
LAS NACIONES UNIDAS

En su carta de fecha 21 de septiembre de 1983 (5/15996) el Representante
P. manente de Libia ha dado muestras una vez mas de su despreocupacién
caracteristica por la verdad y su conocida aficién a la invectiva. Como no es mi
intencién enzarzarme en una discusidén con él, le adjunto el texto de los parrafos
pertinentes de una carta, de fecha 5 de marzo de 1973, dirigida al Presidente del
Consejo de Sequridad por el Representante Permanente de Israel (5/10895), a la
gue ya me referi en mi carta, de fecha 16 de septiembre de 1983, dirigida a
Vuestra Excelencia (5/15988).

Al propio tiempo, me vec obligado, sin embarqo, a hacer patente mi asombro
ante el hecho de gue se haya distribuido, como documento de las Naclones Unidas,
una carta en la qgue se menciona a un Estado Miembro designandolo con un nombre
distinto al suyo oficial, con el que fue admitido y es conocido en las Naciones
Uridas. Si bien cabe interpretar la distribucidén bajo esa forma de la carta de
LLibia como una prueba de gue no cabe esperar gue el Representante Permanente de ese
pais acate las normas habituales de conducta, quisiera pedir, no cbstante, que en
el tuluro se prestara la debida atencin al respecto para que las referencias a mi
pals se ajusten a las practicas habituales.

Tengo el honor de solicitar gue esta carta y su anexo se distribuyan como
documento del Consejo de Sequridad.

Aprovecho la oportunidad para reiterar a Vuestra kExcelencia las seguridades de
m1 considerocidn mas distiagulda

{Fitmado) Yehuda ¢, BLUM
Emba jador
Keplesentanve Permanente de Taragel
ante las Naciones Unidas
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Anexg

Extracto de la carta, de fecha 5 de marzo de 1973, dirigida
al Presidente del Consejo de Sggurxddd por el -representante
de Israel (Doc.S/10095)

S1guiendo instrucciones del Gobierno de Israel, tengo el honor de hacer
referencia a la carta dirigida a usted el 2 de marzo de 1973 por el Representante
Permanente de Egipto (S$/10893) y de seflalar a su atencidn los siguientes pasajes de
la declaracidn hecha el 28 de febrero de 1973 por el Embajador Jacob Doron en la
Asamblea de la Organizacidn de Aviacidn Civil Interpacionals

"Tan pronto como la Primera Ministra de Israel, Sra. Golda Meir, se
enter$ del desastre gue sobrevino al avidn libio en el Sinai el 21 de febrero
de 1973, expresd su protunda pena por las muertes que entrahd y su pesar por
el hecho de gue el piloto no hubiera atendidu a las advertenclias que se le
habian hecho, siguiendo el procedim:entc sancionado internacionalmente,

El Gobierno de Israel tuvo el mi mo dia una reunidn especial y manitestd
también su mads profundo pesar por la tragedia.

El 25 de febrero, el Jefe del Estado Mayor elevd de viva voz al Goblerno
de Israel un informe ampliatorio y dicho Gobierno expresd nuevamente, en una
declaracidn difundida después de la reunidn, el protundo dolor de lsrael por
la m. 2rte de los pasajeros del avién libio, en una tragedia que ocurrid en
circunstancias de tension y en medio de actos nostiles y actos de terrorismo
dirigidos contra Israel y sus habitantes.

En deferencia a consideraciones humanitari1as, mi Gobierno manitestd, en
esa misma declaracién, gue estaba dispuesto a pagar compensaciones ex-gratia a
las familias de las victimas v a los sobrevivientes.

El 26 de febrero, el Ministro de Detensa hizc una declaracidn en el
Knesset (Parlamento de Israel) sobre las circunstancias del desastre. Dijo
gue el miércoles 21 de tebrero a las 13.45 horas, se descubrié el paso de ur
avidén volando a alta velocidad, a una altura de 24.000 pies, en el punto de
referencia cartografica 29 grados 40 minutos norte y 32 grados 00 minutos
este, situado a 32 millas nduticas al oeste de Ras Sudar. El avidén estaba
volando a una velocidad de 750 k1lémetros por hora en direccidn noreste haclia
Rafiuim (Bir Gatgata), cuando tue descublerto. Al principio, el sistema de
defersa de la Fuerza hérea de Israel 1o registrd como “no 1dentiticado" y el
Sistema de Detensa Aérea, Mando de la Fuerza Aérea y el Estado Mayor pusisron
en marcha una serle de medidas.

"Los aconteclmientos se desarrol laron como sigues

A las [4.%b horas, debpués de descubrir por radar lo trayectoria deg
avién de reacclon, dos de nuestros aviones Phantom recibleron ia orden de
despegar.  LOs Phantoms sdentiticaron al avion extran)ero como un
Boeing 727 perteneciente a la “ompatiia Aérea libia.
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Durante siete minutos, nuestros aviones circunvolaron al avién libio
y le hicieron sefales internacionales convencionales para que los
slquiera y aterrizara en Rafidim. Puesto que el avién Boeing no obedec{a
las instrucciones que se le daban, como ya se manifestd, mediante sefial :s
internacionalmente aceptadas er. forma clara y correcta, crecieron las
sospechas en cuanto a la posible misién que podia llevarlo a penetrar en
el espacio aéreo del Sinal. Entonces, se dispararon tiros de aviso
plenamente a la vista de los tripulantes. Pero el avidn libio siguid
haciendo caso omiso de los tiros de nuestro avidn. Se presumié, por lo
tanto, que el avidén habia ingresado a la zona en una misidn hostil y
preferia correr el riesgo en vez de obedecer las Srdenes de aterrizaje.

Entonces, se decidié gue habia yue obligar al avidén a aterrizar, aun
cuando para ello fuera necesario hacer fuego. Los pilotos recibieron una
orden en ese sentido, y actuaron en consecuencia. El avidn fue alcanzado
por el fuego, tratd de aterrizar, pero se estrelld cu. «do tocd tierra.
Eso ¢ rurrid 11 minutos después de las 14.00 horas, en un lugar situado en
la refcrencia cartogratica 30 grados 25 minutos norte, 32 grados
33 minytos este, a una distancia de 55 kildmetros al oeste de Rafidim y
20 kildémetros al este de la linea del canal.

El incidente con esta aeronave se debid a una serie de errores y
omisiones del avién libio y del sistema egipcic de control. Dichos
errores y omlsiones indujeron a los encargados del sistema de defensa
aérea israeli a suponer gue el avidén liblo se habia internado en una
misidn hostil. E1l avién habia penetrado en una zona militar cerrada en
el Sinai y no respondié a las sefiales de nuestras tuerzas ni a las
instruciones para que aterrizara. Sobre la base de esa presuncidn - de
la gue mas tarde se supo que era errdnea - se tomd la decisidn
operacional de obligar a aterrizar al avién y, como ya se manitestd, el
avién tue alcanzado por el tuego y tratd de aterrizar, pero se estrelld
cuando tocd tierra. Desde el momento de su penetracién hasta el de su
intento de aterrizaje, el avidn libio pasd en territorio controlado por
Israel 13 minutos y medio aproximadamente., Esta es una descripcidn muy
sucinta de las cizcunstancias de la horrorosa catdstrote en la que
murieron 106 personas y fueron heridas siete."

El Ministro siguid diciendo (y cito): "5é que la Unica solucidn
correcta es la paz y el establecimiento de relaciones de vecindad
normales pero, ain en ausencia de paz, no hay nada mds importante gie la
vida humana, y tenemos que hacer 1o poslble para preservaria.

5190 abrigando la esperanza de gue los paises arabes vecinos
responderan a nuestra exhortaci6n y que podremos establecer en forma
conjunta canales para una comunicacién rdplda en Casos de emergencia, a
través de los cuales sea posible evitar errores sin pasar por alto los
teduel lvienlos e seyvridad.”

Hechos como o] que se este examinando nunCa OCUurren en un vad 1o, Hay
Ed N s N £ .
Gut aitaliialiob on [e1aClon Cun 10 Welids Jub SuCedE €n 1d L[egith. JUho

consecuencla de la politica declarada de los goblernos adrabes, on particular,

/e
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el de Egipto y el de Libia, se ha desatado una ola desentrenada de actus de
terror, dirigida contra Israel y sus ciudadanos. Basta recordar crimenes como
el secuestro del avidn de Sabena, los asesinatos en masa del aeropuerto de
Lod, hecho por el cual el Primer Ministro de Egipto exures$ gu satisfaccién,
la explosibn en el aire de aviones civiles de pasajeror -ue volahan hacia
lsrael y el asesinato de 11 de nuestros atletas en los uuegus Olimpicous

de Munich.

Los terrori tas Arabes que tueron ruertos por tiradores alemanes en el
aeropuerto de Munich fueron enterrados en Libla como martires) otros tres, gue
fueron liberados mds tarde por Alemania, como consecuencia del secuestro por
drabes de un avidn de Lufthansa, cuando volaba sobre Yusgoslavia, tueron
recibidos en Libia como héroes. El Gobierno de Libia dio una bonificacidn
especial de 5 millones de dSlares a la organizacién terrorista arabe
"Septiembre Negro" como recompensa por el éxito gue tuvo su operacidn en
Munich, amén de los 30 millones de ddlares con los gue Libia contribuye cada
afio a las organizaciones terroristas. Los dirigentes liblos protieren
constantemente amenazas espeluznantes contra Israel y hacen llamamientos por
su destruccidén. La conducta de ese pais en el campo internacional ha sido
completamente irresponsable, y Liblia se ha manitestado oryullosa de ella.

Recientemente circularon rumores, cue hasta se hicieron pﬁblxcos, de gue
los terroristas drabes estaban proyectando estrellar un avidn civil cargado de
explosivos en Tel Aviv o en alguna otra ciudad de Israel. Cabria pensar gque
¢ra una gran locura, pero, en vista de lo sucedido en el aeropuerto de Lod Y
en Munich, ni adn ese tipo de informacidn se podia descartar. Estas tueron
las circunstancias que rodearon al vuelo del intortunado avidn libio el 21 de
febrero y que, a la luz de todcsy estos antecedentes, permitieron imaginar que
no se trataba de un avidén civil 1nocente que transportaba pasajeros.

El 24 de febrero, el Jefe de Estado Mayor de las Fuerzas de Detfensa de

Israel explicd la situacidn, tal ¢..mo se presentaba en el momento del
incidente. 4

Dijo y citos "La conducta del avién hacia imposible imnaginar que
estuviera transportando pasajeros civiies. El avién venia de Egipto y habia
atravesado las instalaciones de defensa aérea de este pals sin ningln
impedimento y sin ninguna advertencia., Era razonahle presumir, por io tanto,
gue su vuelo hublera si1do coordinado non e} sistema de defensa aérea de
Egipto. En su incursidén, sin permiso previo, en el espaclo aéreo controlado
por lIsrael, sobrevolando of jetivoes militares muy delicados, alcanzd a
apartarse 180 kildmetros de la ruta mds proxima de aviones civiles) por eza
zona, no habla pasado ningin avidn civil desde 1967. kesulta claro gque el
piloto tuvo conciencia, durante siete minutos, de que a su slrededoer habia

aviones de combate, y el heche de que no prestara ninguna atencidn o es0s
aviones no es natural on un oviOn Civil gue trans, orta passzjeras civiles,
Toddas esas razones llevalon a los  egponsebies de lo detensa aérea 1sraeli e
1a conclusidn de que 8¢ frataba de un avion en misg ho<ti1l. 51 en un
mowento hubléram s sabidn gue of trataba de an oav 20 vl gue transportaba
pasajeros civiles, no hay tuda que no huleramo. pioado la tuerza para

obligarlo & aterrizar®.
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El Jefe de Eatado Mayor menciond el hecho de gue este avién habia
atravesado las defensas aéreas de Egipto gin ninguna interferencia y que ese
fue uno de los factores que determinaron gue se sospechara de dicha aeronave.
A este respecto, cabe recordar que hace poco, el 5 de diciembre de 19,2, un
Boeing 707 egipcio, que volaba sobre territorio egipicio, fue derribado y
destruido por misiles tierra-aire egipcios lanzados - s8in advertencia alguna -
por baterias propias, causando la muerte a todos sus ocupantes.

Otro caso similar ocurrié en Egipto el 10 de abril Ae 1969, cuando un
avién civil Dakota, de Etiopia, comandado por un piloto ftrancés, el ditunto
Sr. David Ple, también fue derribado y destruido sin previa advertencia por un
misil tierra a aire egipcio a unas 16 nmillas de El Cairo en lo gue se llama
una “"zona restringida") también en esa ocasidn perecieron todos los ocupantes
del avidn.

Por otra parte, nuestra :xperlencia con aviones civiles de paises arabes
vecinos tales como el Libano, Siria y Jordania, gue han violado el espacio
aéreo israeli, es gue invariablemente obedecen las G6rdenes de aterrizar para
ser inspeccionadous, y se les permite inmediatamente sequir adelante en sus
vuelos, después de gue nuestras autoridades establecen debidamente que la
razén de su penetracién es inocente." ...

Tengo el honor de solicitar gque esta carta se distribuya como documento

oficial del Consejo de Seguridad.

(Firmado) 1Yosef TEKOAH
Representante Permanente de Israel
ante las Naciones Unidas



