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lasignalisation lumineuse.

GE.02-24054



TRANS/ WP. 29/ GRE/ 2002/ 50
page 2

A PROPCSI T1 ON

Aj outer un nouveau paragraphe 12.9., conme suit

"12.9. Jusqu' & notification contraire adressée au Secrétaire général des
Nati ons Unies, |le Japon déclare qu'a propos des dispositifs
d' éclairage et de signalisation lumneuse il sera seulement |ié par

|l es obligations de |'Accord auquel |e présent Reglenent est annexé en
ce qui concerne leur installation sur |es véhicules des catégories M
et NL."

* * *
B. JUSTI FI CATI ON
Le Japon a |I'intention d' appliquer |e Réglement No. 48, qui a été le but des
efforts d' harnoni sati on conjugués de |'Europe, des Etats Unis et du Japon. La
régl enentation nationale du Japon sur |'installation des dispositifs

d' éclairage et de signalisation |um neuse des véhicul es des catégories M

et N1 est déja harnoni sée avec | e Reglement No. 48. Par contre, la

régl enentati on japonai se concernant |es véhicules a grand vol ume conprend, sur
| a base des conditions de traffic au Japon, des exigences plus sévéeres que
cell es nentionnées au Reglement No. 48, p.ex. |'installation obligatoire
d'indicateurs de direction conpl énentaires pour |a prévention contre |es

acci dents de pi étons.

Bien qu'il soit déterminé a faire des efforts suppl énentaires en vue de
| " har noni sation de ces dispositions pour |es véhicules a grand volune, le
Japon pense qu'il sera bénéfique d' appliquer | e Réeglenment No. 48 limté pour

| es vehicules des catégories ML et N1, en vue de réaliser sous peu |la

reconnai ssance réci proque des honol ogati ons sel on ce Reglement. Pour cette

rai son |l e Japon a proposé au GRE a sa quarante-cinqui éne session et a la
session du WP.29 qui a suivi de pernettre au Japon de limter |'application du
Régl ement No. 48 aux véhicules des catégories ML et N1, et il a obtenu le
consentenment de toutes les Parties Contractantes.

Par contre, dans |a procédure admnistrative ultériere en vue de |la
notification dépositaire concernant |'application Iinmtée du Reglenment No. 48
par | e Japon, la Section des Traités du Bureau des Affaires | égal es de

| ' Organi sation des Nations Unies a déclaré au Gouvernenent japonais que,
conforménment a |'article 1(1) de |I'Accord de 1958, |es exigences techniques
alternatives doivent étre stipul ées expressément dans | e Reglenment, afin de
permettre au Japon de se lier aux obligations de |'Accord en ce qui concerne
| " application du Reglement No. 48 linmitée aux véhicul es des catégories M

et NI1.

Par conséquent, | e Japon propose ici la nodification du Reglenment No. 48. Des
di spositions sinmilaires peuvent étre consultées au paragraphe 13 du Regl ement
No. 55, dans lequel les Etats nenbres de | a Communaut € eur opéenne décl arent
qu'ils sont seulenent liés par les obligations de |'Accord en ce qui concerne
| es dispositifs et piéces destinés aux véhicules des catégories autres que |la
cat égorie M.



