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1. Introduccién

En los dltimos afios |a comunidad internacional ha dedicado una gran atencion y recursos
considerables paratratar € problema de las minas antipersonal (minas AP). Ciento veinticuatro
Estados han ratificado la Convencién sobre la prohibicién de minas antipersonal. La prohibicion
por tantos Estados y en tan poco tiempo de un arma de uso tan generalizado constituye un hecho
unico en laHistoria. Gobiernosy organizaciones humanitarias de todo el mundo trabajan hoy
para socorrer alos miles de victimas de estas armas, retirar las minas 'y apoyar |os programas de

concienciacion sobre el peligro de las minas.

Sin embargo, la aprobaci6n de una prohibicién internacional general sobre las minas AP no
significa que se haya resuelto el "problema de las minasterrestres’. Si bien gran parte dela
atencion se ha centrado hasta el presente en las minas AP, e Comité Internacional de la Cruz
Roja (CICR) ha sefidlado constantemente que las minas antivehiculo® (minas AV) también
constituyen una parte importante del problema. En muchos paiseslas minas AV se utilizan sin
advertir debidamente alas poblaciones civiles, se dgjan una vez terminadas |as operaciones
militares, se siembran parainfundir miedo a las poblaciones civiles 0 se emplean alo largo de las

carreteras y ferrocarriles especificamente para bloquear € paso de personas y bienes.

En este informe se describe laforma en que lasminas AV afectan alalabor del CICR y del
Movimiento Internacional dela Cruz Rojay de laMediaLuna Rojay se proporcionan datos y
analisis de este problema procedentes de otros organi smos humanitarios y organizaciones de
remocion de minas. También se evallan las repercusiones de las minas AV en las poblaciones
civilesy las sociedades devastadas por laguerra. El informe no constituye un estudio global
completo del empleoy los efectos de las minas AV. Mas bien presentala experiencia
del CICR, informes de otras organizaciones y un andlisis de las consecuencias humanitarias de
esas armas. Lainformacion recopilada de varias organizaciones humanitarias de desminado y de

los centros de accion nacionales de remocion de minas muestra que la cantidad de minas AV

! Se convino en unareunién de un Grupo de expertos del CICR sobre dispositivos
antimanipulacion y minas antitanque, celebrada en Oslo en septiembre de 1998, en que seriamas
adecuado emplear la expresion "minas antivehiculo” en lugar de "minas antitanque”, que se
considero demasiado restrictiva. A lo largo del informe se emplea la expresion "minas
antivehiculo" o laabreviatura"minas AV".
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retiradas es normalmente pequefia en comparacién con la cantidad correspondiente de
minas AP?. Enlamayoriade los paises el porcentaje de minas AV retiradas no supera el 4% del
total de minas retiradas. En los conflictos recientes parece que las naciones industrializadas han
utilizado minas antivehiculo en mayor escala que las no industrializadas. Segun las
organizaciones de desminado, las minas AV retiradas en Kosovo, Kuwait® y Nagorno-K arabaj
representaron, respectivamente, el 62,2, el 34,5y e 70,9% del total de sus operaciones de

remocion de minas.

Si bien generalmente las minas AV se han utilizado en cantidades mas pequefias que las

minas AP, no han dejado de tener graves consecuencias paralavida de la poblacion de las zonas

afectadas por € conflicto vy las actividades de | as organizaciones humanitarias. Una sola

minaAV, o el temor de la presencia de tales minas, puede hacer cerrar las rutas de transporte
durante meses, 0 incluso afios, y obstruir el paso de bienes, suministros de socorro esencialesy
personas en zonas muy vastas. En un incidente notificado, ocurrido en Mozambique, dos aldeas
guedaron aisladas del resto de la provincia durante mas de diez afios debido ala presenciade una
solaminaAV. El cierre delas carreterasy vias de acceso y el consiguiente aislamiento de las
aldeas obstaculizan |as operaciones de socorro, la reconstruccion y el desarrollo econdémico de

sociedades devastadas por la guerra en todo el mundo.

L os efectos que resultan cuando la a erta es inadecuada, cuando no se limpia el terreno
después de las operaciones militares y cuando se hace un uso indiscriminado de minas AV
pueden en lamayoria de los casos ser indirectos. Sin embargo, son importantesy graves:

hambre, pobreza, atencion meédica inadecuada y cobro de muchas vidas debido a esas causas.

2. Repercusionesen lalabor del CICR y del Movimiento Internacional
delaCruz Rojay delaMediaLunaRoja

La presencia de minas antivehiculo en las carreteras afecta alalabor de una organizacion
humanitaria como el CICR de diversas formas, directa e indirectamente. Un estudio de las

propias operaciones del CICR y de las operaciones de las sociedades de la Cruz Rojay dela

2 \/éase € anexo 2.

3 El Centre for research and studies on Kuwait (Centro de investigaciones y estudios sobre
Kuwait) indicd la cantidad de minas AV retiradas en Kuwait.
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Media Luna Rojarevela que la organizacion sufrio 20 incidentes con minas AV en 11 paises
diferentes en el decenio de 1990*. Cada uno de esos incidentes provocé la cancelacion de las
operaciones de socorro para poblaciones que ya eran vulnerables. La presenciade minasAV en
las rutas de transporte en algunas zonas del mundo contribuye a aumentar enormemente el costo
de las operaciones humanitarias. Los costos de transporte de las operaciones de socorro pueden
multiplicarse por 10 o por 20 cuando los articulos de socorro tienen que enviarse por via aérea
debido a que las carreteras son peligrosas a causa de las minas o laamenaza de minas. Cadavez
gue se gasta més dinero en € transporte se dispone de menos dinero parala adquisicion de

alimentos, medicamentos y viviendas paralas poblaciones civiles.

Cuando una organizacién humanitaria como el CICR tiene que suspender sus operaciones
de socorro en zonas de emergencia, |as consecuencias para la poblacion civil pueden ser tragicas.
En octubre de 1993 a parecer 140.000 personas de |as aldeas aisladas de Tesanj y Magla en
Bosniay Herzegovina sufrian tanta hambre que habian empezado a comer hongos venenosos
para sobrevivir. Lazona habia estado cerrada al acceso de la asistencia humanitaria desde hacia
cuatro meses cuando se dio luz verde al CICR para que acudieraalas aldeas. No obstante, el
convoy del CICR, que se componia de 14 camiones cargados de mantas y alimentos, tuvo que
regresar cuando €l jeep blindado que lo encabezaba pisd unaminaAV. Lapoblacion, que
también necesitaba asistencia médica, tuvo que esperar otras dos semanas antes de que €l CICR

0 cualquier otra organizacién humanitaria pudiera entrar en la zona.

El incidente descrito suprano es el inico ni mucho menos. En un incidente similar que se
produjo en octubre de 1995 el CICR tuvo que suspender |a entrega de 80.000 litros de agua
destinados a 100.000 personas en la provincia de Bubanza de Burundi cuando se topd con una
mina antivehiculo en la carretera. En Angola las operaciones del CICR se suspendieron o
interrumpieron en promedio unavez por semana entre 1990 y 1994 y entre 1999 y 2000 debido a
lapresenciade minas AV°. Ademés, ladelegacion del CICR en Angolainformade que la
supervision de los centros sanitarios en la zona de Huambo tuvo que suspenderse periddicamente
en 1999 y 2000 debido alaamenazade minas AV.

4Véase d anexo 1.

> Informe del CICR Luanda, 5 de agosto de 2000.
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Cuando se emplean minas AV para obstruir carreteras se impide al CICR cumplir su
mandato reconocido internacional mente de ayudar alos méas vulnerables en las situaciones de
conflicto armado. Cuando no se entregan a los necesitados articul os de socorro esenciales
porgue no se puede llegar ala poblacion a que estan destinados, se debe suponer que aumentan
el sufrimiento, lamuerte y lainanicion entre los civiles, que a menudo dependen de la asistencia
internaciona paraquelosayude. Si bien es evidente que en las zonas de conflicto cabe prever
una suspension temporal de la asistencia, la denegacion de la asistenciaalargo plazo alas
poblaciones civiles es contraria a las normas internacional es establ ecidas en el Cuarto Convenio

de Ginebra de 1949 y los Protocol os adicionales de 1977 alos Convenios de Ginebra.

Las minas AV también representan una importante amenaza directa para el personal
del CICR y de las sociedades nacionales de la Cruz Roja. Entre 1990 y 2000°, 16 funcionarios
del CICR o de las sociedades nacionales resultaron muertos y 63 heridos en incidentes de
minas AV. Uno delos incidentes méas graves tuvo lugar en € antiguo Zaire en 1996. Tres
trabajadores de socorro resultaron muertos y 30 heridos cuando € autobus que |os transportaba
deton6 unamina AV cercade Goma. Todas las victimas trabajaban parala Cruz Roja zairense y
ayudaban ala Federacion Internacional de Sociedades de la Cruz Rojay de laMedia Luna Roja

en los campamentos de refugiados. Tres de los heridos necesitaron amputaciones.

Otro incidente grave se produjo en enero de 1993 cuando un vehiculo del CICR junto con
un grupo de voluntarios de la Cruz Roja senegal esa vigjaban para evaluar las necesidades
de 15.000 personas desplazadas en Casamancia. Un vehiculo detipo "land cruiser” de la
Cruz Roja senegalesa hizo detonar unamina AV en la carretera. En la explosion murieron siete
personas y cuatro resultaron gravemente heridas. Menos de dos semanas después en Somalia
unaminaAV exploto a paso de un "land cruiser” del CICR. Resultaron muertos en el acto
cinco funcionarios del CICR y tres quedaron heridos. Segun fuentes locales, lamina AV
probablemente se habia colocado en 1989. Después de esos dos trégicos incidentes el CICR

publico un comunicado de prensa en € que expresd su preocupacion por € uso abundante e

® Ademés, en 1993 un empleado de Oxfam resulté muerto y otros tres heridos al viajar en un
convoy del CICR. Véanse detallesen e anexo |.
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indiscriminado de minas terrestres en el mundo y condend enérgicamente el empleo de esas

armas ciegas'.
3. Repercusionesen lalabor de otras organizaciones humanitarias

Los efectos de lasminas AV en lalabor de otras organizaciones y organismos
humanitarios son naturalmente similares alos descritos en la seccion anterior. Losinformesy
andlisis de incidentes que figuran a continuacion refuerzan la propia experienciadel CICR y
brindan una percepcion mas profunda de la naturaleza del problemadelas minas AV.
Lainformacion presentada se facilitd en el curso de un estudio del CICR sobre diferentes
organismos de las Naciones Unidas y organizaciones no gubernamentales que sellevo acabo a

principios de 2000.
3.1. ProgramaMundial de Alimentos (PMA)

El Programa Mundial de Alimentos informé de numerosos incidentes con minas AV, que
en algunos casos causaron muertos o heridos graves entre su personal. Los incidentes descritos a
continuacion representan sélo una pequefia proporcién de los incidentes notificados:

Angola 2000

En e informe del PMA Emergency Report N° 12, 2000, se anunciaba: El 18 de marzo
un vehiculo del PMA que transportaba personal del PMA y un delegado de MINARS que
prestaba apoyo en una mision de distribucién de alimentos a la poblacion desplazada de
Cuvelai pisd una mina antitanque. El vehiculo estaba equipado con una manta balistica,
que se piensa redujo considerablemente el impacto de la detonacion. Sn embargo, €l
conductor [se omite el nombre], funcionario nacional del PMA, resulté gravemente herido y
perdié ambas piernas en el accidente. A fines de febrero, una mision de evaluacién de las

condiciones de seguridad habia confirmado que la situacién de la seguridad habia mejorado

" Comunicado de prensadel CICR "Le CICR condamne |'utilisation aveugle des mines’, 9 de
febrero de 1993.
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y que podia reanudarse la prestacion de asistencia humanitaria en esa zona de la provincia de
Cunene que acababa de reabrirse®.

El PMA comunico que la distribucion de alimentos a 1.000 personas desplazadas en
Cuvelai se habia suspendido inmediatamente, en espera de los resultados de una investigacion de
las Naciones Unidas. El representante del PMA en Angola declar6 ala agenciade noticias IRIN
después del incidente que "nuestros empleados arriesgan la vida todos los dias al servicio de los
pobres e indigentes de este mundo. Sembrar minas cerca de poblaciones civiles es un acto
totalmente inhumano. Las victimas son casi siempre personas inocentes que no representan

ninguna amenaza para |as partes combatientes'®.
Rwanda 1998

Cuando un convoy alimentario del PMA de 40 toneladas se top6 con una minaterrestre
el 4 de septiembre de 1998 en &l noroeste de Rwanda, se suspendieron durante un mes todas las
operaciones del PMA y por extension todas |as operaciones de las Naciones Unidas en la
prefectura de Ruhengeri. Lainvestigacion del incidente hizo sospechar al PMA que lamina
estaba dirigida directamente contra é, afin de impedirle sus operaciones de entrega de alimentos
ala poblacion internamente desplazada en laregion. Esdificil estimar cua fue el efecto dela
suspension de las operaciones de socorro parala poblacion civil, pero en esa época el PMA era
la Unica fuente de suministro de alimentos paralos 150.000 desplazados internos, y con toda

seguridad para las poblaciones desplazadas el efecto de dicha suspension se hizo sentir™.
Kosovo 1998

En Kosovo, € Programa Mundia de Alimentosy el ACNUR suspendieron |as operaciones

en la zona de Obrinje durante tres meses después de que en septiembre de 1998 un vehiculo

8 PMA, Emergency Report N° 12, 2000.

® Despacho de prensa de IRIN "WFP employee critically injured in landmine blast" (Empleado
del PMA gravemente herido en la explosion de unaminaterrestre), 21 de marzo de 2000.

19 | nformacién facilitada por Jannie Armstrong, oficia de informes, PMA Rwanda, y
comunicado de prensadel PMA, 5 de septiembre de 1998.
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del CICR pisaraunaminaterrestre en lacarreteraa Obrinje™. La carreteradonde tuvo lugar el
accidente del CICR erala tnicaruta de transporte posible con destino ala zona.

Angola 1995

El 31 de agosto un convoy del PMA piso unaminaterrestre en el corredor
Luanda-Malange a oeste de Malange. Nadie result6 herido. Los expertos en desminado de

Norwegian People's Aid estimaron que la mina habia sido colocada unos dos o tres afios antes'.
Sudan, 1990 a 1999

El oficial deinformesdel PMA parael Sudan meridional comunica que entre 1990 y 1999
hubo siete incidentes con minas AV en el sector meridional de la Operacion Supervivenciaen e
Sudén, que afectaron a PMA tanto directa (personal del PMA) como indirectamente (operador
contratado por el PMA)*3,

- En 1999 e PMA tuvo problemas paratransportar su ayuda alimentaria cercade la
frontera entre Uganda y el Sudan porgue se habia minado un tramo de la carreteraen la
frontera. Laslluvias que cayeron en 1999 empeoraron €l estado de ese tramo de
carretera dado que las banguinas no pudieron repararse porque los bordes de la
carretera estaban minados. Lasuperficie de la carretera se deterioré hastatal punto que
los convoyes del PMA encontraron serias dificultades para pasar con seguridad por

esaruta

- En1996/1997 el PMA no pudo suministrar ayuda alimentaria ala ciudad de

Bahr el Ghazal a causa de las carreteras minadas.

1 PMA, Emergency Report N° 45, 1998.

12 PMA, Emergency Report N° 36, 1995.

13 Larecopilacion de incidentes que sigue ha sido comunicada por Anna Shotton, oficial de
informes del PMA para €l sector meridional de la Operacién Supervivencia en e Sudan.
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- En 1994 un vehiculo del PMA estall6 por laexplosién de unamina AV en e condado
de Kapoeta, Equatoria oriental, durante una misiéon exploratoriaen lazona. El chofer

del PMA perdio un pie en laexplosion.

- Untramo de lacarretera de Mvollo a Wullu en Rumbek permaneci¢ cerrado entre 10
y 15 anos debido ala presenciade minas. Ello supuso que el PMA tuviera que hacer
unalarga desviacién gue le llevaba un dia més de viaje, con lo cual aumentaron los
costos de transporte para la organizacion. En 1999 supuestamente la carretera fue

desminada.
3.2. Servicio delas Naciones Unidas de Actividades Relativas alas Minas

El Servicio de las Naciones Unidas de Actividades Relativas alas Minas indico en un
informe sobre una misién de evaluacién conjunta en Burundi que "en cinco o seis provincias la
presenciarea o sospechada de minas terrestres™ en carreteras sucias hace imposible distribuir
los alimentos donde se encuentran los beneficiarios. Ladistribucion debe hacerse utilizando
carreteras asfaltadas y |os beneficiarios tienen que caminar una larga distancia hasta los puntos
dedistribucion”. En el informe se sefiala que entre noviembre de 1996 y julio de 1998 se
notificaron aproximadamente 50 incidentes de minas antitanque y 10 de minas antipersonal alas

células de seguridad de las Naciones Unidas™.
3.3. Oficinade Coordinaciéon de Asuntos Humanitarios de las Naciones Unidas (OCAH)

En un informe de 2000 sobre Angolala OCAH sefiad 6 que "maés del 70% de latotalidad de
la asistencia humanitaria se transporta actualmente por via aérea debido a cierre delas
carreteras. Sin embargo, el transporte por via aérea crea ciertas dificultades, entre otras, €l

elevado costo del suministro de la asistencia humanitaria. Ademas, el mal estado de las pistas de

4 Aun s el informe no especifica que se trata de minas AV, resulta obvio del contexto que se
refiereaminas AV.

1> UNMAS Joint Assessment Mission Report, Burundi, 24 de agosto de 1998.
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aterrizaje en Kuito y Huambo retrasa las entregas, 10 que pone en mayor riesgo a cientos de

miles de personas'*®.
3.4. Departamento de Asuntos Humanitarios de las Naciones Unidas

En un informe de 1996 e antiguo Departamento de Asuntos Humanitarios de las Naciones
Unidas escribio que en Tayikistan lasminas AV afectaban alanacion al "restringir el acceso de
laayuda humanitariay el apoyo para el desarrollo aimportantes zonas del pais'*’.

3.5. Alto Comisionado delas Naciones Unidas para los Refugiados (ACNUR)

Seguin un oficial de seguridad del ACNUR, "lasminas AV hacen mas dificil hacer Ilegar a
la poblacién beneficiarialos suministros de socorro. Bien éstos no se podran entregar bien la
entrega se retrasara mientras se llevan a cabo |las operaciones de desminado o se haréa por via

aérea a un costo inmensamente superior parala operacion (de los donantes)"*2,

3.6. ONG humanitarias

Cuando las organizaciones humanitarias penetraron en Kosovo unavez finalizado el
bombardeo de la OTAN, los trabajadores de socorro se sintieron frustrados al darse cuenta de
gue no podian llegar alas personas que mas precisaban su ayuda porque las carreteras estaban
sembradas de minas. "Los trabajadores de socorro solo pueden desplazarse por las principales
carreteras de las que ya se han retirado las minas terrestres y es casi imposible llegar alas
personas en las zonas apartadas’, dijo un politélogo superior de la ONG humanitaria Vision
Mundial Internacional™. En el mismo comunicado de prensa, Visién Mundial Internacional dijo

gue "Nuestro personal ha podido utilizar helicdpteros del Programa Mundia de Alimentos para

16 OCHA 2000 Mid-Term Review of the UN Consolidated Inter-Agency Appeal for Angola
(enero ajunio de 2000), 17 de julio de 2000.

" DAH, UN Consolidated Inter-agency Donor Alert on Urgent Humanitarian needsin
Tajikistan, 13 de noviembre de 1996.

'8 | nformacién proporcionada por John Logan, oficial de seguridad del ACNUR.

19visién Mundial Internacional, comunicado de prensa de 29 de junio de 1999.
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transportar pequefias cantidades de suministros pero ¢cuan préactico es llevar a cabo un programa

de socorro desde helicopteros?'?.

Un Land Rover de HALO Trust que transportaba diez personas detoné unamina AV en
Liambabi (Angola) el 12 de mayo de 2000. Tres personas resultaron heridas. El vehiculo estaba
equipado con una placa blindada en su chasis, 10 que redujo considerablemente |os efectos de la
explosién en sus ocupantes?.

El 10 de octubre de 1997, siete trabajadores de socorro humanitario resultaron muertos y
otros ocho heridos cuando € camion en el que vigiaban detoné unamina AV en laprovinciade
Bubanza en Burundi. Los 15 trabgadores colaboraban con una ONG denominada Austrian
Relief Program.

El 20 de febrero de 1996, unamina AV hizo saltar por los aires un vehiculo del Comité
Internacional de Rescate en la carretera entre el aeropuerto y el edificio municipal de Kamembe
en Rwanda. El conductor, Unico ocupante de la camioneta, sobrevivio tras haber sufrido heridas
superficiales en la cabeza, un brazo y unarodilla.

El 17 dejunio de 1996, un automovil perteneciente a una ONG noruega estallé debido a

unaminaen la carretera entre Kitgum (Uganda) y Labone (Sudan) y los dos ocupantes sufrieron
heridas®.

El 20 de marzo de 1996, un autobus de Caritas pisd unamina AV en laregion de Gisenyi
en Rwanda. Dos funcionarios de Caritas resultaron muertos y uno herido®.

El 25 de agosto de 1995, un camion de 16 toneladas administrado por CARE-Canada

deton6é unamina AV y dos personas de Goma (Republica Democratica del Congo) resultaron

20 v/isién Mundial Internacional, comunicado de prensa de 29 de junio de 1999.
%L Informe de HALO Trust Angola
22 |nformacién proporcionada por |a delegacién del CICR.

%3 |nformacién proporcionada por |a delegacion del CICR en Rwanda.
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heridas. La mina habia sido colocada en |a entrada del complejo de CARE-Goma ubicado en la

carretera que conduce a aeropuerto®.

El 5 de febrero de 1993, un vehiculo de OXFAM pis6 unamina AV en laprovinciade
Zambezi en Mozambique. El vehiculo formaba parte de un convoy conjunto de OXFAM, M SF,
el CICRY e Consgjo de Iglesias. Dos empleados de OXFAM resultaron muertosy tres
heridos®. (Informacién también comunicada en la seccion 2.)

4. Efectosdirectoseindirectosen las paoblacionesciviles
Bajas directas

Es imposible estimar con exactitud la cantidad de civiles victimas de minas AV durante |os
ultimos diez 0 més afios. No se dispone de estadisticas mundiales sobre |as bajas causadas por
minas AV, y muchas bases de datos existentes contienen informes que no distinguen entre las
bajas causadas por las minas APy las causadas por minas AV. Muchos incidentes no se
registran, y es probable que los incidentes comunicados mes tras mes por |os medios de
comunicacion y |os organismos humanitarios representen sdlo un pequefio porcentaje del nimero
real. Unabusgueda sencillaen las bases de datos el ectronicas de varias agencias periodisticas y
los propios registros del CICR desde junio de 1999 hasta agosto de 2000 revel 6 informacion
sobre incidentes de minas AV en los que unos 100 civiles resultaron muertos y 140 heridos en un
periodo de 14 meses?. No obstante, es notable que las bajas se hayan producido en tan
sblo 12 incidentes, es decir, que el promedio sea de 20 bajas por incidente, en comparacion con

una o algunas bajas que normalmente se producen en incidentes de minas AP.

En lalista que figura a continuacion se enumeran algunos incidentes denunciados de minas

AV que provocaron victimas civiles.

4 Sitio UN/DHA en laWeb.

% |nformacién proporcionada por |a delegacion del CICR (desde entonces clausurada) en
Maputo.

% Perfodo abarcado: 22 de junio de 1999 a 22 de agosto de 2000.
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- 18 de agosto de 2000, Namibia
Un camion que transportaba campesinos detond unamina AV. Dos personas

resultaron muertas y 47 heridas, delas cuales, a parecer, 10 en estado critico®.

- 18 de agosto de 2000, Federacion de Rusia (Chechenia), Grozny
Un automovil de un particular pisd unamina AV en lacarretera. Dos personas
resultaron muertas y dos gravemente heridas™.

- 15 dejunio de 2000, Republica Federativa de Y ugoslavia (Kosovo), Lepine
Una furgoneta de un particular pisd unaminaterrestre. Dos personas resultaron

muertas y una herida®.

- 16 de mayo de 2000, Sudan, Dellami
UnaminaAV explotd debgjo de un vehiculo de propiedad de la Iglesia Catdlica

Romana sudanesa. Catorce nifios resultaron muertos y 10 gravemente heridos™.

- 20 de abril de 2000, Angola, region de Negage
Treinta personas resultaron muertas'y 20 heridas cuando dos camiones pisaron una

minaAV en unarutamuy transitada de la region de Negage™.

- 16 defebrero de 2000, Angola, provinciade Bie
Una mina explot6 debajo de un camion que transportaba pasajeros y mercaderiaen la
carretera entre Catabolay Camacupa. Muchos de |os sobrevivientes perdieron una
pierna en las explosiones, entre ellas una nifia que perdié ambas piernas. Diez personas

resultaron muertas y 22 gravemente heridas™.

2" UN Integrated Regional Information Network "Deteriorating Security Situation”, 21 de agosto
de 2000.

%8 |tar-Tass "Two killed, two wounded in landmine blast in Chechnya", 18 de agosto de 2000.
% Reuters "K osovo mines kills two", 15 de junio de 2000.

% Reuters "Landmine kills 14 children in Sudan", 20 de mayo de 2000.

3 |nformacién proporcionada por la delegacion del CICR en Uganda.

%2 AFP "10 dead, 22 wounded in Angola as anti-tank mine explodes", 17 de febrero de 2000
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- 10 dediciembre de 1999, Angola, provincia de Huambo
Siete personas resultaron muertas y 16 gravemente heridas cuando unamina AV
explotd debajo de un autobus. Laexplosion ocurrié cercade la ciudad de Vila-Nova en

la provincia de Huambo cuando el autobus pas por encima de unamina AV=.

- 2 dediciembre de 1999, Georgia, Abjasia
Cinco personas resultaron muertas cuando su vehiculo pisé una minaterrestre en una
aldeade Abjasia. Todos los ocupantes del automdvil resultaron muertos en la

explosion®.

- 13 de agosto de 1999, Somalia, aldea Buur-eylo de laregion de laBahia
Por 1o menos 23 personas resultaron muertas y otras 4 heridas después de que una

camioneta Toyota detonara una mina AV .

- 22 dejunio de 1999, Georgia, Abjasia
Dos personas resultaron muertas y otras 13 heridas cuando un autobus atestado de
pasajeros pisd unamina AV. Entre los heridos habia dos nifios.

- 4 deagosto de 1997, Burundi, provincia de Cibitoke
UnaminaAV explotd debajo de un minibus que transportaba 29 personas. Nueve

personas resultaron muertas y otras 9 heridas™.

- 25 de marzo de 1997, Burundi, Bujumbura
Tres personas resultaron muertas y unas diez heridas a estalar dos minas AV en
distintos incidentes en la capital de Burundi. Una de las explosiones ocurrio cuando un

autobus paso por encima de una mina en una calle de la parte norte del centro de la

% Reuters "Seven civilians killed by minein Angola", 10 de diciembre de 1999.
% AFP" Landminekills five in Abkhazia", 2 de diciembre de 1999.
% AFP"At least 23 killed by landmine in southern Somalia", 13 de agosto de 1999.

% Boletin del IRIN sobre emergencias N° 233 relativo a los Grandes Lagos, 1997.
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ciudad, mientras que en el otro incidente un camion estall6 en la carretera que conduce
a aeropuerto de Bujumbura®’.

- 19 de marzo de 1996, Rwanda, Cyangugu
UnaminaAV exploto debajo de un minibis. Ocho personas resultaron muertas
y 22 heridas™®.

Efectosindirectos

Como se indico anteriormente, uno de |os efectos mas destructivos de la presencia de
minas AV es que pueblos, aldeas o regiones enteras pueden quedar aisladas, a menudo por largos
periodos debido al costo, € ritmo lento y los peligros de las operaciones de remociéon. Ademas
de impedir la asistencia humanitaria, €l desarrollo econdmico y lareconstruccion de las
sociedades devastadas por la guerra pueden sufrir afios de retraso al interrumpirse las relaciones
econdémicas y sociales normales. En particular en las zonas donde existe una Unica carretera de

acceso, una sola mina puede causar graves dificultades y penurias econdmicas a todo un distrito.

Seguin estimaciones realizadas en 1998 por € Organismo de Planificacion de la Revision
de Minas para el Afganistan, las carreteras sembradas de minas en el Afganistan no pudieron
utilizarse durante un periodo promedio de unos nueve afios®. Debido alapeligrosidad, la
longitud o la dificultad de las rutas, € costo del transporte y las mercaderias aumento
considerablemente y muchas zonas sufrieron restricciones en la entrega de mercaderias.

La prolongacion del tiempo de vigje hace que | as personas tengan menos tiempo para dedicarse a
un trabajo productivo. De acuerdo con el estudio mencionado, € cierre de carreterasen e
Afganistan causo la pérdida de mas de 26,2 millones de ddlares de los EE.UU. por afio parala

economia local .

37 |PS "Landmine explosions shake Bujumbura', 25 de marzo de 1997.
% CICR Rwanda.

% |nforme del Programa de Actividades relativas a las minas para el Afganistan, coordinado por
las Naciones Unidas, titulado " Socio-Economic Impact Study of Mine Action Operations -
Afghanistan”, octubre de 1998.

A0 | pid,
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Lasituacion en e Afganistan no es Unica. Segun informaciones, durante la guerracivil en
Mozambique, las partes beligerantes colocaron pocas minas AV. Sin embargo, la presenciade
solo una pocas minas AV causo un gran sufrimiento y afecto seriamente a desarrollo y la
reconstruccion después de finalizada la guerra. Una parte de la carretera que une dos capitales
de distrito, Milange y Morrumbala, no se utilizé durante diez afios puesto que la poblacién local
sospechaba que estaba sembrada de minas. La carretera provisiona alternativa se inundaba en
cada temporada de lluvias, o que significo que los pueblos de Chire y Morire quedaron aislados
del resto del pais por largos periodos durante diez afios. Cuando se pidio ala organizacion de
desminado HALO Trust que limpiarala carretera en 1995, sdlo se encontré una mina AV*.
La rehabilitacion de la carretera comenzd inmediatamente después de lalimpiezay permitié que
vehicul os pesados ingresaran en una zona azotada por el hambre y abandonada. El informe de
HALO Trust sefidlaque el efecto de lasminas AV es"muy superior alo que parecen indicar los

ndmeros"*,

Laduracion del aislamiento de una zona debido ala presenciade minas AV puede
depender de laindole del conflicto y de quién haya colocado las minas. Cuando éstas han sido
colocadas por efectivos militares que permanecen en la zona, puede procederse a su remocion de
las carreteras poco después del cese de las hostilidades. Sin embargo, € proceso puede ser
demorado por largos periodos cuando las personas que colocaron las minas han muerto o se han
trasladado a otra zona. En esas circunstancias puede suceder que, como escribe HALO Trust en
un informe, las minas sean "retiradas" por la poblacion civil que se ve obligada a comenzar a

usar la carretera minada debido a una necesidad econémica.

Las minas AV no solo se colocan en |as carreteras, sino también en zonas agricolas, 10 que
impide alos agricultores arar sus campos. Una consecuencia de esto es que comunidades
anteriormente autosuficientes comienzan a depender de la ayuda externa puesto que no tienen los
medios para mantenerse asi mismas. Si no reciben ayuda, las comunidades sufriran o se
trasladaran a otraparte. HALO Trust informo sobre tres incidentes de minas AV en los que

resultaron afectados tractores de una pequefia comunidad. Puesto que |os tractores eran bienes

“! |nformacion proporcionada por Tom Dibb, HALO Trust.
2 1bid.
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de propiedad de la comunidad, estos accidentes tuvieron "efectos profundos y duraderos’, segiin

el informe, que también sefiala que:

En las zonas en que se ha interrumpido el acceso a las carreteras debido a las
minas AV, la poblacion no puede llevar a cabo actividades comerciales, adquirir
suministros ni tener acceso a servicios médicos. Los organismos de ayuda concentraran
sus esfuer zos en otras zonas con necesidades similares, pero con condiciones de acceso y
trabajo mas favorables. Con el correr del tiempo, las comunidades se iran desplazando a
centros comunitarios mas importantes y présperos dejando atras aldeas fantasmas. En €
mejor de los casos, |as personas tienen que caminar varias millas para obtener
provisiones basicas que no pueden producir ellas mismas®™.

5. LasminasAV y € derecho internacional humanitario

1. ElusodeminasAV esta sujeto alasnor mas generales de proteccion deciviles que
forman parte del derecho internacional humanitario, es decir, deben tomar se todos los
recaudos posibles para proteger alosciviles contra los efectos delas armas, y éstas no
pueden utilizar se contra personas o poblaciones civiles. El uso indiscriminado de armas
queda prohibido. Estasnormas generalesforman parte del derecho internacional
consuetudinario que se aplica atodas las partes en los conflictos armados,
independientemente de que se hayan adherido a deter minados tratados.

La aplicacion concreta més reciente de estas normas alas minas AV es el Protocolo |1 dela
Convencion de las Naciones Unidas sobre Ciertas Armas Convencionales de 1980 (enmendado
en 1996). Las normas generales (indicadas supra) se repiten en el Protocolo |1 enmendado y se

aplican atodas las minas, armas trampay artefactos similares.

Conforme al Protocolo Il (parrafo 10 del articulo 3), deben considerarse una serie de

factores antes de utilizar lasminas AV, entre otros:

- ¢ efecto acortoy alargo plazo de las minas sobre la poblacion civil durante el periodo

en gue esté activo el campo de minas,

3 Tom Dibb, HALO Trust en unacartaa CICR.
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- ladisponibilidad y viabilidad de emplear aternativas; y
- lasnecesidades militares de un campo de minas a corto y alargo plazo.

Ademas, |as partes en un conflicto deben tomar todas | as precauciones viables para
proteger alos civiles contra los efectos de las minas AV**. Son precauciones, por gjemplo, las

cercas, las sefiales, los avisos y lavigilancia (parrafo 10 del articulo 3).

Ademas, se dara por adelantado aviso eficaz de cualquier ubicacién de minas, armas
trampayy otros artefactos que puedan afectar ala poblacion civil, "salvo que las circunstancias no

lo permitan” (parrafo 11 del articulo 3).

El Protocolo |1 establece que | as partes en un conflicto deben registrar la ubicacion de
todas lasminas AV, excepto las minas lanzadas a distancia (art. 9). La ubicacion estimada de las
minas AV lanzadas a distancia se registraray (cuando sea posible) se sefialarala ubicacion de
dichas minas sobre €l terreno. El Protocolo exige que "en lamedidade lo posible” las minas AV
lanzadas a distancia estén provistas de un mecanismo eficaz de autodestruccién o
autoneutralizacion y tengan un dispositivo de autodesactivacion de reserva. Los plazos parala
activacion de esos mecanismos no se establecen en el Protocolo. Se deberalimpiar, remover,
destruir o mantener "sin demora algunatras €l cese de las hostilidades activas' todas las minas,

campos de minas y zonas minadas (art. 10).

El Protocolo || enmendado entrd en vigor €l 3 de diciembre de 1998 y se aplicatanto alos
conflictos armados internacionales como alos no internacionales. Al 1° dejulio de 2002, lo
habian ratificado 65 Estados. Durante |la Conferencia de Examen de la Convencion
de 1995-1996 se expresd un apoyo considerable alaimposicion de restricciones mas severas
paralas minas antivehiculo. Sin embargo, debido ala mayor prioridad asignada alas minas AP
y alafalta de tiempo para acanzar un consenso sobre las nuevas restricciones de lasminas AV,

en ese momento no fue posible introducir limitaciones adicionales.

4 Se consideran precauciones viables aguellas que son "factibles o posibles en la préctica, habida
cuenta de todas las circunstancias del caso, incluidas consideraciones humanitarias y militares”.
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6. Conclusionesy recomendaciones

Las minas antivehiculo constituyen un problema humanitario importante y generalizado.
L as consecuencias mas dramaticas de las minas AV son los incontables civiles que resultaron
muertos o heridos mientras transcurria su vida cotidiana -en autobuses atestados de pasgjeros, en
la parte trasera de camiones y en senderos de tierray barro en decenas de paises devastados por
laguerra. Sin embargo, creemos que |os efectos mas graves de las minas AV radican en lafalta
de acceso alargo plazo de poblaciones ya vulnerables a alimentos, medicamentos, vacunas y
alojamiento. Los efectos pueden observarse en los intentos de recuperacion una vez finalizados
los conflictos, que se ven afectados por las limitaciones de movimiento, y en lareanudacién de la

actividad econdmica. Los resultados son el hambre, las enfermedades y 1a pobreza.

En demasiados casos, |0s organismos humanitarios se ven obligados a abandonar las
poblaciones civiles 0 ademorar € socorro humanitario debido ala presenciareal o sospechada
deminas AV. Por consiguiente, la asistencia humanitaria, que los civiles tienen el derecho de
recibir con arreglo a Cuarto Convenio de Ginebra de 1949 y los Protocolos adicionales de 1977,
sencillamente no existe. Ademés, la obstruccion de rutas de transporte debido a la presenciade
minas AV supone un aumento considerable del costo de las operaciones de asistencia

internacional puesto que los suministros deben transportarse por via aérea en lugar de terrestre.

Los esfuerzos para evitar el enorme sufrimiento humano causado por las minas
antivehiculo deberian canalizarse hacia una mayor adhesion al Protocolo |1 dela Convencién
sobre Ciertas Armas Convencionales de 1980 y a su fiel aplicacion. Salvo que se utilicen
estrictamente de manera que no pongan en peligro alos civiles, € uso de minas AV podria
constituir un atague indiscriminado. Si se conviene que las minas AV seguiran considerandose
armas legitimas de guerra, se necesitaran esfuerzos concertados para garantizar que se utilicen de
manera que | os civiles queden efectivamente excluidos de las zonas minadas y que estén

disefiadas parareducir a minimo €l riesgo aciviles.

Ademas de las normas previstas en €l Protocolo || enmendado, deberia seguir estudidndose
la posibilidad de aplicar |as siguientes medidas adicionales.

1. Exigir quetodaslas minas AV, incluidas |as colocadas manualmente, sean detectablesy

estén provistas de un mecanismo de autodestruccion o autoneutralizacion. Lamayor parte
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de incidentes de minas antivehiculo en los Ultimos afios ha ocurrido debido a minas colocadas
manual mente gque subsi sten después de los conflictos o que son abandonadas en la carretera por
facciones anteriormente beligerantes con el objeto de interrumpir las operaciones de socorro y
recuperacion. Lalimitacion de lavida Util de estas minas hasta el minimo necesario paralograr

su proposito militar constituiria un aporte significativo alareduccion del costo humano.

2.  Exigir quelasminas AV lanzadas a distancia contengan mecanismos de

autodestruccion es sumamente importante. Si bien lasminas AV lanzadas a distancia

(o dispersables) se han utilizado en un nimero limitado de conflictos recientes, se prevé que su
empleo aumentara répidamente con la divulgacion de esta tecnologia. Si esas minas no pueden
autodestruirse, su proliferacion podria causar problemas humanitarios mucho mas graves que los

causados por las minas AV actua mente en uso.



Anexo 1

INCIDENTES CON MINASAV QUE AFECTARON AL CICR, LA FEDERACION
INTERNACIONAL Y LAS SOCIEDADES NACIONALESENTRE 1990 Y 2000

Afo

Fecha

Lugar

Descripcion

2000

Decenio de 1990

Georgia
(Abjasia)

Las operaciones del CICR se suspendieron varias veces a afio debido ala
presencia, real 0 sospechada, de minas AV. Seretrasd e suministro de
alimentos y de material sanitario alos hospitales. En algunas zonas no

pudieron gecutarse |os programas previstos por la presenciade minas AV.

Lasminas AV dificultan: @) los servicios de transporte publico;
b) el desplazamiento de |os comerciantes a determinadas zonas para comprar
productos agricolas directamente alos agricultores; y c) € transporte al

mercado de |os productos que desea vender la poblacion local.

1999

8 de octubre de 1999

Angola
(Sammissasa)

Objetivo delamisién: distribucion de alimentos.

UnaminaAV explot6 debajo de un camion del CICR en lacarretera hacia

Raimundo/Petrolio.

El conductor quedd en estado de shock; el camidn sufrio dafios en el

segundo gje.
Consecuencias inmediatas;

- Sereevauaron todos |os puntos de distribucion "peligrosos”;

Tz eulibed
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Afo

Fecha

Lugar

Descripcion

- Seprohibié todo desplazamiento sobre el terreno antes de las 9.00 horas,

Sin excepciones,

- Degaron de utilizarse carreteras secundarias o carreteras que no usaran

camiones privados,

- Lapoblacién de las zonas "prohibidas’ se vio obligada a caminar varios

kilGmetros para obtener asistencia.

1998

30 de septiembre
de 1998

Yugoslavia
(Likovac)

Objetivo delamision: desplazamiento de un equipo médico sobre € terreno

para acceder alos heridos de laregion de Drenicay atenderlos.

UnaminaAV explotd debajo de un vehiculo "landcruiser” del CICR en la

carretera entre Gornje Obrinje y Likovac. Un muerto y dos heridos graves.
Consecuencias inmediatas:

- Sesuspendieron inmediatamente todas | as actividades de la

subdelegacion fuera de Pristing;

- Seprohibi6 inmediatamente el acceso a una zona donde se sospechaba

gue existian campos de minas.

Zzeulbed
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Afo Fecha Lugar Descripcion
1996 |7 de septiembre Zare Un autobus que transportaba a 33 voluntarios de la Cruz Roja zairense que
de 1996 (Goma) trabajaban parala Federacion Internacional en los campamentos de
refugiados hizo estallar unamina AV a7 km del aeropuerto de Goma. Tres
muertos y 30 heridos graves. Todas las victimas trabajaban parala Cruz Roja
zairense. Tres de los heridos necesitaron amputaciones. Se suspendieron las
operacionesy los refugiados necesitados no recibieron asistencia.
28 deagosto de 1996 | Zaire Objetivo de lamision: desplazamiento de un equipo de socorro por carretera
(Escarpment) para prestar asistencia a poblaciones aisladas.
Se encontré unamina AV en lacarretera. Se pospuso lamision.
Julio de 1996 Angola Objetivo de lamision: desplazamiento de un equipo de socorro por carretera
(Mungo) para prestar asistencia a poblaciones aisladas.
Se encontré unamina AV en lacarretera. Se pospuso la mision hasta que se
retirara el artefacto (al dia siguiente).
1995 |28 deoctubre de 1995 |Burundi Un camién del CICR se top6 con una mina AP cuando se dirigiaa Mpanda,

(Bujumbura)

cercade Bujumbura. Al examinar la carreteratras el incidente, los

especialistas en desminado encontraron minas AV.

El camion, que tenia que entregar 80.000 litros de agua destinados
a 100.000 personas en la provincia de Bubanza, tuvo que regresar, y se

suspendieron todas las operaciones en la zona.

£z eulibed
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Afo Fecha Lugar Descripcion
27 de septiembre Zare Un autobus de la Federacién Internacional de Sociedades de la Cruz Roja que
de 1995 (Goma) transportaba a 50 trabajadores sanitarios paso por encima de unamina AV
a8 km de Goma.
Trece personas resultaron heridas. Todas €llas pertenecian a personal
sanitario de la Cruz Roja zairense. La Federacion Internacional decidio
limitar al minimo sus desplazamientos en la zona después del incidente.
26 de septiembre Rwanda UnaminaAV exploto al paso de un camion del CICR en la carretera de
de 1995 Musebaya a Muko.
16 de abril de 1995 Federacion de Rusia | Objetivo delamision: brindar socorro (alimentos) a valle de Shatoi, aislado
(Chechenia, por los combates. El vehiculo blindado de transporte de tropas que abria
Stari Atagi) paso a convoy del CICR hizo explotar dos minas. El vehiculo quedd
destrozado, un oficial ruso resultd herido y otros soldados rusos sufrieron
heridas leves.
El convoy regreso a Grozny (se pospuso lamision).
1993 |21 de noviembre Yugodslavia Objetivo delamision: regreso de un convoy de socorro vacio, de cinco
de 1993 (Bihac) camiones, desde Bihac.

Un semirremol que Mercedes pisd dos minas AV (el remolque quedd tan
dafado que nunca mas se ha utilizado). No hubo victimas. Se cancelaron
todos los convoyes a las zonas protegidas por las Naciones Unidas (ZPNU) y

a enclave de Bihac hasta que se limpiarala zona.

¢ euifed
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Afo Fecha Lugar Descripcion
12 de octubre de 1993 | Yugoslavia Objetivo delamision: brindar ayuda alimentaria alos enclaves de Maglg) y
(Tesan)) Tesanj, donde al parecer unas 140.000 personas estaban tan hambrientas que
habian empezado a comer hongos venenosos.
Catorce camiones del CICR cargados de mantas y alimentos.
Un jeep blindado del CICR que encabezaba el convoy pisd unamina AV
(no hubo victimas).
Declaracion del CICR: "El CICR lamenta no haber podido por o tanto
(enrazdn delamina) llevar a cabo sus actividades humanitarias”.
5defebrerode 1993 | Somadlia Objetivo delamision: parte del programa veterinario del CICR; programa de
(Lasanod) socorro destinado a reconstruir la economia ganadera, destrozada por la

guerray lahambruna.

Un vehiculo "landcruiser” del CICR hizo detonar unamina AV, que exploto

bajo larueda trasera derecha.
Cinco muertos y tres heridos. Consecuencias:
- El equipo veterinario limito su labor alas zonas seguras Unicamente;

- Lapoblacién se vio obligada a desplazarse pararecibir asistencia del

equipo veterinario.

Seguin fuentes local es, es probable que la mina se colocara en 1989.

Ge eulifed
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Afo Fecha Lugar Descripcion
5defebrero de 1993 | Mozambique Objetivo delamision: visitade inspeccion a distrito de Namarroi con € fin
(Zambezia) de entrevistarse con las autoridades locales para evaluar la asistencia
humanitaria. Lamision debiallevarlaacabo un equipo de organizaciones
humanitarias integrado por el CICR, e CCM, OXFAM y Médicos sin
Fronteras (MSF) de Francia. El vehiculo de OXFAM hizo detonar una mina
antivehiculo. Dos muertos (un empleado de OXFAM y un representante de
laadministracion local). Tres heridos (todos ellos empleados de OXFAM).
25 de enero de 1993 Senegal Objetivo delamision: evaluar las necesidades humanitarias.
(Casamancia)
Un vehiculo "landcruiser” de la Cruz Roja senegal esa hizo explotar una
mina AV en |lacarretera hacia Casamancia. Siete muertosy cuatro heridos
(todos miembros de la Sociedad Nacional senegalesa).
1992 |8 de septiembre Somalia UnaminaAV explotd debajo de un camién del CICR.
de 1992 (Gelib)
Tres heridos, uno de ellos de gravedad (amputacion de una pierna).
1991 |2 de septiembre Sudén meridional Objetivo delamision: transporte de alimentos. Un avion pisd unamina AV
de 1991 (Wau) al despegar.
Cinco funcionarios del CICR resultaron heridos.
13 dejulio de 1991 Angola Un avion Red 007 chocd con unamina AV a aterrizar.

(N'hareq)

9z eulibed
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Afo Fecha Lugar Descripcion
1990 |23 dejulio 1990 Afganistan Un vehiculo "landcruiser” del CICR pis6 unaminaAV. Dos funcionarios
del CICR resultaron heridos. Consecuenciasinmediatas. prohibicion de
circular por lanoche.
29 dejunio de 1990 Somalia Camién, mina en una pista de aterrizaje.

La Cruz Roja somali también comunico dos incidentes, un herido y la
suspension de sus operaciones varias veces a ano en € decenio de 1990 a

causadelasminasAV.

/Zeuibed
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Anexo 2

MINASANTIVEHICULO RETIRADAS POR ORGANIZACIONES DE DESMINADO

Porcentgje de
o . Minas AV | Minas AP | minas AV sobre
Organizacion L ugar Periodo abarcado retiradas | retiradas |el total de minas
retiradas

Grupo Asesor sobre | Viet Nam Junio de 1999 - 2 80 2,4

Remocion de Minas mayo de 2000

Grupo Asesor sobre | Kosovo Enero de 1999 - 1 32 3

Remocion de Minas junio de 1999

Grupo Asesor sobre | Angola Enero de 1999 - 17 39 30

Remocién de Minas abril de 2000

Grupo Asesor sobre | Iraq septentrional | Enero de 1993 - 1.940 79.028 24

Remocion de Minas mayo de 2000

Grupo Asesor sobre | Camboya Octubre de 1992 - 18 7.626 0,2

Remocién de Minas abril de 2000

Handicap Bosniay Mayo de 1997 - 5 285 1,7

International Herzegovina mayo de 2000

HALO Trust Georgia(Abjasa) | Enero de 1998 - 88 2.380 3,6
marzo de 2000

HALO Afganistén Enero de 1998 - 221 12.989 1,7
marzo de 2000

HALO Angola Enero de 1998 - 133 1.507 81
marzo de 2000

HALO Camboya Enero de 1998 - 56 4.139 1,3
marzo de 2000

HALO Chechenia Abril de 1998 - 18 44 29
enero de 2000

HALO Kosovo Junio de 1999 - 623 379 62,2
marzo de 2000

HALO Mozambique Enero de 1998 - 97 2.553 3,7
marzo de 2000

HALO Azerbaiyan Mayo de 1995 - 1.377 546 70,9

(Nagorno-Karabg)) | junio de 1996
HALO Somalia Noviembre 37 582 6
(Somalilandia) de 1999 - marzo

de 2000

Oficinade Servicios | Iraq (Dohuk, Erbil, | Abril de 1998 - 127 1.979 6

para Proyectos de las | Sulaimnia) mayo de 2000

Naciones Unidas
(UNOPS),
Dependenciade
remocion de minas

del Irag




CCWIGGE/II/WP.9

pagina 29
Porcentaje de
o . Minas AV | Minas AP | minas AV sobre
Organizacion L ugar Periodo abarcado retiradas | retiradas |€el total de minas
retiradas
Centro Camboyano | Camboya, todas | Noviembre 1.748 91.492 19
de Despeje de Minas | las provincias de 1993 - junio
de 2000
Centro de Kuwait Al mesde enero 567.650| 1.078.705 34,5
Investigacion y de 1997
Estudios sobre
Kuwait (fuente)
Instituto Nacional de | Angola Enero de 2000 - 37 471 7,3
Remocao de mayo de 2000
obstaculos e

engenhos explosivos
(Angola)




