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1.  Introducción 

 En los últimos años la comunidad internacional ha dedicado una gran atención y recursos 

considerables para tratar el problema de las minas antipersonal (minas AP).  Ciento veinticuatro 

Estados han ratificado la Convención sobre la prohibición de minas antipersonal.  La prohibición 

por tantos Estados y en tan poco tiempo de un arma de uso tan generalizado constituye un hecho 

único en la Historia.  Gobiernos y organizaciones humanitarias de todo el mundo trabajan hoy 

para socorrer a los miles de víctimas de estas armas, retirar las minas y apoyar los programas de 

concienciación sobre el peligro de las minas. 

 Sin embargo, la aprobación de una prohibición internacional general sobre las minas AP no 

significa que se haya resuelto el "problema de las minas terrestres".  Si bien gran parte de la 

atención se ha centrado hasta el presente en las minas AP, el Comité Internacional de la Cruz 

Roja (CICR) ha señalado constantemente que las minas antivehículo1 (minas AV) también 

constituyen una parte importante del problema.  En muchos países las minas AV se utilizan sin 

advertir debidamente a las poblaciones civiles, se dejan una vez terminadas las operaciones 

militares, se siembran para infundir miedo a las poblaciones civiles o se emplean a lo largo de las 

carreteras y ferrocarriles específicamente para bloquear el paso de personas y bienes. 

 En este informe se describe la forma en que las minas AV afectan a la labor del CICR y del 

Movimiento Internacional de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja y se proporcionan datos y 

análisis de este problema procedentes de otros organismos humanitarios y organizaciones de 

remoción de minas.  También se evalúan las repercusiones de las minas AV en las poblaciones 

civiles y las sociedades devastadas por la guerra.  El informe no constituye un estudio global 

completo del empleo y los efectos de las minas AV.  Más bien presenta la experiencia 

del CICR, informes de otras organizaciones y un análisis de las consecuencias humanitarias de 

esas armas.  La información recopilada de varias organizaciones humanitarias de desminado y de 

los centros de acción nacionales de remoción de minas muestra que la cantidad de minas AV 

                                                 
1 Se convino en una reunión de un Grupo de expertos del CICR sobre dispositivos 
antimanipulación y minas antitanque, celebrada en Oslo en septiembre de 1998, en que sería más 
adecuado emplear la expresión "minas antivehículo" en lugar de "minas antitanque", que se 
consideró demasiado restrictiva.  A lo largo del informe se emplea la expresión "minas 
antivehículo" o la abreviatura "minas AV". 
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retiradas es normalmente pequeña en comparación con la cantidad correspondiente de 

minas AP2.  En la mayoría de los países el porcentaje de minas AV retiradas no supera el 4% del 

total de minas retiradas.  En los conflictos recientes parece que las naciones industrializadas han 

utilizado minas antivehículo en mayor escala que las no industrializadas.  Según las 

organizaciones de desminado, las minas AV retiradas en Kosovo, Kuwait3 y Nagorno-Karabaj 

representaron, respectivamente, el 62,2, el 34,5 y el 70,9% del total de sus operaciones de 

remoción de minas. 

 Si bien generalmente las minas AV se han utilizado en cantidades más pequeñas que las 

minas AP, no han dejado de tener graves consecuencias para la vida de la población de las zonas 

afectadas por el conflicto y las actividades de las organizaciones humanitarias.  Una sola 

mina AV, o el temor de la presencia de tales minas, puede hacer cerrar las rutas de transporte 

durante meses, o incluso años, y obstruir el paso de bienes, suministros de socorro esenciales y 

personas en zonas muy vastas.  En un incidente notificado, ocurrido en Mozambique, dos aldeas 

quedaron aisladas del resto de la provincia durante más de diez años debido a la presencia de una 

sola mina AV.  El cierre de las carreteras y vías de acceso y el consiguiente aislamiento de las 

aldeas obstaculizan las operaciones de socorro, la reconstrucción y el desarrollo económico de 

sociedades devastadas por la guerra en todo el mundo. 

 Los efectos que resultan cuando la alerta es inadecuada, cuando no se limpia el terreno 

después de las operaciones militares y cuando se hace un uso indiscriminado de minas AV 

pueden en la mayoría de los casos ser indirectos.  Sin embargo, son importantes y graves:  

hambre, pobreza, atención médica inadecuada y cobro de muchas vidas debido a esas causas. 

2.  Repercusiones en la labor del CICR y del Movimiento Internacional 
de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja 

 La presencia de minas antivehículo en las carreteras afecta a la labor de una organización 

humanitaria como el CICR de diversas formas, directa e indirectamente.  Un estudio de las 

propias operaciones del CICR y de las operaciones de las sociedades de la Cruz Roja y de la 

                                                 
2 Véase el anexo 2. 

3 El Centre for research and studies on Kuwait (Centro de investigaciones y estudios sobre 
Kuwait) indicó la cantidad de minas AV retiradas en Kuwait. 
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Media Luna Roja revela que la organización sufrió 20 incidentes con minas AV en 11 países 

diferentes en el decenio de 19904.  Cada uno de esos incidentes provocó la cancelación de las 

operaciones de socorro para poblaciones que ya eran vulnerables.  La presencia de minas AV en 

las rutas de transporte en algunas zonas del mundo contribuye a aumentar enormemente el costo 

de las operaciones humanitarias.  Los costos de transporte de las operaciones de socorro pueden 

multiplicarse por 10 o por 20 cuando los artículos de socorro tienen que enviarse por vía aérea 

debido a que las carreteras son peligrosas a causa de las minas o la amenaza de minas.  Cada vez 

que se gasta más dinero en el transporte se dispone de menos dinero para la adquisición de 

alimentos, medicamentos y viviendas para las poblaciones civiles. 

 Cuando una organización humanitaria como el CICR tiene que suspender sus operaciones 

de socorro en zonas de emergencia, las consecuencias para la población civil pueden ser trágicas.  

En octubre de 1993 al parecer 140.000 personas de las aldeas aisladas de Tesanj y Maglaj en 

Bosnia y Herzegovina sufrían tanta hambre que habían empezado a comer hongos venenosos 

para sobrevivir.  La zona había estado cerrada al acceso de la asistencia humanitaria desde hacía 

cuatro meses cuando se dio luz verde al CICR para que acudiera a las aldeas.  No obstante, el 

convoy del CICR, que se componía de 14 camiones cargados de mantas y alimentos, tuvo que 

regresar cuando el jeep blindado que lo encabezaba pisó una mina AV.  La población, que 

también necesitaba asistencia médica, tuvo que esperar otras dos semanas antes de que el CICR 

o cualquier otra organización humanitaria pudiera entrar en la zona. 

 El incidente descrito supra no es el único ni mucho menos.  En un incidente similar que se 

produjo en octubre de 1995 el CICR tuvo que suspender la entrega de 80.000 litros de agua 

destinados a 100.000 personas en la provincia de Bubanza de Burundi cuando se topó con una 

mina antivehículo en la carretera.  En Angola las operaciones del CICR se suspendieron o 

interrumpieron en promedio una vez por semana entre 1990 y 1994 y entre 1999 y 2000 debido a 

la presencia de minas AV5.  Además, la delegación del CICR en Angola informa de que la 

supervisión de los centros sanitarios en la zona de Huambo tuvo que suspenderse periódicamente 

en 1999 y 2000 debido a la amenaza de minas AV. 

                                                 
4 Véase el anexo 1. 

5 Informe del CICR Luanda, 5 de agosto de 2000. 
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 Cuando se emplean minas AV para obstruir carreteras se impide al CICR cumplir su 

mandato reconocido internacionalmente de ayudar a los más vulnerables en las situaciones de 

conflicto armado.  Cuando no se entregan a los necesitados artículos de socorro esenciales 

porque no se puede llegar a la población a que están destinados, se debe suponer que aumentan 

el sufrimiento, la muerte y la inanición entre los civiles, que a menudo dependen de la asistencia 

internacional para que los ayude.  Si bien es evidente que en las zonas de conflicto cabe prever 

una suspensión temporal de la asistencia, la denegación de la asistencia a largo plazo a las 

poblaciones civiles es contraria a las normas internacionales establecidas en el Cuarto Convenio 

de Ginebra de 1949 y los Protocolos adicionales de 1977 a los Convenios de Ginebra. 

 Las minas AV también representan una importante amenaza directa para el personal 

del CICR y de las sociedades nacionales de la Cruz Roja.  Entre 1990 y 20006, 16 funcionarios 

del CICR o de las sociedades nacionales resultaron muertos y 63 heridos en incidentes de 

minas AV.  Uno de los incidentes más graves tuvo lugar en el antiguo Zaire en 1996.  Tres 

trabajadores de socorro resultaron muertos y 30 heridos cuando el autobús que los transportaba 

detonó una mina AV cerca de Goma.  Todas las víctimas trabajaban para la Cruz Roja zairense y 

ayudaban a la Federación Internacional de Sociedades de la Cruz Roja y de la Media Luna Roja 

en los campamentos de refugiados.  Tres de los heridos necesitaron amputaciones. 

 Otro incidente grave se produjo en enero de 1993 cuando un vehículo del CICR junto con 

un grupo de voluntarios de la Cruz Roja senegalesa viajaban para evaluar las necesidades 

de 15.000 personas desplazadas en Casamancia.  Un vehículo de tipo "land cruiser" de la 

Cruz Roja senegalesa hizo detonar una mina AV en la carretera.  En la explosión murieron siete 

personas y cuatro resultaron gravemente heridas.  Menos de dos semanas después en Somalia 

una mina AV explotó al paso de un "land cruiser" del CICR.  Resultaron muertos en el acto 

cinco funcionarios del CICR y tres quedaron heridos.  Según fuentes locales, la mina AV 

probablemente se había colocado en 1989.  Después de esos dos trágicos incidentes el CICR 

publicó un comunicado de prensa en el que expresó su preocupación por el uso abundante e 

                                                 
6 Además, en 1993 un empleado de Oxfam resultó muerto y otros tres heridos al viajar en un 
convoy del CICR.  Véanse detalles en el anexo I. 
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indiscriminado de minas terrestres en el mundo y condenó enérgicamente el empleo de esas 

armas ciegas7. 

3.  Repercusiones en la labor de otras organizaciones humanitarias 

 Los efectos de las minas AV en la labor de otras organizaciones y organismos 

humanitarios son naturalmente similares a los descritos en la sección anterior.  Los informes y 

análisis de incidentes que figuran a continuación refuerzan la propia experiencia del CICR y 

brindan una percepción más profunda de la naturaleza del problema de las minas AV.  

La información presentada se facilitó en el curso de un estudio del CICR sobre diferentes 

organismos de las Naciones Unidas y organizaciones no gubernamentales que se llevó a cabo a 

principios de 2000. 

3.1. Programa Mundial de Alimentos (PMA) 

 El Programa Mundial de Alimentos informó de numerosos incidentes con minas AV, que 

en algunos casos causaron muertos o heridos graves entre su personal.  Los incidentes descritos a 

continuación representan sólo una pequeña proporción de los incidentes notificados: 

 Angola 2000 

 En el informe del PMA Emergency Report Nº 12, 2000, se anunciaba:  El 18 de marzo 

un vehículo del PMA que transportaba personal del PMA y un delegado de MINARS que 

prestaba apoyo en una misión de distribución de alimentos a la población desplazada de 

Cuvelai pisó una mina antitanque.  El vehículo estaba equipado con una manta balística, 

que se piensa redujo considerablemente el impacto de la detonación.  Sin embargo, el 

conductor [se omite el nombre], funcionario nacional del PMA, resultó gravemente herido y 

perdió ambas piernas en el accidente.  A fines de febrero, una misión de evaluación de las 

condiciones de seguridad había confirmado que la situación de la seguridad había mejorado 

                                                 
7 Comunicado de prensa del CICR "Le CICR condamne l'utilisation aveugle des mines", 9 de 
febrero de 1993. 
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y que podía reanudarse la prestación de asistencia humanitaria en esa zona de la provincia de 

Cunene que acababa de reabrirse8. 

 El PMA comunicó que la distribución de alimentos a 1.000 personas desplazadas en 

Cuvelai se había suspendido inmediatamente, en espera de los resultados de una investigación de 

las Naciones Unidas.  El representante del PMA en Angola declaró a la agencia de noticias IRIN 

después del incidente que "nuestros empleados arriesgan la vida todos los días al servicio de los 

pobres e indigentes de este mundo.  Sembrar minas cerca de poblaciones civiles es un acto 

totalmente inhumano.  Las víctimas son casi siempre personas inocentes que no representan 

ninguna amenaza para las partes combatientes"9. 

 Rwanda 1998 

 Cuando un convoy alimentario del PMA de 40 toneladas se topó con una mina terrestre 

el 4 de septiembre de 1998 en el noroeste de Rwanda, se suspendieron durante un mes todas las 

operaciones del PMA y por extensión todas las operaciones de las Naciones Unidas en la 

prefectura de Ruhengeri.  La investigación del incidente hizo sospechar al PMA que la mina 

estaba dirigida directamente contra él, a fin de impedirle sus operaciones de entrega de alimentos 

a la población internamente desplazada en la región.  Es difícil estimar cuál fue el efecto de la 

suspensión de las operaciones de socorro para la población civil, pero en esa época el PMA era 

la única fuente de suministro de alimentos para los 150.000 desplazados internos, y con toda 

seguridad para las poblaciones desplazadas el efecto de dicha suspensión se hizo sentir10. 

 Kosovo 1998 

 En Kosovo, el Programa Mundial de Alimentos y el ACNUR suspendieron las operaciones 

en la zona de Obrinje durante tres meses después de que en septiembre de 1998 un vehículo 

                                                 
8 PMA, Emergency Report Nº 12, 2000. 

9 Despacho de prensa de IRIN "WFP employee critically injured in landmine blast" (Empleado 
del PMA gravemente herido en la explosión de una mina terrestre), 21 de marzo de 2000. 

10 Información facilitada por Jannie Armstrong, oficial de informes, PMA Rwanda, y 
comunicado de prensa del PMA, 5 de septiembre de 1998. 
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del CICR pisara una mina terrestre en la carretera a Obrinje11.  La carretera donde tuvo lugar el 

accidente del CICR era la única ruta de transporte posible con destino a la zona. 

 Angola 1995 

 El 31 de agosto un convoy del PMA pisó una mina terrestre en el corredor 

Luanda-Malange al oeste de Malange.  Nadie resultó herido.  Los expertos en desminado de 

Norwegian People's Aid estimaron que la mina había sido colocada unos dos o tres años antes12. 

 Sudán, 1990 a 1999 

 El oficial de informes del PMA para el Sudán meridional comunica que entre 1990 y 1999 

hubo siete incidentes con minas AV en el sector meridional de la Operación Supervivencia en el 

Sudán, que afectaron al PMA tanto directa (personal del PMA) como indirectamente (operador 

contratado por el PMA)13. 

- En 1999 el PMA tuvo problemas para transportar su ayuda alimentaria cerca de la 

frontera entre Uganda y el Sudán porque se había minado un tramo de la carretera en la 

frontera.  Las lluvias que cayeron en 1999 empeoraron el estado de ese tramo de 

carretera dado que las banquinas no pudieron repararse porque los bordes de la 

carretera estaban minados.  La superficie de la carretera se deterioró hasta tal punto que 

los convoyes del PMA encontraron serias dificultades para pasar con seguridad por 

esa ruta. 

- En 1996/1997 el PMA no pudo suministrar ayuda alimentaria a la ciudad de 

Bahr el Ghazal a causa de las carreteras minadas. 

                                                 
11 PMA, Emergency Report Nº 45, 1998. 

12 PMA, Emergency Report Nº 36, 1995. 

13 La recopilación de incidentes que sigue ha sido comunicada por Anna Shotton, oficial de 
informes del PMA para el sector meridional de la Operación Supervivencia en el Sudán. 
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- En 1994 un vehículo del PMA estalló por la explosión de una mina AV en el condado 

de Kapoeta, Equatoria oriental, durante una misión exploratoria en la zona.  El chofer 

del PMA perdió un pie en la explosión. 

- Un tramo de la carretera de Mvollo a Wullu en Rumbek permaneció cerrado entre 10 

y 15 años debido a la presencia de minas.  Ello supuso que el PMA tuviera que hacer 

una larga desviación que le llevaba un día más de viaje, con lo cual aumentaron los 

costos de transporte para la organización.  En 1999 supuestamente la carretera fue 

desminada. 

3.2. Servicio de las Naciones Unidas de Actividades Relativas a las Minas 

 El Servicio de las Naciones Unidas de Actividades Relativas a las Minas indicó en un 

informe sobre una misión de evaluación conjunta en Burundi que "en cinco o seis provincias la 

presencia real o sospechada de minas terrestres14 en carreteras sucias hace imposible distribuir 

los alimentos donde se encuentran los beneficiarios.  La distribución debe hacerse utilizando 

carreteras asfaltadas y los beneficiarios tienen que caminar una larga distancia hasta los puntos 

de distribución".  En el informe se señala que entre noviembre de 1996 y julio de 1998 se 

notificaron aproximadamente 50 incidentes de minas antitanque y 10 de minas antipersonal a las 

células de seguridad de las Naciones Unidas15. 

3.3. Oficina de Coordinación de Asuntos Humanitarios de las Naciones Unidas (OCAH) 

 En un informe de 2000 sobre Angola la OCAH señaló que "más del 70% de la totalidad de 

la asistencia humanitaria se transporta actualmente por vía aérea debido al cierre de las 

carreteras.  Sin embargo, el transporte por vía aérea crea ciertas dificultades, entre otras, el 

elevado costo del suministro de la asistencia humanitaria.  Además, el mal estado de las pistas de 

                                                 
14 Aun si el informe no especifica que se trata de minas AV, resulta obvio del contexto que se 
refiere a minas AV. 

15 UNMAS Joint Assessment Mission Report, Burundi, 24 de agosto de 1998. 
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aterrizaje en Kuito y Huambo retrasa las entregas, lo que pone en mayor riesgo a cientos de 

miles de personas"16. 

3.4. Departamento de Asuntos Humanitarios de las Naciones Unidas 

 En un informe de 1996 el antiguo Departamento de Asuntos Humanitarios de las Naciones 

Unidas escribió que en Tayikistán las minas AV afectaban a la nación al "restringir el acceso de 

la ayuda humanitaria y el apoyo para el desarrollo a importantes zonas del país"17. 

3.5. Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los Refugiados (ACNUR) 

 Según un oficial de seguridad del ACNUR, "las minas AV hacen más difícil hacer llegar a 

la población beneficiaria los suministros de socorro.  Bien éstos no se podrán entregar bien la 

entrega se retrasará mientras se llevan a cabo las operaciones de desminado o se hará por vía 

aérea a un costo inmensamente superior para la operación (de los donantes)"18. 

3.6. ONG humanitarias 

 Cuando las organizaciones humanitarias penetraron en Kosovo una vez finalizado el 

bombardeo de la OTAN, los trabajadores de socorro se sintieron frustrados al darse cuenta de 

que no podían llegar a las personas que más precisaban su ayuda porque las carreteras estaban 

sembradas de minas.  "Los trabajadores de socorro sólo pueden desplazarse por las principales 

carreteras de las que ya se han retirado las minas terrestres y es casi imposible llegar a las 

personas en las zonas apartadas", dijo un politólogo superior de la ONG humanitaria Visión 

Mundial Internacional19.  En el mismo comunicado de prensa, Visión Mundial Internacional dijo 

que "Nuestro personal ha podido utilizar helicópteros del Programa Mundial de Alimentos para 

                                                 
16 OCHA 2000 Mid-Term Review of the UN Consolidated Inter-Agency Appeal for Angola 
(enero a junio de 2000), 17 de julio de 2000. 

17 DAH, UN Consolidated Inter-agency Donor Alert on Urgent Humanitarian needs in 
Tajikistan, 13 de noviembre de 1996. 

18 Información proporcionada por John Logan, oficial de seguridad del ACNUR. 

19 Visión Mundial Internacional, comunicado de prensa de 29 de junio de 1999. 
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transportar pequeñas cantidades de suministros pero ¿cuán práctico es llevar a cabo un programa 

de socorro desde helicópteros?"20. 

 Un Land Rover de HALO Trust que transportaba diez personas detonó una mina AV en 

Liambabi (Angola) el 12 de mayo de 2000.  Tres personas resultaron heridas.  El vehículo estaba 

equipado con una placa blindada en su chasis, lo que redujo considerablemente los efectos de la 

explosión en sus ocupantes21. 

 El 10 de octubre de 1997, siete trabajadores de socorro humanitario resultaron muertos y 

otros ocho heridos cuando el camión en el que viajaban detonó una mina AV en la provincia de 

Bubanza en Burundi.  Los 15 trabajadores colaboraban con una ONG denominada Austrian 

Relief Program. 

 El 20 de febrero de 1996, una mina AV hizo saltar por los aires un vehículo del Comité 

Internacional de Rescate en la carretera entre el aeropuerto y el edificio municipal de Kamembe 

en Rwanda.  El conductor, único ocupante de la camioneta, sobrevivió tras haber sufrido heridas 

superficiales en la cabeza, un brazo y una rodilla. 

 El 17 de junio de 1996, un automóvil perteneciente a una ONG noruega estalló debido a 

una mina en la carretera entre Kitgum (Uganda) y Labone (Sudán) y los dos ocupantes sufrieron 

heridas22. 

 El 20 de marzo de 1996, un autobús de Caritas pisó una mina AV en la región de Gisenyi 

en Rwanda.  Dos funcionarios de Caritas resultaron muertos y uno herido23. 

 El 25 de agosto de 1995, un camión de 16 toneladas administrado por CARE-Canadá 

detonó una mina AV y dos personas de Goma (República Democrática del Congo) resultaron 

                                                 
20 Visión Mundial Internacional, comunicado de prensa de 29 de junio de 1999. 

21 Informe de HALO Trust Angola. 

22 Información proporcionada por la delegación del CICR. 

23 Información proporcionada por la delegación del CICR en Rwanda. 
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heridas.  La mina había sido colocada en la entrada del complejo de CARE-Goma ubicado en la 

carretera que conduce al aeropuerto24. 

 El 5 de febrero de 1993, un vehículo de OXFAM pisó una mina AV en la provincia de 

Zambezi en Mozambique.  El vehículo formaba parte de un convoy conjunto de OXFAM, MSF, 

el CICR y el Consejo de Iglesias.  Dos empleados de OXFAM resultaron muertos y tres 

heridos25.  (Información también comunicada en la sección 2.) 

4.  Efectos directos e indirectos en las poblaciones civiles 

Bajas directas 

 Es imposible estimar con exactitud la cantidad de civiles víctimas de minas AV durante los 

últimos diez o más años.  No se dispone de estadísticas mundiales sobre las bajas causadas por 

minas AV, y muchas bases de datos existentes contienen informes que no distinguen entre las 

bajas causadas por las minas AP y las causadas por minas AV.  Muchos incidentes no se 

registran, y es probable que los incidentes comunicados mes tras mes por los medios de 

comunicación y los organismos humanitarios representen sólo un pequeño porcentaje del número 

real.  Una búsqueda sencilla en las bases de datos electrónicas de varias agencias periodísticas y 

los propios registros del CICR desde junio de 1999 hasta agosto de 2000 reveló información 

sobre incidentes de minas AV en los que unos 100 civiles resultaron muertos y 140 heridos en un 

período de 14 meses26.  No obstante, es notable que las bajas se hayan producido en tan 

sólo 12 incidentes, es decir, que el promedio sea de 20 bajas por incidente, en comparación con 

una o algunas bajas que normalmente se producen en incidentes de minas AP. 

 En la lista que figura a continuación se enumeran algunos incidentes denunciados de minas 

AV que provocaron víctimas civiles. 

                                                 
24 Sitio UN/DHA en la Web. 

25 Información proporcionada por la delegación del CICR (desde entonces clausurada) en 
Maputo. 

26 Período abarcado:  22 de junio de 1999 a 22 de agosto de 2000. 
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- 18 de agosto de 2000, Namibia 

Un camión que transportaba campesinos detonó una mina AV.  Dos personas 

resultaron muertas y 47 heridas, de las cuales, al parecer, 10 en estado crítico27. 

- 18 de agosto de 2000, Federación de Rusia (Chechenia), Grozny 

Un automóvil de un particular pisó una mina AV en la carretera.  Dos personas 

resultaron muertas y dos gravemente heridas28. 

- 15 de junio de 2000, República Federativa de Yugoslavia (Kosovo), Lepine 

Una furgoneta de un particular pisó una mina terrestre.  Dos personas resultaron 

muertas y una herida29. 

- 16 de mayo de 2000, Sudán, Dellami 

Una mina AV explotó debajo de un vehículo de propiedad de la Iglesia Católica 

Romana sudanesa.  Catorce niños resultaron muertos y 10 gravemente heridos30. 

- 20 de abril de 2000, Angola, región de Negage 

Treinta personas resultaron  muertas y 20 heridas cuando dos camiones pisaron una 

mina AV en una ruta muy transitada de la región de Negage31. 

- 16 de febrero de 2000, Angola, provincia de Bie 

Una mina explotó debajo de un camión que transportaba pasajeros y mercadería en la 

carretera entre Catabola y Camacupa.  Muchos de los sobrevivientes perdieron una 

pierna en las explosiones, entre ellas una niña que perdió ambas piernas.  Diez personas 

resultaron muertas y 22 gravemente heridas32. 

                                                 
27 UN Integrated Regional Information Network "Deteriorating Security Situation", 21 de agosto 
de 2000. 

28 Itar-Tass "Two killed, two wounded in landmine blast in Chechnya", 18 de agosto de 2000. 

29 Reuters "Kosovo mines kills two", 15 de junio de 2000. 

30 Reuters "Landmine kills 14 children in Sudan", 20 de mayo de 2000. 

31 Información proporcionada por la delegación del CICR en Uganda. 

32 AFP "10 dead, 22 wounded in Angola as anti-tank mine explodes", 17 de febrero de 2000  
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- 10 de diciembre de 1999, Angola, provincia de Huambo 

Siete personas resultaron muertas y 16 gravemente heridas cuando una mina AV 

explotó debajo de un autobús.  La explosión ocurrió cerca de la ciudad de Vila-Nova en 

la provincia de Huambo cuando el autobús pasó por encima de una mina AV33. 

- 2 de diciembre de 1999, Georgia, Abjasia 

Cinco personas resultaron muertas cuando su vehículo pisó una mina terrestre en una 

aldea de Abjasia.  Todos los ocupantes del automóvil resultaron muertos en la 

explosión34. 

- 13 de agosto de 1999, Somalia, aldea Buur-eylo de la región de la Bahía 

Por lo menos 23 personas resultaron  muertas y otras 4 heridas después de que una 

camioneta Toyota detonara una mina AV35. 

- 22 de junio de 1999, Georgia, Abjasia 

Dos personas resultaron muertas y otras 13 heridas cuando un autobús atestado de 

pasajeros pisó una mina AV.  Entre los heridos había dos niños. 

- 4 de agosto de 1997, Burundi, provincia de Cibitoke 

Una mina AV explotó debajo de un minibús que transportaba 29 personas.  Nueve 

personas resultaron muertas y otras 9 heridas36. 

- 25 de marzo de 1997, Burundi, Bujumbura 

Tres personas resultaron muertas y unas diez heridas al estallar dos minas AV en 

distintos incidentes en la capital de Burundi.  Una de las explosiones ocurrió cuando un 

autobús pasó por encima de una mina en una calle de la parte norte del centro de la 

                                                 
33 Reuters "Seven civilians killed by mine in Angola", 10 de diciembre de 1999.  

34 AFP " Landmine kills five in Abkhazia", 2 de diciembre de 1999.  

35 AFP "At least 23 killed by landmine in southern Somalia", 13 de agosto de 1999.  

36 Boletín del IRIN sobre emergencias Nº 233 relativo a los Grandes Lagos, 1997. 
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ciudad, mientras que en el otro incidente un camión estalló en la carretera que conduce 

al aeropuerto de Bujumbura37. 

- 19 de marzo de 1996, Rwanda, Cyangugu 

Una mina AV explotó debajo de un minibús.  Ocho personas resultaron muertas 

y 22 heridas38. 

Efectos indirectos 

 Como se indicó anteriormente, uno de los efectos más destructivos de la presencia de 

minas AV es que pueblos, aldeas o regiones enteras pueden quedar aisladas, a menudo por largos 

períodos debido al costo, el ritmo lento y los peligros de las operaciones de remoción.  Además 

de impedir la asistencia humanitaria, el desarrollo económico y la reconstrucción de las 

sociedades devastadas por la guerra pueden sufrir años de retraso al interrumpirse las relaciones 

económicas y sociales normales.  En particular en las zonas donde existe una única carretera de 

acceso, una sola mina puede causar graves dificultades y penurias económicas a todo un distrito.  

 Según estimaciones realizadas en 1998 por el Organismo de Planificación de la Revisión 

de Minas para el Afganistán, las carreteras sembradas de minas en el Afganistán no pudieron 

utilizarse durante un período promedio de unos nueve años39.  Debido a la peligrosidad, la 

longitud o la dificultad de las rutas, el costo del transporte y las mercaderías aumentó 

considerablemente y muchas zonas sufrieron restricciones en la entrega de mercaderías.  

La prolongación del tiempo de viaje hace que las personas tengan menos tiempo para dedicarse a 

un trabajo productivo.  De acuerdo con el estudio mencionado, el cierre de carreteras en el 

Afganistán causó la pérdida de más de 26,2 millones de dólares de los EE.UU. por año para la 

economía local40. 

                                                 
37 IPS "Landmine explosions shake Bujumbura", 25 de marzo de 1997.  

38 CICR Rwanda. 

39 Informe del Programa de Actividades relativas a las minas para el Afganistán, coordinado por 
las Naciones Unidas, titulado "Socio-Economic Impact Study of Mine Action Operations - 
Afghanistan", octubre de 1998. 

40 Ibíd. 
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 La situación en el Afganistán no es única.  Según informaciones, durante la guerra civil en 

Mozambique, las partes beligerantes colocaron pocas minas AV.  Sin embargo, la presencia de 

sólo una pocas minas AV causó un gran sufrimiento y afectó seriamente al desarrollo y la 

reconstrucción después de finalizada la guerra.  Una parte de la carretera que une dos capitales 

de distrito, Milange y Morrumbala, no se utilizó durante diez años puesto que la población local 

sospechaba que estaba sembrada de minas.  La carretera provisional alternativa se inundaba en 

cada temporada de lluvias, lo que significó que los pueblos de Chire y Morire quedaron aislados 

del resto del país por largos períodos durante diez años.  Cuando se pidió a la organización de 

desminado HALO Trust que limpiara la carretera en 1995, sólo se encontró una mina AV41.  

La rehabilitación de la carretera comenzó inmediatamente después de la limpieza y permitió que 

vehículos pesados ingresaran en una zona azotada por el hambre y abandonada.  El informe de 

HALO Trust señala que el efecto de las minas AV es "muy superior a lo que parecen indicar los 

números"42. 

 La duración del aislamiento de una zona debido a la presencia de minas AV puede 

depender de la índole del conflicto y de quién haya colocado las minas.  Cuando éstas han sido 

colocadas por efectivos militares que permanecen en la zona, puede procederse a su remoción de 

las carreteras poco después del cese de las hostilidades.  Sin embargo, el proceso puede ser 

demorado por largos períodos cuando las personas que colocaron las minas han muerto o se han 

trasladado a otra zona.  En esas circunstancias puede suceder que, como escribe HALO Trust en 

un informe, las minas sean "retiradas" por la población civil que se ve obligada a comenzar a 

usar la carretera minada debido a una necesidad económica. 

 Las minas AV no sólo se colocan en las carreteras, sino también en zonas agrícolas, lo que 

impide a los agricultores arar sus campos.  Una consecuencia de esto es que comunidades 

anteriormente autosuficientes comienzan a depender de la ayuda externa puesto que no tienen los 

medios para mantenerse a sí mismas.  Si no reciben ayuda, las comunidades sufrirán o se 

trasladarán a otra parte.  HALO Trust informó sobre tres incidentes de minas AV en los que 

resultaron afectados tractores de una pequeña comunidad.  Puesto que los tractores eran bienes 

                                                 
41 Información proporcionada por Tom Dibb, HALO Trust. 

42 Ibíd. 
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de propiedad de la comunidad, estos accidentes tuvieron "efectos profundos y duraderos", según 

el informe, que también señala que: 

 En las zonas en que se ha interrumpido el acceso a las carreteras debido a las 

minas AV, la población no puede llevar a cabo actividades comerciales, adquirir 

suministros ni tener acceso a servicios médicos.  Los organismos de ayuda concentrarán 

sus esfuerzos en otras zonas con necesidades similares, pero con condiciones de acceso y 

trabajo más favorables.  Con el correr del tiempo, las comunidades se irán desplazando a 

centros comunitarios más importantes y prósperos dejando atrás aldeas fantasmas.  En el 

mejor de los casos, las personas tienen que caminar varias millas para obtener 

provisiones básicas que no pueden producir ellas mismas43. 

5.  Las minas AV y el derecho internacional humanitario 

1. El uso de minas AV está sujeto a las normas generales de protección de civiles que 

forman parte del derecho internacional humanitario, es decir, deben tomarse todos los 

recaudos posibles para proteger a los civiles contra los efectos de las armas, y éstas no 

pueden utilizarse contra personas o poblaciones civiles.  El uso indiscriminado de armas 

queda prohibido.  Estas normas generales forman parte del derecho internacional 

consuetudinario que se aplica a todas las partes en los conflictos armados, 

independientemente de que se hayan adherido a determinados tratados. 

La aplicación concreta más reciente de estas normas a las minas AV es el Protocolo II de la 

Convención de las Naciones Unidas sobre Ciertas Armas Convencionales de 1980 (enmendado 

en 1996).  Las normas generales (indicadas supra) se repiten en el Protocolo II enmendado y se 

aplican a todas las minas, armas trampa y artefactos similares. 

Conforme al Protocolo II (párrafo 10 del artículo 3), deben considerarse una serie de 

factores antes de utilizar las minas AV, entre otros: 

- el efecto a corto y a largo plazo de las minas sobre la población civil durante el período 

en que esté activo el campo de minas; 

                                                 
43 Tom Dibb, HALO Trust en una carta al CICR. 
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- la disponibilidad y viabilidad de emplear alternativas; y 

- las necesidades militares de un campo de minas a corto y a largo plazo. 

Además, las partes en un conflicto deben tomar todas las precauciones viables para 

proteger a los civiles contra los efectos de las minas AV44.  Son precauciones, por ejemplo, las 

cercas, las señales, los avisos y la vigilancia (párrafo 10 del artículo 3). 

Además, se dará por adelantado aviso eficaz de cualquier ubicación de minas, armas 

trampa y otros artefactos que puedan afectar a la población civil, "salvo que las circunstancias no 

lo permitan" (párrafo 11 del artículo 3). 

El Protocolo II establece que las partes en un conflicto deben registrar la ubicación de 

todas las minas AV, excepto las minas lanzadas a distancia (art. 9).  La ubicación estimada de las 

minas AV lanzadas a distancia se registrará y (cuando sea posible) se señalará la ubicación de 

dichas minas sobre el terreno.  El Protocolo exige que "en la medida de lo posible" las minas AV 

lanzadas a distancia estén provistas de un mecanismo eficaz de autodestrucción o 

autoneutralización y tengan un dispositivo de autodesactivación de reserva.  Los plazos para la 

activación de esos mecanismos no se establecen en el Protocolo.  Se deberá limpiar, remover, 

destruir o mantener "sin demora alguna tras el cese de las hostilidades activas" todas las minas, 

campos de minas y zonas minadas (art. 10). 

El Protocolo II enmendado entró en vigor el 3 de diciembre de 1998 y se aplica tanto a los 

conflictos armados internacionales como a los no internacionales.  Al 1º de julio de 2002, lo 

habían ratificado 65 Estados.  Durante la Conferencia de Examen de la Convención 

de 1995-1996 se expresó un apoyo considerable a la imposición de restricciones más severas 

para las minas antivehículo.  Sin embargo, debido a la mayor prioridad asignada a las minas AP 

y a la falta de tiempo para alcanzar un consenso sobre las nuevas restricciones de las minas AV, 

en ese momento no fue posible introducir limitaciones adicionales. 

                                                 
44 Se consideran precauciones viables aquellas que son "factibles o posibles en la práctica, habida 
cuenta de todas las circunstancias del caso, incluidas consideraciones humanitarias y militares". 
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6.  Conclusiones y recomendaciones 

Las minas antivehículo constituyen un problema humanitario importante y generalizado.  

Las consecuencias más dramáticas de las minas AV son los incontables civiles que resultaron 

muertos o heridos mientras transcurría su vida cotidiana -en autobuses atestados de pasajeros, en 

la parte trasera de camiones y en senderos de tierra y barro en decenas de países devastados por 

la guerra.  Sin embargo, creemos que los efectos más graves de las minas AV radican en la falta 

de acceso a largo plazo de poblaciones ya vulnerables a alimentos, medicamentos, vacunas y 

alojamiento.  Los efectos pueden observarse en los intentos de recuperación una vez finalizados 

los conflictos, que se ven afectados por las limitaciones de movimiento, y en la reanudación de la 

actividad económica.  Los resultados son el hambre, las enfermedades y la pobreza. 

 En demasiados casos, los organismos humanitarios se ven obligados a abandonar las 

poblaciones civiles o a demorar el socorro humanitario debido a la presencia real o sospechada 

de minas AV.  Por consiguiente, la asistencia humanitaria, que los civiles tienen el derecho de 

recibir con arreglo al Cuarto Convenio de Ginebra de 1949 y los Protocolos adicionales de 1977, 

sencillamente no existe.  Además, la obstrucción de rutas de transporte debido a la presencia de 

minas AV supone un aumento considerable del costo de las operaciones de asistencia 

internacional puesto que los suministros deben transportarse por vía aérea en lugar de terrestre. 

 Los esfuerzos para evitar el enorme sufrimiento humano causado por las minas 

antivehículo deberían canalizarse hacia una mayor adhesión al Protocolo II de la Convención 

sobre Ciertas Armas Convencionales de 1980 y a su fiel aplicación.  Salvo que se utilicen 

estrictamente de manera que no pongan en peligro a los civiles, el uso de minas AV podría 

constituir un ataque indiscriminado.  Si se conviene que las minas AV seguirán considerándose 

armas legítimas de guerra, se necesitarán esfuerzos concertados para garantizar que se utilicen de 

manera que los civiles queden efectivamente excluidos de las zonas minadas y que estén 

diseñadas para reducir al mínimo el riesgo a civiles. 

 Además de las normas previstas en el Protocolo II enmendado, debería seguir estudiándose 

la posibilidad de aplicar las siguientes medidas adicionales: 

1. Exigir que todas las minas AV, incluidas las colocadas manualmente, sean detectables y 

estén provistas de un mecanismo de autodestrucción o autoneutralización.  La mayor parte 



CCW/GGE/II/WP.9 
página 20 

de incidentes de minas antivehículo en los últimos años ha ocurrido debido a minas colocadas 

manualmente que subsisten después de los conflictos o que son abandonadas en la carretera por 

facciones anteriormente beligerantes con el objeto de interrumpir las operaciones de socorro y 

recuperación.  La limitación de la vida útil de estas minas hasta el mínimo necesario para lograr 

su propósito militar constituiría un aporte significativo a la reducción del costo humano. 

2. Exigir que las minas AV lanzadas a distancia contengan mecanismos de 

autodestrucción es sumamente importante.  Si bien las minas AV lanzadas a distancia 

(o dispersables) se han utilizado en un número limitado de conflictos recientes, se prevé que su 

empleo aumentará rápidamente con la divulgación de esta tecnología.  Si esas minas no pueden 

autodestruirse, su proliferación podría causar problemas humanitarios mucho más graves que los 

causados por las minas AV actualmente en uso. 
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Anexo 1 

INCIDENTES CON MINAS AV QUE AFECTARON AL CICR, LA FEDERACIÓN  
INTERNACIONAL Y LAS SOCIEDADES NACIONALES ENTRE 1990 Y 2000 

Año Fecha Lugar Descripción 
2000 Decenio de 1990 Georgia 

(Abjasia) 

Las operaciones del CICR se suspendieron varias veces al año debido a la 

presencia, real o sospechada, de minas AV.  Se retrasó el suministro de 

alimentos y de material sanitario a los hospitales.  En algunas zonas no 

pudieron ejecutarse los programas previstos por la presencia de minas AV. 

Las minas AV dificultan:  a) los servicios de transporte público;  

b) el desplazamiento de los comerciantes a determinadas zonas para comprar 

productos agrícolas directamente a los agricultores; y  c) el transporte al 

mercado de los productos que desea vender la población local. 

1999 8 de octubre de 1999 Angola 

(Sammissasa) 

Objetivo de la misión:  distribución de alimentos. 

Una mina AV explotó debajo de un camión del CICR en la carretera hacia 

Raimundo/Petrolio. 

El conductor quedó en estado de shock; el camión sufrió daños en el 

segundo eje. 

Consecuencias inmediatas: 

- Se reevaluaron todos los puntos de distribución "peligrosos"; 
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Año Fecha Lugar Descripción 
- Se prohibió todo desplazamiento sobre el terreno antes de las 9.00 horas, 

sin excepciones; 

- Dejaron de utilizarse carreteras secundarias o carreteras que no usaran 

camiones privados; 

- La población de las zonas "prohibidas" se vio obligada a caminar varios 

kilómetros para obtener asistencia. 

1998 30 de septiembre 

de 1998 

Yugoslavia 

(Likovac) 

Objetivo de la misión:  desplazamiento de un equipo médico sobre el terreno 

para acceder a los heridos de la región de Drenica y atenderlos. 

Una mina AV explotó debajo de un vehículo "landcruiser" del CICR en la 

carretera entre Gornje Obrinje y Likovac.  Un muerto y dos heridos graves. 

Consecuencias inmediatas: 

- Se suspendieron inmediatamente todas las actividades de la 

subdelegación fuera de Pristina; 

- Se prohibió inmediatamente el acceso a una zona donde se sospechaba 

que existían campos de minas. 
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Año Fecha Lugar Descripción 
1996 7 de septiembre 

de 1996 

Zaire 

(Goma) 

Un autobús que transportaba a 33 voluntarios de la Cruz Roja zairense que 

trabajaban para la Federación Internacional en los campamentos de 

refugiados hizo estallar una mina AV a 7 km del aeropuerto de Goma.  Tres 

muertos y 30 heridos graves.  Todas las víctimas trabajaban para la Cruz Roja 

zairense.  Tres de los heridos necesitaron amputaciones.  Se suspendieron las 

operaciones y los refugiados necesitados no recibieron asistencia. 

 28 de agosto de 1996 Zaire 

(Escarpment) 

Objetivo de la misión:  desplazamiento de un equipo de socorro por carretera 

para prestar asistencia a poblaciones aisladas. 

Se encontró una mina AV en la carretera.  Se pospuso la misión. 

 Julio de 1996 Angola 

(Mungo) 

Objetivo de la misión:  desplazamiento de un equipo de socorro por carretera 

para prestar asistencia a poblaciones aisladas. 

Se encontró una mina AV en la carretera.  Se pospuso la misión hasta que se 

retirara el artefacto (al día siguiente). 

1995 28 de octubre de 1995 Burundi 

(Bujumbura) 

Un camión del CICR se topó con una mina AP cuando se dirigía a Mpanda, 

cerca de Bujumbura.  Al examinar la carretera tras el incidente, los 

especialistas en desminado encontraron minas AV. 

El camión, que tenía que entregar 80.000 litros de agua destinados 

a 100.000 personas en la provincia de Bubanza, tuvo que regresar, y se 

suspendieron todas las operaciones en la zona. 
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Año Fecha Lugar Descripción 
 27 de septiembre 

de 1995 

Zaire 

(Goma) 

Un autobús de la Federación Internacional de Sociedades de la Cruz Roja que 

transportaba a 50 trabajadores sanitarios pasó por encima de una mina AV 

a 8 km de Goma. 

Trece personas resultaron heridas.  Todas ellas pertenecían al personal 

sanitario de la Cruz Roja zairense.  La Federación Internacional decidió 

limitar al mínimo sus desplazamientos en la zona después del incidente. 

 26 de septiembre 

de 1995 

Rwanda Una mina AV explotó al paso de un camión del CICR en la carretera de 

Musebaya a Muko. 

 16 de abril de 1995 Federación de Rusia  

(Chechenia, 

Stari Atagi) 

Objetivo de la misión:  brindar socorro (alimentos) al valle de Shatoi, aislado 

por los combates.  El vehículo blindado de transporte de tropas que abría 

paso al convoy del CICR hizo explotar dos minas.  El vehículo quedó 

destrozado, un oficial ruso resultó herido y otros soldados rusos sufrieron 

heridas leves. 

El convoy regresó a Grozny (se pospuso la misión). 

1993 21 de noviembre 

de 1993 

Yugoslavia 

(Bihac) 

Objetivo de la misión:  regreso de un convoy de socorro vacío, de cinco 

camiones, desde Bihac.   

Un semirremolque Mercedes pisó dos minas AV (el remolque quedó tan 

dañado que nunca más se ha utilizado).  No hubo víctimas.  Se cancelaron 

todos los convoyes a las zonas protegidas por las Naciones Unidas (ZPNU) y 

al enclave de Bihac hasta que se limpiara la zona. 
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Año Fecha Lugar Descripción 
 12 de octubre de 1993 Yugoslavia  

(Tesanj) 

Objetivo de la misión:  brindar ayuda alimentaria a los enclaves de Maglaj y 

Tesanj, donde al parecer unas 140.000 personas estaban tan hambrientas que 

habían empezado a comer hongos venenosos. 

Catorce camiones del CICR cargados de mantas y alimentos. 

Un jeep blindado del CICR que encabezaba el convoy pisó una mina AV 

(no hubo víctimas). 

Declaración del CICR:  "El CICR lamenta no haber podido por lo tanto 

(en razón de la mina) llevar a cabo sus actividades humanitarias". 

 5 de febrero de 1993 Somalia 

(Lasanod) 

Objetivo de la misión:  parte del programa veterinario del CICR; programa de 

socorro destinado a reconstruir la economía ganadera, destrozada por la 

guerra y la hambruna. 

Un vehículo "landcruiser" del CICR hizo detonar una mina AV, que explotó 

bajo la rueda trasera derecha. 

Cinco muertos y tres heridos.  Consecuencias: 

- El equipo veterinario limitó su labor a las zonas seguras únicamente; 

- La población se vio obligada a desplazarse para recibir asistencia del 

equipo veterinario. 

Según fuentes locales, es probable que la mina se colocara en 1989. 
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Año Fecha Lugar Descripción 
 5 de febrero de 1993 Mozambique 

(Zambezia) 

Objetivo de la misión:  visita de inspección al distrito de Namarroi con el fin 

de entrevistarse con las autoridades locales para evaluar la asistencia 

humanitaria.  La misión debía llevarla a cabo un equipo de organizaciones 

humanitarias integrado por el CICR, el CCM, OXFAM y Médicos sin 

Fronteras (MSF) de Francia.  El vehículo de OXFAM hizo detonar una mina 

antivehículo.  Dos muertos (un empleado de OXFAM y un representante de 

la administración local).  Tres heridos (todos ellos empleados de OXFAM). 

 25 de enero de 1993 Senegal 

(Casamancia) 

Objetivo de la misión:  evaluar las necesidades humanitarias. 

Un vehículo "landcruiser" de la Cruz Roja senegalesa hizo explotar una 

mina AV en la carretera hacia Casamancia.  Siete muertos y cuatro heridos 

(todos miembros de la Sociedad Nacional senegalesa). 

1992 8 de septiembre 

de 1992 

Somalia 

(Gelib) 

Una mina AV explotó debajo de un camión del CICR.  

Tres heridos, uno de ellos de gravedad (amputación de una pierna). 

1991 2 de septiembre 

de 1991 

Sudán meridional 

(Wau) 

Objetivo de la misión:  transporte de alimentos.  Un avión pisó una mina AV 

al despegar. 

Cinco funcionarios del CICR resultaron heridos. 

 13 de julio de 1991 Angola 

(N'harea) 

Un avión Red 007 chocó con una mina AV al aterrizar. 
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Año Fecha Lugar Descripción 
1990 23 de julio 1990 Afganistán Un vehículo "landcruiser" del CICR pisó una mina AV.  Dos funcionarios 

del CICR resultaron heridos.  Consecuencias inmediatas:  prohibición de 

circular por la noche. 

 29 de junio de 1990 Somalia Camión, mina en una pista de aterrizaje. 

La Cruz Roja somalí también comunicó dos incidentes, un herido y la 

suspensión de sus operaciones varias veces al año en el decenio de 1990 a 

causa de las minas AV. 
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Anexo 2 

MINAS ANTIVEHÍCULO RETIRADAS POR ORGANIZACIONES DE DESMINADO 

Organización Lugar Período abarcado Minas AV 
retiradas 

Minas AP 
retiradas 

Porcentaje de 
minas AV sobre 
el  total de minas 

retiradas 
Grupo Asesor sobre 
Remoción de Minas 

Viet Nam Junio de 1999 - 
mayo de 2000 

2 80 2,4 

Grupo Asesor sobre 
Remoción de Minas 

Kosovo Enero de 1999 - 
junio de 1999 

1 32 3 

Grupo Asesor sobre 
Remoción de Minas 

Angola Enero de 1999 - 
abril de 2000 

17 39 30 

Grupo Asesor sobre 
Remoción de Minas 

Iraq septentrional Enero de 1993 - 
mayo de 2000 

1.940 79.028 2,4 

Grupo Asesor sobre 
Remoción de Minas 

Camboya Octubre de 1992 - 
abril de 2000 

18 7.626 0,2 

Handicap 
International 

Bosnia y 
Herzegovina 

Mayo de 1997 - 
mayo de 2000 

5 285 1,7 

HALO Trust Georgia (Abjasia) Enero de 1998 - 
marzo de 2000 

88 2.380 3,6 

HALO Afganistán Enero de 1998 - 
marzo de 2000 

221 12.989 1,7 

HALO Angola Enero de 1998 - 
marzo de 2000 

133 1.507 8,1 

HALO Camboya Enero de 1998 - 
marzo de 2000 

56 4.139 1,3 

HALO Chechenia Abril de 1998 - 
enero de 2000 

18 44 29 

HALO Kosovo Junio de 1999 - 
marzo de 2000 

623 379 62,2 

HALO Mozambique Enero de 1998 - 
marzo de 2000 

97 2.553 3,7 

HALO Azerbaiyán 
(Nagorno-Karabaj) 

Mayo de 1995 - 
junio de 1996 

1.377 546 70,9 

HALO Somalia 
(Somalilandia) 

Noviembre 
de 1999 - marzo 
de 2000 

37 582 6 

Oficina de Servicios 
para Proyectos de las 
Naciones Unidas 
(UNOPS), 
Dependencia de 
remoción de minas 
del Iraq 

Iraq (Dohuk, Erbil, 
Sulaimnia) 

Abril de 1998 - 
mayo de 2000 

127 1.979 6 
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Organización Lugar Período abarcado Minas AV 
retiradas 

Minas AP 
retiradas 

Porcentaje de 
minas AV sobre 
el  total de minas 

retiradas 
Centro Camboyano 
de Despeje de Minas 

Camboya, todas 
las provincias 

Noviembre 
de 1993 - junio 
de 2000 

1.748 91.492 1,9 

Centro de 
Investigación y 
Estudios sobre 
Kuwait (fuente) 

Kuwait Al mes de enero 
de 1997 

567.650 1.078.705 34,5 

Instituto Nacional de 
Remoçao de 
obstaculos e 
engenhos explosivos 
(Angola) 

Angola Enero de 2000 - 
mayo de 2000 

37 471 7,3 

 


