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PROTECTION DESUSAGERSVULNERABLESDE LA ROUTE

Conclusions du 26 novembr e 2001
du CONSEIL MARCHE INTERIEUR, CONSOMMATEURSET TOURISME

del’Union européenne

"LE CONSEIL DE L’UNION EUROPEENNE,
ayat procédé a un débat sur la communication de la Commisson du 11 juillet 2001 intitulée
"Protection des piéons : engagement de |'industrie automobile européenne’,

RAPPELLANT

- | réplution du 26 juin 2000 redive au rerforcement de la Sécurité routiere, par
laquelle il invitait la Commisson, notamment, a présenter le plus ragpidement possble les
propositions a caractére |égidatif visant & concrétiser les mesures mentionnées,

- la mesure a caractere légidatif, préconisée dans ladite réolution, et qui conddat a
"Adopter une directive reldive a I'homologation de veéhicules présentant un profil avant
moins agressf en cas de choc pour les usagers de la route les plus vulnérables, notamment
les enfants, les piétons et lescyclistes’ ;

PRENANT ACTE

- de lintention de la Commisson deadopter une recommandation qudle adressera aux
asocidions de condructeurs, invitant ceux-ci @ souscrire a un engagement volontaire pour

renforcer la protection des piétons et des autres usagers de la route contre les blessures
résultant d'une collison avec un véhicule a moteur;
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- du réatat des négociaions menées par la Commisson avec [|'Asociation des
congructeurs européens dautomobiles (ACEA) et de la poursuite des négociations avec
les associations de congtructeurs du Japon et de la Corée (JAMA et KAMA);

ADOPTE LESCONCLUSIONSSUIVANTES:
"LE CONSEIL,

1. APPUIE
- les efforts consantis par la Commission visant a obtenir un engagement de I'indudtrie
automobile européenne en faveur d une mellleure Scurité des piétons,
- la volonté des congructeurs d'oauvrer davantage dans la voie d'une Sécurité accrue
enverslesusagersvulnérables ;

2.CONSTATE
- que l'engagement de lindudrie vise a rendre les nouveaux types de véhicules
conformes aux recommandations du Centre commun de recherche de la Commission
(JRC) a compter du 1¥ juillet 2005, et les véhicules neufs sur une période dlant de
2010 22012,
- que les objectifs de I'European Enhanced Safety Vehicle Committee (EEVC) seraient
ateints a partir de 2010 pour les nouveaux types de véhicules & de 2012 a 2014 pour
les véhicules neufs, sous réserve dune évauation de fasabilité a rédiser pour le ler
juillet 2004,
- que I'engagement prévait, outre les mesures précitées, rdaives al’homologation,
= |'équipement en ABS de tous les nouveaux véhicules neufs a partir de 2003,
= |'équipement en systemes déclarage de jour (DRL) de tous les véhicules
neufs & partir de 2002,
= les "pare-buffles’ rigides ne seront plus inddlés sur les véhicules neufs a
partir de 2002,
= |'éguipement progressif des systémes de sécurité active ;

3. FAIT OBSERVER
- que le recours a lindrument de Il'engagement volontaire nappardit pas nécessare
pour anticiper la mise en vigueur des mesures recommandées par 'EEVC, les ddas
envisagés permettant d'agir par voie de directive;
- que l'équipement en ABS des véhicules neufs a partir de 2003 n'engendre pas une
gtuation trés différente de cdle créée par la directive 98/12/CE, puisque les types de
véhicules homologués depuis le 31 mars 2001 prévoient un td éguipement, et que
pluseurs Etats membres le rendent obligatoire avant 2004 ; une modification de oette
directive permettrait d'ailleurs d'atteindre le méme but,
- que le Consall ne sest pas encore prononcé sur l'opportunité de prévoir un syséme
dédarage de jour (DRL), tant du point de vue de la sécurité routiere que de cdui de la
consommation dénergie ; que l'agpplication dune telle mesure exige une harmonisaion
préalable des modalités techniques,
- que la suppression de l'égiipement "parebuffles’ rigides sur les véhicules neufs
conditue cetainement un progrés pour la Sécurité routiere, mais quil convient, dune
pat, den exclure |'utilisstion dans la circuldion routiere, notamment en encourageant
leur suppresson sous forme daccessoires indépendants vendus par les équipementiers
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automobiles, €, dautre pat, déendre cette mesure a tous les véhicules neufs des
catégoriesM1 et N1 ;

4. SOUL IGNE lanécessité de garantir
- la vdidité juridiqgue des mesures envisagées, e leur compatibilité avec les
réglementations exigantes, notamment pour ce qui concerne les digpogtions rdatives a
I"’homologation et ala réception des véhicules,
- des procedures transparentes et uniformes de contréle et de suivi,
- l'indépendance et I'objectivité des organiames chargés des essais,
- une parfate concurrence entre les condructeurs, en évitant la mise sur le marché de
véhicules qui ne répondraient pas aux exigences définies,;

5. CONSIDERE
- quun engagement volontare de la pat de lindustrie des congdructeurs automobiles
n'est acceptable que sil offre toutes ces garanties,
- que, dans I'hypothése ol certains manquements a cet engagement devaient étre
condaés, I'daboration, l'adoption e la trangpostion de directives visant a rendre
obligatoires les mesures souhaitées, se traduiraient par un retard important.

6. ACCEPTE atitre exceptionnd le principe dun engagement volontaire, en ce quiil
permet de mettre en oauvre plus rapidement certaines mesures améiorant la séeurité des
piétons et des autres usagers vulnérables ;

7. SOUHAITE dans|'optique d'une mise en oauvre rgpide de ces mesures, que
I'engagement de l'industrie de mettre en conformité les nouveaux types de véhicules et les
véhicules neufs avec les objectifs de I'EEV C, soit gppliqué, le cas échéant, plus rapidement
en fonction de I'évauation de faisabilité arédiser pour le ler juillet 2004.

8. SUBORDONNE toutefois cet accord aux conditions suivantes :
- lamesure de suppr ession des pare-buffles rigides doit &re &endue atousles
véhicules neufs des catégoriesM1 et N1 ;
- les Etats membres seront associés alamise en oauvre de l'accord ; les autorités
compétentes en matiére de réception CE seront associées aux procédures de contrdle et
desuivi ; acet effet, la Commission pourrait sinspirer du cadre adopté pour I'accord
volontaire sur laréduction du CO2 (décision n° 1753/2000/CE du Parlement européen
et du Consall du 22 juin 2000) ;
- la Commission demandera 'inscription al'ordre du jour des travaux du WP 29 de la
Commission Economigue pour I'Europe de I'ONU, des mesures contenues dans
I'accord, pour servir de base technique & un Réglement harmonisé mondid rdletif ala
protection des pié&ons;;
- lamesure d'dlumage permanent des feux de jour (DRL) doit étre reportée jusqu'a ce
gue soient définies les modalités techniques ; laCommission et invitée asoumettre la
question des feux de jour au Groupe a Haut Niveau de la séeurité routiere ;

9. SOULIGNE, en condusion, quil reste attaché a l'adoption de directives contraignantes
pour toutes les nouvelles exigences en matiére de scurité routiere et de protection de
I'environnement, et que I'engagement volontaire ne peut Singtaurer comme processus qui
écarterait les instances palitiques responsables devant I'opinion publique ;
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10. INVITE laCommission, en complément de la mesure de suppression des pare-buffles,
aproposer des que possible une modification de la directive 74/483/CEE( 1), aind qua
examiner les possibilités den interdire a moyen terme I'utilisation dans lacirculetion
routiere ;

11. INVITE égdement la Commission a poursuivre I'daboration de directives pouvant
compléter et se subgtituer, S nécessaire, al'engagement volontaire.”




