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Préambule

En présence de la Présidente du Consell des ministres des trangports de I’ UE et de la
Vice-présidente de la Commission européenne, les Ministres des trangports de la République
fédérade d' Allemagne, de la République d' Autriche, de la République francaise, de la République
italienne et de la Confédération suisse (ou de leurs représentants)

considérant que le transport est un éément capital de la vie des citoyens européens et de
I'économie européenne et qu'il importe de placer résolument les citoyens au caar de
la politique des transports en leur assurant, entre autres, un niveau €evé de Seurité,
reconnaissant le réle primordia des infrastructures de transport pour lesliaisons a
travers |’ Arc apin en vue de I accomplissement du marché intérieur et dela
réalisation d'un réseau transeuropéen de transport efficace,

soulignant la nécessité d' un développement équilibré entre les divers modes de transport
particulierement dans I’ espace apin tout en tenant compte des pécificités de cet
environnement, en particulier de !’ équilibre fragile entre I économie, la société,
I’homme et son environnement naturel,

conscients des risques accrus du transport routier transalpin de marchandises dans les
tunnels qui impliquent que des efforts supplémentaires soient entrepris en vue de la
Sécurité tant au niveau des infrastructures et des véhicules qu’ au niveau de
I’ efficacité des équipes d' intervention et de gestion, de la formation des chauffeurs et
du respect des réglementations, de la mise en place de contréles effectifs et concertés
pour lesfaire observer, de l'information al'attention des usagers, des moyens de
communiquer avec eux en cas daccident, ans que par la définition de régles de
circulation appropriées aux tunndls,

déplorant |es accidents tragiques intervenus récemment dans des tunnels routiers dpins
qui démontrent e besoin d' agir immeédiatement en vue d une amdioration de la
securité des usagers, en particulier danslestunnds,

constatant que le transport par rail de haute quaité présente des avantages indéniables
pour la société par rapport au mode routier sur les relations de longues distances ou
passant par des zones difficilement franchissables comme les grands massfs
montagneux,

désireux d entreprendre toutes les mesures en vue d’ une maitrise du trafic routier de
marchandises atravers ces zones difficilement franchissables, et favorisant
pardleement un transfert du transport de marchandises de la route vers des modes
moins polluants, en particulier lerail, au bénéfice de I'environnement et de
I'économie,

consdérant qu'une amdioration sensible des transports dans la région apine, concourrant
au développement durable, te que préconisé par le Consail de Géteborg en juin
2001, nécessite que soient prises un certain nombre de décisions volontaristes et
coordonnées, destinées aavoir des effets acourt, amoyen et along terme et que ces
mesures sont notamment décrites dans le programme figurant dans I’ annexe du Livre
Blanc sur la politique européenne des transports al'horizon 2010 : I'heure des choix,
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sont convenus de parvenir aux objectifs susmentionnés et de mettre en cavre les mesures
décrites ci-apres.

1. Assurance de la performance et de la securité desinfrastructuresroutieres

En vue de rendre plus performantes et slires |es infrastructures routieres existantes et
d éviter une saturation dangereuse de cdlles-ci, les ministres des transports présents aZurich
S engagent aprendre des mesures adéquates de mise en securité des tunnels aux niveaux des
infrastructures, des équipements et de I’ organisation des secours. || conviendra égdement de
privilégier le trandfert du trafic alongue distance vers des modes de transports mieux adaptés que
laroute et de désengorger aing lesinfragtructures routieres existantes.

2. Application gtricte de la légidation en vigueur et renforcement du contrdle

Les ministres des transports S engagent en faveur d’ une gpplication rigoureuse des
réglementations existantes pour le transport routier et de controles appropriés e, le cas échéant, a
faire poursuivre les contrevenants de maniére appropriée, afin de garantir une meilleure sécurité
du trafic, notamment dans les tunnels, et des conditions loyales de concurrence.

Le contrdle du respect du droit existant porteraen particulier sur

les licences et autorisations des entreprises de transport,

les véhicules, y compris la quantité de carburant,

les réglementations rdaives aux matieres dangereuses,

les réglementations socides, en particulier les réglementations relives aux temps de
conduite et aux temps de repos des chauffeurs,

les réglementations en matiére de poids, de dimensions et de vitesses,

les regles rddives aux interdictions de circuler.

3. Développement de la légidation relative al’ équipement de sécurité des véhicules et
aux infrastructures

Dans |’ esprit d'une évolution du projet de directive de I’ Union européenne sur la sécurité
danslestunnes sdon I’ éat de la technique, les ministres des transports S engagent adével opper
et amettre en aavre des insruments de droit visant aaugmenter |e niveau de Séeurité des
véhicules et des infrastructures routieres présentant des risques particuliers, tels que lestunnels.

[Is sont attentifs aux travaux du Groupe ad hoc multidisciplinaire d’ experts pour la
Séeurité dans les tunnels, congtitué sous I égide de la Commission Economique pour I’ Europe
des Nations Unies (CEE-ONU). IlIs s engagent aexaminer avec la plus grande diligence lamise
en gpplication de ces préconisations dés leur adoption par le Comité des Transports intérieurs
(CTI), préconisations dont |es ééments principalix sont les suivants:

mesures concernant les usagers de laroute,
mesures redives al’ exploitation,

mesures touchant les infrastructures,
mesures sur les véhicules,

mesures concernant lasgnalisation.
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Laliste compléte et le détail des mesures mentionnées dans les chapitres ci-dessus se
trouvent dans le rgpport annexé (annexe 1).

En complément, et sans retarder lamise en aavre des mesures citées en annexe 1, les
ministres des trangports examinent |’ adoption ou la promotion d’ autres mesures spécifiques, dont
des exemples sont listés en annexe 2.

4, Développement desrégles decirculation pour larégion alpine e amédioration dela
régulation du trafic

Les ministres des trangports S engagent en faveur d’ une mise en aavre de régles de
circulation adaptées ala Situation et aux objectifs de la présente déclaration e, lorsque cela
S avere nécessaire, ales renforcer de maniere agarantir une meilleure séeurité du transport
routier sur lesitinéraires traversant larégion dpine.

Pour cefaire, ilsréaffirment leur intention d’ gppliquer le Protocole Transports de la
Convention Alpine et d’ examiner I'introduction de tout ou partie des mesures suivantes qui
seront mises en place suivant la Stuation des infrastructures et des équipements existants ou
prévus dans les tunnels ou sur les voies d' accés.

mesures de régulation du trafic de poids lourds sur les trongons arisque'tunnels
(trafic dterné unidirectionne pour les véhicules lourds, limitations de vitesse, etc.)
mesures permettant de faire respecter les regles d’ espacement des véhicules dans les
tunnds

obligation d’ un équipement d hiver lorsque les conditions météorol ogiques | exigent.

Dansle but d’ uniformiser lesflux de trafic et de prévenir les congestions, il conviendra
de généraiser les systémes de gestion du trafic pour les axes ou les ouvrages les plus chargés. Le
monitorage du trafic, comprenant une aide ala détection et ala sanction desinfractions, devra
étre développé en paralée.

La planification d'itinéraires de délestage ou de remplacement en cas de congestion ou de
snigtre sur catains axes, ang gque I'information y relative devront ére systématisées. Les Etats
pourront procéder aune cartographie en commun des itinéraires de délestage de fagon afaciliter

I’ échange d’ information.
5. Adoption de mesures en faveur du transfert des marchandisesverslerail

Dans le but d’ une augmentation de la sécurité routiere pour tous les utilisateurs et d’ une
fluidité optimale du trafic atravers les Alpes, les ministres des transports encouragent toute
mesure favorisant le transfert de laroute verslerall dans |’ esprit d’ un développement durable.

A cettefin, ils faciliteront les possibilités de dével oppement du fret ferroviaire et du
ferroutage (transport combiné accompagné ou non accompagné),
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en amdiorant lesinfragtructures ferroviaires, y comprisla mise en sécurité des tunnels
ferroviaires (dimination des goulets d' &ranglement) et en particulier lesingdlations de
terminaux destinées au transport combiné transalpin,

en amdiorant I attractivité et la qudité de I’ offre ferroviaire (garantie de I’ acces au
réseau, horaire, nombre de trains, temps de trgjet, équipement des wagons pour les
chauffeurs, sillons prioritaires pour lestrains de fret, quaité de service, etc.),

en accordant des soutiens financiers, tout en respectant la non-distorsion du marché,
permettant d’ assurer un trangport combiné compétitif par rgpport au transport routier,

en soutenant |e dével oppement de nouve les technologies ou d’ innovations dans le
domaine du transport combiné,

au moyen d’ une coopération accrue (autorités publiques, opérateurs de transport
combing, entreprises ferroviaires) aux niveaux interne et internationd,

en éudiant les possibilités de mettre en place par les Etats ou les régions des fonds
mutuaisant les revenus et le financement des infrastructures des corridors transapins.

6. Suivi

Les ministres des trangports S engagent acavrer pour une mise en pratique rapide des
mesures préconi sées dans cette déclaration tant sur le plan interne qu’ au niveau internationdl.

Pour cefaire,
ils veilleront ace que ces mesures particulieres préconisées soient intégrées, autant que
possible, dansles travaux et dével oppements en cours au sein des organisations
internationales (en particulier dans le cadre de I’ OCDE, de la CEE-ONU et de |’ UE),
les ministres ont décidé la rédisation d’ une éude intégrée sur lamobilité routiére et
ferroviare atravers|’ arc dpin évauant I’ adéquation des infrastructures existantes au
développement de la demande actuelle et future.

L’ éude comprendraauss une évauation del’impact - acourt, moyen et long terme, -
des nouvelles infrastructures, des améiorations apportées alx infrastructures existantes et
éventuellement des propositions de mesures de réglementation, dans le cadre des
dispositions du Protocol e transports de la Convention apine.

ils mettront en place un organisme permanent approprié pour lamise en ceuvre et le
monitorage des mesures préconi sees.

dans |e cadre des priorités budgétaires des résealix transeuropéens, une attention

particuliére sera donnée aux grands axes transapins (p. ex. Brenner, Lyon-Turin), y

compris pour développer des projets innovants sur lerail (p. ex. autoroute roulante).
Les ministres des trangports conviennent de se rencontrer anouveau des mi 2002 pour évaluer
les progrés accomplis et décider de la suite adonner ala déclaration.

Fait aZurich, le 30 novembre 2001
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Annexel: « Recommendations of the group of experts on safety in road tunnels— Draft find
report », 18 October 2001

The Ad hoc Multidisciplinary Group of Experts on Safety in Tunndls

United Nations, Economic Commission for Europe, Inland Trangport Committee

Annexe?2: Autres propositions de mesures

Usagers

abaissement de lalimite d' dcoolémie pour les chauffeurs professonnds (0.2 %)
renforcement des prescriptions relatives aux conditions de travail et alaformation des
chauffeurs professonnels

harmonisation des prescriptions pour les chauffeurs employés et |es patrons chauffeurs
Regidire centralisé des infractions concernant la sécurité

Infrastructure

limitations d’ acces pour certaines catégories de véhicules en fonction des équipements et
structures existants dans les tunnels et d' autres parametres techniques (p. ex.
dimensiong/poids, fortes dédlivités et/ou rayons de virage insuffisants des routes dpines,
etc.)

Véhicules

protection contre |’ encastrement en cas de collision par |’ arriére
protection contre I encastrement en cas de collison par ' avant
protections latérales (y c. protection du (des) réservair(s)

limiteur de vitesse

présence d'un dispositif d'extinction abord des poids lourds
standard minima pour les émissions gazeuses (par ex. Euro 2 ou 3)
puissance minimale par tonne (poids total)

indicateur de pression des pneus

climatiseur

Assurance RC amontant illimité

Recherche de standards adéquats pour les composants synthétiques utilisés pour la
congruction des véhicules



