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Capitulo |
CONCLUSIONESY RECOMENDACIONES CONVENIDAS

La Reunion de Expertos en comercio electrénico y servicios de transporte internacional :
précticas Optimas para promover la competitividad de |os paises en desarrollo, examind las
repercusiones del comercio electronico en los servicios de transporte internacional, incluidos sus
aspectos econdémicos y operativos, asi como los juridicos y documentales, y decidio sefidar las
siguientes conclusiones y recomendaciones a la atencion de la Comision de la Empresa, la
Facilitacion de la Actividad Empresarial y el Desarrollo en su sexto periodo de sesiones.

L os expertos reiteraron lanecesidad y laimportancia del fomento de la capacidad de los
paises en desarrollo con miras aintroducir €l comercio electrénico en ellosy aintegrar las
economias en desarrollo en el comercio mundial.

Debia reconocerse laimportanciadel comercio electronico como medio para aumentar la
eficienciade los servicios de transporte y de fomentar |a participacion de |os paises en desarrollo
en el comercio mundial. Parae€llo, habia que ocuparse de la evolucidon del comercio electronico
y del transporte y seguirla de cerca regularmente.

L os expertos examinaron diversas cuestiones juridicas e incertidumbres derivadas de la
aplicacion de las leyes vigentes y |as convenciones en materia de transporte en un entorno
electronico, como el problema de sustituir el conocimiento de embarque negociable por una
alternativa el ectronica.

L os expertos reconocieron el valor de los arreglos contractual es como complemento de la
actual infraestructura juridica.

L as recomendaciones que se formulan a continuacién deben considerarse en € contexto de
lanecesidad general de formular y aplicar estrategias en materia de tecnol ogias de la
informacion y las comunicaciones en |os planos nacional y regional para el desarrollo.

A. Recomendaciones alos gobiernos y las empresas

1. Seadlientaalosgobiernos a que fomenten las inversiones en las infraestructuras de
transporte y las tecnologias de lainformacion y las comunicaciones y a que velen por su
desarrollo coordinado.

2.  Seinstaalos gobiernos a que concluyan acuerdos regionales de cooperacion con miras a
coordinar los programas de inversion en lainfraestructura del transporte y las
telecomunicaciones.

3. Seinstaalos gobiernos a que examinen su actual infraestructurajuridica con miras a
simplificarlay adaptarla alas necesidades de | as transacciones el ectrénicas.
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4. Seadientaalos gobiernos aque a adaptar su infraestructura juridicatomen en
consideracién las normas y directrices internacionales vigentes, tales como laLey modelo de la

Comision de las Naciones Unidas para el Derecho Mercantil Internacional (CNUDMI) sobre
comercio eectrénico y laLey modelo de laCNUDMI sobre firmas el ectronicas.

5. Seadlientaalos gobiernos a que consideren la posibilidad de adoptar |os actuales tratados
internacionales sobre el transporte que prevén el uso de documentos el ectronicos de transporte.

6. Seadientaalos gobiernosasimplificar las normasy practicas administrativas, en particul ar
los trémites de aduanas, parafacilitar e comercio electrénico y las operaciones de transporte.

7.  Seadlientaalos gobiernos a que participen en la preparacion de los diversos instrumentos
juridicos que se estan examinando en foros internacional es.

8. Seadlientaalos gobiernos, las administraciones de aduanas, |as autoridades portuarias, los
servicios portuarios y los operadores de transporte a que tomen las medidas necesarias para
establecer sistemas para el sector portuario y plataformas logisticas que faciliten €l intercambio
de informacion entre los comerciantes, 10s proveedores de servicios y las administraciones con
arreglo alas normas internacionales.

9. Sedientaalosgobiernosy alas empresas a que tomen las medidas necesarias para
mejorar laconexiony el acceso a Internet.

10. Seinstaalos gobiernos a que establezcan un marco normativo que permita reducir las
tarifas de las telecomunicaciones y de Internet.

11. Seinstaalosgobiernosy alas empresas a que fomenten la sensibilizacion de laopinién
publicay laeducacion acerca de todos |os aspectos del comercio electronico y de las
oportunidades y ventajas que brinda, y se exhorta alos gobiernos a que se conviertan en usuarios
modélicos del comercio e ectronico.

12. Sedientaalas partes que intervienen en el comercio a que revisen sus actual es précticas
comerciales con respecto al uso de los documentos de transporte negociables tradicionales y a
gue limiten su uso siempre que sea posible. Asimismo, se alienta a esas partes a que apoyen y
faciliten e uso de aternativas el ectronicas alos documentos de transporte tradicionales.

13. Seexhorta alos operadores de transportes de |os paises desarrollados a que establezcan
empresas mixtas con operadores de los paises en desarrollo, garantizando con ello la
transferencia de conocimientos especializados y de capital.

14. Seexhortaasimismo alos operadores de transportes de |os paises en desarrollo a que
establezcan empresas mixtas con operadores de otros paises en desarrollo parafomentar alin mas
latransferencia Sur-Sur de conocimientos especializados y capital.
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B. Recomendaciones ala comunidad internacional

15. Lasorganizaciones internacionales que se ocupan del comercio electronico y € transporte
deberian cooperar y coordinar sus actividades para promover |a competitividad de las empresas
comerciales y de transporte de los paises en desarrollo.

16. Sealientaalas organizaciones internacionales a que aumenten su asistencialegidativa,
técnicay financiera alos paises en desarrollo en las esferas siguientes:

a) Exameny adaptacion de las leyesy reglamentos nacionales;

b)  Fomento delasensibilizacién, y educacion y capacitacion;

c) Desarrollo delasinfraestructuras de transporte y telecomunicaciones;

d) Fortaecimiento delos proveedores de servicios de transporte y tel ecomunicaciones.

C. Recomendaciones alaUNCTAD

17. LaUNCTAD deberia examinar y seguir de cercala evolucion de los aspectos econdmicos,
comercialesy juridicos del comercio electronico y los servicios de transporte internacional, asi
como analizar sus consecuencias para los paises en desarrollo.

18. LaUNCTAD deberiallevar a cabo estudios sobre €l uso de los documentos de transporte
tradicionales en el comercio internacional, en particular acerca de hasta qué punto son necesarios
los conocimientos de embarque negociables en € actual comercio internacional y en qué medida
pueden ser sustituidos por documentos de transporte no negociables tales como cartas de porte
maritimo y aternativas electronicas.

19. LaUNCTAD deberiainvestigar hasta qué punto pueden usarse arreglos contractual es para
facilitar un mayor uso del comercio electrénico en los servicios de transporte internacional .

20. LaUNCTAD deberiaelaborar y facilitar material didactico y divulgar informacion sobre
las précticas Optimas en la esfera del comercio electronico y |os servicios de transporte
internacional paralos paises en desarrollo, con la participacion de empresas del sector privado de
los paises desarrollados. La UNCTAD deberia emprender u organizar actividades de
perfeccionamiento del capital humano en los paises en desarrollo atendiendo alas solicitudes o
las necesidades en materia de formato de su capacidad.

21. LaUNCTAD deberiaelaborar directrices parael establecimiento de sistemas de
comunidad portuaria modelo y de plataformas logisticas en |os paises en desarrollo.

22. LaUNCTAD deberia considerar la posibilidad de que el grupo vuelva areunirse
periddicamente para servir de foro en el que los paises en desarrollo, en particular |os menos
adelantados, puedan beneficiarse de un didogo institucionalizado sobre las practicas Optimas en
materia de comercio electronico y servicios de transporte internacional como medio parafacilitar
el comercio.
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Capitulo 11
RESUMEN DE LA PRESIDENTA

1.  El Secretario General Adjunto dela UNCTAD puso derelieve las importantes
oportunidades que la utilizacién del comercio electronico ofrecia alos comerciantes.
Larealizacion de transacciones de bienes fisicos en el contexto de este comercio dependian de
unos servicios de transporte y logistica eficientes, y de que los cargadores y proveedores de
servicios intercambien informacion. Las tecnologias de lainformacion y las comunicaciones
(T1C) proporcionaban medios para transmitir, procesar y tramitar informacion y documentos en
formargpiday eficaz. Sin embargo, muchos comerciantes y proveedores de servicios de
transporte de los paises en desarrollo no utilizaban el comercio electronico a causade los
limitados sistemas de telecomunicaciones y |os altos costos del acceso. Era preciso hacer méas
inversiones afin de modernizar y mejorar lainfraestructura del transportey las
telecomunicaciones, y contar con una infraestructurajuridicay normativa apropiada que apoyara
y favorecierala prestacion de servicios basados en las TIC.

2. Aun cuando los medios de comunicacion electronica habian hecho més rapido el
intercambio de informacion, alin no habian eliminado el tiempo y los costos necesarios
relacionados con los requisitos juridicos de |os documentos impresos establecidos en leyes
nacionales y convenciones internacional es de caracter obligatorio aplicables alos contratos y
documentos de transporte. En €l sector del transporte maritimo la legislacion no reconociaen
general las aternativas el ectrénicas alos conocimientos de embarque tradicionales, y las
convenciones internacionales no se aplicaban alos conocimientos de embarque el ectronicos.

3.  Asi, mientraslos gobiernosy los organismos internacional es se habian dedicado a crear
unainfraestructura normativay juridica parael comercio electronico, las organizaciones de la
industriay el sector privado habian estado estableciendo las normas y directrices técnicas
requeridas. La cooperacion entre todas |a partes interesadas, inclusive los gobiernos y las

organi zaciones internacionales, intergubernamentales y del sector privado, eraindispensable para
crear un entorno para el comercio electronico en el que las transacciones de comercio
internacional pudieran realizarse en forma segura entre partes de lugares distantes del mundo.

A. Aspectos econdmicos y operacionaes

4. Laprimerasesion oficiosade la Reunién de Expertos, acerca de |os aspectos econdmicos y
operacionales del comercio electronico en relacion con |os servicios de transporte internacional
comenzo con la presentacion de exposi ciones sobre las experiencias nacionales y regional es.
Habia grandes disparidades entre |os paises en desarrollo en cuanto al nivel de desenvolvimiento
del comercio electrénico. Los expertos de varios paises en desarrollo sefialaron que los
problemas de estos paises paralograr un mayor uso del comercio electrénico eran una
infraestructura fundamental inadecuada, una disponibilidad limitada de computadoras, de acceso
aInternet y de infraestructuras de transporte y comunicaciones, y lafalta de conocimientos
basicos. Esto fue confirmado en las intervenciones de | os representantes de organizaciones
regionales, inclusive la Comision Econdmicay Social para Asia Occidental (CESPAO), la
Comision Econémica para Africa (CEPA) y la Comisién Econdmicay Social paraAsiay €l
Pacifico (CESPAP). Los expertos invitaron alos gobiernos a que promovieran la utilizacion del
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comercio electrénico en los procedimientos administrativos y se convirtieran de esaformaen
usuarios que servirian como modelo. Era necesario elaborar y distribuir material didactico y
difundir las précticas Optimas en la esfera del comercio electrénico y los servicios de transporte
internacional. Las organizaciones internacionales, con la participacion de las empresas del
sector privado de |los paises en desarrollo, podian prestar asistencia en este contexto.

5.  Losexpertos consideraron que era necesario promover y coordinar en €l plano nacional las
inversiones en las infraestructuras de transporte y de TIC. Ademés, se podian concluir acuerdos
de cooperacion regional con miras a coordinar 10s programas de inversiones en lainfraestructura
de transporte y telecomunicaciones. Los expertos también consideraban que se debia crear un
entorno regulador que favorecieralareduccion de lastarifas que se cobraban en el sector de las
telecomunicaciones y en Internet. Los expertos estimaban que las empresas mixtas Norte-Sur y
Sur-Sur entre operadores del sector del transporte permitirian una transferencia mutuamente
beneficiosa de conocimientos especiaizados y de capita y, por lo tanto, contribuirian a
desarrollar la capacidad nacional.

6. Losexpertos escucharon las exposiciones de Maersk Sealand (un porteador mundial de
contenedores) y la UPS Europe (una empresa mundial de servicios de transporte rapido de
paguetes) acerca de su utilizacion del comercio electronico. En el caso de estas empresas, €
desarrollo y la utilizacion de sistemas de informacion y comunicaciones habian sido parte
integrante de sus planes empresariales y su éxito comercial. Ambas empresas estaban
plenamente convencidas de |as ventajas que comportaba la utilizacion de la transferencia de
informacion a partir de laWeb. Sus esfuerzos para establecer asociaciones con sus clientesy la
conclusion de acuerdos habian permitido simplificar en alto grado los procedimientos relativos a
los servicios de transporte. Los representantes del sector privado aentaron alos paises en
desarrollo a aprovechar la oportunidad de utilizar plenamente |as tecnologias de lainformacion y
lacomunicacion (TIC) afin de organizar y mejorar sus servicios de transporte.

7.  El representante de la Autoridad Portuaria de Valenciay la Asociacion Internacional de
Puertos (AIP) hicieron exposiciones acerca del desarrollo de sistemas de comunidad portuaria.
Estos sistemas ofrecian |a posibilidad de un intercambio de informacion entre los principales
asociados y agentes de un puerto: laadministracion de aduanas y otras administraciones, los
porteadores maritimos, las empresas de transporte terrestre, |os empresarios de terminales de
transporte, los transitarios y agentes de transporte y la comunidad de comerciantes. Parafacilitar
el desarrollo de esos sistemas, el intercambio de informacion entre todos |os asociados debia
basarse en las normas internacionales sobre mensgjes. El representante de la AIP informdé de que
varios puertos importantes de naciones desarrolladas cooperaban con |os puertos de algunos
paises en desarrollo para establecer sistemas de comunidad portuaria basadosen las TIC. En €l
caso de los paises sin litoral, la utilizacién de esos sistemas, mediante conexiones con Internet,
podiafacilitar y aumentar la seguridad documental de la carga en transito en puertos maritimos.
Seriamuy conveniente elaborar directrices parael establecimiento de sistemas de comunidad
portuaria modelo y de plataformas logisticas en |os paises en desarrollo.

8.  Losexpertos subrayaron que para utilizar las TIC se requerian procedimientos portuarios y
de aduanas ssimplificados y transparentes. Ello comportaba, en primer lugar, una simplificacion

de los procedimientos aplicados por cada grupo de usuarios del puerto antes de integrarlos en un
sistema comunitario. A este respecto, |os organismos encargados de facilitar e comercio podian
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desempefiar un importante papel en la creacidn de un espiritu de equipo, y €l logro dela
confianza y los conocimientos especializados necesarios entre |os asociados involucrados. Estos
organismos contribuirian materialmente ala simplificacion de los reglamentos y practicas
administrativos, en particular 1os procedi mientos de aduanas, con miras afacilitar las actividades
de comercio electronico y de transporte. El representante de la Comision Econdmica para
Europa (CEE) sefial 6 larecomendacion N° 4 del Centro parala Facilitacion de Procedimientos y
Practicas de Administracion, Comercio y Transporte (CEFACT), relativa a los organismos de
facilitacion del comercio, contenia Utiles directrices acerca del establecimiento de éstos. Varios
paises habian indicado que utilizaban las aplicaciones de TIC desarrolladas por laUNCTAD

(el Sistema Aduanero Automatizado para el Acceso, el Control y la Gestiéon (SIDUNEA) y €
Sistema de Informacion Anticipada sobre la Carga (SIAC)) parasimplificar y meorar su proceso
de despacho aduanero y sus operaciones de transporte.

B. Cuestiones juridicas y documentales

9. Al examinar lasincertidumbres juridicas que entrafiaba la utilizacién de medios

el ectronicos de comunicacion en el comercio y e transporte internacional es, 10s expertos
sefidlaron que varios gobiernos habian promulgado, o estaban en vias de promulgar, legislacién
para adaptar sus leyes alas necesidades del comercio electronico. Seindicd que los requisitos
legales de lalegislacion nacional y de las convenciones sobre el transporte en relacion con los
documentos "escritos’, "firmados' y "originales" constituian obstaculos a desarrollo del
comercio eectréonico. Ademés, € sector del transporte hacia frente al problema especia que
planteaba la sustitucion de los documentos negociables de transporte, como |os conocimientos de
embargue, por aternativas el ectronicas.

10. En este contexto, un representante de la Comision de las Naciones Unidas para el Derecho
Mercantil Internacional (CNUDMI) explico que lafinalidad de las Leyes modelo de laCNUDMI
sobre comercio electronico (1996) y sobre las firmas electronicas (2001) era proporcionar alos
Estados un conjunto de normas y principios internaciona mente aceptabl es para eliminar algunas
delasincertidumbres juridicasy crear un entorno juridico favorable parael comercio
electronico. Se hizo referenciaalos articulos 16 y 17 de la Ley model o sobre comercio
electronico, que trataban de las cuestiones del transporte de mercancias e intentaban abordar los
asuntos relacionados con los documentos el ectronicos de transporte.  Se sefial 6 que la labor
futuradela CNUDMI sobre el comercio electronico incluiala preparacion de una convencion
internacional sobre la contratacion electronicay de un posible instrumento internacional para
cumplir los requisitos formales derivados de | as actual es convenciones e instrumentos
internacionales aplicables al comercio y € transporte internacional es.

11. Sesubray6 ademas que algunas de las cuestiones juridicas planteadas por € comercio
electronico podian resolverse mediante arreglos contractuales, atitulo de medidas preliminares
en espera de que se introdujeran ajustes en el marco juridico. De hecho, las condiciones
contractual es podrian complementar |0os marcos juridicos y aportar soluciones para algunas de
las incertidumbres del comercio electrénico.

12. Al examinar el papel de los documentos de transporte de comercio internacional, se
pusieron de relieve las funciones de los conocimientos del embarque como pruebas de un
contrato, como recibos de mercancias y como documentos de titularidad, asi como su
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indispensable papel en relacidn con las cartas de crédito. Los expertosy |os ponentes subrayaron
que, en lamayoria de las transacciones, 10 que se necesitaba era informacién y hechos probados,
y no un documento material 0 negociable. Un estudio sobre las cartas de crédito que exigian
conocimientos de embarque negociabl es habia mostrado que, en la mayoria de los casos, no era
necesario ningun documento que evidenciara derechos o titularidad. Los documentos
negociables solo se necesitaban cuando habia que transferir latitularidad de mercancias en
transito. De hecho, las Reglas y Usos Uniformes de la Camara de Comercio Internacional (CCl)
relativos alos Créditos Documentarios (la UCP 500) incluian alas cartas de porte maritimo no
negociables y subrayaban laimportancia de |as cuestiones ligadas alas pruebas y la
autenticacion. Se sefial 6 ademas que se preveia que el proyecto de la UCP €electronica preparada
por la CCl sefinalizaria en noviembre de 2001.

13. Teniendo en cuenta que la sustitucion de los documentos negociables por aternativas
electronicas era en realidad un desafio planteado al sector del transporte, 10s expertos y ponentes
exhortaron a que las partes comerciales cambiaran de actitud y de criterio en relacidn con sus
précticas documentales. Se puso de relieve que la utilizacion de documentos no negociables
facilitariamucho latransicion a comercio electronico.

14. Los expertos también deliberaron sobre |os sistemas que tenian por finalidad reemplazar
los documentos comerciales y de transporte por documentos el ectronicos sustitutivos.

Un representante del @Global Trade Secure Payment and Trade Management System explicod
gue el sistema, que se encontraba todavia en |a fase experimental, seguia el proceso de los
créditos documentarios, permitiendo a las partes crear equivalentes electrénicos de sus
documentos impresos, debidamente autenticados y firmados. El sistema complementaba las
cartas de crédito tradicionales y se gjustaba ala UCP 500. Eraun sistema abierto que no
requeria el pago de derechos de registro ni ningln nuevo programainformatico. Los solicitantes
pagarian alos bancos que les concedian crédito una cantidad por la emision de cartas de crédito a
través de @Global Trade, igual que lo hacian actualmente. El sistema utilizaba cartas de porte
maritimo electrénicas no negociables. Se consideraba que el principal problemaerala
participacion de todos los agentes y protagonistas en las transacciones comerciales involucradas.

15.  Un representante de Bolero International explico que lafinalidad del sistemaBolero era
facilitar el comercio internacional por medios el ectrénicos, centrandose en |os documentos
comerciales y proporcionando una base juridicay de seguridad comun en relacion con esas
transacciones. A diferenciade @Global Trade, Bolero era un sistema cerrado y solo prestaba
servicios asus miembros. Asi pues, paratener éxito, e sistema exigiala participacion de todos
los agentes y protagonistas de la cadena de comercio internacional. Como el Conocimiento de
Embarque de Bolero (Bolero Bill of Lading (BBL)) no estaba reconocido por ley, el Reglamento
(Rule Book) constituia la base contractual que obligaba atodos los miembros. Los retos que
enfrentaba el sistema después de dos afios de funcionamiento incluian el reglamento del cifrado
y la preocupaci n macroecondémica por parte de los que se encargaran de aplicar € sistema.
Evidentemente, el comercio sin documentos era mas rapido, menos costoso y mas seguro que las
transacciones basadas en documentos impresos. Sin embargo, se considerd que el problema méas
importante con gque se tropezaba a aplicar € sistema erala actitud de |as personas en cuanto al
abandono de sus hébitos tradicionales.
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16. Los expertos reconocieron que, aun cuando proseguian lasiniciativas legidativas de los
gobiernos y |as organi zaciones internacional es con miras a establecer e marco juridico
necesario, habia que estudiar mas afondo las posibilidades que ofrecian los arreglos
contractuales. Se reconocio gue las condiciones contractuales no podian utilizarse para superar
todos los obstacul os e incertidumbres juridicos derivados de la utilizacion del comercio
electronico, pero podrian no obstante desempefiar un papel importante en ese contexto.
A diferenciade las leyesy reglamentos, esas condiciones podian ser facilmente adaptadas alos
cambios tecnolégicos. Dichos contratos podian servir también como fuente de conocimientos
paralos gobiernos cuando modificaran o gjustaran el marco juridico. También se hizo referencia
alos instrumentos i nternacional es recientemente adoptados que eran aplicables alos distintos
modos de transporte, |0s cuales permitian e uso de documentos el ectronicos de transporte.

C. Orientacioén futura

17. LaReunion brindd una excelente oportunidad para un intercambio de opiniones entre los
expertosy los representantes de organizaciones internacional es gubernamentalesy no
gubernamentales. Fue unaimportante ocasion para hacer un balance de la evolucion en los
ambitos comercial, operativo y juridico anivel nacional einternacional. LaReunion permitio a
los participantes examinar |os diversos aspectos del comercio electronico en el contexto de los
servicios de transporte internacional, inclusive sus repercusiones, las esferas que comportaban
problemasy las posibles soluciones. Las deliberaciones de |os expertos se tradujeron en un
conjunto convenido de recomendaciones a los gobiernos, las empresas, la comunidad
internaciona y laUNCTAD.



TD/B/COM.3/38
TD/B/COM.3/EM.12/3
pagina 10

Capitulo 111
CUESTIONES DE ORGANIZACION

A. Convocacion de la Reunidn de Expertos

18. LaReunién de Expertos en comercio electrénico y servicios de transporte internacional:
précticas Optimas para promover la competitividad de |os paises en desarrollo se celebr6 del 26
al 28 de septiembre de 2001 en €l Palacio de las Naciones, Ginebra.

B. Eleccion delaMesa
(Tema 1 del programa)

19. Ensusesion de apertura, la Reunidn de Expertos eligio alos siguientes miembros de la
Mesa

Presidenta: Sra. Joan Remsu (Canadd)

Vicepresidente-Relator:  Sr. Sugeng Rahardjo (Indonesia)

C. Aprobacion del programay organizacion de los trabajos
(Tema 2 del programa)

20. Enlamismasesion, la Reunion de Expertos aprobd e programa provisional distribuido en
el documento TD/B/COM.3/EM.12/1. Asi pues, € programade la Reunién fue € siguiente:

1. ElecciondelaMesa.

2. Aprobacién del programay organizacion de los trabgjos.

3. Comercio electrénico y servicios internacionales de transporte.
4.  Aprobacién de los resultados de la Reunion.

D. Documentacion

21. Parael examen del tema sustantivo del programa, la Reunion de Expertos dispuso de un
documento preparado por la secretariade laUNCTAD titulado "Comercio electronico y
servicios de transporte internacional” (TD/B/COM.3/EM.12/2).

E. Aprobacioén de los resultados de la Reunion
(Tema 4 del programa)

22. Ensusesion de clausura, la Reunion de Expertos autorizo al Relator a preparar el informe
final de la Reunidn, bajo la supervision de la Presidenta.
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Asistieron ala Reunion expertos de |os siguientes Estados miembros de la UNCTAD:

Angola
Arabia Saudita
Bahrein
Bangladesh
Benin
Bolivia
Burkina Faso
Cabo Verde
Camerun
Canada
China
Colombia
CostaRica
Cuba

Egipto
Federacion de Rusia
Finlandia
Francia
Gabon
Gambia
Georgia
Guinea
Honduras
India
Indonesia
Italia
Jamaica
Jordania

Kirguistan

Lesotho

Libano

M adagascar

Malasia

Malawi

Mali

Marruecos

Meéxico

Nepal

Nicaragua

Nigeria

Polonia

Republica de Corea
Republica Democréticadel Congo
Republica Popular Democratica de
Corea

Republica Unida de Tanzania
Rwanda

Suecia

Tallandia

Trinidad y Tabago

Turquia

Uganda

Venezuela

Zambia

Zimbabwe

Estuvieron representadas en la Reunion las siguientes organizaciones

ubernamental es;

Organizacion Arabe del Trabajo

Organizacion Intergubernamental del Transporte Internacional por Ferrocarril.

" Paralalista de participantes, véase TD/B/COM.3/EM.12/INF.1.
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3.  También estuvieron representados | os siguientes organismos especializados y organizacion
conexa:

Organizacion Internacional del Trabajo

Organizacion Mundia del Comercio
4. Estuvieron representadas asimismo en la Reunion la Comision Econdmica para Europa, la
Comisién Econémicay Socia paraAsiay € Pacifico, la Comision Econdmica para Africay la
Comisién Econdémicay Socia para Asia Occidental.

5.  Estuvieron representadas igualmente las siguientes organizaciones no gubernamental es:

Categoria general

Centro de Intercambio y Cooperacion para América Latina

Categoria especial

Asociacion Internacional de Puertos
Asociacion de Transporte Multimodal Internacional.
6. Asistieron alaReunién los siguientes invitados especiales.
Sra. Ida Stier, Directora Gerente de Stier Shipagents, Las Palmas (Espafia)

Sr. Per Vestergaard Pedersen, Asociado, bufete de abogados Bech-Bruun Dragsted
(Dinamarca)

Sr. Aaron Mak, Principal Funcionario Ejecutivo de la Logistic Information Network
Enterprise, Hong Kong

Sr. Samir Baradhi, Subgerente General de Babylos Insurance Company, S.A.L., Beirut
(Libano)

Ponentes

Sr. Poul Bjerre, Maersk Sealand

Sr. Michael White, UPS Europe

Sr. Marcelo Burgos, Autoridad Portuaria de Valencia

Sr. Renaud Sorieul, CNUDMI

Sr. Vincent O'Brien, Obrico Limited Global Trade and Finance
Sr. Alan Asay, Bolero Operations Limited.



