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Note du secrétariat

Au cours de sa quarante-quatrieme session, le Groupe de travail anoté que les deux
protocoles initidement annexés au projet de Convention CMNI n’ avaent findement pas &é adoptés
par la Conférence diplomatique, essentidlement par manque de temps pour les examiner e s2
prononcer aleur sUet, le Groupe de travail adécidé d gouter ason progranme de travall un dément
intitulé "Examen de protocoles additionnels ala Convention CMNI" pour que ces protocoles soient
éventudlement adoptés sous forme d’ une résolution du SC.3 ou du Comité des trangportsintérieurs
(TRANS/SC.3/153, par. 28).

Le secréariat reproduit ci-apres les textes des deux protocolestels qu'ils ont éé préparés par
le Comité préparatoire et présentés ala Conférence diplomatique (voir document
ECE/TRANS/CMNI/CONF/2), pour ére examinés par le Groupe detravail. Au cours de cet examen
le Groupe de travail peut vouloir prendre compte des remarques et suggestions concernant les textes
des deux protocoles, soumis ala Conférence diplomatique par les délégetions dlemande et roumaine
(voir documents ECE/TRANS/CMNI/CONF.6 et 11).
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PROTOCOLE No 1
RELATIF AUX DELAISDE CHARGEMENT ET DE DECHARGEMENT ET AUX
SURESTARIESEN NAVIGATION INTERIEURE

Articlel
Dédaisde chargement et de déchargement

1. Lorsque le chargement des marchandises incombe al'expéditeur ou le déchargement au
dedtinataire, ceux-c doivent, dansles ddais de chargement et de déchargement convenus ou
prescrits, charger ou décharger la quantité de marchandises dont le poids, lesdimensionsou le
nombre sont définis, selon ce qui a éé convenu dans le contrat de transport ou, adéfaut de
dipulations contractudles, par les réglementations nationdes.

2. A défaut de tipulations contractuelles ou de réglementations nationdes, I'expéditeur ou le
dedtinataire doit respectivement charger ou décharger au minimum 250 t de marchandises en vrac ou
125t de colis par jour ouvrable au sens des paragraphes 1 a5 del'article 3.

Article2
Points de char gement et de déchar gement

1. Le trangporteur doit présenter le bateau prévu pour le transport de marchandises au point de
chargement indique par I'expéditeur et, al'arrivée au lieu de destination, au point de déchargement
indiqué par le dedtinataire.

2. S l'indication du point de chargement ou de déchargement n'est pas donnée atemps avant
l'arrivée au lieu de chargement ou de déchargement ou s letirant d'eau, la Sécurité du bateau ou les
reglements et les anénagements locaux ne permettent pas de se conformer aux indications données,
le trangporteur peut, adéfaut de nouvelles directives, malgré lademande qui lui en est faite, aborder a
tout autre point de chargement ou de déchargement appropri€, en tenant compte autant que possible
del'intéré de I'expéditeur ou du destinataire.

3. Le trangporteur n'est tenu de présenter le bateau aux différents points de chargement et
déchargement que sil en a &é convenu expressément ou lorsque des circongtances particulieres liées
alanavigation ou des mesures adminidratives rendent nécessaires la désignation dun autre point de
chargement ou de déchargemertt.
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4, Dans e cas des précédents paragraphes 2 et 3 le trangporteur adroit au remboursement des
dépenses supplémentaires qui lui sont occasionnées. Lamodification du point de chargement ou de
déchargement n'affecte pas les délais de chargement ou de déchargement tels que définis al’Artidle 1.

Article3
Début et fin des déais de chargement et de déchar gement

1. Lesddais de chargement et de déchargement commencent al'heure du jour ouvrable, selon
les usages locau, indiquée par |e trangporteur dans son avis al'expéditeur pour le chargement ou au
dedtinataire pour le déchargement du bateau &, sauf dipulations contractuelles contraires, au plus tét
24 heures gpreslacommunication de l'avis

2. L'avis de mise adigposition en vue du chargement et du déchargement doit ére donné
pendant les heures d'ouverture d'un jour ouvrable au lieu considéré. Un avis donné plus tard, ou soit
un dimanche, soit un jour férié et aconsdérer comme ayant &é donné le jour ouvrable suivant.
L'avis produit ses effels méme S |e bateau n'est pas encore arrivé au point de chargement ou de
déchargement. 1l est toutefois réputé ne pas avoir &é donné et doit étre réitéré lorsgue le bateau n'est
pas prét pour le chargement ou le déchargement au début du dda indiqué dansl'avis. Dans ce cas, le
transporteur doit rembourser les dépenses supplémentaires en résultant.

3. L'avis de mise adigposition en vue du chargement et du déchargement peut ére donné sous
toute forme usudle du commerce consdéré, y compris verbaement. |l produit ses effets des sa
réception par |'expéditeur ou par le destinataire ou al'adresse indiquée par ceux -ci. Sil n'est pas
possible de joindre I'expéditeur, le destinataire ni le réceptionnaire désigné de l'avis, l'avis peut étre
donné avec effet al'arrivée du bateau aux autorités portuaires ou par voie d'audience publique dans
lesformes ustées danslelieu dont il sagit. S le destinataire de I'avis refuse d'accuser laréception, le
trangporteur et en droit de le faire condater par un document officie aux frais du défallant.

4, Sil aéé renoncé aun avis prédable, le dda de chargement et de déchargement commence a
courir apartir du moment ol le bateau prét au chargement ou au déchargement est présenté.

5. S'il et convenu que le chargement ou le déchargement peut avair lieu égdement un dimanche
ou un jour férié, ledda de chargement & de déchargement commence acourir un tel jour.

6. Les ddlas de chargement et de déchargement prennent fin au moment ou lintégrdité dela
quantité de marchandises déterminée al'article 1 dait étre chargée ou déchargee.
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Article4
Déais de chargement et de déchar gement pour les parties de cargaison

1. Lors du chargement ou du déchargement de cargaisons partielles en vrac ou en cdlis, ledda
de chargement et de déchargement imparti est proportionnel ala part revenant ala cargaison partielle
par rgpport ala cargaison entiere.

2. Dans ces cas, les ddais ne comprennent pas le temps pour effectuer le voyage d'un port a
I'autre ou d'un point de chargement ou de déchargement vers l'autre ou bien pour le déplacement a
l'intérieur dun méme port ou dun méme poste de chargement ou de déchargemerntt.

Article5
Surestaries

1. S I'expéditeur ou le destinataire, lorsgue le chargement ou le déchargement Iui incombe, ne
pavient pas durant le dda imparti acharger ou adécharger les quantités minimales déterminées a
l'artide 1, il doit payer pour la durée du dépassement du dda de chargement ou de déchargement des
uredtaries correspondant ala catégorie et alataille du bateau.

2. S le montant des surestaries acadculer soit par jour soit par heure du dépassement n'est pas
convenu dans le contrat de transport, il et fixé par des réglementations nationaes ou, adéfaut, sdon
les usageslocauix.

3. Les surestaries sont dues de fagon continue et ininterrompue pour chague jour civil e chaque
heure de la journée du dépassement, y compris les dimanches et jours fériés normaux, ains que pour
lesjours et les heures pendant lesqud s le chargement ou le déchargement n'est pas possible en raison
d événements ou de circongtances dont |e transporteur n'est pas responsable.

Article6
Ddai d'attente

1. Sauf digposition contraire du contrat de transport, aprés l'expiration du déla de chargement ou
dun déa datente conséeutif prévu dans le contrat de transport, le transporteur n'est pas tenu
datendre lamise adisposition du chargement méme s |e chargement nincombe pas al'expéditevr.
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2. S jusgual'expiration du dda de chergement ou dun délai d'atente consécutif convenu,
I'expéditeur n'a paslivré de marchandises, le transporteur n'est pluslié par le contrat et est en droit de
réclamer les surestaries et lamoitié du fret convenu.

3. Lorsque durant la période visée au précédent paragraphe 2 une partie seulement dela
cargaison aéé livrée, le transporteur est en droit, S I'expéditeur nerésilie pasle contrat, de
commencer le voyage avec la cargaison incomplete et dexiger lefret pour la cargaison entiére
convenue aing que le remboursement des frais résultant du fait que la cargaison et incompléte.

4, S I'expéditeur résilie le contrat dans le cas du précédent paragraphe 3, il doit supporter les
frais du déchargement des marchandises et rembourser au trangporteur les staries et lamoaitié du fret
convenu pour la cargaison entiere.

5. Danslescasdes aticles 2, 3 et 4, les recettes provenant du fret pour dautres marchandises ne
sont pas prises en compte.

Article7
Entravesalalivraison

1. Apres|'expiration du dda de déchargement ou dun délai datente conséeutif éventudlement
convenu, le trangporteur n'est pas obligé d'atendre plus longtemps le déchargement ou, S le
déchargement n'incombe pas al'expéditeur, d'attendre |a réception des marchandises. Le transporteur
et dorsautorisé adécharger [ui-méme les marchandises aux frais du destinataire & ales placer sdon
les prescriptions locales dans un dépdt ou d'une autre maniére Sire aux frais et au risque du
destinataire. L'expéditeur doit payer au transporteur les frais et dépenses non payés par le
degtinataire.

2. Sil n'est pas possble de d&erminer le destinataire ou S cdlui-ci refuse de recevoir les
marchandises ou Sil y a une autre entrave empéchant lalivraison, le trangporteur doit en avertir sans
dda I'expéditeur et lui réclamer desindructions. S les circongtances ne le permettent pasou S
I'expéditeur tarde adonner sesindructions, ou encore S Ses ingructions ne peuvent ére slivies, le
trangporteur peut procéder conformément au précédent paragraphe 1.
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Article8
Réglementationsnationales

Lesréglementations nationdes, au sensde l'aticle 1 et del'article 5, paragraphe 2, rddifs ala
durée des déais de chargement et de déchargement aing quau calcul des surestaries sont arrétés par
les autorités compétentes des Etats contractants gpres audition des milieux intéressés en tenant
compte de la nécessité d'un déroulement rapide des opérations de trangport et du niveau technique.
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PROTOCOLE No 2
RELATIF AU CALCUL DESFRETSET A LA REPARTITION DESFRAIS
DE NAVIGATION EN NAVIGATION INTERIEURE

Articlel
Calcul du fret

1. Lefret n'englobe que | e transport par bateau proprement dit; en particulier I'expéditeur
supporte lesfrais de chargement et darrimage et |le destinataire les frais de déchargement, sauf
dipulations contractuelles contraires.

2. Lorsque le fret est convenu en fonction des dimensons, du poids ou de la quantité des
marchandises, les énonciations correspondantes du document de trangport font foi, jusquapreuve du
contraire.

3. Pour les marchandises qui sont prises en charge en vue du transport, adéfaut de convention,
lefret apayer est cdlui qui est prescrit par les réglementations nationaes ou les usages aul lieu et au
moment du chargement.

Article 2
Fraisde navigation

1 A défaut de tipulations contractudlles expresses, |e trangporteur supporte lesfrais de
navigation, spécidement les droits de port, décluse, de cand et de pont, les droits de pilotage aing
que lesfrais engagés dans le cours ordinaire du voyage pour e poussage et le remorquage &, sous
réserve del'Artide 4, paragraphe 6, lettre @), les frais d’ dlégement.

2. Le trangporteur peut réclamer le remboursement des frai's et dépenses ci-dessous.

a) lesdroitsdequa, de grue et de pesage et les droits portuaires et taxes, qui sont dus selon
la quantité de marchandises,

b) lesdroits de douanes, lesfrais de dédouanement, les taxes sur le chiffre deffares et les
primes d'assurance grevant les marchandises aind que
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c) lesfrasengagés pour des mesures gpecides prises ala demande de I'expéditeur ou du
destinataire tels que le dégagement d'un bateau pris danslaglace, lapriseen chargeoule
débarquement des marchandises du fait de la présence de glace, d'une tempéte, dune
crue, pendant la nuit ou les dimanches e jours fériés,

d) pour letrangport de matiéres et déchets dangereux ou polluants, les frais du nettoyage
respectueux de I'environnement des caes du bateau ou de I'dimination de cargaison
restante conformément aLx prescriptions adminidretives.

3. L es digpositions précédentes n'affectent pas les cas davaries communes.

Article3
Basses eaux

1. Le fret convenu et mgjoré d'un supplément pour basses eaux pour les trangports sur lesvoies
de navigation intérieure dont les niveaux d'eau sont fluctuants, amoins quiil en ait &é tenu compte
lors de lafixation du prix du fret.

2. Le montant des suppléments de fret pour basses eaux est fixé par accord entre les parties et, a
défaut, par les usages commerciaux.

Article4
Obstaclesala navigation

1. L'accord sur lafixation du fret présuppose une navigation libre et sans entraves.
2. Sont congdérés comme obstadles ala navigation les événements e Stuaions suivants :
a) unestuaion que le trangoorteur ne pouvait éviter et aux conséguences de lagudleil ne
pouvait obvier, telle quexplosion, incendie, guerre, mobilisation, opérations militaires,
émeutes, activitésterroristes, greve, lock-out, blocus, mesures et actions des autorités

adminisratives,

b) barages et accidents de la navigation, incidents ou interruption de service dansles
écluses, canaux, ports ou arrét de la navigation;
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c) phénomenes naturels tels quinondations, glaces et danger de glaces, hautes et basses
eaLX, qui empéchent la poursuite de la navigetion.

3. S un obstacle ala navigation au sens du précédent paragraphe 2 survient avant le chargement
des marchandises abord du bateau, le trangporteur aing que I'expéditeur peuvent résilier le contrat
sans quil y ait lieu ades dommeages-intéréts. S les marchandises sont chargées sans que le voyage
nat commencé, lesfrais de chargement et de déchargement e, S ces opérations ont eu lieu en dehors
du déa de chargement, les surestaries sont ala charge de |'expéditeur.

4, Lorsgu'un obstacle de navigation au sens du précédent paragraphe 2 survient gpres
chargement abord des marchandises et commencement du voyage, I'expéditeur ou le destinataire 9
le droit de disposition del’ expéditeur * est d§japassé au destinataire, peut résilier le contrat, éant
entendu quil doit prendre en charge les frais de déchargement des marchandises, de préparation du
voyage ¢ lefret proportionnd ala distance parcourue.

5. S aulieuderéslier le contrat, I'expéditeur ou le destinataire souhaite attendre ladisparition
de I'obstacle alanavigation, il doit payer au transporteur durant le ddai d'atente des surestaries dun
montant au moins égd acdui di en cas de dépassement du ddla de chargement, lesfrais
supplémentaires pour la protection des marchandises ains que, le cas échéant, une mgjoration pour
basses eaux, conformément al'article 3.

6. S, mdgré I'obstacle alanavigation, la poursuite et larédisation du voyage sont possibles
sans danger pour |e bateau et les marchandises chargées, |'expéditeur ou le destinataire peut exiger
gue le voyage soit poursuivi; dans ce casil doit payer :

a) lesfrasd dlégement et I'utilisation de barges s |e bateau doit ére dlégé et
b) auchoix du trangporteur, soit les frets journdiers pratiqués ou dusage ace moment, en
tenant compte de I'obgtacle ala navigation, soit des suppléments de fret tels que

mgjorations pour basses ealix ou surestaries ang que

c) touslesfrase dépenses supplémentaires occas onnés par rgpport aune navigation sans
entraves.

" Lesmodifications éditoriales introduites par |e secrétariat sont marquées en gras.
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7. L e trangporteur peut subordonner I'exécution des indructions de I'expéditeur ou du
degtinataire conformément aux paragrgphes 5 et 6 précédents, ala condition quiil Iui soit donné une
garantie pour lesfrais et dépenses supplémentairesdus.

8. L e transporteur peut déclarer pendant que persiste un obstacle ala navigation au sensdu
précédent paragraphe 2 quil n'est plus tenu de réceptionner les marchandises atrangporter et deles
trangporter ou réexpedier, méme g I'expéditeur ou le destinataire, en vertu du précédent paragraphe 6,
exige lapoursuite du voyage. Il peut faire vaoir ses droits conformément aux précédents

paragraphes 3, 4, 5 et 6. S ladédaration du trangporteur intervient gores le chargement des
marchandises abord et gorés le début du voyage, il est tenu de mettre les marchandises ala
disposition de I'expéditeur ou du destinataire et de leslivrer au lieu de déchargement le plus proche,

en utilisant en cas de besoin des dleges, apartir de ce moment les marchandises ne sont plus sous sa
garde. Dans ce cas égdement, lesfrais et dépenses supplémentaires occasi onnés sont ala charge de
I'expéditeur ou du destinataire, sous réserve des cas d'avaries communes.

Article5
Droit derédliation del'expéditeur

1. Avart le commencement du voyage, sauf cas mentionné aux paragraphes 3 et 4 del'Artide 4,
I'expéditeur ne peut résilier le contrat de trangport quiala condition de payer lamoitié du fret convenu
€, 9 les marchandises sont d§achargées abord, les frais de chargement et de déchargement aing

que les suredtaries, S ces opérations ont eu lieu en dehors du déla de chargement.

2. S le bateau est d§aprét acommencer le voyage, I'expéditeur ne peut exercer son droit de
résiligtion en vertu du précédent paragrgphe 1, quiala condition quiil paye, en plusdesfras et
dépenses mentionnés au précédent paragraphe 1, latotdité du fret convenu.

3. [l n'est pas tenu compte du fret di selon les précédents paragraphes
1 et 2, pour le fret que le transporteur regoit pour d'autres marchandises.

4. Les digpositions concernant le paiement du fret en vertu des précédents paragraphes 1 et 2,
sont égaement gpplicables aux contrats qui concernent plusieurs trangports durant une période
déterminée.



