NATIONS
UNIES E

o ) Digtr.
Conseil Economique  GENERALE
et Social
TRANS/WP.11/2001/3

15 ao(it 2001

FRANCAIS
Original : ANGLAISET FRANCAIS

COMMISSION ECONOMIQUE POUR L'EUROPE
COMITE DES TRANSPORTS INTERIEURS
Groupe de travail du transport des denrées périssables

(Cinquante- septiéme session,
Geneve, 12-15 novembre 2001)

PROJET DE MANUEL DE L'ATP

Document éabli par le secr &ariat

1.  Suitealaréunion tenue aRoskilde sur le projet de Manud del’ ATP, le secrétariat a
consolidé une nouvelle version du projet de manued en tenant compte des résultats de cette
réunion.

2.  Afindefareladifférence entre letexte del’ ATP, les notes explicatives et les
commentaires, le groupe de travail arecommandé de prendre le méme systéme que celui du
Manud TIR asavoir présenter dans|’ordre le texte de I’ ATP suivie des notes explicatives, puis
des observations.

Letexte de !’ ATP doit étre en gras, les mots explicatives en fonte normae et les
observations en itdique.

Les observations suivies par une référence au document qui est al’ origine de leur adoption
(vair rapport du groupe de travail dans le document TRANS/WP.11/2001/2).

3.  Desnotes explicatives et des observations sont placées ala suite des dispositions
de I'Accord auxquelles elles se rapportent.

4.  Lesnotesexplicatives ne modifient pas les dispositions de I'’Accord ni de ses annexes,
mas se bornent apréciser leur contenu, leur sgnification et leur portée.
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5.  Lesnotes explicatives congtituent un moyen d'appliquer les dispositions de I'’Accord et
de ses annexes, en vue de tenir compte de I'évolution de I'éat de la technique et de la Situation
économique. Dans certains cas, dles décrivent des pratiques recommandées.

6. Lesobsarvationsfigurant dansle Manue del'’ATP ne sont pas juridiquement
contraignantes pour les Parties contractantes. Cependant, €lles sont importantes

pour I'interprétation, I'narmonisation et I'application de I'Accord, dans la mesure ou
elles correspondent al'avis du Groupe de travail du transport des denrées périssables
de la Commission économique pour I'Europe de I'ONU (CEE-ONU).
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ACCORD RELATIF AUX TRANSPORTSINTERNATIONAUX
DE DENREESPERISSABLESET AUX ENGINS SPECIAUX
A UTILISER POUR CESTRANSPORTS (ATP)

LESPARTIESCONTRACTANTES,

DESIREUSES d'améliorer les conditions de conservation de la qualité des denr ées
périssables au cours deleurstransports, notamment au cour s des échanges inter nationaux,

CONSIDERANT que I'amélior ation de ces conditions de conservation est de nature
adévelopper le commer ce des denr ées périssables,

SONT CONVENUES de ce qui suit :
Chapitre |
ENGINS DE TRANSPORT SPECIAUX

Article premier

En ce qui concerneletransport international des denrées périssables, ne peuvent ére
désignés comme engins " isothermes', " réfrigérants’, " frigorifiques" ou " calorifiques' que
les engins qui satisfont aux définitions et normes [Jénoncées al'annexe 1 du présent Accord.

Article2

L es Parties contractantes prendront les dispositions nécessaires pour quela
conformité aux normes des engins mentionnés al'article premier du présent Accord soit
contr Olée et vérifiée conformément aux dispositions des appendices 1, 2, 3 et 4 del'annexe 1
du présent Accord. Chaque Partie contractante reconnaitra la validité[] des attestations de
conformitél] déivr ées, conformément au paragraphe 4 del'appendice 1 del'annexe 1 du
présent Accord, par I'autorité] compétente d'une autre Partie contractante. Chaque Partie
contractante pourrareconnaitre la validité[] des attestations de conformité délivr ées, en
respectant les conditions prévues aux appendices 1 et 2 del'annexe 1 du présent Accord,
par |'autorité compétente d'un Etat qui n'est pas Partie contractante.

Notes explicatives :

i) A lademande d'une Partie contractante, la validité de I'agrément de la chambre d'essais
doit étre indiquée. Les dtations d'essais visées al'appendice 1 de I'annexe 1 ne sont pas
nécessairement celles d'un pays partie al'ATP.

i)  Chague Partie contractante assume |la responsabilité pour son pays. S des Parties
contractantes délivrent |'attestation, elles prennent la responsabilité aleur charge.

i)  Lesprocés-verbaux d'essai, conformément al’ appendice 2 de I’ annexe 1 ne sont pas des
attestations |les Parties contractantes al'ATP doivent reconnaitre ces procés-verbaux
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fournis par des stations d'essais Situées sur le territoire d'autres pays parties al’ATP et
approuveés par |'autorité compétente de ces pays.

Observations :

0.2-1 Ladédivrance d'une attestation de conformité par les autorités compétentes sur la base de
procés-verbaux d'essai est mentionnée au paragraphe 4 de I'appendice 1 de I'annexe 1, maisil
n'est pas indiqué que ces proces-ver baux doivent étre délivrés par une station d'essais du pays
dimmatriculation de I'engin.

0.2-2 Pour éviter desrépétitions d'essais, il a été convenu que chaque pays devrait reconnaitre
les stations d'essais étrangeres agréeées par |es autorités compétentes des pays concernés.

(Voir TRANS/GE.15/19, par. 29 et 30)
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Chapitrell

UTILISATION DESENGINS DE TRANSPORT SPECIAUX
POUR LESTRANSPORTSINTERNATIONAUX
DE CERTAINES DENREES PERISSABLES

Article3

1. Lesprescriptions mentionnéesal'article 4 du présent Accord sappliquent atout
trangport, pour compte d'autrui ou pour compte propr e, effectué exclusvement - sous
réser ve des dispositions du paragraphe 2 du présent article - soit par chemin defer, soit
par route, soit par une combinaison des deux,

- de denr ées sur gel ées et congelées,

- de denrées mentionnées al'annexe 3 du présent Accord, méme s elles ne sont
ni sur gelées ni congel ées,

lorsque le lieu de chargement de la marchandise ou del'engin qui la contient, sur véhicule
ferroviaire ou routier, et lelieu ou la marchandise, ou I'engin qui la contient, est déchar géell
d'un tel véhicule, setrouvent dans deux Etats différents et lorsque le lieu de déchar gement
de lamarchandise est situé sur leterritoire d'une Partie contractante.

Dans le cas detransports comprenant un ou plusieurstrajets maritimes autres que
ceux visés au paragraphe 2 du présent article, chaque parcoursterrestre doit ére
considér é isolément.

2. Lesdispostionsdu paragraphe 1 du présent article sappliquent [également aux
trajets maritimes de moins de 150 km, a condition que les mar chandises soient acheminées
dansles engins utilisés pour le parcoursou les parcoursterrestres, sanstranshordement de
la marchandise, et que cestrajets précédent ou suivent un ou plusieursdestransports
terrestresvisés au paragraphe 1 du présent article, ou soient effectués entre deux de ces
transports.

3. Nonobstant les dispositions des paragraphes 1 et 2du présent article, les Parties
contractantes pourront ne pas soumettre aux dispositionsde I'article 4 du présent Accord
le trangport des denrées qui ne sont pas destinées ala consommation humaine.

Observations :

0.3-1 Sauf dansle casdestrajets maritimesvisésal'article 3, paragraphe 2, le transport
terre/mer/terre, avec ou sans rechargement des marchandises ala fin du ou des trajets
maritimes, ne doit pas étre soumis aux dispositions de I'Accord si |es opérations de transport
terrestre en question n'ont pas en elless-mémes un caractere international.

(TRANS/'348-TRANSWP.11/174, par. 13)
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Article4

1.  Pour letransport des denrées périssables désignées aux annexes 2 et 3 du présent
Accord, il doit étre utilisé des engins mentionnés al'article premier du présent Accord, sauf si
les températures prévisibles pendant toute la durée du transport rendent cette obligation
manifestement inutile pour le maintien des conditions de tempér atur e fixées aux annexes 2
et 3du présent Accord. Le choix et I'utilisation de cet équipement devront étretels

gu'il soit possible de respecter les conditions de températur e fixées dans ces annexes
pendant toute la durée du transport. En outre, toutes dispositions utiles doivent étre prises
en ce qui concer ne, notamment, la températur e des denr ée au moment du char gement et
les opération de glacage, de reglacage en coursde route ou autres opérations nécessair es.
Lesdispositions du présent paragraphe ne s appliquent, toutefois, que pour autant qu'eles
ne sont pasincompatibles avec les engagements inter nationaux relatifs aux transports
inter nationaux, qui découlent pour les Parties contractantes de conventionsen vigueur lors
del'entrée en vigueur du présent Accord ou de conventions qui leur seront substituées.

2. S,aucoursd'un transport soumis aux prescriptions du présent Accord, les
prescriptionsimposées par le paragraphe 1 du preésent article n'ont pas été respectées,

a) nul nepourrasur leterritoired'une Partie contractante disposer des denrées
aprés exécution du transport, amoins que les autor ités compétentes de cette Partie
contractante n'aient jugé compatible avec les exigences de I'hygiene publique d'en donner
["autorisation et a moins que les conditions éventuellement fixées par ces autorités, en
accordant I'autorisation, soient obser vées;

b) toute Partie contractante pourra, en raison des exigences de I'hygiéene publique
ou de la prophylaxie des animaux et pour autant que cela n'est pasincompatible avec les
autres engagements inter nationaux vises ala derniere phrase du paragraphe 1 du présent
article, interdirel'entrée des denrées sur son territoire ou la subordonner aux conditions
gu'ellefixera.

3. Lerespect desprescriptionsdu paragraphe 1 du présent article n'incombe aux
transporteurs pour compte d'autrui que dansla mesure ou ils auraient accepté de procur er
ou defournir des prestations destinées aassurer cerespect et ou ledit respect serait liél] a
I'exécution de ces prestations. Si d'autres per sonnes, physiques ou mor ales, ont acceptél] de
procurer ou de fournir des prestations destinées aassurer lerespect des prescriptionsdu
présent Accord, il leur incombe d'assurer cerespect danslamesureou il est liéa

I'exécution des prestations qu'dles ont accepté de procurer ou de fournir.

4.  Au coursdestransports soumisaux prescriptions du présent Accord et dont lelieu
de chargement est situé sur leterritoire d'une Partie contractante, le respect des
prescriptions du paragraphe 1 du présent article incombe, sousréserve des dispositions du
paragraphe 3 du présent article,

- dansle casd'un transport pour compte d'autrui, ala personne, physique ou
morale, qui est I'expéditeur d'apresle document detransport ou, en I'absence
d'un document detransport, ala personne, physique ou morale, ayant conclu le
contrat detransport avec le transporteur;

- danslesautres cas, ala personne, physique ou morale, qui effectue le transport.
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Chapitrelll
DISPOSITIONS DIVERSES

Articleb

Lesdispositions du présent Accord ne sappliquent pas aux transportsterrestres
effectués au moyen de conteneur s classés en tant que maritimes a car actér istiques
thermiques, sanstransbordement de la mar chandise, a condition que cestransports soient
précédés ou suivisd'un trangport maritime autre que I'un de ceux vises au paragraphe 2
de I'article 3 du présent Accord.

Observations:

0.5-1 Letransport terrestre par conteneur, précédé ou suivi d'un ou plusieurs trajets maritimes
autres que ceux visés al'article 3, paragraphe 2, ne doit pas étre soumis aux dispositions de
I'Accord.

Article 6

1. Chaque Partie contractante prendra toutes mesures appropriées pour faireassurer le
respect des dispositions du présent Accord. Les administrations compétentes des Parties
contractantes se tiendront informées des mesur es générales prises a cet effet.

2. S unePartie contractante constate une infraction commise par une personne résidant
aur le territoire d'une autre Partie contractante ou lui inflige une sanction, I'administration
de la premiere Partieinformera I'administration de l'autre Partie de l'infraction constatée
et de la sanction prise.

Article7

L es Parties contractantes conservent le droit de convenir par accords bilatéraux
ou multilatéraux, que des dispositions applicables auss bien aux engins spéciaux
gu'aux tempér atur es auxquelles certaines denr ées doivent ére maintenues pendant le
transport pourraient étre plus séveres que celles prévues au présent Accord, en raison,
notamment, de conditions climatiques particulieres. Ces dispositions ne seront applicables
gu'aux transportsinternationaux effectués entre les Parties contractantes qui auront
conclu les accor ds bilatéraux ou multilatéraux visés au présent article. Ces accor ds seront
communiqués au Secr étaire général del'Organisation des Nations Unies qui les
communiquera aux Parties contractantes au présent Accord non signatair es de ces accor ds.

Article 8

L'inobservation des prescriptions du présent Accord n'affecte ni I'existence ni la
validité des contrats conclus en vue de I'exécution du transport.
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Chapitre |V
DISPOSITIONS FINALES
Article9

1.  LesEtatsmembresdela Commission économique pour I'Europe et les Etats
admis ala Commission atitre consultatif conformément au paragraphe 8 du mandat
de cette Commission peuvent devenir Parties contractantes au présent Accord,

a) enlesdgnant,
b) enleratifiant aprésl'avoir signé sousréserve deratification, ou
c) enyadhérant.

2. LesFEtatssusceptibles de participer acertainstravaux dela Commission économique
pour I'Europe en application du paragraphe 11 du mandat de cette Commission peuvent
devenir Parties contractantes au présent Accord en y adhérant aprés son entrée en vigueur.

3. Leprésent Accord seraouvert alasignaturejusqu'au 31 mai 1971 inclus. Apres cette
date, il seraouvert al'adhésion.

4.  Laratification ou I'adhésion sera effectuée par le dép6t d'un instrument aupres
du Secrétaire général del'Organisation des Nations Unies.

Notes explicatives :

0.9-1 Signature sous réserve de ratification, d'acceptation ou d'gpprobation

En cas de signature sous réserve de ratification, d'acceptation ou d'approbation, la signature
n'éablit pas le consentement aétre lié. Toutefois, le condtitue un moyen dauthentification et
exprime lavolonté de I'Etat Signataire de poursuivre le processus de conclusion detraité. La
dgnature qudifie I'Etat Signataire pour ratifier, accepter ou approuver letraité. Elle crée
égdement une obligation de sabstenir, de bonne foi, de poser des actes qui priveraient le traité
de son objet et de son but.

[Art. 10 et 18 de la Convention de Vieme sur le droit des traités de 1969]
0.9-2 Raification

Laratification est I'acte international par lequel un Etat indique son consentement aétre lié
par un traité s les Parties ont l'intention d'exprimer leur consentement par un tel acte. Dans le cas
de traités bilatéraux, laratification seffectue habituelement par I'échange des instruments requis,
tandis que dans e cas des traités multilatéraux, la procédure habituelle est que le dépositaire
recugille les ratifications de tous les Etats, entenart toutes |es Parties au courant de la situation.
L'ingtitution de laratification donne aux Etats le dda nécessaire pour demander |'approbation
nécessaire du traité au niveau nationa et adopter les dispositions |égidatives nécessaires pour
donner effet acetraité sur le plan nationd.

[Art. 2 1) b), 14 1) et 16 dela Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
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0.9-3 Adhésion

L'adhésion et I'acte par lequel un Etat accepte I'offre ou la possibilité de devenir partie &
un traité d§anégocié et signé par dautres Etats. Elle ale méme effet juridique que laratification.
L'adhésion se produit habituellement aprés I'entrée en vigueur dutraité.

[Art. 2 1) b) et 15 de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
Article 10

1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera le présent Accord sansréserve de
ratification ou lorsdu dép6t de son instrument deratification ou d'adhésion ou atout
moment ultérieur, déclarer, par notification adressée au Secr étaire générale de
I'Organisation des Nations Uniesque I'Accord ne s applique pas aux transports effectués
sur tous sesterritoiressitués hors d'Europe ou sur I'un quelconque d'entre eux. S cette
notification est faite aprés|'entr ée envigueur del'Accord pour |'Etat adressant la
notification, I'Accord cessera d'étre applicable aux transportssur leou lesterritoires
désignés dansla natification quatre-vingt-dix jours apreés la date alaquelle le Secr étaire
général aurarecu cette notification. Les nouvelles Parties contractantes qui adherent a
I'ATP apartir du 30 avril 1999 et qui font application du paragraphe 1 du présent article
ne pourront pas émettre d'objection aux projets d'amendements selon la procédure prévue
par le paragraphe 2 del'article 18.

2. Tout Etat qui aura fait unedédlaration conformément au paragraphe 1 du présent
article pourra atoute date ultérieure, par notification adressée au Secr étaire général,
déclarer quel'Accord sera applicable aux transportssur un territoire désigné dansla
notification faite conformément au paragraphe 1 du présent article et I'Accord deviendra
applicable aux transports sur ledit territoire cent quatre-vingt jours aprésla date de
réception de cette notification par le Secrétaire général.

Notes explicatives :

0.10-1 Notification

Lemot "natification” désigne une formalité par laguelle un Etat ou une organisation
internationale communique certains faits ou événements revétant une importance juridique. On a
de plus en plus recours ala natification pour exprimer un consentement définitif. Au lieu d'opter
pour |'échange de documents ou pour le dépét, les Etats peuvent se borner anotifier leur
consentement al'autre partie ou au dépostaire. Cependant, tous les autres actes et instruments
relatifs alavie dun traité peuvent également appeer des notifications.

[Art. 16 c), 78, etc., de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
0.10-2 Déclarations

Il arrive que les Etats fassent des "dédarations' concernant lafacon dont ils comprennent
une question ou l'interprétation d'une disposition particuliere. Au contraire des réserves, les
déclarations se bornent aclarifier la podtion de |I'Etat et n'‘ont pas pour but d'exclure ou de
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modifier I'effet juridique dun traité. Habituellement, |es déclarations sont faites lors du dépbt de
I'instrument correspondant ou lors de lasignature.

Article11

1. Leprésent Accord entreraen vigueur un an apreésque cing des Etats mentionnés au
paragraphe 1 de son article 9 I'auront signé sansréserve de ratification ou auront déposé
leur ingrument deratification ou d'adhésion.

2. Pour chaque Etat qui leratifiera ou y adhérera aprés que cing Etats|'auront signé
sansréserve deratification ou auront dépose leur instrument deratification ou d'adhésion,
le présent Accord entrera en vigueur un an apresle dép6t del'instrument deratification
ou d'adhésion dudit Etat.

Article 12

1. Chaque Partie contractante pourra dénoncer le présent Accord par notification
adr essée au Secr étaire général del'Organisation des Nations Unies.

2. Ladénonciation prendra effet quinze mois apresla date alaquelle le Secréaire
général en aurarecu notification.

Article 13

Le présent Accord cessera de produire ses effets si, apres son entrée en vigueur, le
nombr e des Parties contractantes est inférieur acing pendant une période quelconque de
douze mois consécutifs.

Article 14

1. Tout Etat pourra, lorsqu'il signerale présent Accord sansréserve deratification ou
lorsdu dépét de son instrument deratification ou d'adhésion ou atout moment ultérieur,
déclarer, par notification adressée au Secrétaire général del'Organisation des

Nations Unies, que le présent Accord sera applicable atout ou partie desterritoiresqu'il
représente sur le plan international. Le présent Accord sera applicable au territoire ou aux
territoires mentionnés dansla notification adater du quatre-vingt-dixiéme jour aprés
réception de cette notification par le Secréaire général ou, s acejour I'Accord n'est pas
encor e entré en vigueur, adater de son entrée en vigueur.

2. Tout Etat qui aura fait, conformément au paragraphe 1 du présent article, une
déclaration ayant pour effet derendrele présent Accord applicable aun territoire qu'il
représente sur le plan international pourra, conformément ason article 12, dénoncer le
présent Accord en ce qui concerne ledit territoire.

Article 15
1.  Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes, touchant

I'interprétation ou I'application du présent Accord, sera, autant que possible, réglé par voie
de négociation entreles Parties en litige.
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2. Tout différend qui n'aura pas étéréglé par voie de négociation sera soumisa
I'arbitrage s I'une quelconque des Parties contractantes en litige le demande et sera, en
conséquence, renvoyé aun ou plusieurs arbitres choiss d'un commun accord par

les Partiesen litige. Si, danslestrois moisadater dela demande d'arbitrage, les Partiesen
litigen'arrivent pasasentendre sur le choix d'un arbitre ou des arbitres, I'une quelconque
de ces Parties pourra demander au Secrétaire général del'Organisation des Nations Unies
de désigner un arbitre unique devant lequel le différend sera renvoyeé pour décision.

3. Lasentencedel'arbitre ou des arbitres désignés conformément au paragraphe
précédent sera obligatoire pour les Parties contractantes en litige.

Article 16

1. Tout Etat pourra, au moment ot il Sgneraou ratifiera le présent Accord ou y
adhérera, déclarer qu'il ne se considere paslié par lesparagraphes2 et 3del'article 15du
preésent Accord. Lesautres Parties contractantes ne seront pasliées par ces paragraphes
enver stoute Partie contractante qui aura formulé unetelleréserve.

2. ToutePartie contractante qui aura formulé une réserve conformément au
paragraphe 1 du présent article pourra atout moment lever cette réserve par une
notification adr essée au Secr étaire général del'Organisation des Nations Unies.

3. A l'exception delaréserve prévue au paragraphe 1 du présent article, aucune réserve
au preésent Accord ne sera admise.

Notes explicatives :

0.16-1 Résarve

Une réserve est une déclaration faite par un Etat par laguelle celui-ci entend exclure ou
modifier I'effet juridique de certaines dispositions du traité dans leur gpplication acet Etat. Une
réserve permet aun Etat d'accepter un traité multilatéral dans son ensemble en lui donnant la
possibilité de ne pas appliquer certaines digpositions auxquelles il ne souhaite pas se conformer.
Des résarves peuvent étre émises lorsqu'un Etat signe, ratifie, accepte ou approuve un traité ou y
adhere. Les réserves ne peuvent étre incompatibles avec I'objet et le but du traité. En outre, un
traité peut interdire les réserves ou n'en autoriser que certaines.

[Art. 2 1) d) et 19 a23 de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
Article 17

1. Aprésqueleprésent Accord aura éé misen vigueur pendant trois ans, toute Partie
contractante pourra, par notification adressée au Secr étaire général del'Organisation

des Nations Unies, demander la convocation d'une conférence al'effet deréviser le
présent Accord. Le Secrétaire général notifiera cette demande atoutes les Parties
contractantes et convoquer a une conférence derévision s, dans un délai de quatre moisa
dater dela notification adressée par lui, letiersau moins des Parties contr actantes lui
signifient leur assentiment a cette demande.
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2. S une conférence est convoguée conformément au paragraphe 1 du présent article,
le Secrétaire général en aviseratoutesles Parties contractantes et lesinvitera a présenter,
dansun délai de troismoais, les propositions qu'elles souhaiteraient voir examiner par la
conférence. Le Secrétaire général communiquera atoutes les parties contractantes|'ordre
du jour provisoire dela conférence, ains que le texte de ces propositions, trois mois au
moins avant la date d'ouverture de la conférence.

3. Le Secréairegénéral invitera atoute conférence convoquée conformément au
présent articletous les Etats vises au paragraphe 1 del'article 9 du présent Accord ains
gue les Etats devenus Par ties contractantes en application du paragraphe 2 dudit article 9.

Note explicative :

0.17-1 Révidon

Lemot "révison” afondamentaement le méme sens que le mot "amendement”.
Cependant, certains traités prévoient une révision d'une portée plus vaste qu'un amendement
(art. 109 de la Charte des Nations Unies). Dans ce cas, le terme "révison” désigne une
adaptation d'ensemble du traité aune évolution de la Situation, tandis que le mot "amendement”
ne désigne qu'une modification de certaines digpositions.

Article 18

1.  ToutePartie contractante pourra proposer un ou plusieurs amendements au présent
Accord. Letextedetout projet d'amendement sera communiqué au Secr étaire général de
I'Organisation des Nations Unies, qui le communiquera atoutes les Parties contractantes et
le portera ala connaissance des autr es Etats visés au paragraphe 1 del'article 9 du présent
Accord.

L e Secrétaire général pourra également proposer des amendements au présent
Accord ou asesannexes qui lui auront é&é communiqués par le Groupedetravail du
transport des denr ées périssables du Comité destransportsintérieursdela Commission
économique pour I'Euraope.

2. Dansun dédai desx moisacompter dela date dela communication par le Secréaire
général du projet d'amendement, toute Partie contractante peut faire connaitre au
Secr étaire général :

a) Soit qu'dle a une objection al'amendement proposé,

b)  Soit que, bien qu'dleait I'intention d'accepter le projet, les conditions
nécessair es a cette acceptation ne se trouvent pas encor e remplies dans son pays.

3. Tant qu'une Partie contractante qui a adressé la communication prévue ci-dessus au
paragraphe 2 b) du présent article n‘aura pas notifié au Secrétaire général son acceptation,
elle pourra, pendant un délai de neuf moisapartir del'expiration du déai de six mois
prévu pour la communication, présenter une objection al'amendement proposé.
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4. S uneobjection et formulée au projet d'amendement dans les conditions prévues
aux paragraphes 2 et 3 du présent article, I'amendement sera considér é comme n'ayant pas
€té accepté et sera sans effet.

5. S aucune objection n'a é&éformulée au projet d'amendement dans les conditions
prévues aux paragraphes 2 et 3 du présent article, I'amendement sera réputé acceptéala
date suivante :

a) Lorsgue aucune Partie contractante n'a adr esse de communication en
application du paragraphe 2 b) du présent article, al'expiration du délai de sSix moisvisé
au paragraphe 2 du présent article,

b) Lorsqueau moinsune Partie contractante a adr essé une communication en
application du paragraphe 2 b) du présent article, ala plus rapprochée des deux dates
suivantes:

- date alaquelle toutes les Parties contractantes ayant adressé unetelle
communication auront notifié au Secrétaire général leur acceptation du projet,
cette date étant toutefois reportée al'expiration du délai de six moisvisé au
paragraphe 2 du présent article s toutes les acceptations étaient notifiées
antérieurement acette expiration,

- expiration du délai de neuf moisvisé au paragraphe 3 du présent article.

6.  Tout amendement réputé accepté entrera en vigueur six mois aprésla date alaquelle
il aura été réputé accepté.

7. LeSecrétairegénéral adresserale plustét possible atoutesles Parties contractantes
une netification pour leur faire savoir s une objection a éé formulée contrele projet
d'amendement conformément au paragraphe 2 a) du présent article et s uneou plusieurs
Parties contractantes [ui ont adressé une communication conformément au par agraphe 2

b) du présent article. Dansle cas ou une ou plusieur s Parties contractantes auront adr esse
unetelle communication, il notifiera ultérieurement atoutesles Parties contractantes s la
ou les Parties contractantes qui ont adressé une telle communication élévent une objection
contrele projet d'amendement ou |'acceptent.

8.  Indépendamment de la procédure d'amendement prévue aux paragraphes1 a6 du
présent article, lesannexes et appendices du présent Accord peuvent étre notifiés par
accord entre lesadministrations compétentes de toutes les Parties contractantes. S
I'adminigtration d'une Partie contractante a déclar € que son droit national I'oblige a
subordonner son accord al'obtention d'une autorisation spéciale a cet effet ou a
['approbation d'un organe |égidatif, le consentement de la Partie contractante en cause ala
modification de |'annexe ne sera considér é comme donné qu'au moment ou cette Partie
contractante aura déclar é au Secr étaire général que les autorisations ou les approbations
requises ont éé obtenues. L'accord entre les administrations compétentes pourra prévoir
gue, pendant une période transitoire, les anciennes annexesrester ont en vigueur, en tout ou
en partie, smultanément avec les nouvelles annexes. L e Secrétaire général fixerala date
d'entrée en vigueur des nouveaux textes résultant de telles modifications.
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Notes explicatives :

0.18-1 Amendement

Le terme "amendement” désigne lamoadification officielle de digpositions dun traité
touchant toutes les parties ace dernier. Ces modifications doivent seffectuer selon les mémes
formalités que cdles qui ont accompagné la conclusion initide du traité. De nombreux traités
multilatéraux énoncent des dispositions spécifiques concernant I'adoption d'amendements. En
I'absence de telles digpositions, les amendements doivent obtenir le consentement de toutes les

parties.

[Art. 40 de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
0.18-2 Correction des erreurs

Si, aprés|'authentification du texte, les Etats signataires et |es Etats contractants constatent
d'un commun accord que ce texte contient une erreur, il est possible de lacorriger par I'un des
moyens suivants : pargphe du texte corrigé du traité, éablissement d'un instrument ou échange
dinstruments contenant la correction ou établissement d'un texte corrigé de I'ensemble du traité
suivant la procédure utilisée pour le texte originaire. Sil existe un dépositaire, cdui-ci doit
communicuer les corrections proposées atous les Etats signataires et contractants. Sdon la
pratique en vigueur al'Organisation des Nations Unies, le Secrétaire généra, en saqudité de
dépoditaire, informe toutes les parties aun traité des erreurs et des propositions de correction. S,
al'expiration dun ddlai approprié, aucune objection n'a &é faite par les Etats signataires et
contractants, le dépositaire leur communique un procés-verba de rectification et fait gpporter les
corrections voulues au(x) texte(s) faisant foi.

[Art. 79 de la Convention de Vienne sur le droit des traités de 1969]
Article 19

Outrelesnotifications prévues aux articles 17 et 18 du présent Accord, le Secrétaire
général del'Organisation des Nations Unies notifiera aux Etats visés au paragraphe 1 de
I'article 9 du présent Accord, ainsi qu'aux Etats devenus Parties contr actantes en
application du paragraphe 2 del'article 9 du présent Accord :

a) Lessdgnatures, ratifications et adhésionsen vertu del'article 9,

b) Lesdatesauxquellesle présent Accord entreraen vigueur conformément
al'article 11,

c) Lesdénonciationsen vertu del'article 12,
d) L'abrogation du présent Accord conformément al'article 13,
e) Lesnatificationsregues conformément aux articles 10 et 14,

f)  Lesdéclarations et notifications recues conformément aux paragraphes 1 et 2 de
['article 16,
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g) L'entréeen vigueur detout amendement conformément al'article 18.
Article 20
Apresle 31 mai 1971, I'original du présent Accord sera déposé aupreés du Secrétaire
général del'Organisation des Nations Unies, qui en transmettra des copies certifiées
conformes & chacun des Etats visés aux paragraphes 1 et 2 del'article 9 du présent Accord.

EN FOI DE QUOI, les soussignés a ce diment autorisés, ont signéle présent Accord.

FAIT aGeneve, le premier septembre mil neuf cent soixante-dix, en un seul
exemplaire enlangues anglaise, francaise et russe, lestroistextes faisant également foi.
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Annexel

DEFINITIONS ET NORMES DES ENGINS SPECIAUX*
POUR LE TRANSPORT DES DENREES PERISSABLES

l. Engin isotherme. Engin dont la caisse? est constr uite avec des par ois isolantes, y
comprislesportes, le plancher et latoiture permettant delimiter les échanges de
chaleur entrel'intérieur et I'extérieur dela caisse detelle fagon que le coefficient
global de transmission thermique (coefficient K) puissefaire entrer I'engin dans!'une
des deux catégories suivantes:

Engin isotherme normal - caractérisépar un coefficient K égal ou
inférieur 20,70 W/m?.K

In

Engin isotherme renforcé
car actérisé par - un coefficient K égal ou inférieur 40,40 W/n?.K

IR

- desparoisayant au moins 45 mm d'épaisseur
guand il sagit d'enginsdetransport d'une
largeur supérieurea2,50 m.

Toutefois, cette deuxiéme condition n'est pas requise pour les engins de transport
congus avant la date d'entrée en vigueur de cet amendement® et construits avant cette
date ou pendant la période detroisans qui suit cette date.

La définition du coefficient K et la méthode utilisée pour le mesurer sont donnéesa
['appendice 2 de la présente annexe.

2.  Enginrérigérant. Engin isotherme qui, al'aide d'une source de froid (glace
hydrique, avec ou sans addition de sel; plaques eutectiques; glace carbonique, avec ou
sans réglage de sublimation; gaz liquéfiés, avec ou sans réglage d'évapor ation, etc.)
autre qu'un équipement mécanique ou a" absorption”, permet d'abaisser la
températureal'intérieur dela caissevide et de I'y maintenir ensuite pour une
température extérieure moyenne de + 30 °C,

a +7°C aupluspour laclaseA,
a -10°C au pluspour laclasse B,

a -20°C aupluspour laclasseC, et

1 Wagons, camions, remor ques, semi-remor ques, conteneurs et autres engins analogues.

2 Dansle cas d'engins-citernes, |'expression " caisse” désigne, dansla présente définition,
la citerne elle-méme.

3 Ladated'entrée en vigueur de cet amendement est le 15 mai 1991.
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a 0°C aupluspour laclasseD

en utilisant des agentsfrigorigenes et desaménagements appropriés. Cet engin doit
comporter un ou plusieurs compartiments, récipients ou réservoirsréservés al'agent
frigorigene. Ces équipements doivent :

pouvoir ére chargésou rechargésdel'extérieur, et

avoir une capacité conforme aux dispositions du par agraphe 34 de I'appendice 2
de I'annexe 1.

L e coefficient K desenginsdes classes B et C doit obligatoirement étre égal ou
inférieur 20,40 W/n?.K .

Engin frigorifique. Engin isotherme muni d'un dispositif de production de froid
individud, ou collectif pour plusieursenginsdetransport (groupe mécanique a
compression, machinea" absor ption", etc.) qui permet, par une température
moyenne extérieure de + 30 °C, d'abaisser latempératureal'intérieur dela caisse
vide et del'y maintenir ensuite de manier e permanente de la facon suivante :

Pour lesclasses A, B et C atoute valeur pratiquement constante vouluet;,
conformément aux normes définies ci-aprés pour lestrois classes:

Classe A. Engin frigorifique muni d'un dispostif de production de froid tel que
ti puisse érechois entre+ 12 °C et 0 °C inclus.

Classe B. Engin frigorifique muni d'un dispostif de production defroid tel que
ti puisse érechois entre+ 12 °C et - 10 °C inclus.

Classe C. Engin frigorifigue muni d'un dispositif de production de froid tel que
ti puisse érechois entre+ 12 °C et — 20 °C inclus.

Pour lesclasses D, E et F aune valeur fixe pratiquement constantet;,
conformément aux normes définies ci-apr és pour lestrois classes:

Classe D. Engin frigorifiqgue muni d'un dispostif de production defroid td que
t; soit égal ou inférieur a0 °C.

Classe E. Engin frigorifiqgue muni d'un dispositif de production defroid tel que
tj soit égal ou inférieur a- 10 °C.

Classe F. Engin frigorifiqgue muni d'un dispositif de production defroid tel que
t; soit égal ou inférieur a— 20 °C. Le coefficient K desenginsdesclassesB, C, E et F
doit &tre obligatoirement égal ou inférieur 40,40 W/m? K.
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4.

Engin calorifigue. Engin isotherme muni d'un dispostif de production de chaleur qui
permet d'éever latempératureal'intérieur dela caissevide et de la maintenir
ensuite pendant 12 heuresau moins sansr éapprovisionnement, aune valeur
pratiguement constante et pasinférieurea+ 12 °C, la température moyenne
extérieure dela caisse étant celle indiquée ci-aprés pour les deux classes:

Classe A. Engin calorifique, pour une température moyenne extérieurede- 10 °C, et
Classe B. Engin calorifique, pour une température moyenne extérieure de- 20 °C.

L e coefficient K desenginsdela classe B doit ére obligatoirement égal ou inférieur
20,40 Wi’ K.

Dispositionstransitoires. Pendant une période detroisans, apartir del'entréeen
vigueur du présent Accord, conformément aux dispositions du paragraphe 1 de son
article 11, le coefficient global de transmission thermique (coefficient K) pourra, en ce
qui concernelesengins d§jaen service acette date, étre égal ou inférieur a:

0,90 W/m? K pour lesenginsisothermesdela catégoriely, les engins
réfrigérants de la classe A, tousles enginsfrigorifiques et les engins calorifiques
delaclasse A; et

0,60 W/m?.K pour les enginsréfrigérantsdes classes B et C et les engins
calorifiguesdelaclasse B.

Deplus, apresla période detroisansindiquée au premier alinéa du présent
paragraphe et jusqu'ace que l'engin soit finalement retiré du service, le coefficient K
desenginsfrigorifiques en question desclasses B, C, E et F pourran'ére qu'égal ou
inférieur 20,70 W/n? K.

Toutefois, les présentes dispositionstransitoir es ne saur aient faire obstacle a
I'application de réglementations plus strictes qui seraient prisespar certains Etats
pour lesenginsimmatriculéssur leur propreterritoire.
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Annexel, Appendicel

DISPOSITIONSRELATIVESAU CONT,R(A)LE DE LA CONFORM ITE AUX NORMES
DESENGINSISOTHERMES, REFRIGERANTS, FRIGORIFIQUES OU
CALORIFIQUES

l. L e contréle de la conformité aux normes prescrites dans la présente annexe aura
lieu:

a) avant lamiseen servicedel'engin;
b) péiodiguement au moinstouslessix ans; et
c) chaquefoisquecette autoritélerequiert.

Sauf dansles cas prévus aux paragraphes 29 et 49 de I'appendice 2 de la présente
annexe, le contrdle aura lieu dans une station d'essais désignée ou agr éée par
I'autorité compétente du pays danslequd I'engin est immatriculé ou enregistré, a
moins que, s agissant du contrdlevisé al'alinéa a) ci-dessus, il n'ait dé§ja été effectué
sur I'engin lui-méme ou sur son prototype dans une station d'essais désignée ou
agréée par |'autoritél] compétente du pays danslequel I'engin a &éfabriqué.

2. a) L'agrement desenginsneufsconstruitsen séried'aprésun type déterminé
pourraintervenir par I'essai d'un engin de cetype. Si I'engin soumis al'essai
satisfait aux conditions prescrites pour la classe alaquelleil est présumé
appartenir, le proces-verbal sera considéré comme un certificat d'agrément de
type. Ce certificat cessera d'étre valable au bout d'une période de six ans.

Observations concernant le paragraphe 2 a) :

1. Unprocesverbal d essai est valable six ans acompter de la date de finalisation de I’ essai.
La limite de validité des proces-verbaux peut étre mentionnée en mois et année.
(TRANS'WP.11/2000/10 et TRANS/'WP.11/2001/2)

b) L'autorité compétente prendra des mesurespour veérifier quela production des
autres engins est conforme au type agr éé. A cette fin, elle pourra procéder ades
vérifications par I'essai d'engins d'échantillons prisau hasard dansla sériede
production.

c) Unengin ne sera considéré comme appartenant au mémetype quel'engin
soumisal'essai que sil satisfait aux conditions minimales suivantes:

i)  sil sagit d'enginsisothermes, I'engin deréférence pouvant éreun engin
isotherme, réfrigérant, frigorifique ou calorifique;

la construction est compar able et, en particulier;
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ii)

iv)

I'isolant et la technique d'isolation sont identiques,

I'épaisseur del'isolant ne sera pasinférieure acelle des enginsde
référence;
les équipementsintérieurs sont identiques ou smplifiés;

le nombre des portes et celui destrappes ou autres ouvertures sont égaux
ou inférieurs; et

la surfaceintérieure de la caisse ne différe pas de + 20 %;

sil sagit d'enginsrérigérants, I'engin de référence devant ére un engin
réfrigérant;

les conditions mentionnées eni) ci-dessus sont satisfaites;
les équipements de ventilation intérieur e sont compar ables;
la source defroid est identique; et
laréserve defroid par unitéde surfaceintérieure est supérieure ou égale;
sil sagit d'enginsfrigorifiques, auque casl'engin deréférence sera :
a) soit un engin frigorifique,
- les conditions mentionnées eni) ci-dessus sont satisfaites; et

- la puissance frigorifique utile de I'équipement frigorifique, par
unité de surfaceintérieure, au mémerégime de température,
est supérieureou égale;

b)  soit un engin isotherme prévu pour é&re muni ultérieurement d'un
équipement frigorifique et complet atous égards mais dont
I'éguipement frigorifique aura été enlevé et dont I'ouverture aura éé
obstruée lorsde la mesure du coefficient K, par un panneau
étroitement ajusté de la méme épaisseur totale et constitué du méme
type d'isolant que celui qui aura éé posé sur la paroi avant :

- les conditions mentionnées eni) ci-dessus sont satisfaites et

- la puissance frigorifique utile de I'équipement de production de
froid monté sur une caisse deréférence de type isotherme,
est conforme ala définition du paragraphe 41 de|'appendice 2
dela présente annexe.

sil sagit d'engins calorifiques, I'engin de référence pouvant ére un engin
Isotherme ou un engin calorifique,

- les conditions mentionnées eni) ci-dessus sont satisfaites;
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- la source de chaleur est identique; et

- la puissance de I'équipement de chauffage par unité de surface
intérieure est supérieure ou égale.

d) Aucoursdelapériodedesix ans, s la série desenginsreprésente plusde
100 unités, I'autorité compéterte déter minera le pour centage d'essais a
effectuer.

Observations concernant le paragraphe 2 d) :

Ce paragraphe énonce ce qui est souvent appelé la"régle du 1 %", qui a trait aux
nouveaux essais de caisses fabriquées en série. 1l stipule qu'au-delad'une production de
100 unités, I'autorité compétente détermine le pourcentage d'essais aeffectuer. 1l peut sagir de
1 % ou d'un pourcentage quel congue. L'autorité compétente est |'autorité qui délivre
|""attestation" ATP reproduite dans I'appendice 3, A. de'annexe 1. Lorsgu'elle détermine le
pourcentage d'unités devant faire I'objet d'essais, I'autorité compétente peut tenir compte des
procédures et des systemes d'assurance qualité des fabricants.

Le contréle pourrait consister en une verification en tunnel du coefficient K comme
indiqué au paragraphe 26, mais pourrait aussi consister acontroler que le fabricant continue de
produire de la méme fagon et avec les mémes matériaux que lors de I'essai initial. La validité
serait ains de six ans apartir del'essai initial, avec de fréguentes vérifications, adécider par
['autorité compétente. L'expression "série des engins' serait alors justifiée.

(TRANSWP.11/1999/1 et TRANS/WP.11/2000/4)

3. Lesméthodes et procéduresautiliser pour le contrdle de la conformité des engins aux
normes sont données al'appendice 2 de la présente annexe.

4.  Uneattestation de conformité aux normes sera délivrée par |'autorité compéente du
pays dansleque I'engin doit &reimmatriculé ou enregistré sur une formule
conforme au modeéle reproduit al'appendice 3 de la présente annexe.

Si I'engin est transféré dansun autre pays qui est partie contractanteal'ATP, il sera
accompagné des documents ci-apres, afin que |'autorité compéente du pays dans
lequd il seraimmatriculé ou enregistré délivre une attestation ATP.

a) danstouslescas, le proces-verbal d'essai del'engin lui-mémeou, sil sagit
d'un engin fabriqué en série, del'engin deréférence;

b) danstouslescasl'attestation ATP délivrée par |'autorité compétente du
pays defabrication ou, Sil sSagit d'enginsen service, I'autorité compéente
du paysd'immatriculation. Cette attestation sera traitée comme une
attestation provisoire, s nécessaire, valable pour troismois;
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c) sil sagit d'un engin fabriquéen s&rie, lafiche des spécifications
techniques del'engin pour lequel il y alieu d'é&ablir I'attestation; ces
gpecifications devront porter sur les mémes ééments que les pages
descriptivesrelatives al'engin qui figurent dans le proces-verbal d'essai.

Observations relatives au paragraphe 4 c) :

S lemodele de certificat ATP est bien défini dans |e texte de ce paragraphe, les
dossiers de demande d’ agrément different selon les pays. |l serait donc intéressant de proposer
un format de documents unique pour tous les pays contractants. Ce formulaire sera au moins
rédigé en anglais, ou en frangais ou en russe.

(TRANS'WP.11/2000/10 et TRANS'WP.11/2001/2)

Si I'engin transfér é avait dé§aété misen service, il peut fairel'objet d'un examen
visud pour vérifier sa conformité avant que I'autorité compéente du pays dans

lequel il doit é&reimmatriculé ou enregistré ddlivre une attestation de confor mité.

L 'attestation ou une photocopie, certifiée conforme, de celle-ci seraabord del'engin
au coursdu transport et sera présentée atoute réquisition des agents chargésdu
contrdle. Toutefois, s la plaque d'attestation reproduite al'appendice 3 de la présente
annexe est apposée sur |'engin elle sera acceptée au mémetitre qu'une attestation
ATP. Cette plaque sera déposée dés que I'engin cessera d'ére conforme aux normes
prescritesdansla présente annexe. Si un engin ne peut pas étre désigné comme
faisant partie d'une catégorie ou d'une classe qu'en application des dispositions
transitoires visées au paragraphe 5 de la présente annexe, |'attestation ne sera valable
que pour la période prévue dans ces dispositionstransitoires.

5.  Desmarquesd'identification et indications seront apposées sur lesengins,
conformément aux dispositions de I'appendice 4 de la présente annexe. Elles seront
supprimées des quel'engin cessera d'étr e conforme aux normes fixées ala présente
annexe.

6. Lescaissesisothermesdesenginsdetransport "isothermes', "réfrigérants’,
"frigorifiques’ ou " calorifiques' et leur dispostif thermique doivent &re munies

chacune, de maniere permanente, par les soins du constructeur, des mar ques
d'identification comportant lesindications minimales ci-aprés :

pays du constructeur ou lettres utilisées en circulation routiéere internationale;
nom ou raison sociale du constructeur;

type-modéle (chiffres et/ou lettres)

numeéro dansla série; et

mois et année de fabrication.
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Annexel, Appendice 2

METHODESET PROCEDURESA UTILISER POUR LA MESURE ET LE

CONTROLE DE L'ISOTHERMIE ET DE L'EFFICACITE DESDISPOSI TIFSDE

REFROIDISSEMENT OU DE CHAUFFAGE DESENGINS SPECIAUX POUR LE
TRANSPORT DES DENREES PERISSABLES

DEFINITIONSET GENERALITES

Coefficient K. Le coefficient global detransmission thermique (coefficient K) qui
caractérise I'isother mie des engins est défini par lareation suivante :

- W
SxDq

ou W est la puissance thermique dépensée al'intérieur dela caisse de surface
moyenne S nécessaire pour maintenir en régime permanent |'écart en valeur

absolue Aéentrelestempératures moyennesintérieure & et extérieure &, lorsquela
température moyenne extérieure & est constante.

L a surface moyenne S de la caisse est la moyenne géométrique de la surfaceintérieure
S et delasurfaceextérieure Sc dela caisse

S=4/Sx&

Ladétermination desdeux surfaces S et S est faite en tenant compte des singularités
de structure dela caisse ou desirrégularités dela surface, tellesqu'arrondis,

décr ochements pour passage desroues, €etc., et il est fait mention de ces singularités
ou irrégularitésalarubrique appropriée du proces-verbal d'essai prévu ci-apreés;
toutefois, S la caisse comporte un revétement du typetdle ondulée, la surfacea
considérer est la surface droite de ce revétement et non la surface développée.

Dans le cas des caisses par allé épipédiques, la températur e moyenne intérieure de la
caisse (&) est lamoyenne arithmétique des tempér atures mesurées al0 cm des parois
aux 12 points suivants :

a) aux huit anglesintérieursde la caisse; et

b) au centredesquatrefacesintérieuresdela caisse qui ont la plus grande
surface.

Si laforme dela caisse n'est pas paralléépipédique, larépartition des 12 points de
mesur e est faite au mieux, compte tenu de la forme de la caisse.

Dans le cas de caisses par allél épipédiques la tempér atur e moyenne extérieure de la
caisse (&) est la moyenne arithmétique des températur es mesur ées a 10 cm des par ois
aux 12 points suivants:
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a) aux huit anglesextérieursdela caisse;

b) au centredesquatre faces extérieures dela caisse qui ont la plus grande
surface.

Si laformedela caisse n'est pas parallélépipédique la répartition des 12 points de
mesur e est faite au mieux, compte tenu de la forme de la caisse.

5. Latempérature moyenne des parois de la caisse est la moyenne arithmétique dela
température moyenne extérieure de la caisse et de la température moyenneintérieure
delacaisse:

q +q
2

6. Lestempératures moyennesextérieure et intérieure de la caisse pendant une période
congtante d'au moins 12 heur es ne subissent pas de fluctuations supérieuresa 0,3 °C
et, pendant les six heur es précédentes, de fluctuations supérieuresa 1,0 °C.

Lavariation dela puissance ther mique mesur ée pendant deux périodes d'au moins
trois heures, séparées par une période d'au moins six heures, au début et alafin dela
période constante, doit &reinférieurea3 %.

L esvaleurs moyennes de la température et de la puissance ther mique pendant les six
dernieres heures au moins de la période constante servent au calcul du coefficient K.

L'écart entrelestempératures moyennesintérieure et extérieure au début et alafin
dela période de calcul d'au moins six heures n'excede pas 0,2 °C.

B. [ISOTHERMIE DESENGINS

M odes opératoires pour mesurer le coefficient K

a) Enginsautres gue les citernes destinées aux transports de liquides alimentair es

7. Lecontréledel'isothermie de ces engins sera effectuée en r égime per manent soit par
la méthode de refroidissement intérieur, soit par la méhode de chauffage intérieur.
Dansles deux cas, I'engin sera placé, vide de tout chargement, dans une chambre
isotherme.

8. Qudlegue soit laméhode utilisée, la température moyenne de la chambre isotherme
sera maintenue pendant toute la durée del'essai, uniforme et constantea + 0,5 °C
pres, aun niveau tel quel'écart detempérature existant entrel'intérieur del'engin et
la chambreisotherme soit de 25 °C + 2 °C, la température moyenne des paroisdela
caisse é&ant maintenuea+ 20 °C + 0,5 °C.
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Pendant une période d'un an aprés|'entréeen vigueur  du présent amendement, les
stations d'essais officiellement reconnues peuvent corriger au moyen du calcul la
valeur mesur ée du coefficient K et la faire correspondre aune température moyenne
des paroisdela caisse de + 20 °C.

Lorsdeladétermination du coefficient global de transmission thermique (coefficient
K) par la méthode de refroidissement intérieur, latempératur e de r osée dans
I'atmosphér e de la chambr e isother me sera maintenue a + 25 °C avec un écart de+

2 °C. Pendant I'essai, tant par la méthode de refroidissement intérieur que par la
méthode de chauffageintérieur, I'atmaospher e de la chambre sera brassé
continuellement de maniére que la vitesse de passage de l'air, al0 cm des parois, soit
maintenueentrel et 2 m/s.

L orsque la méthode derefroidissement intérieur sera utilisée, un ou plusieurs
échangeurs de chaleur seront placésal'intérieur dela caisse. La surface de ces
échangeursdevra éretdle quelorsgu'ils seront parcourus par un fluide dont la
températuren'est pasinférieurea0°C’’, latempérature moyenneintérieuredela
caisseresterainférieurea+ 10 °C quand le régime permanent aura été établi.

L orsque la méthode de chauffage sera utilisée, on emploiera des dispositifs de
chauffage électrique (résistance, etc.). Les échangeurs de chaleur ou les dispositifs de
chauffage électrique seront équipés d'un dispositif de soufflage d'air d'un débit
suffisant, pour obtenir 40 270 chargesd'air par heureen rapport avec levolume a
vide de la caisse faisant I'objet de l'essai et la répartition del'air autour detoutesles
surfacesintérieures de la caisse faisant I'objet de I'essai sera suffisante pour que
I'écart maximum entre lestempératur es de deux quelconques des 12 points indiqués
au paragraphe 3 du présent appendice n'excede pas 3 °C quand le régime per manent
aura éé établi.

Des dispositifs détecteurs de latempérature, protégés contre le rayonnement, seront
placésal'intérieur et al'extérieur dela caisse aux pointsindiqués aux
paragraphes 3 et 4 du présent appendice.

L esapparelsde production et de distribution du froid ou de la chaleur, de mesure de
la puissance frigorifique ou calorifique échangée et de |'éguivalent calorifique des
ventilateurs de brassage del'air seront misen marche. Lespertesen lignedu cable
électriqgue comprisentrel'instrument de mesure de |'apport de chaleur et la caisse en
doivent étre mesuréesou estimées par calcul et doivent étre soustraitesdela
mesure del'apport total de chaleur.

Lorsque le régime permanent aura éé éabli, I'écart maximal entre lestempératures
aux pointsle plus chaud et le plusfroid al'extérieur dela caisse ne devra pas excéder
2°C.

" Ladate d'entrée en vigueur du présent amendement et le 22 février 1996.
" Afin d'éviter les phénomeénes de givrage.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

L estempératures moyennes extérieure et intérieur e de la caisse seront mesur ées
chacune aun rythme qui ne doit pas éreinférieur aquatre déter minations par
heure.

L'essai se poursuivra auss longtemps qu'il est nécessaire afin de sassurer dela
permanence du régime (voir par. 6 du présent appendice). Si toutes les
déterminations ne sont pas automatiques et enregistrées, I'essai devra, en vue de
vé&ifier lapermanence du régime et d'effectuer les mesures définitives, étre prolongé
pendant une période de huit heur es consécutives.

b)  Engins citernes destinés aux transports de liguides alimentaires

L a méthode exposée ci-apr és ne s applique qu'aux engins-citernes, aun ou plusieurs
compartiments, destinés uniquement aux transports de liquides alimentairestes que
lelait. Chaque compartiment de ces citer nes comporte au moinsun trou d'homme et
unetubulure devidange; lorsqu'il y a plusieurs compartiments, ilssont sépar és les
unsdesautres par des cloisons verticales non isolées.

L e contrOle sera effectué en régime permanent par la méthode du chauffage intérieur
dela citerne, placée vide de tout char gement dans une chambre isotherme.

Pendant toute la durée del'essai, la température moyenne de la chambre isotherme
devra étre maintenue uniforme et constante a+ 0,5 °C presaun niveau tel quel'écart
detempératureentrel'intérieur del'équipement et la chambre isother me ne soit pas
inférieurea 25 °C + 2 °C, la températur e moyenne des parois de la caisse étant
maintenuea+ 20 °C £ 0,5 °C.

Pendant une période d'un an aprés|'entrée en vigueur du présent amendement, les
stations d'essais officiellement reconnues peuvent corriger au moyen du calcul la
valeur mesur ée du coefficient K et la faire correspondre a une température moyenne
desparoisdela caisse de + 20 °C.

L'atmosphére de la chambre sera brassée continuellement de maniere que la vitesse
de passage del'air, a 10 cm des parois, soit maintenue entrel et 2 m/s.

Un échangeur de chaleur seraplacéal'intérieur delaciterne. S celle-ci comporte
plusieur s compartiments, un échangeur de chaleur sera placé dans chaque
compartiment. Ces échangeur s comporteront desrésistances électriques et un
ventilateur d'un débit suffisant pour quel'écart detempérature entreles
températures maximale et minimale al'intérieur de chacun des compartiments
n'excéde pas 3 °C lorsgue le régime per manent aura é&é établi. S la citerne comporte
plusieurs compartiments, la température moyenne du compartiment le plus froid ne
devra pasdifférer deplusde 2 °C delatempérature moyenne du compartiment le
plus chaud, lestempératures é&ant mesur ées comme indiqué au paragraphe 21 du
présent appendice.

" Ladate d'entrée en vigueur de cet amendement est le 22 février 1996.
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Des dispositifs détecteur s de la température, protégés contre le rayonnement, seront
placésal'intérieur et al'extérieur delaciternea 10 cm des paroisdelafacon
Suivante :

a) S laciternene comporte qu'un seul compartiment, lesmesures seferont en
12 points au minimum, a savoir :

les quatr e extr émités de deux diamétresrectangulaires, I'un horizontal, I'autre
vertical, a proximité de chacun des deux fonds;

les quatre extrémités de deux diamétresrectangulaires, inclinés a45° sur
I'horizontale, dansle plan axial delaciterne.

b) S laciternecomporte plusieurscompartiments, la répartition serala suivante :
pour chacun des deux compartiments d'extrémité, au minimum :

les extrémités d'un diamétre horizontal a proximité du fond et les extrémités
d'un diamétre vertical aproximité dela cloison mitoyenne;

et pour chacun desautres compartiments, au minimum :

les extrémités d'un diamétreincliné a45° sur I'horizontale dans le voisinage de
I'une des cloisons et les extrémités d'un diametr e per pendiculaire au précédent
et aproximitédel'autrecloison.

Latempérature moyenneintérieure et la température moyenne extérieure, pour la
citerne, seront la moyenne arithmétique de toutes les déter minations faites
respectivement al'intérieur et al'extérieur. Pour lesciternesaplusieurs
compartiments, la température moyenne intérieur e de chaque compartiment serala
moyenne arithmétique des déterminationsrelatives au compartiment, ces
déterminations é&ant au minimum de quatre.

Les appareils de chauffage et de brassage del'air, de mesure de la puissance
thermique échangée et de I'équivalent calorifique des ventilateurs de brassage del'air
seront misen service.

Lorsquele régime permanent aura été éabli, I'écart maximal entre lestempératures
aux pointsle pluschaud et le plusfroid al'extérieur dela citerne ne devra pas
excéder 2 °C.

L estempératures moyennes extérieure et intérieure de la citerne seront mesur ées
chacune aun rythme qui nedevra pas éreinférieur aquatre déter minations par
heure.
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25. L'essai sepoursuivraauss longtempsqu'il est nécessaire afin desassurer dela

permanence du régime (voir par. 6 du présent appendice). Si toutes les
déterminations ne sont pas automatiques et enregistrées, I'essai devra, en vue de
vé&rifier la permanence du régime et d'effectuer les mesures définitives, étre prolongé
pendant une période de huit heur es consécutives.

c) Dispositions communes atouslestypes d'enginsisother mes

i)  Véification du coefficient K

26. Quand I'objectif des essaisest non pas de déterminer le coefficient K mais smplement
devérifier s ce coefficient est inférieur aune certaine limite, les essais effectués dans
les conditions indiquées dans les par agraphes 7 a 25 du présent appendice pourront
érearréésdesqu'il résultera des mesures déja effectuées que le coefficient K
satisfait aux conditions voulues.

i)  Précison des mesuresdu coefficient K

27. Lesdationsd'essaisdevront ére pourvuesdel'équipement et desinstruments
nécessaires pour que le coefficient K soit déterminé avec une erreur maximale de
mesure de+ 10 % quand on utilise la méhode derefroidissement intérieur et £ 5%
guand on utilise la méthode de chauffage intérieur.

Observations:

A.  Lesmoaodifications du coefficient K au cours de la durée d'exploitation des caisses
isother mes dépendent des facteurs suivants:

a) Nature du matériau isolant;

b)  Nature des couches de revétement (métal ou plastique renforcé par de la fibre de verre);

c) Fabrication dela caisse;

d)  Nombre de portes et de trappes autorisé pour les essais d’homologation;

€e)  Conditions d'utilisation (transport de produits frais ou de produits congelés ou surgelés)

(Voir TRANS/GE.11/R.117/Add.2)

B.1. Lesexemplesdeserreursnormalement prises en compte par les stations d'essais

concernent la température, la puissance absorbée et |a surface de la caisse.

La méthode de calcul de I'erreur appliquée habituellement peut étre celle de I'erreur
globale admissible |
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ou celledeI'erreur maximale 1 o

ou:

b)

DA  DW De
+ + 2 %
A W e -e

e I

a=

A est la surface moyenne de la caisse (moyenne géométrigue des surfaces des parois
intérieure et extérieure)

W est |a puissance thermique dissipée al'intérieur de la caisse, 2. et 2; sont
respectivement les températures extérieure et intérieure de la caisse faisant |'objet
de l'essai.

Dans des conditions normales d'essai, on peut mesurer A amoins de + 1 %. Cependant,
il existe des casou il est impossible d'atteindre cette précision.

L'erreur sur W n'excede pas + 1 %, bien que certaines stations d'essais utilisent
un matériel conduisant aune erreur supérieure.

La température est normalement mesur ée avec une précision absolue de + 0,1 °C.
La mesure de |a différence de température (2¢ - 2;) del'ordre de 20 °C est donc faite avec
uneerreur de 2 x (+ 0,5 %), soit + 1 %.

L'erreur globale admissible est donc de 1 L =* 4/0,0003 =+ 0,017, soit + 1,7 %. L'erreur
meximaleestdel =+3%.

D'autres erreurs, dont on n'a pas tenu compte, peuvent avoir une certaine influence sur la
valeur exacte du coefficient K. Ces erreurs sont les suivantes :

Lesimprécisions "latentes”, dues ades variations admissibles de la température intérieure
et extérieure et fonction de I'inertie thermique des parois de I'engin, de la température et
du temps;

Les erreursdues ala variation dela vitesse d'air ala couche limite et ason influence sur
la résistance thermique.

S lesvitessesintérieure et extérieure sont égales, |'erreur possible serait d'environ 2,5 %,
entre 1 et 2 mV's, pour un coefficient K moyen de 0,4 Wm?K. Pour un coefficient K

de 0,7 Wm?K, cette erreur atteindrait prés de 5 %. Enfin, sil existe d'importants ponts
thermiques, I'influence de la vitesse et de la direction de l'air devient plus nette.
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4.  Enfin, enraison del'erreur sur I'estimation de la surface de la caisse, erreur qui, dansla
pratique, est difficilement chiffrable lorsqu'il sagit d'engins non normalisés (cette
estimation faisant intervenir des facteurs d'appréciation de nature subjective), on pourrait
envisager de déterminer I'erreur de mesure de K comme étant I'erreur sur la mesure de la
puissance global e échangée par degré d'écart de température :

W
qe- qi

=K.A

(voir TRANS/'GE.11/R.122/Add.1)

i) Procés-verbaux d'essais

28. Chaqueessai d'engin donneralieu al'éablissement d'un procés-ver bal composél]
d'une Partie 1, conforme au modéleNo| A ou | B ci-apreés, et d'une Partie 2, conforme
au modédle No 2 A ou 2 B ci-apres.

Controle del'isothermie des engins en service

29. Pour le controle del'isother mie de chaque engin en service vise aux points b) et ¢) du
paragraphe | del'appendice | de la présente annexe, les autorités compétentes
pourront :

soit appliquer les méhodes décrites aux paragraphes 7 a27 du présent
appendice;

soit désigner des experts chargés d'appreécier |'aptitude del'engin aétre
maintenu dans|'une ou I'autre des catégories d'enginsisother mes. Ces experts
tiendront compte des données suivantes et fonderont leurs conclusions sur les
basesindiquées ci-apreés :

a) Examen général del'engin

Cet examen sera effectué en procédant aune visite del'engin en vue de déterminer
dans!'ordresuivant :

i) laconception générale del'enveloppe isolante;
i)  lemodederéalisation del'isolation;

i) lanatureet I'éat des parois;

iv) |'état de conservation del'enceinteisotherme;

v) I'épaisseur desparois,
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et defairetoutes observations relatives aux possibilitésisother miques de I'engin.

A cet effet, les experts pourront faire procéder ades démontages partielset sefaire
communiquer tous documents nécessaires aleur examen (plans, proces-ver baux
d'essais, notices descriptives, factures, etc.).

b) Examen del'éanchéitéal'air (ne sapplique pas aux engins-citer nes)

Lecontréle sefera par un observateur enferméal’intérieur del'engin, lequel sera
placé dans une zone fortement éclair ée. Toute méthode donnant desrésultats plus
précis pourra étre utilisée.

c) Décisions

i)  Silesconclusionsconcernant I'état général de la caisse sont
favorables, I'engin pourra étre maintenu en service comme isotherme, dans sa
catégorie d'origine, pour une nouvele période d'une durée maximale detrois
ans. Si les conclusionsdu ou des experts sont défavor ables, I'engin ne pourra
étre maintenu en service que sl subit, avec succes, les essais en station décrits
aux paragraphes 7 a 27 du présent appendice; il pourraalorsétre maintenu en
service pendant une nouvelle période de six ans.

i)  Sil sagit d'engins congtruitsen série d'apreésun type déterminé,
satisfaisant aux dispositions du paragraphe 2 del'appendice 1 de la présente
annexe et appartenant aun méme propriétaire, on pourra procéder, outrea
I'examen de chaque engin, ala mesure du coefficient K de 1 % au moinsdu
nombr e de ces engins, en se conformant pour cette mesure aux dispositions des
paragraphes 7 a 27 du présent appendice. S lesrésultats des examens et des
mesur es sont favor ables, tous ces engins pourront ére maintenus en service
comme isothermes, dansleur catégorie d'origine, pour une nouvelle période de
six ans.

Observations:

Il existe des différences d'interprétation entre les pays en ce qui concerne la question de
savoir s I'objet de la réhomologation est de déterminer si la structure isotherme se situe
au-dessous du coefficient K indiqué dans 'annexe 1 (0,4 et 0,7) ou s |'excédent de capacité
(regle du facteur 1,75) vise atenir compte d'une détérioration du coefficient K.

Certains pays considerent que 0,40 est la valeur maximale du coefficient K pour les
classes B, C, E et F également lors de la réhomol ogation, tandis que d'autres estiment que, lors
de cette derniére, il doit étre satisfait aux dispositions des paragraphes 29 et 49.

L'ATP n'énonce pas de dispositions concernant la période de réhomologation si la
délivrance de |'attestation n'a pas lieu al'issue de six ou de neuf années mais al'issue de 6 + n
ou 9 + nannées, ou "n" indique la période de dépassement (en années). Au sein du groupe, les
opinions étaient partagées, comme cela ressort du questionnaire.

(Voir TRANSWP.11/2001/2)
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30.

31

32.

33.

d) Procés-verbaux d'essais

Chaque essai d'engin par un expert donneralieu al'éablissement d'un proces-verbal
composé d'une Partie 1, conforme au modele No 1 A ci-apreés, et d'une Partie 2,
conforme au modéle No 3 ci-apres.

Dispositions transitoir es applicables aux engins neufs

Pendant quatre ans, apartir dela date d'entrée en vigueur du preésent Accord
conformément aux dispositions du paragraphe 1 de son article 11, si, enraison de
I'insuffisance des stations d'essais, il n'est pas possible de mesurer le coefficient K des
engins en utilisant les méthodes décrites aux paragraphes 7 a 27 du présent

appendice, la conformité des engins isother mes neufs aux normes prescritesala
présente annexe pourra étre contr 6lée en appliquant les dispositions du

par agraphe 29, complétée par une évaluation de I'isothermie qui sera fondée sur la
considération suivante :

le matériau isolant des élémentsimportants (parois latérales, plancher, toit,
trappes, portes, etc.) del'engin devra avoir une épaisseur sensiblement uniforme et
supérieure, enmetres, au chiffre obtenu en divisant le coefficient de conductibilité
thermique de ce matériau en milieu humide par le coefficient K exigé pour la
catégorie danslaquelleI'admission del'engin est demandée.

EFFICACITE DESDISPOSITIFSTHERMIQUES DESENGINS

M odes opér atoir es pour déter miner |'efficacité des dispositifs ther miques des engins

Ladéermination del'efficacité des dispositifs ther miques des engins ser a effectuée
conformément aux méthodes décrites dans les paragraphes 32 a 47 du présent
appendice.

Enginsréfrigérants

L'engin, vide de tout char gement, sera placé dans une chambr e isotherme dont la
tempér atur e moyenne sera maintenue uniforme et constantea+ 30 °C, a+ 0,5 °C
pres. L'atmospher e de la chambre, maintenue humide en réglant latempérature de
rostea+ 25°C, a+ 2 °C pres, sera brassee commeil est indiqué au paragraphe 9du
présent appendice.

Des dispositifs détecteurs de latempérature, protégés contre le rayonnement, seront
placésal'intérieur et al'extérieur dela caisse aux pointsindiqués aux paragraphes 3
et 4 du présent appendice.
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a) Pour lesenginsautres que ceux aplaques eutectiques fixes et a systeme de
gaz liquéfié, le poids maximal d'agent frigorigéne indiqué par le constructeur ou
pouvant étre effectivement mis en place normalement sera char gé aux emplacements
prévus quand la température moyenne intérieure de la caisse aur a atteint la
température moyenne extérieure de la caisse (+ 30 °C). Les portes, trappes et
ouvertures diver ses seront fermées et les dispositifs de ventilation intérieure de
I'engin (Sil en existe) seront misen marche aleur régime maximal. En outre, pour les
engins neufs, sera misen service dansla caisse un dispositif de chauffage d'une
puissance égale a 35 % de celle qui est échangée en régime per manent atraversles
parois quand la température prévue pour la classe présuméede I'engin est atteinte.
Aucun rechargement d'agent frigorigéne ne sera effectué en coursd'essai.

b)  Pour lesengins aplaques eutectiques fixes, |'essai comportera une phase
préalable de gel dela solution eutectique. A cet effet, quand la tempér ature moyenne
intérieure dela caisse et latempérature des plaques auront atteint la température
moyenne extérieure (+ 30 °C), aprésfermeture des portes et portillons, le dispositif de
refroidissement des plaques sera mis en fonctionnement pour une durée de 18 heures
consecutives. S le dispositif derefroidissement des plaques comporte une machine a
mar che cyclique, la dur ée totale de fonctionnement de ce dispositif sera de 24 heures.
Sitét I'arrét du dispositif de refroidissement, sera misen service dansla caisse, pour
les engins neufs, un dispositif de chauffage d'une puissance égale a35 % de celle qui
est échangée en régime permanent atraversles parois quand la température prévue
pour laclasse présumée del'engin est atteinte. Aucune opération deregel dela
solution ne sera effectuée au coursdel'essai.

c) Pour lesenginsmunisd'un systéme utilisant le gaz liquéfié, la procédure
d'essai suivante sera observée: lorsque latempérature moyenneintérieuredela
caisse aura atteint latempérature moyenne extérieure (+°30 °C), lesrécipients
destinés arecevoir le gaz liquéfié sont remplis au niveau prescrit par le constructeur.
Ensuite, les portes, trappes et ouvertures diver ses seront fer mées comme en service
normal et lesdispositifs de ventilation intérieure del'engin (Sil en existe) misen
marche aleur régime maximal. Le thermostat sera réglé aune température au plus
inférieure dedeux degrés alatempérature limite de la classe présumée del'engin.
Ensuite, on procédera au refroidissement de la caisse tout en remplacant
smultanément le gaz liquéfié consommeé. Ce remplacement s effectuera pendant le
plus court des deux délais suivants :

soit le temps séparant le début du refroidissement du moment ou la température
prévue pour la classe présumée del'engin est obtenue pour la premiérefois;

soit une dur ée detrois heures comptée depuisle début du refroidissement.

Passé ce délai, aucun rechar gement desrécipients précités ne sera plus effectué
encoursd'essai.
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35.

36.

37.

38.

39.

41.

Pour les engins neufs, quand latempérature dela classe est obtenue, il est misen
service dansla caisse un dispositif de chauffage d'une puissance égale a35 % de celle
gui est échangée en régime permanent atraverslesparois.

L estempératures moyennes extérieure et intérieur e de la caisse seront déter minées
chacune toutes les 30 minutes au moins.

L'essai sera poursuivi pendant 12 heures apresle moment ou la température
moyenneintérieure dela caisse aura atteint la limite inférieur e fixée pour la classe
présuméedel'engin (A=+7°C; B=-10°C; C=-20°C; D =0°C), ou, pour les
engins aplaques eutectiquesfixes, aprés|'arrét du dispositif derefroidissement.
L'essai sera satisfaisant s, pendant cette durée de 12 heures, la température moyenne
intérieur e de la caisse ne dépasse pas cette limite inférieure.

Enginsfrigorifiques

L'essai sera effectué dans les conditions mentionnées aux paragraphes 32 et 33 du
présent appendice.

Quand la température moyenneintérieure de la caisse aura atteint la température
extérieure (+ 30 °C), les portes, trappes et ouvertures diver ses seront fermeéeset le
dispositif de production defroid, aing que les dispositifs de ventilation intérieure (sil
en existe) seront misen marche aleur régime maximal. En outre, pour lesengins
neufs sera mis en service dansla caisse un dispositif de chauffage d'une puissance
égale a 35 % de celle qui est échangée en régime permanent atraversles parois
guand latempérature prévue pour la classe présumée del'engin est atteinte.

L estempératures moyennes extérieure et intérieur e de la caisse seront déter minées
chacune toutes les 30 minutes au moins.

L'essai sera poursuivi pendant 12 heur es aprésle moment ou la température
moyenneintérieure dela caisse aura atteint :

soit la limiteinférieurefixée pour la classe présumée del'engin sil sagit des
classesA,BouC((A=0°C;B=-10°C; C=-20°C);

soit au moinsla limite supérieure fixée pour la classe présumée del'engin siil
sagit desclassesD,EouF (D=0°C; E=-10°C; F=-20°C). L'essai sera
satisfaisant s le dispositif de production de froid est apte a maintenir pendant ces
12 heureslerégime de température prévue, compte non tenu, le cas échéant, des
périodes de dégivrage automatique du frigorigéene.

Si ledigpositif de production de froid, avec tous ses accessoir es, a subi isolément ala
satisfaction del'autorité compétente, un de détermination de sa puissance
frigorifique utile aux températures de r éérence prévues, I'engin detransport pourra
étrereconnu comme frigorifique, sans aucun d'efficacité, s la puissance
frigorifique utile du dispositif est supérieure aux déperditionsthermiques en régime
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permanent atraverslesparoispour la classe considérée, multipliée par le
facteur 1,75.

Notes explicatives :

)

Ladisposition prévoyant un facteur de mgjoration de 1,75 pour estimer la puissance
frigorifique du groupe aingaler sur une caisse sapplique, que lacaisse ait éé ou non
équipée dun groupe lors de la mesure du coefficient K. Si, lors de I'essai d'isothermie,
la caisse n'était pas équipée d'un groupe, il convient de sassurer que le coefficient K de
cette caisse, équipée d'un groupe, ne dépasse pas 0,4 W/nt °C, pour tenir compte des
variations qui pourraient gpparaitre avec des engins de longueurs et de types différents.

(Voir TRANS/GE.11/R.103 et TRANS'WP.11/2001/2)

42.

46.

47.

Si la machine frigorifique et remplacée par une machine d'un type différent,
I'autorité compétente pourra :

a) soit demander quel'engin subisse les déterminations ou les contr éles prévus
aux paragraphes 37 a40;

b) soit sassurer quela puissancefrigorifique utile de la nouvelle machine est,
alatempérature prévue pour la classe del'engin, égale ou supérieure acelle
de la machine remplacée;

C) soit sassurer quela puissancefrigorifique utile de la nouvelle machine satisfait
aux dispostionsdu paragraphe 41.

Engins calorifiques

L'engin, vide de tout chargement, sera placé dans une chambr e isotherme dont
la températur e sera maintenue uniforme et constante aun niveau auss bas que
possible. L'atmosphére de la chambre sera brassée commeil est indiqué au
paragraphe 9 du présent appendice.

Des dispositifs détecteur s de la température, protégés contre le rayonnement, seront
placésal'intérieur et al'extérieur dela caisse aux pointsindiqués aux paragraphes 3
et 4 du présent appendice.

Lesportes, trappes et ouvertures diver ses seront fermées et I'équipement de
production de chaleur, ains que (Sil en existe) lesdispositifs de ventilation intérieure,
seront misenmarchealeur régime maximal.

L estempératures moyennes extérieure et intérieur e de la caisse seront déter minées
chacune toutes les 30 minutes au moins.

L'essai sera poursuivi pendant 12 heures apresle moment ou la différence entre
latempérature moyenneintérieure de la caisse et la température moyenne extérieure
aura atteint la valeur correspondant aux conditions fixées pour la classe présumée de
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48.

I'engin majorée de 35 % pour lesengins neufs. L'essai sera satisfaisant s le dispositif
de production de la chaleur est apte amaintenir pendant ces 12 heures la différence
detempérature prévue.

Procés-ver baux d'essais

Chaque essai d'engin donnera lieu al'éablissement d'un procés-verbal composé
d'une Partie 1, conforme au modele No 1 A ou 1 B ci-apres (s celan'apasdégaété
fait au titre du paragraphe 28), et d'une Partie 3, conforme aux modelesNos 4 A, 4 B,
4 C,50u 6 ci-apres.

Note explicative :

49,

Pour ce type de matériau isolant, il convient de mentionner notamment I'agent d'expansion.

Controle de I'efficacité des dispositifs ther miques des engins en service

Pour le contréle de I'efficacité du dispositif thermique de chaque engin réfrigérant,
frigorifique et calorifique en service viséll aux pointsb) et ¢) du paragraphel de
I'appendice | de la présente annexe, les autorités compétentes pourront :

soit appliquer les méthodes décrites aux paragraphes 32 a 47 du présent
appendice;

soit désigner des experts chargés d'appliquer les dispositions suivantes:

a) Enginsréfrigérants autres que les engins a accumulateur s eutectigues fixes

On veérifiera que latempératureintérieure del'engin, vide de tout chargement,
préalablement amenée ala température extérieure peut ére amenée alatempérature
limite de la classe de I'engin, prévue ala présente annexe et é&re maintenue
au-dessous de cette température, pendant

12Dq

uneduréetelequet3 Dq éant I'écart entre +30 °C et cette température

limite,

Dg étant |'écart entre la température moyenne extérieure pendant I'essai et ladite
températurelimite, latempérature extérieuren'éant pasinférieurea+15°C. Si les
résultats sont favorables, les engins pourront ére maintenus en service comme
réfrigérants, dansleur classed'origine, pour une nouvelle période d'une durée
maximale de trois ans,

b) Enginsfrigorifiques

On vérifiera que, lorsque latempérature extérieuren'est pasinféieurea+15 °C,
latempératureintérieure del'engin vide de tout chargement qui est préalablement
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amené alatempérature extérieure, peut é&re amenée dansun déai maximum de
6 heures:

pour lesclasses A, B ou C, alatempérature minimale de la classe del'engin
prévue ala présente annexe;

pour lesclasses D, E ou F, alatempératurelimite de la classe del'engin prévue
ala présente annexe.

Si les résultats sont favorables, les engins pourront ére maintenus en service comme
frigorifiques, danslewr classe d'origine, pour une nouvelle période d'une durée
maximale detrois ans.

c) Enginscalorifiques

On vérifieraquel'écart entrelatempératureintérieure del'engin et latempérature
extérieure qui déterminelaclasse alaquellel'engin appartient, prévu ala présente
annexe (22 °C pour laclasse A et 32 °C pour la classe B) peut étre atteint et
maintenu pendant 12 heures au moins. S lesrésultats sont favorables, les engins
pourront ére maintenus en service comme calorifiques, dans leur classed'origine,
pour une nouvelle période d'une durée maximale detrois ans.

d) Dispositions communes aux engins réfrigérants, frigorifigues et
calorifiques

i)  Silesrésultats sont défavorables, les enginsréfrigérants,
frigorifiques ou calorifiques ne pourront étre maintenus en service dansleur
classed'origine que s'ils subissent avec succes les essais en station décrits aux
paragraphes 32 & 47 du présent appendice; ilspourront alors étre maintenusen
service, dansleur classed'origine, pour une nouvelle période de six ans.

i)  Sil sagit d'enginsréfrigérants, frigorifiques ou calorifiques
construits en séried'aprés un type déterminé satisfaisant aux dispositions du
paragraphe 2 de I'appendice | dela présente annexe et appartenant aun méme
propriéaire, outre I'examen des dispositifs thermiques de chaque engin, en vue
desassurer que leur état général est apparemment satisfaisant, la
déermination de ' efficacité des dispositifs de refr oidissement ou de chauffage
pourra étre effectuée en sation d'apres les dispositions des par agraphes 32 a 47
du présent appendice sur | % au moins du nombre de cesengins. Si lesrésultats
de cesexamens et s cette déter mination sont favor ables, tous ces engins
pourront ére maintenus en service, dansleur classed'origine, pour une
nouvelle période de 6 ans.

Note explicative concernant le paragraphe 49 d)

L es Parties contractantes peuvent appliquer les dispositions de ce paragraphe envue d'ére
en mesure d'appliquer la procédure smplifiée décrite dans ce paragraphe.
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50.

51

52.

e) Proces-verbaux d'essais

Chaque essai d'engin par un expert donnera lieu al'éablissement d'un proces-ver bal
composé d'une Partie 1, conforme au modéle No 1 A ci-aprés (s celan'apasdga
étéfait au titre du paragraphe 29 d)), et d'une Partie 3, conforme aux modeles Nos 7,
8ou9ci-apres.

Dispositions transitoir es applicables aux engins neufs

Pendant quatreansapartir dela date del'entrée en vigueur du présent Accord,
conformément aux dispositions du paragraphe 1 de son article 11, si enraison

de I'insuffisance des stations d'essais, il n'est pas possible de déter miner |'efficacité
des dispositifs ther miques des engins en utilisant les méthodes décrites aux

par agraphes 32 a 47 du présent appendice, la confor mité aux nor mes des engins neufs
réfrigérants, frigorifiques ou calorifiques, pourra étre veérifiée en appliquant les
dispositions du paragraphe 49 du présent appendice.

MODE OPERATOIRE POUR MESURER LA PUISSANCE FRIGORIFIQUE
UTILE W, D'UN GROUPE DONT L'EVAPORATEUR N'EST PASGIVRE

A chaque équilibre thermique, cette puissance est égale ala somme du flux
thermique U .Dq traversant les parois du caisson calorimétrique ou del'engin de
transport sur lequel le groupefrigorifiqgue est monté et de la puissance thermique
mesurée W; qui est dégagée al'intérieur de la caisse par le dispositif ventilé de
chauffage éectrique :

We =W - U.Dq

Legroupefrigorifique est monté soit sur un caisson calorimétrique, soit sur un engin
de trangport.

Dans chaque cas, le coefficient global de transmission thermique est mesur é

aune température moyenne unigue de parois avant |'essai de déter mination

de la puissance frigorifique. Il est procédé aune correction arithméique de

cette isothermie, se basant sur I'expérience des stations d'essais, pour tenir compte
des températures moyennes de parois a chaque équilibre thermique, lors dela mesure
de la puissance frigorifique.

Il est préférable d'utiliser un caisson calorimétrique éalonné pour obtenir le
maximum de précison.



TRANSWP.11/2001/3

page 39
Annexe 1

Pour les méthodes et les modes opératoires, I'on sereportera aux dispositions
des paragraphes 1 a 15 ci-dessus. Toutefois, il suffira de mesurer U directement,
lavaleur de ce coefficient étant définie par larelation suivante :

ou W estlapuissancethermique (en Watt) dégagée par le dispositif ventilé
de chauffage interne;

Dgm est la différence entre la température moyenneintérieure q; €t la
température moyenne extérieure q;

U edt lapuissancethermique par degréd'écart entrelatempératuredair
intérieure et extérieure du caisson calorimétrique ou del'engin de
transport lorsgue le groupe frigorifique est misen place.

L e caisson calorimétrique ou I'engin de transport sont placés dans

une chambre isotherme. Si |'on utilise un caisson calorimétrique, U.Dg ne doit pas
représenter plusde 35 % du flux thermiquetotal W,. La caisse calorimétrique ou de
transport doit &re un engin isotherme renforcé.

Observations concernant le paragraphe 52 :

Le facteur U d'un caisson calorimétrique est en général mesuré sans gue le groupe
frigorifique soit en place dans I'ouverture. Dans le cas d'un engin de transport, le facteur U peut
étre mesuré avec ou sans groupe frigorifigue monté sur la caisse isotherme; en I'absence d'un
groupe frigorifigue, un panneau isolant est monté al'ouverture.

(Voir TRANS'GE.11/R.127)

53. Laméthode suivante peut éventuellement étre utilisée tant pour les besoins de
référence que pour les essais d'engins construitsen série. Il sagit ici de mesurer la
puissance frigorifiqgue en multipliant le débit-masse du liquide frigorigéne (m) par la
différence d'enthalpie entre la vapeur frigorigene sortant del'engin (ho) et leliquide a
son entréedans I'engin (h).

Pour obtenir la puissance frigorifique utile, il faut encore déduire la puissance
thermique produite par lesventilateursbrassant I'air intérieur (Ws). |1 est difficile de
déterminer W si les ventilateur s brassant I'air intérieur sont actionnés par un moteur
extérieur; en pareil cas, la méhode del'enthalpie n'est pas recommandée. L orsque les
ventilateurs sont actionnés par des moteurs électriquessituésal'intérieur del'engin,
le mesurage de la puissance électrique est assur é par des appar eils appropriés ayant
uneprécisonde + 3%.
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L e bilan thermique est indiqué par laréeation:

WO:(ho'h|)m'Wf
Des méthodes appropriées sont décrites danslesnormes SO 971, BS 3122, DIN,
NEN, etc. Un dispositif de chauffage éectrique est placéal'intérieur del'engin pour

assurer un équilibrethermique.

54. |nstruments de mesure autiliser

Lesstations d'essais devront disposer de matériels et d'instruments de mesur e pour
déterminer le coefficient U avec une précision de+ 5 %. Lestransfertsthermiques
dusaux fuitesd'air ne devraient pas excéder 5% destransfertsthermiquestotaux au
travers des paroisdu caisson calorimétrique ou del'engin detransport. Le débit de
fluide frigorigene sera déterminé avec une précison de+ 5 %. La puissance
frigorifique utile sera déterminée avec une précison de+ 10 %.

L esinstruments équipant le caisson calorimétrique ou I'engin de transport seront
conformes aux dispositions des par agraphes 3 et 4 ci-dessus. On mesurera :

a) Lestempératuresd'air : au moins 4 détecteurs, disposés de fagon
uniforme, al'entrée del'évaporateur;

au moins 4 détecteurs, disposés de fagon
uniforme, ala sortie deI'évapor ateur;

au moins 4 détecteurs, disposés defagon
uniforme, al'entrée du condenseur;

Les détecteurs de température seront protégés
contre lerayonnement.

b) Lesconsommationsd'énergie: Lesinstrumentsdoivent permettre de mesurer
la consommation éectrique et/ou de combustible
du groupefrigorifique.

c) Lesvitessesderotation: L es instruments doivent per mettre de mesurer
la vitesse derotation des compresseursou
des ventilateurs, ou bien de déduire ces vitesses
par calcul dansle casou un mesurage direct est
impossible.

d) Lespressions: Des manometres de haute précision (= 1 %)
seront raccor dés au condenseur, al'évapor ateur
et al'aspiration lorsgue I'évaporateur est muni
d'un régulateur de pression.
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La quantité de chaleur : Dissipée par lesdispositifs de chauffageintérieur,
composes de résistances électriques ventilées,
dont la densité de flux thermique n'est pas
supérieure a1 watt/cm? et dont la protection est
assurée par une enveloppe afaible pouvoir
émissif.

Conditions de |' essai

i)

i)

A I'extérieur du caisson calorimétrique ou del'engin detransport : la
températurede I'air al'entrée du condenseur sera maintenuea 30 °C + 0,5 °C.

A l'intérieur du caisson calorimétrique ou del'engin detransport (al'entréede
I'air dans|'unité derefroidissement) : pour trois niveaux de température
comprisentre -25 °C et +12 °C, selon les performances du dispositif de
production defroid, dont I'un ala température de classe minimum demandée
par le constructeur avec une tolérancede+ 1 °C.

L estempératur es moyennes intérieur es seront maintenues avec unetolérance de

+ 0,5 °C. La puissance thermique dépensée al'intérieur du caisson calorimétrique ou
del'engin de transport sera maintenue aune valeur constante avec une tolérance de
*+ 1 % lors du mesurage de la puissance frigorifique.

Quand un groupefrigorifique est présenté, pour essai, le fabricant doit fournir :

une documentation descriptive du groupe;

une documentation technique qui indique les valeur s des parametres les plus
importants au bon fonctionnement du groupe et spécifiant leur plage
admissible,

les caractéristiquesdela série du matériel essayé;

une déclaration indiquant la source d'énergie qui sera utilisée pour le groupe
thermique pendant |'essai.

M ode opératoire

L 'essai comporte deux parties principales, une phase derefroidissement puisle
mesurage de la puissance frigorifique utile atrois niveaux de températur e croissants.

a)

b)

Phase derefroidissement : latempératureinitiale du caisson calorimérique

ou de I'engin detransport ne doit pas subir de fluctuationsde + 3 °C par

rapport alatempérature ambiante prescrite, puis elle doit ére abaissée a-25 °C
(ou ala classe de température minimale).

Mesure de la puissance frigorifique utile a chaque niveau de température
intérieure.
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57.

58.

Un premier est effectué, pendant au moins quatre heures a chague niveau
de température, en régime thermostaté (du groupe), pour stabiliser les échanges
de chaleur entrel'intérieur et |I'extérieur dela caisse.

Un second est effectué en fonctionnement non thermostaté pour déterminer le
régime maximal du groupe frigorifique au cours duqud la puissance thermique
constante dépensée dansle dispositif de chauffage intérieur permet de maintenir en
équilibre chaque niveau de températureintérieure prescrit dansle paragraphe 55.

Ce second essai ne doit pas durer moins de quatre heures.

Avant de passer aun niveau de températur e différent un dégivrage manuel doit ére
effectué.

Si legroupefrigorifique peut ére alimenté par différentes sourcesd'énergie, |'essai
doit étrerépété avec chacuned'elles.

Si le compresseur frigorifique est entrainé par le déplacement du véhicule, I'essai sera
effectué aux vitesses minimale et nominale de rotation du compresseur indiquée par
le congtructeur.

Si lecompresseur frigorifique est entrainé par le déplacement du véhicule, I'essai sera
effectué ala vitesse nominale du compresseur indiquée par le constructeur.

L'on procede de la méme fagon en cas d'application de la méhode de I'enthalpie
décrite au paragraphe 53 mais on mesure en plus la puissance ther mique dégagée
par les ventilateurs del'évaporateur a chaque niveau de température.

Précautions aprendre

Ces mesures de puissance frigorifique utile sont effectuées lors du fonctionnement
non thermogtaté du groupefrigorifique, en conséquence :

Sil existe un systeme de dérivation des gaz chauds, il faut veiller acequ'il ne
fonctionne paslorsdel'essai.

L orsqu'une régulation automatique du groupe peut faire appel au délestage de
cylindres du compresseur (pour adapter la puissance frigorifique du groupe aux
possibilités du moteur d'entrainement de celui-ci), I'essai seraréalisé en
précisant le nombre de cylindres en service pour chaque niveau de température.

Controle
Il conviendra de vé&rifier en indiguant le mode opératoire sur le proces verbal d'essai :

i) quelesdispositifs de dégivrage et de régulation thermostatique ne présentent
pas de défaut de fonctionnement,
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i) queledébit d'air brasse est celui spécifié par le constructeur,

S I'on sepropose de mesurer le débit d'air d'un groupefrigorifique, il faut
utiliser des méthodes capables de mesurer le débit global. 11 est conseillé de
reprendrel'une des normes existantes en la matiére, asavoir : BS 848, 1SO
5801, AMCA 210-85, DIN 24163, NFE 36101, NF X10.102, DIN 4796

i) quelefluidefrigorigene utilisé pour I'essai est bien celui qui est spécifié par
le constructeur .

La puissancefrigorifique définiedanslecadredel'ATP, est cellereativeala
températur e inter ne moyenne déter minée au moyen de sondestelles que celles
décritesau paragraphe 3 ci-dessus et non celle déterminée par les sondes situées a
I'entrée et ala sortiedel'évaporateur.

Procés-verbal d'essai

Un proces-verbal du type approprié serarédigé conformément au modée No 10
ci-dessous.
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MODELE Nol A
Procés-verbal d'essai

établi conformément aux dispositions de I' Accord reatif aux transportsinternationaux de
denrées périssables et aux engins spéciaux autiliser pour cestransports (ATP)

Proces-verbal d'essai NO .....ooeeeveeeeeeeeeeeeeeeee

Partie 1

Spécifications del'engin (engins autres que les citer nes destinées aux transports de liquides
alimentaires)

Station expérimentale agr ééelexpert? :

Nom :

Typedel'engin présenté” :
Marque: .....cceeeue. Numéro d'immatriculation : ............ Numé&odesarie: ...
Datede la premiéremiSE €N SEFVICE | ..ot

3 kg Chargeutile®: ............. kg

Tare
Caisse:
Marque et tYpe : ..occvveeeereeeeeceeeeeenns Numéro d'identification : .......cccceceveeveecervnnne.
CONSLIUITE PAI .ottt e et b bbb e e et et et e bt sb e e b et et e e eneas
Appartenant 80U eXPlOITEE P :© ......ccooieirirerieerere et
=S U= Y o PSS
Date de 1@ CONSLIUCLION : ....ocuiiieeeieeeeeese ettt s nrenneas

Dimensions principales:

al'extérieur : longueur : ......... m, largeur : ......... m, hauteur : ....... m
al'intérieur : longueur : ......... m, largeur : ......... m, hauteur : ....... m
Surfacetotaledu plancher delacCaiSSe: ... m?
Volumeintérieur total utilisabledela CcaiSse: ......ccovveeveciececececce e m>

2

SurfacetotaleintérieuredesparoisdelacaiSse S : ....ccooveveveereciese e m
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MODELE Nol A (suite)
Surfacetotale extérieuredesparoisdelacaiSSE Se: .oovvvvveiececeeeeecee e m?
SUMfACEMOYENNE: S =a/S XSe oo eeeeeeee e m?
Spécifications des parois de la caisse’ :
I LU= PSSRSO
[ = T s = SR
e Iy oL = =SS
Particularités de structure de la caisse’ :
Nombre, JES POITES . et
emplacements desvoletsd agration : ........ccceceeveieeiieie e e
et dimensions -
desorificesdechargement deglace: ......cccoevvvvireninenesiennn,
Dispositifs accessoires® :
Coefficient K =
................................................................................................................... W/mPK

! Rayer lesmentionsinutiles (des experts uniquement pour le casou I'essai est effectuél
conformément aux paragraphes 29 ou 49 de I'appendice 2 del'annexe | del'ATP).

2 Wagon, camion, remorque, Semi-remor que, conteneur, etc.
3 Préciser |'origine de ces informations.

* Nature et épaisseur des matériaux constituant les paroisdela caisse, del'intérieur vers
I'extérieur, mode de construction, etc.

®> Sil existe desirrégularités de surface, indiquer le mode de calcul adoptél pour
déterminer S et Se.

6 Barres aviandes, ventilateursflettners, etc.
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Annexe 1
MODELE Nol| B

Procés-verbal d'essai

établi conformément aux dispositionsdel'Accord relatif aux transports inter nationaux de
denrées périssables et aux engins spéciaux autiliser pour cestransports (ATP)

Proces-verbal d'essai NO .....ooeeeveeeeeeeeeeeeeeeee

Partie 1

Spécifications des engins-citer nes destinés aux transports de liquides alimentaires

Station expérimentale agr éée/expert? :

Type de citerne présenté :
Marque: ... Numéro d'immatriculation : .............. Numé&odesarie: ...
Datedela premier@mMiSE eN SENVICE | ..ottt
e, kg Chargeutile®: ............. kg
Citerne:
Marque et type : ..ccvveveverererereeeeeeenes Numeéro d'identification : .........ccccceeeevveivnennnns
CONSLIUITE P & ettt b et e b s bt b e bt st e st e e e e e s e sbenbeenenaea
Appartenant 80U eXPlOITEE PAI : ......ccoeiriririeirrerere e
=S 1A= o GRS
Date de @ CONSLIUCLION : ....ooiiiiiiiisiesieee ettt bt
Dimensions principales:
al'extérieur :  longueur du cylindre: ...... m, grandaxe:...m, petitaxe:...m

al'intérieur :  longueur du cylindre: ... m, . grand axe: ...... m, petitaxe: ..... m
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MODELE Nol B (suite)
VOlUME INETEUN ULIHISADIE . ...eo.eeeeeeeeeeeeeee ettt m°
Volumeintérieur de chaque compartiment :© ... m>
SurfacetotaleintérieuredelaciterNe S | ... m?
Surface intérieure de chaque compartiment S ............. v S22 ) e m?
Surfacetotale eXtE IEUr @ A 1A CItEI NE Se & ooviieeeeee et e e e e e e e e e e e s seeraeeeeaans m?
Surface moyennedelaciterne: S S m?
Spécifications des par0is e la GItErNE? ...t
Particularités de SruCtUr€ de 18 GILENNE® : .........cvoeeeeceeeeeeeeee st
Nombre, dimensions et description destrousd'homme: ...
Description du couvercle destrousd'homme: .......cooeoeeicrcceee s
Nombre, dimensions et description delatubuluredevidange: .........cccoeevneinnciennnes
RS L0 IS AN B Lo o eSS o =S

! Rayer lesmentionsinutiles (des experts uniquement pour le cas ol |'essai est effectué
conformément aux paragraphes 29 ou 49 de I'appendice 2 del'annexe| del'ATP).

2 Wagon, camion, remor que, semi-remor que, conteneur, etc.
3 Préciser I'origine de ces informations.

* Nature et épaisseur des matériaux constituant les paroisdela citerne, del'intérieur
vers |'extérieur, mode de construction, etc.

® S'il existe desirrégularités de surface, indiquer le mode de calcul adoptél] pour
déermine S et S..
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MODELE No2A
Partie 2

Mesur e du coefficient global de transmission thermique des engins autres que les citernes
destinées aux transports de liquides alimentair es conformément aux paragraphes7 a15
de I'appendice 2 del'annexe | del'ATP

M éthode expérimentale utilisée pour I'essai : refroidissement intérieur/chauffage intérieur?

Date et heuredefermeturedesporteset orificesdel"engin @ ...
Moyennes obtenues sur ............... heur es de fonctionnement en r égime per manent
(de........... - WU heur es)

a) Température moyenneextérieuredelacaisse: Oc=......... °C +.e K

b) Température moyenneintérieuredela caisse: 0 =.... °C o K

c) Ecart moyen detempératureréalist: ) 0 = ..coccooeorereceeeeeeeeee s K
Hétér ogénéité maximale de température:

Al EXLErTEUr AEIACAISSE: .iiiiieeeieeiieeeee ettt e e K

Al'INTETEUN dEIA CAISSE: vttt renneenn K
Température moyenne desparoisdela caisse: 4 ;q‘ T e —————— °C
Température de fonctionnement de I'échangeur frigorifique? : ........cooeeeeeeeseeseeeeeeeeeesenne °C
Point derosée del'atmosphére al'extérieur de
la caisse pendant la durée du régime permanent?: .........cccocveveeennne, C t o K
DUr € tOtaAl@ AEI"ESSAI : .viviieiiieiieiieie ettt sttt et e be st be b neene e h
DUrée du régime PEMMANENT © ......oioiiiiirieeerieerie et b e b et a bbb e b s h
Puissance dépensée dans 1S echangeurs: Wi oot W

Puissance absorbée par lesventilateurS: Wao .....ooeciiciececie et wW
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MODELE No 2 A (suite)

Cosfficient global detransmission thermique calculé par laformule:

Wi.- W,

S.Dqg
_ Wit W,
S.Dq

Essai par refroidissement intérieur® : K =

Essai par chauffageintérieur® : K

.................................................... %

(A neremplir ques I'engin n'est pas équipé de dispositifs thermiques :)

Compte tenu desrésultats des essais susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3 del'annexe | del'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification IN/IR™.

Toutefais, I'utilisation de ce procés-verbal comme certificat d'agrément type, au sensdu
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 del'ATP, ne sera possible que durant une

période maximale detroisans, C'est-adire jusqu'au .......ccceeeevereereereeereeseeneenes
Fait @: oo Leresponsable des essais:
PRSPPI

! Biffer laformule qui n'a pas éé utilisée,

2 A indiquer uniquement pour I'essai par refroidissement intérieur.

de mesure destempératures extérieure et intérieure dela caisse.
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MODELE No2B
Partie 2

Mesur e du coefficient global de transmission ther mique des engins-citer nes destinés aux
transports de liquides alimentair es conformément aux paragraphes 16 a 25 de |I'appendice
2de l'annexe 1 del'ATP

M éthode expérimentale utilisée pour I'essai :  chauffage intérieur

Dateet heuredelafermeturedesorificesdel’ engin ..o

Moyennes obtenues sur ............... heur es de fonctionnement en régime per manent
(o [J Qe heur es)
a) Températuremoyenneextérieuredelaciterne: 0e=.............. °C e K

b) Température moyenneintérieuredelaciterne:

q = B S G e C 4 oo K
a S, B
c) Ecart moyen detempératureréalist: ) & ..oocooveeeeieieeeeeee s K

Héérogénéité maximale detempérature:

Al'INErTEUN AEIACITEINE ..o et besre s K

al'intérieur de chagque compartiment : ... e K

Al EXTErTEUr AEIA CILEINE: ..ottt ereeneas K
Température moyenne desparOiSdelaCiterNe: ......ccoeceeicececcecsese e °C
DUrée globale e I'@SSA & ....cueceeiicie ettt ettt e neenre e h
Duréedu régime PErMANENT : .......ccecieeeeerece e et e e et e e aestesreereese e e eeensesresnenreas h
Puissance dépensée par 1€SEChaNQEUIS: W1 .ociicii ettt s w
Puissance absorbée par lesventilateurs: Wo ... wW

Coefficient global de transmission thermique calculé par laformule:

K = WitW,
S.Dq
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MODELE No 2 B (suite)
Erreur maximale de mesure correspondant al'essai effectué: .........cccovveenvnccncnnccene %

ODSEI VALIONST & oo oo e et e et e e s et et et e s et et e s et et et et e s eses et et eses et eseseseseseseseseseseseseseresanans

(A neremplir ques I'engin n'est pas équipé de dispositifs thermiques :)

Comptetenu desreésultats des essais susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3 del'annexel del'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, |'engin portant la mar que d'identification IN/IR?,

Toutefois, I'utilisation de ce proces-verbal comme certificat d'agrément type, au sensdu
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 del'ATP, ne sera possible que durant une

pé&iode maximale detroisans, C'est-adire jusqu'au .......ccceeeeeeeeeeeeeereereenesnnne
Fait @: o Leresponsable desessais :
L B s e r e s e e s re e ane e aaes

! Lorsquela citernen'est pas de forme paralldépipédique, indiquer larépartition des
points de mesure destempératures extérieure et intérieure de la caisse.

2 Biffer la mention inutile.
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MODELE No 3
Partie 2

Controle del'isother mie des engins en service effectué sur leterrain par les experts
conformément au paragraphe 29 de I'appendice 2 del'annexe 1 del'ATP

L'essai sest effectué sur la base du proces-verbal No: ............... endatedu: .....ccocovernrinnnene :
émispar I'expert dela station expérimentale agréée (NOmM, adresse) : .....ccceeeeeeeereseeieesiennns

Etat relevélorsdu controle:

L1010 =SOSR
e T ISy F= L= = =SSP
= 0TS 1 o] = =S
[P o T PRSI

P OI LS B OF 110 & e eee e oot e e e e e e e e e e e e et e e senesemsessseeeeenneeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeeeaneeeees

Orificesdevidange d'eau de NELLOYAQE : ......ccovevieiieieiice e
Controledel"&anChBtEAEI'AIT & ......cccvvireiceeee e

Coefficient K del'engin al'état neuf (indiqué dans le procés-verbal
ooz I o1 R= o= 0 (= 011 N W/m?K

OO VAl ON S & ooiiie i i e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e et e eeeseseeeeeeeeeeeeeeeeaeaeeesaaaaaaaaaaaeaeeesesseresesasaaaaaaaaaaaaannnnnsnnnsnnnnns

Compte tenu des résultats des contr 6les susmentionnés, |'engin peut étre agr ée au moyen
d'une attestation conforme al'appendice 3 del'annexe 1 del'ATP, et valable pour une
durée maximale detroisans, I'engin portant la marque d'identification IN/IR".

=T = P Leresponsable des essais :

! Biffer lamention inutile.
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MODELE No4A

Partie3

Détermination de I'efficacité des dispositifs de refroidissement des engins réfrigérants
aglace hydrique ou a glace carbonique par une station expérimentale agr éée
conformément aux paragraphes 32 a 36, al'exception de 34 b) et 34 c), de I'appendice 2 de
['annexe 1 del'ATP

Dispositif de refroidissement :

Description du dispositif derefroidiSSement : ........cccoeveiiicece s
N F= A =X o [V T (o o = =SSN
Charge nominale defrigorigene indiquée par le constructeur : .........ccccoceeeveeeceviennns kg

Charge effective de frigorigene pour I"€SSai : .......ccceeeeeeveiecieerese e kg

Fonctionnement de manieér e autonome/non autonome/r accordé
auneingallation centrale!

Dispositif de refr oidissement amovible/non amovible!

L0700 1 U Lo = U | SO O OR SRR
TYPEE NUMEN O B SEIIES | ..ottt et r e ae e s e sae e e e sreeneennas
ANNEE ETADIICALION ...ttt b e e

Dispositif de chargement (description, emplacement; joindre un croquis s
TS0 T =) TSSO

Dispositifs de ventilation intérieure:

Description (nombred'appar@ils, €C.) © ..o
Puissance desventilateur SEIECIIIQUES : .....oouicieiiiceee e W
DD ovvovveeiisiiisee sttt m°h
Dimensionsdesgaines: section transversale: ........... m?, longueur : ... ........... m

Ecran dereprised'air; description®

! Rubrique asupprimer s elle est sans objet.
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MODELE No4 A (suite)

DispOSitifS d'AULOMALICITE © .....eeeeeeeieeeieeiee ettt s e e ene e

Températures moyennes au début del'essai :

Al'INLEITEUN e PC s K
AI"EXEENTBUI & e PC o K
point deroseedelachambred'essai : ........c.coceceenennee PC s K
Puissance de chauffage iNteriQUr : .........cooeoecie e W
Date et heuredefermeturedesporteset orificesdel engin : .....ccoceeeeeevinenencese e

Relevé des températures moyennes intérieure et extérieure de la caisse et/ou courbe
représentant I'évolution de cestempératures en fonction du temps::

Comptetenu des résultats des essais susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3 del'annexe 1 del'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant lamarque d'identification : .......c.cccceevevvieerveiesceeneseee

Toutefais, I'utilisation de ce procés-verbal comme certificat d'agrément type au sensdu
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 de ' ATP ne sera possible que durant une
période maximale detroisans, C'eSt-adir€ JUSQU AU : ...cccevveeueeeeriesieeeesiese e sreeeesae e seeseesee s
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MODELE No4B

Partie 3

Détermination deI'efficacité des dispositifs de refr oidissement desenginsréfrigérantsa
plagues eutectiques par une station expérimentale agr éée confor mément aux par agraphes
32 a 36, al'exception de 34 a) et 34 c), del'appendice 2 del'annexe 1 del'ATP

Dispositif de refroidissement :

D= ol T o1 [o] o IO PSP UR RS ORRR
Naturede |a solution BULECLIQUE : .......ccueceeeiieeecece sttt ne e
Charge nominale de solution eutectique indiquée par le congtructeur : .........c........ kg

Chaleur latente alatempérature de
congélation annoncée par leconstructeur :  ....ooeeeeeieenen, kJ/kg - °C

Dispositif de refroidissement amovible/non amovible?

Fonctionnant de maniér e autonome/non autonome/r accordé auneinstallation
centrale!

L0001 1 U [ = | P OO
TYPEEL NUMEI O UE SEIIES ..ttt e et ee s
ANNEE ETADIICALION ...ttt b e e
Plaques eutectiques: Marque: ..ccoereenereneseneee TYPE: o,

Dimensions, nombr e, emplacement des plaques,
écartement par rapport aux parois (JOINAre CroquUIs) : .....ccoceevereeererereeereresesseenesesseseenens

Réserve defroid totale annoncée par le constructeur
pour latempératurede congéation de: ........cccceevveevvverenene. kJ - WU °C

Dispositifs de ventilation intérieure (Sil y alieu) :

D= ot ] o1 A o] o RS U TR URURTRTORPRURORN

Digpositifs d'autOmMatiCItE : .......ccueeieiieiice et

! Rubrique asupprimer s elle est sans objet.
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MODELE No 4 B (suite)

Machinefrigorifique (Sil y alieu) :
Marque: .....cocvveenceenieeseee e TYPE: oo NO: (e
g o= Te = 0 T o SRS
Compresseur : Marque: ..o TYPE: e
Mode d entraiNeMENT ...t b et e
N U =X o (U T Lo o Lo = =PRSS
(00 laT0 [ 01 = | TSSO PTSPRO

Puissance frigorifique indiquée par le constructeur pour latempérature de
congélation annoncée et pour unetempérature extérieurede+30°C : .....cccovereneeee W

Dispositifsd'automaticité :
MarQUE : ..ot TYPE . e
DEGIVIage (ST Y @1TEU) & oottt st e e e s re e e saeenaenre s
TREMMOSLAL ..ot r et b e e e e n e nn et nr e nen e nne
Pressostat BP ;... e

(eSO 1 = R o | TR

Dispositifs accessoires :

Dispositif de chauffage électrique desjoints

de porte: puissance par metrelinéaire deréSistanCe: ....oovvvvverereeereseses e W/m
Longueur liN€aire deréSiStANCE : .....coccviecieeececeeee et s m

Températures moyennes au début del'essai :

AI'TNEENTOUN & e PC e K
AI"EXEENTBUI & e PC e K

point deroséedelachambred'essai : ..........c.cc.......e. C o K
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MODELE No 4 B (suite)
Puissance de chauffage iNtErTEUN ... s w
Date et heuredefermeturedesporteset orificesdel engin: ......ccccecevevecececcccecce s,
Duréed'accumulation defroid :© ........ccoiiriiieeee e h

Relevé destempératures moyennesintérieure et extérieure de la caisse
et/ou courbereprésentant I'évolution de cestempératures en fonction du temps:

Compte tenu des résultats des essais susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3del'annexe 1 del'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification : .........ccccoeeeveivreievererecennns

Toutefois, I'utilisation de ce proces-verbal comme certificat d'agrément type au sensdu
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 de ' ATP ne sera possible que durant une
période maximale detroisans, C'eSt-adir€ JUSQU AU : .....covevveeeeeeereerieriesece e ee e see e sseenens
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MODELE No4C
Partie 3
Détermination de'efficacitél] des dispositifs derefroidissement des engins réfrigérants agaz

liquéfiés par une station expérimentale agr éée conformément aux paragraphes 32 a 36,
al'exception de 34 a) et 34 b), del'appendice 2 del'annexe 1 del'ATP

Dispositif de refroidissement :

D= ot ] o1 (o] o R RU U RURURURURTORPRURORPIN

Fonctionnant de maniér e autonome/non autonome’r accor dé a une ingallation
centrale!

Dispositif de refroidissement amovible/non amovible?

L0700 1 U Lo = B | TP PR PRPRR
TYPEE NUMEI O B SEIIES | ..ottt e r e e aeeneenesneeneennennes
ANNEE ETADIICALION ..ottt b bbb nne s
NALUr € AU FrigOrigBNE : ..ottt sttt b e

Charge nominale defrigorigene indiquée
PAI 1€ CONSIIUCTEUL ..ottt bbbt e e b e snenne s kg

Charge effective de frigorigene pour I'@SSal : .......cccocerrenrennenereese e kg
DeSCription AU FESENVOIT & ...ocueeeiieciececie ettt e e s a e te e sae e teeseesreesnesnneereenrs
Dispositif de chargement (description, emplacement) : ... s cecesecreeee

Dispositifs de ventilation intérieure:

DesCription (NOMBIE, BLC. ) & .o e r e ere e
Puissance desventilateur SEIECIIIQUES : .....viuveieieceececeee e W
DEDIL I woovvevveeciesiissess et m3h
Dimensionsdesgaines: sectiontransversale: ................ m?,  longueur : ............ m
DispositifsS d'aUtOMALICIEE : ........ceieeeeeceee et eere e s reereeneesaeennens

! Biffer la mention inutile,
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MODELE No 4 C (suite)
Températures moyennes au début del'essai :
AI'INLEITEUN & e PC i K
AlBXEENTOUN & s PC e K
point deroséedelachambred'essai : ........ccoeeueneeee PC d o K
Puissance de chauffage iNtEriQUN : ........cvoeeeeieee e W

Date et heuredefermeturedesporteset orificesdel'engin: ...,

Relevé destempératures moyennesintérieure et extérieure dela caisse
et/ou courbereprésentant I'évolution de cestempératures en fonction du temps:

Comptetenu des reésultats des essais susmentionnés, |'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3del'annexe 1 del'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification : .........cccocevvrieveniescenesieee

Toutefais, I'utilisation de ce procés-verbal comme certificat d'agrément type au sensdu
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 del'ATP ne sera possible que durant une
période maximale detroisans, C'eSt-adir€ JUSQU AU © ....cccoeeueereriererieererieesesiee s ees
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MODELE No5
Partie 3

Détermination de I'efficacitél] des dispositifs de refr oidissement des enginsfrigorifiques par
une station expé imentale agr éée confor mément aux par agraphes 37 a40 de I'appendice 2
del'annexe 1 del'ATP

Machinesfrigorifiques:

Fonctionnant de manié&r e autonome/non autonome/r accor dées
auneingallation centrale!

M achines frigorifiques amoviblesinon amovibles*

CONSITUCTEUT . e bbb nr e nennenre s
TYPEEL NUMEN O A SENTES | .ottt ettt e s
ANNEE AETADIICALION & ...
Nature du frigorigene et Charge : ... e

Puissance frigorifique utileindiquée par le constructeur pour une
températureextérieurede + 30 °C et pour unetempératureintérieurede:

O PSP U PSPPI UPPORPRPPRI w
= 00 s \W
20 e TSP RP TR PRRPR PR w

MaArQUE & ..o TYPE e
M ode d'entrainement : dectriquethermiquethydraulique®

D= o 1) o] S
Marque: ......ccceeueee. Type: o Puissance: ........... KW ............ - t/mn
CoNAeNSEUr €1 EVAPOTALEUN : ....ccceeceerieieeeeeiestesseeeeseesreeeeseessessesseeeeseesseeseeseessessessesssessessenns
Moteur du/desventilateurs: Marque: ....ccoeeereneienenas TYPE: e

Nombre: ....ccccoveienee Puissance: ......ccccoeeenenes KW ..o A, t/mn

! Biffer la mention inutile,
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MODELE No 5 (suite)

Dispositifsde ventilation intérieure:
Description (nombre d'appar@ils, €1C.) ..o
Puissance desventilateur SEIECIIIQUES : .....oouicieciicece e W
Dimensionsdesgaines: section transversale:: ............. m?, longueur : ............. m

Dispositifs d'automaticité :
MarQUE : ..o TYPE L e
DEGIVIage (ST Y @1IEU) & oottt ettt e e ae s re e e naeenaenre s
TREIMOSLAL ...ttt bbbt et b e bt b e b e
Pressostat BP ... s

S S 01 = N | =TT

Températures moyennes au début del'essai :
Al'INLEITEUN e CC dt K
AIEXEENTOUN & o PC o K
point derostedelachambred'essai : ........ccccovvnneee PC o K
Puissance de chauffage iNtErTEUN ... w

Date et heuredefermeture desporteset orificesdel'engin: .....cccoeveeeeve e,

Relevé destempératures moyennesintérieure et extérieure de la caisse
et/ou courbe représentant |'évolution de cestempératures en fonction du temps:
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MODELE No 5 (suite)

Temps écoulé entrele début de I'essai et le moment ol la température moyenne
al'intérieur dela caisse atteint latempératur@ PresCrite: ..oiceeievecerecee e h

O VA DN S & e e oottt e e e e et eeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeeaaaeaeaeaeaeeeeeeeeeeeeeeeaeaaaaaaaaaaaaeaannns

Compte tenu desrésultats des essais susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3del'annexe 1 del'ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification : ..........cccccoevevvevevecececceenn

Toutefois, I'utilisation de ce proces-verbal comme certificat d'agrément type au sensdu
paragraphe 2 a) del'appendice 1 del'annexe 1 de ' ATP ne sera possible que durant une
péiode maximaledetroisans, C'est-adir € JUSQU AU : ....cceeveveeieeeieiiecie ettt
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MODELE No 6
Partie 3

Détermination de I'efficacitél] des dispositifs de chauffage des engins calorifiques par une
station expérimentale agr éée conformément aux paragraphes 43 a47 de I'appendice 2 de
['annexe 1 del'ATP

Dispositif de chauffage::
D= o o1 o) o SRS

Fonctionnant de maniér e autonome/non autonome/
raccordé auneinstallation centrale®

Dispositif de chauffage amovible/non amovible!

L7001 1 U [ (= | OO
TYPE EL NUMEN O UE SEI TS ..nviiiieciece ettt ettt e b et e st e ste e e e eneesaeeteeneenns
ANNEE ETADIICALION ...ttt sae s
EMPIACEMENT & ... r e e e et e re e e reene s
Surface globaled'échangede Chaleur : ... m?
Puissance utileindiquée par 1€ CONSIITUCLEUT : .......ooveiueeeeriieiie e e kW
Dispositifs de ventilation intérieure:
Description (nombre d'appar@ils, EC. ) & .o s
Puissance des ventilateur SEECII TQUES . ......coiveeeririeiri e w
DEDIL I woovveeieeieseiesiee ettt m3h
Dimensionsdesgaines: section transversale: ................. m?, longueur : ......... m
Températures moyennes au début del'essai :
Al'INTENTRUN & e PC s K
Al'BXEEIIBUI & e PC o K

Date et heuredefermeturedes porteset orificesdel engin : .......coeeeieierinenenereieereseeens
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MODELE No 6 (suite)

Relevé destempératures moyennesintérieure et extérieure de la caisse
et/ou courbereprésentant I'évolution de cestempératures en fonction du temps:

Temps écoulé entre le début de|'essai et le moment ou latempérature
moyenneal'intérieur dela caisse a atteint latempérature prescrite: .....coeeeeeevereeeeeerienens h

L e cas échéant, indiquer la puissance calorifigue moyenne
pour maintenir durant I'essai I'écart de température prescrite?
entrel'intérieur et I'extérieur delaCaiSSB: ... s w

Observations:

Comptetenu des résultats des essais susmentionnés, |'engin peut ére agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3 del'annexe 1 del' ATP, et valable pour une durée
maximale de six ans, I'engin portant la marque d'identification : ...........cccceceeeveivneievecereenne

Toutefois, I'utilisation de ce proces-verbal comme certificat d'agrément type au sensdu
paragraphe 2 a) de|I'appendice 1 del'annexe 1 de ' ATP ne sera possible que durant une

période maximale detroisans, C'eSt-adir € JUSQU AU : ...ccveeveveeeeeereiiesreeesresieeeeeee e ese e eeeeenens
Fait @ oo Leresponsable des essais :
L B e eeeeeeeee e e e e e r e e e e re e e e e e reeaneeeree e

! Biffer la mention inutile,

2 Augmenté de 35 % pour les engins neufs.
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MODELE No 7

Partie 3

Controle del'efficacitél] desdispositifs derefroidissement des enginsréfrigérants en service,
effectué sur leterrain par des experts conformément au paragraphe 49 a) de |'appendice 2
del'annexe 1 del'ATP

Le controle a été effectué sur la base du proces-verbal No ................ endatedu: ................. ,

emis par la station expérimentale agréée/l'expert (Nom, adresse) © ....coceeeveeveeeveeseereesieeseeneens

Dispositif derefroidissement :

D= ol T o1 0] o ISP
CONSITUCTEUT ottt b e bt b e a e s e e n e ae e e e s b e e e e nr e reennennenreas
TYPEEL NUMEN O UE SETES | ..ttt bbbt e et ne e nes
ANNEE AETADIICALION & ...t
NaLUr € dU frIQOMTQENE & ..ttt st s ne e
Charge nominale de frigorigene indiquée par le constructeur : .......cceoeeeeeveecnnnnnas kg

Charge effective de frigorigene pour 1"€SSal : .......ccocevereeerineinesee s kg

Dispositif de chargement (description, emplacement) @ ..o

Dispositifsde ventilation intérieure:

Description (nombre d'appar@ls, €C.) & ..o s
Puissance desventilateur SEIECIIIQUES . .....iuicieiieeieee e e W
DIEDIL I woovveeieeiess ettt m3h
Dimensionsdesgaines: section transversale:: ................. m?, longueur : ......... m
Etat du dispositif de refroidissement et des appareils de vertilation : .............coeeeveunnne.
Température iNtErieurE atteiNte: ......ccoeeeeeeeceeeeee e °C

PoUr UNetempPérature eXtEriEUr € e : ... °C
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MODELE No 7 (suite)

Températureal'intérieur del'engin avant la mise en route

du dispositif de production defroid :

Tempstotal de fonctionnement du groupe de production defroid : ........cccevevvveiercreienennen. h

Temps écoulé entrele début del'essai et le moment ou latempérature
moyenneal'intérieur delacaissea atteint latempérature prescrite ......oooeeeeeveveveecceeenene h

Controle du fonctionnement du therMOSEAL & .......ccceireriiirere e
Pour lesenginsréfrigérants a plaques eutectiques :

Dur ée de fonctionnement du groupe de production
defroid assurant la congélation de la solution eutectique: .........cccceeeveeeeceeeeecieeenene, h

Dur ée de maintien de latempératured'air intérieur
210 =Y =T = Ao [0 o o= S h

Observations:

Compte tenu desrésultats des essais susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3 del'annexe 1 del'ATP, et valable pour une durée
maximale detroisans, I'engin portant la marque d'identification :
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MODELE No 8
Partie 3

Contrdle del'efficacité des dispositifs de refr oidissement des enginsfrigorifiques en service,
effectuésur leterrain par les experts conformément au paragraphe 49 b) del'appendice 2
del'annexe1del'ATP

Lecontrble a été effectué sur la base du proces-verbal No .................. endatedu ................... ,
émis par la station expérimentale agréée/l'expert (NOmM, adresse) © .....ccvevveeeveererererereseesesieenns
Machinesfrigorifiques:
L0700 1 1 U Lo = U | PO OR R PR
TYPEEL NUMEN O UE SEIIES ...ttt se et nee s
ANNEE ETADIICALION ...ttt sae s
1S o T 0] § o o 1SR

Puissance frigorifique utile indiquée par le constructeur pour une
température extérieurede + 30 °C et unetempératureintérieurede:

O I O PRSP ORT PRSPPI W
Rt L0 PRSPPI W
O I O SRR T RPN W
Nature du frigorigene et Charge : ..o s kg

Dispositifs de ventilation intérieure:

Description (nombred'appar@ils, €C. ) & .o

Puissance desventilateur SEIECLI IQUES : .....ovouiieiirieierereere e wW
1D o USSR m’h
Dimensionsdesgaines: section transversale: ............. m?, longueur : ........... m

Etat dela machinefrigorifique et des dispositifs
de ventilation INTEITEUIE ...ttt
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MODELE No 8 (suite)

TempératureiNtErieUr @ atTBINTE & ...oovoeee e e °C
Pour unetempérature eXtErieUr € e : ......ovoieieieieeeeeeeeeee e °C
et uneduréedefonctionnement relatiVe de: ..o %
DU 0 A FONCL I ONNEIMENT & oottt e e e ettt e e e e e et e e e e e eeeeeeeeeaeeeeeesseeeeeeeeeeanes h

Controle du fonctionNEMENT AU TNEMMOSLAL © ...oeeeeee e e e e e e e e e e e eeeeeeeeens

(@] 015 S AVZ= 1 H o] 11T T E T T E R RTEE T E T ETT R TR

Comptetenu des résultats des essais susmentionnés, |'engin peut ére agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3 del'annexe 1 del'ATP, et valable pour une durée
maximale detroisans, I'engin portant la marque d'identification : .........ccccccvevvvvivvenccesicnnns
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MODELE No 9
Partie 3
Controle del'efficacité des dispositifs de chauffage des engins calor ifiques en service,

effectué sur leterrain par les experts conformément au paragraphe 49 c) de I'appendice 2
del'annexe1del'ATP

Lecontrble a été effectué sur la base du proces-verbal No .................. endatedu ................... :

émis par la station expérimentale agrééef/l'expert (Nom, adreSse) © .......coovvvverrveneseerereeeeenennns

Mode de chauffage :
1S o: T o] A o] S OR
LO70] 1S UL U | TR U ST PR PSPPSR
TYPEE NUMEN O AE SEIIES . ..ottt et e bbb e nesae e e neens
ANNEE AETADIICALION ...
[ ] ] = Tor= 0 1T o SO PR
Surface globale d'échangedechaleur : ... m?
Puissance utile indiquée par 1€ CONSLFUCLEUT : .....ocveveeceeeeeeecee e kW

Dispositifs de ventilation intérieure:

Description (nombred'appar€ls, 6C. ) & ..ocvveveieeiececeee e s
Puissance desventilateur SEIECIIIQUES : .....ocueeieiecice e W
Lo AT mh
Dimensionsdesgaines: section transversale:: ................. m?, longueur : ......... m
Etat du dispositif de chauffage et des appar eils de ventilation intérieure: ..........ccoveeeenenne.
Température iNtErieUr@ attBINIE : .......cceeeee et ens °C
Pour unetempérature eXterieUr€de: ......ooviiiieie e °C

et uneduréedefonctionNeMmeEnt relatiVE A .....oooeeeee e %
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MODELE No 9 (suite)
[DIT="=Yo (=} o (oA o] a1aT= 1 41< £ 1 HRETTTTTOT R U TR URPPPRRRRR h
Controle du fonctionNeMeENt dU ther MNOSLAL & ......eeeeeeeee e e e e e e e e e e e e e e e eaneens

(@015 V7= AT 0] 0 1T

Compte tenu desrésultatsdes essais susmentionnés, I'engin peut étre agréé au moyen d'une
attestation conforme al'appendice 3del'annexe 1 del'ATP, et valable pour une durée
maximale detroisans, I'engin portant la marque d'identification : ...........ccoeeevvcieieccesiennnns
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MODELE No 10
PROCES-VERBAL D'ESSAI

établi conformément aux dispositions del'accord relatif aux
transportsinter nationaux de denr ées périssables et aux
engins spéciaux a utiliser pour cestransports (ATP)

Proces-verbal NO. .....oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen

Détermination de la puissance frigorifique utile d'un groupe frigorifique conformément
aux paragraphes51 a59 del'appendice 2 del'annexe 1 de'ATP.

Station expérimentale agr éée :

10 12

a)  Spécificationstechnigues du groupe

Date de construction : .......cccecevereeeeceeneeseenne MarQUE: ..ooeeeeeeeeeeeeeste et
TP L e Nodanslasérietype: ....cccoceoevevenenennnns
Genrel:

Autonome/non autonome
Amoviblefixe
M onobloc/é éments assemblés

Description :

Compresseur : Marque: ...cocovvceeeeeeee e TYPE e
Nombredecylindres: ......ccoeeneee. Cylindrée: ...
Vitesse nominale derotation : .........ccoceeeirienenienieniese e t/min
M ode d'entrainement? : Moteur électrique, moteur thermique autonome,

moteur du véhicule, déplacement du véhicule
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MODELE No 10 (suite)

Moteur d'entrainement du compresseur? 2 :

Electrique: MarquUE: ..ocoeeeevieeeeeie e see e eee e LY L=
Puissance: ............ KW pour unevitessederotation de: .......... t/mn
Tension d'alimentation : ............. V.  Fréquence: ... Hz
Thermique: Marque: ...coeeeeereereerieseeeesee e TYPE: oo
Nombredecylindres: .......cccccueuneee. Cylindrée: ....ccoovveveveceeeee,
Puissance: ............ KW pour unevitessederotationde: ........... t/mn
CarDUIaNT ©..ceee e
Hydrauligue Marque: ....cccooeveeieeseceere e TYPE: o
ENtralnemMent & ...
Alternateur: Marque: ... TYPE: e
Vitesse de rotation:
nominale donnée par 1€ CONSEFUCLEUN © ......ccoovveeureririnieererer s t/mn
minimale donnée par 1€ CONSIIUCLEUN : ....cccvvvrerieeeeee e t/mn

([0 TTo (R { g e o Lo = o U= PSS



TRANSWP.11/2001/3

page 73
Annexe 1

MODELE No 10 (suite)

Echangeurs Condenseur Evapor ateur

Marque-Type

Nombre de nappes

Pas des ailettes (mm)?

Tube: natureet diamétre (mm)?

Surface d'échange (m?)?

Surface frontale (m?)

Nombre

Nombrede pales

Diamétre (mm)

Puissance nominale (watt)* *

IVENTILATEURS

Débit total nominal (m/h)?
sousunepression de.......... Pa

M ode d'entr ainement

Détenteur : Marque: ..ccoocveeereeeeseeeee e MOEE: ..o

DiSPOSItIT dEAEGIVIAGE : ...ttt sttt sb et b s

Dispositif d'AULOMALICITE © ..ot
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RESULTATSDESMESURESET PERFORMANCES FRIGORIFIQUES
(Température moyennedel'air au condenseur ......°C)
Vitesse derotation Puissance | Débit masse | Enthalpiedu | Enthalpie du | Puissance |Consommation| Températu Température Puissance
de du fluide fluide fluide absorbée | d'électricitéet [remoyenne intérieure frigorifique
chauffage | frigorigene | frigorigénea| frigorigénea| parles |decombustiblelautour dela utile
“ W 2 | intérieur 4 I'entréedans| lasortiede [ventilateurs caisse © §
§ § % ventilé I'évapor ateur | I'évapor ateur du c g B
= L 4 4 frigorifére & T 5
-E, acs E. 4 B‘ % %) %
8 | 82 | 85 = — 8%
T > T © T Om «C T =—
t/min | t/min | t/min w kg/sec J/kg J/kg W W ou I/h °C °C °C W
B e R ] B ] e ] e e e e el I
B [eeeeeenmreees [ e e [ [ e e e e e [ | T
£
IS
o
zZ
(]
©
£
£
=
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b) Méthoded'essai et résultats

M éthode d'essai’ : par bilan thermique/ par la méthode de la différence d'enthalpie,

Dans un caisson calorimétrique de surface moyenne =.........cccccccceveeeneseseseseeseeseenens m?
Valeur mesurée du coefficient U du caisson avec
[€ groUPE EN PIACE © ... W/°C,
alatempérature moyennedeparoi : ...... °C.

Dansun engin de transport
Valeur mesurée du coefficient U del'engin de transport équipél]
(0 [U | 01U ] 1= S W/°C,

alatempérature moyennedeparai :.......°C.

M éhode employée pour la correction du coefficient U de la caisse en fonction dela
température moyenne de paroi de celle-ci :

Erreurs maximales de déermination :
AU COEFTICIANT U 0B LA CAISSE....cc oottt e e et e eeeeeeeeaeaeaaaeaeaaeeees
dela puissance frigorifiqUE U grOUPE........coceiireririeerie st

c) Contrdles:
Régulateur detempérature:

exactitude de consigne.........cccceceeveeveeiieennen, °C
différentiel......ccceeeeeeeecececee e, °C

Fonctionnement du dispositif de dégivrage® :
satisfaisant / non satisfaisant

Débit d'air au soufflage de |'évaporateur :

ValeUr MESUNEL........oveeerieererie e m3/h
sousSUNEPression de.....ooeeceeeeeeceeevieesiee s Pa

Existence d'une possibilitél] de production de chaleur a I'évaporateur pour des
consignes du thermostat comprisesentre 0 °C et +12 °C*: Oui / Non
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(o) IO o1 < V= |10 RSP

Fait a..cccoovveeeeeece Leresponsable des essais

'Rayer les mentionsinutiles.
Valeur indiquée par le constructeur.
%L e cas Oéchéant.

*Uniguement pour la méthode par différence d'enthalpie.
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Annexel, Appendice 3

A. Modéedelaformuled attestation de conformitédel'engin
prescrite au paragraphe 4 del'appendice | del'annexe 1

FORMULE D'ATTESTATION POUR LESENGINSISOTHERMES, REFRIGERANTS,
FRIGORIFIQUESOU CALORIFI QUESAFFECTESAUX TRANSPORTS
TERRESTRESINTERNATIONAUX DE DENREES PERISSABLES

ENGIN
ISOTHERME REFRIGERANT | FRIGORIFIQUE | CALORIFIQUE | °

ATTESTATION?

délivrée conformément al'Accord reatif aux transports
inter nationaux de denr ées périssables et aux engins
spéciaux autiliser pour cestransports (ATP)

Autorite delivrant I"atteStatiON .........cccceiviirerere e
L ONGINT ettt ettt e et e e en et en e en et e e
Numéro d'identification ................ ONNEL P ..o
Appartenant 20U EXPIOITE PAI .......ccccvereerierereres e e e e e se e eresnenns
=S 1= o= USROS
ESt FE0ONNU COMME? ...t
6.1 avecdispositif(s) thermique(s) :

6.1.1 autonome;

OUTAWN T

6.1.2 non autonome; )
6.1.3 amovible ) °
6.1.4 non amovible )

! Signedistinctif du pays utiliséd en circulation routiéreinter nationale.

2 Laformule d'attestation doit &reimprimée danslalangue du pays qui la ddivre et en
anglais, en francais ou en russe; les différentes rubriques doivent étre numeérotées
conformément au modéle ci-dessus.

% Indiquer letype (wagon, camion, remorque, Semi-remor que, conteneur, etc.); dansle cas
d'engins-citer nes destinés aux transports de liquides alimentair es, ajouter le mot " citerne” .
* Inscrire une ou plusieurs des dénominations figurant al'appendice 4 de la présente
annexe ains que la ou les marques d'identification cor respondantes.

® Biffer lesmentionsinutiles.

® Lenuméro (lettres, chiffres, etc.) indiquant I'autoritéd qui a délivréd |'attestation et la
référence del'éguipement.
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7.

Base de ddlivrance del'attestation

7.1 Cetteattestation est délivrée sur labase:
7.1.1 del'essai del'engin; )
7.1.2 dela conformitél] aun engin deréférence; )
7.1.3 d'un contrdle périodique; )y 1
7.1.4 dedispositionstrangtoires. )
7.2 Lorsguel'attestation est délivrée sur labased'un ou par référenceaun
engin de méme type ayant subi un essai, indiquer :
A R = B = 1§ o g o =
7.2.21aNaturedeS ESSAIS 2 ..o
7.2.3 leou lesnuméros du ou des ProCesS-VEr DAUX .........ccceveeeeieeseeriesieeseesie e
7.2.4 lavaleur du COEffICIENT K .....ocuoiiieiieee e
7.2.5 la puissance frigorifique utile®ala
température extérieurede 30 °C
et alatempératureintérieurede ..... °C e W
" " E °C e w
" " L °C e wW
Cette attestation est valable JUSHU QU .......c.cceeeeerieiicie e
8.1 Sousréserve:
8.1.1 quela caisse isotherme (et, le cas [Jéchéant,
I'équipement thermique) soit maintenue en bon éat d'entretien;
8.1.2 qu'aucune modification importante ne soit apportée aux dispositifs
thermiques; et
8.1.3 ques ledispositif thermique est remplacéll, le dispositif de remplacement
ait une puissance frigorifique [CJégale ou supérieure acelle du dispositif
remplace.
Faita: ..o, 10, L e

(L'Autorité compétente)

1 Biffer lesmentionsinutiles.

2 Par exemple: isothermie ou efficacité] des dispositifs thermiques.

% Dansle cas oul les puissances ont [été] mesur éesselon lesdispositionsdu paragraphe 42 de
I"appendice 2 de la présente annexe.
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Observation concernant le point 8:

Le remplacement de certains composants du dispositif thermique au coursdela vie d'un
engin ne constitue pas une modification importante, é&ant donné que le remplacement de
composants ne réduit pas les performances du dispositif. De tels remplacements sont effectués de
temps en temps dans la plupart des engins en service.

B. Plaqued'attestation de conformité] al'engin prévu au paragraphe 4
del'appendicel del'annexel

[.  Cetteplagued attestation doit érefixéeal'engin de maniere permanente et en un
endroit bien visible, acotéel] desautres plaques d'agrément qui ont été émisesadesfins
officielles. Cette plague, conforme au modée reproduit ci-dessous, doit se présenter sous la
forme d'une plaquerectangulaire, résistante ala corrosion et al'incendie d'au moins

160 mm x 100 mm. L esinfor mations suivantes doivent ére inscrites sur la plaque de
maniérelisble et indéébile, au moins en anglaisou en francaisou en russe:

a) "ATP" enlettreslatines, suiviesde" AGREE POUR LE TRANSPORT DES
DENREES PERISSABLES',

b) "AGREMENT", suivi du signedistinctif (utiliséen circulation routiére
internationale) de|'Etat danslequel I'agrément a éé accor dé et d'un numéro (chiffres,
lettres, etc.) deréférence del'agrément,

c) "ENGIN", suivi du numéro individuel permettant d'identifier I'engin considéré
(il peut sagir du numéro defabrication),

d "MARQUE ATP", suiviedelamarqued'identification prescrite al'appendice 4
del'annexel, correspondant ala classe et ala catégorie del'engin,

e) "VALABLE JUSQU'AU", suivi de la date (mois et année) alaquelle expire
I'agrément de I'exemplaire unique del'engin considéréd. Si I'agrément est renouveléala
suited'un test ou d'un controle la date d'expiration suivante peut étre ajoutée sur laméme
ligne.

2. Leslettres" ATP" aind que cellesde la marque d'identification doivent avoir 20 mm
de hauteur environ. Lesautreslettres et chiffres ne doivent pasavoir moinsde 5 mm de
hauteur.
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Annexel, Appendice 4

MARQUESD'IDENTIFICATION A APPOSER SUR LESENGINS SPECIAUX

Lesmarques d'identification prescrites au paragraphe 5 del'appendicel dela
présente annexe sont formées par des lettres majuscules en car actér eslatins de couleur
bleu foncé sur fond blanc; la hauteur deslettres doit é&re de 100 mm au moins. Elles sont
les suivantes:

Engin Marqgue d'identification
Engin isotherme normal IN
Engin isothermerenforcé IR
Engin réfrigérant normal de classe A RNAD
Engin réfrigérant renforcé de classe A RRA
Engin réfrigérant renforcé de classe B RRB
Engin réfrigérant renforcé de classe C RRC
Engin réfrigérant normal declasse D RND
Engin réfrigérant renforcé de classe D RRD
Engin frigorifique normal de classe A FNA
Engin frigorifiquerenfor cé de classe A FRA
Engin frigorifigue normal de classe B FNB?!
Engin frigorifique renforcé de classe B FRB
Engin frigorifique normal de classe C FNC?
Engin frigorifique renforcé de classe C FRC
Engin frigorifique normal de classe D FND
Engin frigorifique renfor cé de classe D FRD
Engin frigorifique normal de classe E FNE!
Engin frigorifique renforcé de classe E FRE

! Voir dispositionstransitoires au paragraphe 5 de la présente annexe.
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Engin frigorifique normal de classe F
Engin frigorifique renforcé de classe F
Engin calorifique normal de classe A
Engin calorifique renforcé de classe A

Engin calorifique renforcé de classe B

Si I'engin est doté de dispositifs thermiques amovibles ou non autonomes, la ou les
mar ques d'identification seront complétées par la lettre X.

Outrelesmarques d'identification indiquées ci-dessus, on indiquera au-dessous de la
ou des marques d'identification la date d'expiration de validité de ' attestation délivrée
pour I'engin (mois, année) qui figurealarubrique 8 dela section A del'appendice 3dela

présente annexe.

Modéle:
RNA 5 =
5-1974 1974 =

mois (mai) ) d'expiration de
année ) lavalidité del'attestation

FNF!
FRF

CNA
CRA

CRB
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Annexe 2

CHOIX DE L'EQUIPEMENT ET DES CONDITIONSDE TEM PERAT,URE
POUR LE TRANSPORT DES DENREES SURGELEESET CONGELEES

1.  Pour letransport des denrées surgelées et congelées suivantes, I'engin de transport
doit &re chois et utilisé de telle maniere que pendant letransport la température la plus
élevée des denrées en tout point de la cargaison ne dépasse pas la température indiquée.

L'engin utilisé pour letransport de denrées surgelées, sauf sil sagit de matériel
ferroviaire, sera équipé du dispositif vise al'appendice 1 dela présente annexe. S'il
convient toutefois de vérifier latempérature des denr ées, cette opération sera effectuée
conformément ala procédure énoncée al'appendice 2 dela présente annexe.

2. Latempératuredesdenréesdoit donc se situer en tout point dela cargaison ala
valeur indiquée ou au-dessous de celle-ci pendant le chargement, letransport et le
déchar gement.

3. Sil est nécessaired'ouvrir lesportesdel'engin, par exemple pour effectuer des
inspections, il est primordial de sassurer que les denrées ne sont pas exposées ades
procédures ou des conditions contrair es aux objectifs de cette annexe ni acellesde la
Convention internationale sur I'harmonisation des contr éles des mar chandises aux
frontiéres.

4.  Pendant certaines opérationstelles que le dégivrage del'évaporateur d'un engin
frigorifique, une bréve éévation de latempérature en surface du produit peut étretolérée
dansune partie dela cargaison, par exemple préesde I'évaporateur, a condition qu'elle ne
dépasse pas de 3 °C la température indiquée ci-dessous.

CreMES JIACEES..... oo ee ettt as esteeste s e se e te e s e etesreesreeaeeneensens -20°C

Poissons, produits prépar és a base de poisson, mollusques et crustacés
congelés ou surgelés et toutes autres denrées surgelées........oonenrierenenenens -18°C

Toutes denr ées congelées (al'exception du beurre) ........ cooevecvevevceeveenene, -12°C
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Denrées surgelées et denr ées congel ées mentionnées ci-dessous destinéesaun
traitement ultérieur immédiat adestination® :

Beurre
Jusde fruits concentr és.

Observations concernant I'annexe 2:

1. Encequi concernel'ATP, la qualité initiale des denrées alimentaires congelées avant le
transport n'entre pas en ligne de compte. L'objet de I'ATP est de réduire autant que possible la
détérioration au cours du transport en raison de mauvaises pratiques de transport. Un matériel
agrée ATP afait I'objet d'essais qui ont montré qu'il répondait acertains critéres. L'objet de
I'annexe 2 est d'énoncer des regles générales concernant |es températures maximales auxquelles
les denrées alimentaires congel ées doivent étre transportées. Les températures indiquées
régissent le type de matériel de transport autiliser et les réglages de thermostat.

(Voir TRANS/GE.11/R.123)

! Pour les denrées surgelées et congelées mentionnées qui sont destinées aun traitement
ultérieur immédiat adestination, I'on pourrait admettre une éévation lente de leur
température au coursdu transport afin qu'dlesarrivent adestination a une température
qui ne soit pas supérieure acelle demandée par |'expéditeur et indiquée par le contrat de
transport. Cette température ne devra pas dépasser la température maximale autorisée
pour lamémedenrée al'é&at réfrigéré mentionnée al'annexe 3. Le document detransport
doit mentionner le nom des denrées, s elles sont surgelées ou congelées et le fait qu'elles
sont destinées aun traitement ultérieur immeédiat adegtination. Le transport doit é&re
effectué avec un matériel agréé ATP, sans utiliser de digpositif thermique pour augmenter
latempérature des denr ées.
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Annexe 2, Appendice 1

CONTROLE DE LA TEM P}ERAT}URE AMBIANTE POUR LE TRANSPORT
DES DENREES PERISSABLES SURGELEES

L'engin detransport doit é&re équipé d'un appareil d'enregistrement approprié pour
contréler, aintervallesfréquents et réguliers, la température ambiante alaquelle sont
soumises les denr ées sur gelées destinées ala consommation humaine.

L es appar eils de mesure doivent étre approuvés par les autorités compétentes du pays
danslegue le moyen detransport est immatriculé.

Lesrelevés detempérature obtenus doivent étre datés et conservés par I'exploitant
pendant une année au moins, sinon plus, selon la nature des denr ées.

Toutefois, en ce qui concernelesenginsdetransport en servicealadatedel'entréeen
vigueur du présent appendice’, les dispositions énoncées ci-dessus seront progr essivement
applicablesdansun délai detroisans acompter de cette date.

Observations concernant |’ appendice 1 del’ annexe 2:

1. L'objet du controle est de permettre al'exploitant de sassurer que laréfrigération et le
systeme de répartition d'air fonctionnent correctement; il sSagit de la premiere étape du
processus de contrdle. En conségquence, la mesure de la température et la présentation des
données obtenues grace aux appareils indiqués facilitent le contréle qui a lieu ala fin du
transport ou méme au cours de celui-ci. Elles facilitent le contr6le de la température et peuvent
fournir un moyen de défense si un différend commercial ou juridique vient asurgir.

2. Il convient d'utiliser des capteurs fixes branchés aun enregistreur adeux canaux pour la
mesure de la température de I'air (voir TRANS'WP.11/R.10), car cela est considéré comme
I'option la plus pratique, bien que de petits systémes d'enregistrement de données puissent étre
utilisés ala place de chaque capteur. Les endroits du véhicule ou les mesures doivent étre
effectuées sont indiqués dans la figure 1. La comparaison de la température de retour d'air
mesurée ala prise d'air de |'évaporateur avec la température de I'air quittant I'évaporateur
donne plus d'informations que la seule mesure de la température de retour d'air. S la
température de I'air qui quitte I'évaporateur est mesurée plus pres de l'arriere du véhicule, on
obtient une indication sur la distribution de I'air froid. L'espacement des palettes ou des caisses
détermine sil y a une distribution uniforme et efficace de I'air froid dans le chargement. En
conséquence, |'écart entre les deux températures de l'air peut indiquer s une "mise en
court-circuit" se produit ou s le refroidissement préalable de la charge pendant le chargement a
été insuffisant ou si des anomalies de fonctionnement se sont produites pendant e transport.

! Ladate d'entrée en vigueur de cet appendice et le 13 février 1996.
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3. L'enregistrement des données peut se faire mécaniquement (au moyen d'un enregistreur
graphique) ou éectroniquement, ce qui permet d'obtenir une trace continue ou intermittente du
moment du chargement acelui du déchargement. L'intervalle entre chaque mesure de
température dépend de la durée du transport. Ainsi, pour les transports dont la durée est
comprise entre moins de huit heures et moins de cing jours, un intervalle maximum d'une heure
pourrait étre utilisé. En outre, les différentes charges et |es différentes livraisons devraient
apparaitre clairement sur |'enregistrement.

(voir TRANSWP.11/R.21)
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Annexe 2, Appendice 2

PROCEDURE CONCERNANT LE SONDAGE ET LA MESURE DES
TEMPERATURES POUR LE TRANSPORT DE DENREES PERISSABLES
REFRIGEREES,

CONGELEESET SURGELEES

A. GENERALITES

1. L'inspection et la mesure destempératures stipulées aux annexes 2 et 3 doivent étre
effectuées de telle maniére que les denr ées ne soient pas exposees a des conditions nuisibles
aleur consommation sans danger ou aleur qualité. Il conviendrait de procéder aces
opérationsen milieu réfrigéré, en ne causant qu'un minimum deretard et de perturbation
dansletransport.

2. Lesopérationsd'inspection et de mesure visées au paragraphe 1 doivent étre
effectuées de préférence au lieu de chargement et de déchargement. |1 n'est pas
normalement indiqué d'y procéder durant letransport, sauf en cas de doute sérieux
concer nant la conformité aux tempér atur es stipulées aux annexes 2 et 3.

3. Lorsguecedaest possible, il conviendrait, aux fins des inspections, de tenir compte des
informations fournies par les appareils de contr6le de la température en coursde route
avant de choisir leslots de denrées périssables qui doivent fairel'objet de sondages et de
mesur es. Des mesures de contrdle ne seront justifiéesque sil y a desraisons de douter du
fonctionnement des appareilsdurant le transport.

4. Lorsquedeslotsdedenréesont éé choiss, il conviendrait d'utiliser en premier lieu
une mé&hode de mesure non destructive (entre les caisses ou les calis). Il y aurait lieu de
recourir ades mesures destructives uniguement lorsque lesrésultats des mesur es non
destructives ne sont pas conformes aux tempér atur es stipulées aux annexes 2 ou 3 (compte
tenu des tolérances applicables). L or sque des colis ou les caisses ont été ouverts aux fins
d'inspection mais qu'aucun contréle n'a é&é entrepris, il convient de lesrefermer en
indiquant I'heure, ladate et lelieu del'inspection et d'y apposer le cachet officidl de
I'autorité chargée del'inspection.

B. SONDAGE

5. Lestypesde colischoisisaux fins de mesure de la température doivent éretelsque
leur température est représentative du point le plus chaud de la car gaison.

6. Lorsgqu'il est nécessairede procéder ades sondages durant letransport pendant que
la cargaison est chargée, deux sondages devraient étre effectués en haut et en basdela
cargaison presdel'ouverture de chaque battant de porte.

7.  Lorsgu'il est procédé ades sondages au cours du déchargement dela cargaison,
guatre sondages devraient étre effectués al'un quelconque des emplacements suivants :

- Haut et bas dela cargaison presde I'ouverture de chaque battant de porte;
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- Anglessupé&rieursarriéredela cargaison (soit lesemplacements les plus
éoignésdu groupe deréfrigération);

- Centredela cargaison;

- Centredela surface antérieure de la cargaison (soit I'emplacement le plus
proche du groupe de réfrigération);

- Anglessupérieurset inférieursde la surface antérieure dela cargaison (soit les
emplacements les plus proches de la bouche dereprise d'air du groupe de
réfrigération).

8. Danslecasdesdenréesréfrigéréesdécritesal'annexe 3, il conviendrait également
d'effectuer des sondages al'emplacement le plusfroid, pour vérifier qu'il n'y apaseu
congéation en coursdetransport.

C. MESURE DE LA TEMPERATURE DES DENREES PERISSABLES

9. Avant deprocéder au relevé, il conviendra derefroidir la sonde, de maniere que sa
température soit auss proche que possible de celle du produit.

l. Denr ées r éfrigér ées

10. Mesuresnon destructives. La mesure entreles caissesou les colis devra étre effectuée
al'aide d'une sonde atéte plate offrant un bon contact ala surface, a masse thermique
faible et a conductivité thermique éevée. Il conviendra d'insérer la sonde entre les caisses

ou lescalis, detéle sorte quela pression permette un bon contact thermique et a
suffisamment de profondeur pour minimiser les erreursde conductivité.

11. Mesuresdestructives. Il conviendra d'utiliser une sonde atigerigide, robuste et
effilée, faite d'un matériau facile anettoyer et adésinfecter. La sonde devrait étreinsérée
au centredu colis et latempérature devrait érerelevéelorsqu'dle atteint une valeur
stable.

1. Denréescongelées et surgelées

12. Mesuresnon destructives. |dentiques au paragraphe 10 ci-dessus.

13. Mesuresdestructives. L es sondesthermiques ne sont pas congues pour étre insérées
dansles denrées congelées. |1 convient donc de faire un trou dansle produit danslequd la
sonde serainsérée. A cettefin, on utilisera un instrument de pénétration préalablement
refroidi, c'est-a-dire un instrument métallique effilé tel qu'un pic aglace, une perceuse a
main ou unetariere. Letrou doit &red'un diamétretd quela sonde soit éroitement
enserrée. La profondeur alaquelle la sonde sera insérée dépendra du type de produit :

i) L orsque lesdimensions du produit le per mettent, il convient d'insérer la sondea
une profondeur de 2,5 cm apartir dela surface du produit;
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Lorsquel'opération visée ci-dessus n'est pas possible en raison dela dimension
du produit, la sonde devrait &reinséréeapartir dela surface a une profondeur
équivalant au minimum atroisou quatr e fois son diamétre;

Lorsqu'il n'est pas possible ou pratique de faire un trou dans certaines denr ées
en raison deleur dimension ou de leur composition (par exemple dansle casde
|égumes coupés en dés), il conviendrait de déterminer latempératureintérieure
du colisen insérant au centre de celui-ci une sonde atige effilée afin de mesurer
latempérature au contact de la marchandise.

Aprésavoir inserélasonde, il conviendrait derelever latempératurelorsqu'elle a atteint
unevaleur stable.

D.

14.

E.

SPECIFICATIONS GENERALESPOUR LE SYSTEME DE MESURE

L e systéme de mesure (sondes et relevés) utilisé pour déterminer la température doit
répondre aux spécifications suivantes :

)

vii)

Letempsde réponse devrait étre équivalent a90 % del'écart entrele premier
et ledernier relevé dansun intervalle de trois minutes;

" Lesystémedevrait avoir une précision de+ 0,5 °C dansla gamme de mesure
située entre- 20 °C et + 30 °C;

" la précision dela mesure nedoit pasvarier de plusde 0,3 °C durant
I'opération dans|'intervalle de températur e ambiante comprisentre - 20 °C et
+ 30 °C;

Larésolution del'appareil doit érede0,1 °C;
" Laprécision du systéme doit étre controlée aintervallesréguliers;

L e systeme doit ére accompagné d'un certificat d'éalonnage valide provenant
d'uneingtitution agréée;

L esééments électriques du systéme devraient étre protégés contre la
condensation due al'humidité;

viil) Lesystémedevrait érerobuste et résister aux chocs.

TOLERANCESAUTORISEESPOUR LA MESURE DE LA TEMPERATURE

15. Certainestolérances devraient ére appliquées pour |'interprétation des mesures de
température :

" Laprocédure asuivre sera définie.
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i) Opérations — Dans le cas de denr ées congel ées et sur gelées, une bréve remontée
detempérature pouvant aller jusgu'a 3 °C, qui est tolérée aux termes de
I'annexe 2, est permise pour latempérature superficielle des denr ées;

i)  Méthodologie — Une mesure non destructive peut donner lieu aun écart de 2 °C
au maximum entre latempératurerelevée et latempérature véritable du
produit, compte tenu en particulier del'éaisseur du carton de|'emballage.
Cettetolérance ne sapplique pas aux mesures destructives.

Observations concernant |'appendice 2 del'annexe 2 :

Mesure de |la températur e des produits

1. L'enregistrement dela température de l'air n'indique pas la température des produits.
Cependant, il donne la fourchette des températures de I'air au cours du transport, ce qui devrait
indiquer si les produits sont restés ala bonne température. La vérification de la température des
produits n'est nécessaire que s les enregistrements indiquent des irrégularités et cette
vérification devrait étre réalisée ala fin du transport ou dans des conditions contr6lées. Pour
faciliter le controle, il faudrait d'abord procéder aune mesure non destructive de la température
des produits (entre les caisses ou dans les produits) avant de procéder éventuellement aune
mesure destructive. |l faudrait déterminer les endroits du chargement dont la température est la
plus élevée, de facon aeffectuer des mesures sur un nombre aussi peu éleve que possible
d'échantillons.

Mesures non destructives

2. Unemesure de la température des produits peut étre obtenue de fagon relativement rapide
s I'on place un capteur plat entre les caisses ou les cartons de denrées alimentaires. Cela revét
une importance particulieére pour la mesure des températures de denrées alimentaires congel ées,
étant donné gue les essais destructifs prennent beaucoup de temps. Méme sil y a un bon contact
thermique, I'écart entre la température mesurée et la température réelle des denrées peut
atteindrejusgu'a2 °C. S les mesures sont effectuées entre les parois épaisses de caisses
extérieures contenant des denrées alimentaires, |'écart peut étre plus élevé. S les mesures
doivent étre effectuées alors que le véhicule est encore chargé, la mesure de la température des
échantillons doit sefaire al'arriere des véhicules. Lesfigures 2 et 3 montrent le choix de
positions stipul ées dans la directive 92/2/CEE. Lorsgue les mesures sont effectuées, les portes
doivent étre ouvertes aussi peu que possible. S les températures dépassent de plusde 2 °C celles
indiquées dans les annexes 2 ou 3, soit une méthode destructive est utilisée, soit une caisse
extérieure est ouverte soigneusement pour permettre une mesure entre les colis al'intérieur dela
caisse. |l faut veiller ane pas endommager les cartons intérieurs; apres la mesure, ces derniers
doivent étre refermés hermétiquement et il est nécessaire d'y apposer une marque indiquant
gu'un contrdle officiel a eu lieu.
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3. Lorsguecela est possible, les mesures doivent étre effectuées pendant le déchargement,
pour qu'elles puissent avoir lieu dans |'entrep6t. Les caisses doivent étre identifiées et marquées
au cours du déchargement. Le choix des échantillons est quelque peu arbitraire, éant donné que
la distribution des températures peut varier en fonction de la conception du véhicule et méme
d'un transport aun autre; ce choix doit étre laissé a la discrétion de la personne chargée du
controle. Lesfigures4 et 5 indiquent les positions prévues dans la directive 92/2/CEE,
respectivement, au moins quatre échantillons devant étre prélevés.

Mesur es destructives de la tempér atur e des produits

Aliments réfrigérés

4. S une mesure destructive de la température doit étre effectuée, elle porte normalement sur
un échantillon prélevé aux mémes endroits que pour les mesures non destructives.

La température est mesurée aprés I'insertion d'un capteur préalablement refroidi, qui est logé
dans unetigerigide et effilée (sonde), au centre des aliments; il convient d'attendre que la
température indiquée se stabilise. Aprés chaque utilisation, il convient de nettoyer et de refroidir
la sonde avant d'autres mesures.

Aliments congel és

5.  Lessondes de mesure de la température ne sont généralement pas concues de facon a
pouvoir pénétrer dans un produit congelé; en conséquence, il est nécessaire de faire un trou
dans le produit pour permettre |'insertion de la sonde. Comme cette opération prend du temps,
elle doit étre effectuée dans un milieu réfrigéré et ne porter que sur le nombre minimum
d'échantillons qui découle du processus sélectif de contréle et de mesure non destructive.

6. Tantl'instrument utilisé pour faire letrou (pic aglace, foreuse ou tariére) que le capteur
doivent étre refroidis préalablement de fagcon ace que leur température soit aussi proche que
possible de la température estimée du produit. Le trou doit ére d'un diameétre tel que la sonde
soit étroitement enserrée. La profondeur alaquelle la sonde est insérée dépend du type de
produit :

Lorsgue les dimensions du produit le permettent, il convient d'insérer la sonde aune
profondeur de 2,5 cmapartir de la surface du produit;

Lorsgue cela n'est pas possible en raison des dimensions du produit, la sonde doit étre
insérée apartir de la surface aune profondeur € quivalant au minimum atrois ou quatre fois son
diamétre.

Il n'est pas possible de faire un trou dans certaines denrées en raison de leurs dimensions
ou de leur composition, par exemple dans |e cas de |égumes coupés en dés. Dans ce cas, il
convient de déterminer la température intérieure du colis en insérant au centre de celui-ci une
sonde atige effilée afin de mesurer la température au contact de la marchandise.

(Voir TRANSWP.11/R.21)
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Annexe 3

CONDITIONSDE TEM PERATURE POUR LE TRANSPORT DE CERTAINES
DENREES QUI NE SONT NI SURGELEESNI CONGELEES

Pendant letransport, lestempératur es des denrées en cause ne doivent pas étre plus
élevées que cellesindiquées ci-dessous :

Abatsrouges +3°C3
Beurre +6°C
Gibier +4°C
Lait en citerne (cru ou pasteurise)

destiné ala consommation immédiate +4°C3
Lait industriel +6°C?
Produitslaitiers (yaourts, kéfirs,

créme et fromage frais) +4°C3%

Poisson, mollusques et crustacés®

doivent toujours ére emballés
dansdela glace fondante

Produits prépar és a base de viande? +6°C
Viande (abats rouges exceptés) +7°C
Volailles et lapins +4°C

[Sil convient toutefois de vérifier latempérature des denr ées, cette opération sera effectuée
conformément ala procédure énoncée al'appendice 2 del'annexe 2 du présent Accord.]”

! Autre que le poisson fumé, séché ou salé ou vivant, les mollusques vivants et les crustacés
vivants.

2 A I'exclusion des produits stabilisés par salaison, fumage, séchage ou stérilisation.
3 En principe, la duréedestransports ne doit pas excéder 48 heures.

4 L'expression " fromage frais' sentend de fromages non affinés (dont la maturation n'est
pas achevée) préts a étre consommeés peu de temps apresleur production et qui ont une
dur ée de conservation limitée.

" Cet amendement entre crochets est entréen vigueur le 14 novembre 1996; il est relatif au
projet del'annexe 3 (voir C.N. 156.1996.TREATIES-2).



