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DELIVREES CONFORMEMENT A CES PRESCRIPTIONS */
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Tabl e des mati éres, Annexes :

L' annexe 4 (anci enne) devient |'annexe 6.

Alouter le titre suivant d'une nouvell e annexe 4 :

"Annexe 4 - Spécifications concernant la piste d' essai"

Texte du Regl enent,

Modi fication générale :

Dans tout | e texte du Reglement, renplacer les nots "dispositif(s) silencieux”
par "dispositif(s) d' échappement ou silencieux".

Par agraphes 2.2 a 2.5, nodifier come suit

"2.2 par "type de notocycle en ce qui_concerne son hiveau sonore et son
dispositif d' échappenent”, des mptocycles ne présentant pas entre
eux de différences essentielles, notamment quant aux él éments
ci-apres :

2.2.1 type du noteur (a deux ou quatre tenps, a piston alternatif ou
rotatif, nonbre des cylindres et cylindrée, nonbre et type de
carburateurs ou systémes d'injection, disposition des soupapes,
pui ssance nmaxi mal e nette et régi me correspondant). Pour |es
noteurs a piston rotatif, la cylindrée a considérer est de
deux fois le volume de |l a chanbre;

2.2.2 nonbre, type et disposition des dispositifs d' échappenent;
2.3 par "systéne d' échappenent ou sil encieux", un jeu conplet

d' él énents nécessaires pour linter le bruit énmis par un noteur de
notocycl e et par son échappenent.

2.3.1 par "dispositif d' échappenent ou silencieux d origine", un
di spositif d' un type monté sur |le véhicule au nonment de
| " honol ogation ou de |'extension d honol ogation. Il peut étre

d origine ou étre un accessoire de renpl acenent.

2.3.2 par "dispositif d' échappenent ou silencieux autre que d'oriagine"
un dispositif d un type autre que celui qui était nonté sur le
véhi cul e au noment de |' honol ogation du type ou de |'extension de
cette honol ogation. Il peut étre utilisé uniquenent en tant que
di spositif d'échappenent ou silencieux de renpl acenent.

2.4 par "dispositifs d' échappenent ou silencieux de types différents”,
des dispositifs présentant entre eux des différences sur un des
points essentiels suivants :

2.4.1 di spositifs dont les él énents portent des narques de fabrique ou
de commerce différentes;

2.4.2 di spositifs conprenant un él énent fait de matériaux ayant des
caract éristiques différentes ou conprenant des él énents de fornme
ou de di nensions différentes;

2.4.3 di spositifs dans | esquels |les principes de fonctionnenment d' un
él énent au noins sont différents;
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2.4. 4 di spositifs dont |es él énents sont conbinés différement.
2.5 par "él ément d'un dispositif d'échappenent”, un des conposants

i sol és dont |'ensenble fornme le dispositif d' échappenent

(tubul ures d' échappenent, silencieux proprenent dit) et |le systéene
d' adm ssion (filtre a air), le cas échéant.

Si le noteur doit étre nmuni d' un systéme d' adnission (filtre a air
et/ou anortisseur de bruit d' adm ssion) pour étre conforne aux

ni veaux sonores nmaxima tol érés, le filtre et/ou |'anortisseur

doi vent étre considérés comme des él énments ayant |a néne

i nportance que |e dispositif d' échappenent.”

Al outer |l es nouveaux paragraphes 4.1.4 et 4.1.5 libell és come suit

"4.1.4 Tous les silencieux d origine doivent porter la marque 'E suivie
de |I'identification du pays qui a accordé |'honol ogation de type a
cet élénent. Cette référence doit étre nettenent lisible et
indél ébile et rester visible dans |la position dans laquelle il
doit étre nonté.

4.1.5 Un colis contenant des dispositifs de silencieux d origine ou de
rechange doit porter lisiblenment écrits les nots "piéce d' origine"
ainsi que la marque et les références du type intégrées a la
marque 'E' et la référence du pays d' origine."

Par agraphe 5.4.1 note de bas de page 2/, nodifier comre suit

"2/ 1 pour |"Allemagne, ... 24 pour |'lIrlande, ... 27 pour la
Sl ovaqui e, 28 pour |le Bélarus, 29 pour |'Estonie, 30 (libre), 31 pour la
Bosni e- Her zégovi ne, 32 pour la Lettonie, 33 (libre), 34 pour la Bulgarie,
33 et 36 (libres), 37 pour la Turquie, 38 et 39 (libres), 40 pour
| " ex- Républ i que yougosl ave de Macédoine, 41 (libre), 42 pour |a Conmunauté
européenne (| es honol ogations sont délivrées par ses Etats menmbres qui
enpl oi ent | eurs synboles de |a CEE respectifs), 43 pour |le Japon, 44 (libre),
45 pour |’ Australie et 46 pour |’ Ukraine. Les nunéros suivant seront
attribués a d autres pays dans |'ordre chronol ogique ou ils ratifieront
| " Accord concernant |'adoption de prescriptions techniques unifornes
appl i cabl es aux véhicul es a roues, aux équipenents et aux pieces susceptibles
d étre nontés ou utilisés sur un véhicule & roues et les conditions de
reconnai ssance réci proque des honol ogati ons délivrées conforménent a ces
prescriptions ou adhéreront a cet Accord et |le Secrétaire général de
' Organi sation des Nations Unies communi quera |es numéros ainsi attribués aux
Parties contractantes."

Les paragraphes 6.1.1 et 6.1.2 sont supprines.

Le paragraphe 6.1.3 devient |e paragraphe 6.1.1 et |'alinéa d) est supprimg.

Au paragraphe 6.2.1.3, renplacer "Annexe 4" par "Annexe 6".

Par agraphe 6.3.2, nodifier conme suit

"6.3.2 Un croquis et un dessin en coupe indiquant |es dinensions du
di spositif d' échappenent doivent étre annexés au certificat
nmentionné dans |'annexe 1."
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Par agraphe 7, nodifier comme suit

"7. MODI FI CATI ON ET EXTENSI ON DE L' HOMOLOGATI ON DU TYPE DE MOTOCYCLE
OU DU TYPE DE DI SPCSI TI F(S) D ECHAPPEMENT QU DE Sl LENCI EUX'

Al outer un nouveau paragraphe 7.3, libellé come suit

"7.3 L'autorité conpétente ayant délivré |'extension d' honol ogation

attribue un nunéro de série a ladite extension et en inforne |es
autres Parties a |'Accord de 1958 appliquant |e présent Reglenent,
au noyen d'une fiche de communication conforne au nodel e de

| "annexe 1 du présent Reglenent.”

Par agraphe 8., nodifier comme suit

" 8. CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

Les procédures de conformté de | a production doivent étre
confornes a celles de |'appendice 2 de |'Accord

(E/ ECE/ 324- E/ ECE/ TRANS/ 505/ Rev. 2), avec |es prescriptions
sui vant es

8.1 Tout notocycle fabriqué doit étre conforme a un type de notocycle
honol ogué selon | e présent Réglenent, étre équi pé du silencieux
avec lequel il a recu |'honol ogation de type et satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 6 ci-dessus.

8.2 Afin de vérifier que les conditions énoncées ci-dessus sont
renplies, un échantillon de notocycle sera prélevé sur |a chaine
de production du type honol ogué confornménent au présent Reglenent.
La production sera considérée conme confornme aux dispositions du
présent Reglenent si |e niveau sonore nesuré par |a nméthode
décrite a | 'annexe 3 ne dépasse pas de plus de 3 dB(A) |a valeur
mesur ée au nonment de |' honol ogation du type, ni de plus de 1 dB(A)
les limtes définies dans |'annexe 6 du présent Reglenent."

Par agraphes 12 & 12.3, renplacer par le texte suivant

"12. DI SPOSI TI ONS TRANSI TO RES

12.1 A conpter de la date officielle d entrée en vigueur de la série 03
d' anendenments, aucune Partie contractante qui applique |le présent
Régl ement ne pourra refuser de délivrer une honol ogation de |a
Conmi ssi on économi que pour |'Europe confornménent au présent
Regl enent nodifié par la série 03 d' amendenents.

12.2 A conpter de la date d' entrée en vigueur de la série 03
d' amendenents, |les Parties contractantes qui appliquent |e présent
Regl enent ne doivent délivrer des honol ogations de | a Conmi ssion
économ que pour |'Europe que si le type de notocycle a honol oguer
satisfait aux prescriptions du présent Reglenment nodifié par la
série 03 d' amendenents.

12.3 Les Parties contractantes qui appliquent |le présent Reglenent
ne peuvent refuser de délivrer des extensions d' honol ogation
confornménent aux précédentes séries d' amendenents au présent
Regl enent .
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12. 4 Les Parties contractantes qui appliquent |e présent Régl enent
doi vent continuer de délivrer des honol ogations aux types de
not ocycl es qui satisfont aux prescriptions du présent Regl enent
nodi fi é par |les séries d amendenents antérieures, jusqu a |'entrée
en vigueur de la série 03 d' amendenents.

12.5 Les honol ogati ons de | a Conmi ssion écononi que pour |'Europe
délivrées conforménent au présent Réeglement avant |'entrée en
vi gueur de la série 03 d' anendenents et toutes |es extensions
desdi tes honpl ogations, y conpris celles qui concernent une série
ant érieure d' anendenents au présent Regl enent délivrées
ultérieurenent, restent val ables indéfininent. Lorsque le type de
not ocycl e honol ogué conforménent aux séries d' amendenents
antérieures satisfait aux prescriptions du présent Régl enment
nodi fié par la série 03 d' amendenents, la Partie contractante qu
a délivré |'honologation en notifie |les autres Parties
contractantes qui appliquent |le présent Reglenent.

12. 6 Aucune Partie contractante qui applique | e présent Reglenent ne
peut refuser une honol ogati on nationale a un type de notocycle
honol ogué conforménent a |la série 03 d' anendenents au présent
Regl ement ou qui satisfait a ses prescriptions.

12. 7 A conpter du 17 juin 2003, les Parties contractantes qui
appl i quent |le présent Regl enent pourront refuser une preniére
imatricul ation nationale (premére mse en circulation) a
un notocycle qui ne satisfait pas aux prescriptions de la série 03
d' amendenents au présent Reglenment.”

Annexe 2, dans |les exenples de marques d' honmol ogati on des nodéles A et B et
dans le texte ci-aprées, renplacer |e numéro d' honol ogati on "022439" par
"032439" et les nots "série 02 d' amendenents" par "série 03 d' anendenents”
Annexe 3, nodifier comre suit

"Annexe 3

METHODES ET APPAREI LS DE MESURE DU BRU T EM S PAR LES MOTOCYCLES

1. Bruit du nmotocycle en nouvenent (conditions de nesure et neéthode
d' essai du véhicul e pour |'honologation de type du conposant)

1.1 Limtes : voir annexe 6
1.2 Appareils de nesure
1.2.1 Mesures acousti ques

L' appareil utilisé pour nesurer |le niveau sonore doit étre un
sononetre de précision du type décrit dans la publication 179 :
"Sononetres de précision", deuxienme édition, de la Conmission
él ectrot echni que internationale (CEl).

Les nesures doivent étre effectuées en utilisant le tenps de
réponse "rapide" du sononetre et la courbe de pondération "A" qu
sont égal enent décrits dans cette publication.
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Au début et a la fin de chaque série de nesure, |e sononetre doit
étre étal onné conforménent aux instructions du fabricant au nopyen
d' une source de bruit appropriée (par exenple un pistonphone).

Mesures de vitesse

Le régine du noteur et la vitesse du notocycle sur la piste
d' essai sont déterninés avec une précision de £+ 3 %

Condi ti ons de nesure
Etat du notocycle

Au cours des nesures, |le nmotocycle doit étre en ordre de narche
(avec liquide de refroidissenent, huile, carburant, outils, roue
de secours et conducteur).

Avant |es mesures, |le notocycle doit étre porté a sa tenpérature
de fonctionnenent normale. Si |e notocycle est équipé de
ventilateurs a nécani sne de mse en route automati que, ce systéemne
ne doit pas étre perturbé au cours des nesures du bruit. Pour les
not ocycl es ayant plus d' une roue |libre, on ne pourra utiliser que
la traction utilisée normal ement sur route. Si un notocycle est
nmuni d'un side-car, celui-ci devra étre enlevé pour |'essai

Terrain d' essa

Le terrain d essai doit consister en un troncon d' accél ération
central entouré d'une zone d'essai pratiquenent plane. Le trongon
d' accél ération doit étre horizontal; la surface doit étre seche
et concue de facon que le bruit de roul enent reste faible.

Sur le terrain d essai, |les variations d un chanp acousti que
libre entre la source sonore au centre du trongon d' accél ération
et | e microphone sont mai ntenues dans un écart de noins de 1 dB.
Cette condition sera considérée come renplie s'il n'y a pas

d' obj ets vol um neux réfl échissant |le son tels que cl étures,
rochers, ponts ou batinments, a noins de 50 mdu centre du trongon
d' accél ération. Le revétement routier du terrain d essai doit
étre conforme aux prescriptions de |'annexe 4.

Aucun obstacle ne doit pouvoir perturber |e chanmp acoustique au
voi si nage du mi crophone et personne ne doit se trouver entre le
ni crophone et |a source sonore. L'observateur chargé de faire les

nmesures doit se placer de fagcon a ne pas influencer |les valeurs
i ndi quées par |'appareil de nesure.

Di spositions diverses

Les nesures ne doivent pas étre faites par conditions

mét éor ol ogi ques défavorables. Il faut faire en sorte que les
résultats ne soient pas influencés par des rafales de vent.

Pour | es mesures, | e niveau sonore, pondéré par |a courbe A des
sources sonores autres que celles du notocycle soum s aux essais
et des effets du vent, doit étre inférieur de 10 dB(A) au noins
au niveau sonore produit par |le notocycle. Un paravent approprié
peut étre nonté sur |e nmicrophone a condition qu' on tienne conpte
de son incidence sur la sensibilité et sur les caractéristiques
directionnelles du mcrophone.
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Si la différence entre le bruit anbiant et |le bruit mesuré se
situe entre 10 et 16dB(A), pour calculer les résultats de

| ' essai, on soustraira la correction appropri ée des val eurs

i ndi quées par |e sononetre, selon | e graphi que suivant

d8 (A)

Différence entre le bruit anbiant et le bruit a nesurer

Mét hode de nesure
Nature et nonbre des nesures

Le ni veau sonore maxi mum expri nmé en déci bels pondéré en fonction
de la courbe A (dB (A)) doit étre nesuré tandis que |l e notocycle
passe de la ligne AA a la ligne BB (figure 1). La nmesure ne
sera pas val able si un écart anormal est enregistré entre |la

val eur maxi male et | e niveau sonore général

Deux mesures au noins seront effectuées de chaque cdté du
not ocycl e.

Position du m crophone

Le microphone doit étre placé a une distance de 7,5 m+ 0,2 m
de la ligne de référence CC (voir appendice - figure 1) et
al,2 mt+ 0,1 mau-dessus du sol.

Condi tions de fonctionnement

Le nmotocycle doit approcher de la ligne AA a une vitesse

initiale stabilisée dans les conditions spécifiées aux
paragraphes 1.4.3.1 et 1.4.3.2. Lorsque |'avant du notocycle
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atteint la ligne AA', |a commande des gaz doit étre ouverte a
fond aussi rapi dement que possible et étre nmintenue dans cette
position jusqu'a ce que |'arriere du notocycle dépasse la ligne
BB, puis ranenée aussi vite que possible dans la position du
ralenti.

Pour toutes les nesures, |le nmotocycle doit étre conduit en |igne
droite sur le troncon d' accél ération en naintenant |le plan

| ongi t udi nal médi an du notocycl e aussi prés que possible de |la
i gne CC .

Mot ocycl es a boite de vitesses non autonmti que
Vitesse d' approche

Le véhicule doit approcher de la ligne AA' a une vitesse
stabilisée de :

i) 50 kmih
ou

ii) la vitesse correspondant a un régi me noteur égal a 75 % de
la vitesse spécifiée a la rubrique 9 de |'annexe 1.

La plus faible de ces deux val eurs doit étre retenue.
Choi x du rapport de boite de vitesse

Les notocycl es équi pés d' une boite ayant au plus quatre rapports,
quell e que soit la cylindrée de |l eur nmoteur, doivent étre essayés
uni quenent sur | e deuxi éne rapport.

Les notocycl es équi pés d' un nmoteur d' une cylindrée ne dépassant
pas 175 cnf et d' une boite de vitesses a cing rapports ou plus
doi vent étre essayés uni quenent sur le troisiéne rapport.

Les notocycl es équi pés de noteur d' une cylindrée supérieure a

175 cnf et d' une boite de vitesses a cing rapports ou plus

doi vent étre essayés une fois sur |e deuxi énme rapport et une fois
sur le troisiéenme. Le résultat utilisé doit étre |l a nmoyenne des
deux essais.

Si, pendant |'essai sur |e deuxi éme rapport (voir

paragraphes 1.4.3.1.2.1 et 1.4.3.1.2.3) le régine noteur a

| " approche de la ligne marquant la fin de la piste d' essa
dépasse 100 % des vitesses spécifiées a la rubrique 9 de

| "annexe 1, |'essai doit étre effectué sur le troisiéne rapport
et le niveau sonore nmesuré doit étre le seul enregistré en tant
que résultat de |'essai

Mot ocycl es a boite de vitesses automati que
Mot ocycl es sans sél ect eur manue
Vi tesse d' approche

Le véhicul e approche de ligne AA" & des vitesses stabilisées de
30, 40 et 50 kmih ou a 75 % de la vitesse maxinale sur route s
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cette valeur est plus faible. On retient la condition qui donne
I e niveau sonore le plus élevé.

Mot ocycl es équi pés d'un sél ecteur nmanuel a x positions de marche
avant

Vitesse d' approche

Le nmotocycle doit approcher de la ligne AA a une vitesse
stabilisée de :

i) moins de 50 knmfh, |le régine noteur étant égal a 75 % de |la
vitesse spécifiée a la rubrique 9 de |'annexe 1,

ou

ii) 50 kmh, le régine moteur étant inférieur a 75 %de la
vitesse spécifiée a la rubrique 9 de |'annexe 1.

Si, lors de |'essai a une vitesse stabilisée de 50 kmh, les
vitesses rétrogradent jusqu' au prenier rapport, la vitesse

d' approche du notocycle peut étre portée a un naxi numde 60 km h
afin d éviter la rétrogradation.

Position du sél ect eur nmanuel

Si le notocycle est équi pé d un sélecteur nmanuel a x rapports de
marche avant, |'essai doit étre effectué avec le sélecteur sur la
derni ére position; le dispositif de rétrogradation volontaire
("ki ckdown") ne doit pas étre utilisé. Si une rétrogradation
automatique se produit aprés la ligne AA, on refera |'essai sur

| "avant-derni er rapport ou |'antépénultiéne si nécessaire, afin
de trouver la position du sélecteur la plus élevée a |l aquelle

| ' essai peut étre effectué sans rétrogradation autonmati que

(sans "ki ckdown").

Résul tat s

La communi cati on nenti onnée dans |'annexe 1 doit indiquer les
circonstances et les facteurs qui ont une incidence sur les
résultats des mesures.

Les val eurs lues sur |'appareil doivent étre arrondies au déci be
| e plus proche.

Si le chiffre qui suit la virgule est conpris entre 0 et 4, le
total est arrondi a l'unité inférieure et s'il est entre 5 et 9,
al'unité supérieure.

Seul es | es nesures qui donnent un écart entre deux essais
consécutifs effectués du ménme cdté du notocycle inférieur ou éga
a 2 dB(A) peuvent étre utilisées aux fins de délivrer la

communi cation nentionnée a |'annexe 1.

Pour tenir conpte des inprécisions des nesures, |le résultat de
chacune d'elles doit étre obtenu en déduisant 1 dB(A) de la
val eur obtenue confornénent au paragraphe 1.5.2.
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Si la noyenne de quatre résultats de nesure ne dépasse pas le

ni veau maxi mal autorisé pour la catégorie a |laquelle appartient
e motocycl e essayé, la linmte définie au paragraphe 1.1 sera
consi dérée comme respectée. Cette noyenne constituera le résultat
de |'essai.

Bruit d un nmotocycle a |"arrét (conditions et nméthodes de mesure
pour essayer |le véhicule en circulation).

N

Ni veau de pression sonore a proximté inmédi ate du notocycle

Pour faciliter les essais sonores ultérieurs sur des notocycles
en circulation, il faut aussi nesurer |le niveau de pression
sonore a proxinté imediate de la sortie du systéme

d' échappenent conforménent aux di spositions ci-aprés, le résultat
de la nesure étant indiqué sur |la conmunication indi quée dans

| " annexe 1.

Appareils de nesure

On utilisera un sonometre de précision selon la définition du
par agraphe 1.2. 1.

Condi ti ons de nesure
Et at du notocycle

Avant | es nesures, |le noteur du notocycle doit étre porté a la
tenpérature de foncti onnenent nornale.

Si le notocycle est équi pé de ventilateurs avec un mécani sne de
nse en route automati que, ce systéne ne doit pas étre perturbé
au cours des nesures.

Pendant | es nesures, |la boite de vitesses doit étre au

point nort. S'il est inpossible de désengager |a transm ssion,
on doit laisser la roue notrice du notocycle tourner |ibrenent,
par exenple en placant | e véhicule sur sa béquille centrale.

Terrain d essai (voir appendice - fig. 2)

Toute surface dépourvue de perturbations acoustiques inportantes
peut servir de terrain d essai. Les surfaces planes qui sont
recouvertes de béton, d'asphalte ou d' un autre nmatériau dur et
qui sont hautenent réfl échi ssantes sont appropri ées; on
n'utilisera pas de surfaces en terre battue. Le terrain d' essa
doit avoir la forme d' un rectangle dont les cb6tés seront a 3 m
au noins du bord extérieur du notocycle (sans tenir conpte du
guidon). Il ne doit pas y avoir d' obstacles inportants,
c'est-a-dire que personne d' autre que | e conducteur et

| ' observat eur ne peuvent se tenir a |l'intérieur du rectangle.
Le notocycle doit étre placé a |'intérieur dudit rectangle de
facon que le mcrophone utilisé pour les mesures soit a 1 mau
noi ns de toute bordure de trottoir.

Di sposi tions diverses
Les val eurs relevées sur |'appareil de nesure dues au bruit

anbi ant et aux effets du vent doivent étre inférieures d au
noi ns 10 db(A) aux niveaux sonores a nmesurer. Un pare-vent
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appropri é peut étre nonté sur |le mcrophone a condition qu'i
soit tenu conpte de son incidence sur la sensibilité de ce
derni er.

Mét hode de nesure
Nature et nonbre des nesures

Le niveau sonore maxi mal exprimé en déci bels, pondéré en fonction
de la courbe A (dB(A)), doit étre nesuré pendant |a durée de
fonctionnement nentionnée au paragraphe 2.4. 3.

Troi s nmesures au noins doivent étre effectuées en chaque point

de nesure.

Posi tions du m crophone (voir appendice - fig. 2)

Le m crophone doit étre placé au niveau de |la sortie

d' échappenent ou a 0,2 m au-dessus de la surface de |la piste,

la valeur la plus élevée étant retenue. La nmernbrane du m crophone
doit étre orientée vers |'orifice de sortie des gaz et placée a
une di stance de 0,5 mde ce dernier. L'axe de la sensibilité

maxi mal e du m crophone doit étre paralléle a la surface de la
piste et faire un angle de 45° + 10' avec le plan vertical ou
s'inscrit la direction de sortie des gaz.

Par rapport a ce plan vertical, |e mcrophone doit étre placé du
cO6té ou |l a distance entre |l e microphone et |le pourtour du

not ocycl e (sans tenir conpte du guidon) est |la plus grande
possi bl e.

Si le dispositif d' échappenent a plus d' une sortie dont les
centres sont espacés de noins de 0,3 m |e mcrophone doit étre
orienté vers la sortie la plus proche du notocycle (sans tenir
conpte du guidon) ou vers la sortie la plus haute par rapport a
la surface de la piste. Si les centres des sorties d' échappenment
sont espacés de plus de 0,3 m on fera une nesure pour chaque
sortie et le chiffre le plus élevé enregistré sera retenu conme

val eur de |' essai
Condi ti ons de fonctionnenent du noteur

Le régine du nmoteur sera stabilisé a |'une des val eurs
Sui vant es

S/2 si S est supérieur a 5 000 t/ m,
3S/4 si S n'est pas supérieur a 5 000 t/m,
S étant la vitesse spécifiée a la rubrique 9 de |'annexe 1.

Dés que le régine stabilisé est atteint, la conmande

d' accél ération est rapidenent ranenée a |l a position de ralenti.
Le niveau sonore doit étre nmesuré pendant une période de
fonctionnement conmprenant un bref naintien du régine stabilisé,
ainsi que toute la durée de |la décélération, le résultat de
nesures val abl es étant celui qui correspond au niveau sonore
maxi mal i ndi qué
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Résul tat s

La conmmuni cation indiquée a |'annexe 1 doit contenir toutes les
données pertinentes et en particulier celles utilisées pour
nmesurer le bruit du notocycle a |'"arrét.

Les val eurs, arrondies au décibel le plus proche, doivent étre
rel evées sur |'appareil de mesure

Si le chiffre qui suit la virgule est conpris entre 0 et 4, le
total est arrondi a l'unité inférieure et s'il est conpris
entre 5 et 9, a l'unité supérieure.

Seul es seront utilisées |les mesures qui ne varient pas de plus
de 2 dB(A) au cours de trois essais consécutifs.

La plus élevée de ces trois valeurs constituera |e résultat
de |'essai.
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Figure 1

Essai du motocycle en mouvement
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Essai du motocycle 3 I'arrét
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2.

.1

2

"Annexe 4
SPEC! FI CATI ONS CONCERNANT LA SURFACE D ESSA
| nt roducti on

La présente annexe décrit |es spécifications concernant |es

caract éristiques physiques et la construction de la piste d' essai.
Ces spécifications, établies sur |la base d' une norne

particuliére 1/, précisent |les caractéristiques physiques requises
ainsi que | es néthodes d' essai correspondant a ces
caractéristiques.

Caract éristiques de surface requises

Une surface est considérée comme conforne a |la présente norne s
la texture et la teneur en vides ou le coefficient d' absorption
acoustique ont été nesuré(e)s et satisfont aux [a toutes |es]

exi gences énoncées aux paragraphes 2.1 a 2.4 ci-apreées, et a
condition d avoir satisfait aux exi gences de conception (par. 3.2).

Teneur en vides résiduels

La teneur en vides résiduels Vc du nél ange du revétenent pour la
pi ste d' essai ne peut dépasser 8 pour cent. Voir 4.1 pour la
procédure de nmesurage

Coefficient d' absorption acoustique

Si la surface n'est pas conforne a |'exigence de teneur en vides
résiduels, elle n' est acceptable que si |le coefficient d absorption
acoustique, "™ # 0,10. Voir |e paragraphe 4.2 pour |la procédure de
mesur age.

L' exi gence énoncée aux paragraphes 2.1 et 2.2 est égal enent
satisfaite si |'absorption acoustique seul enent a été nesurée et
établie comme étant " # 0, 10.

Note : La caractéristique |la plus appropriée est |'absorption
acoustique, bien que la teneur en vides résiduels soit plus
fam | i ére aux yeux des constructeurs routiers. Toutefois,

| " absorption acoustique ne doit étre mesurée que si l|la surface

n' est pas confornme aux exigences en mati ére de vides. Ceci est di
au fait que ce dernier facteur est |ié a des incertitudes
relativement inportantes a la fois sur le plan des nesurages et de
sa pertinence, certaines surfaces pouvant étre, dés lors, rejetées
par erreur si elles sont basées uni quenent sur |e mesurage des

vi des.

1/

| SO 10844:1944.
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Pr of ondeur de texture

La profondeur de texture (PT) nesurée conforménent a |a néthode
vol unétrique (voir par. 4.3 ci-aprés) sera

PT > 0,4 nm

Honpgénéité de | a surface

Le maxi mum doit étre fait pour garantir que |la surface soit rendue
aussi honobgéne que possible a |'intérieur de |la zone d' essai.

Ceci inclut la texture et la teneur en vides, nmais il convient

égal ement d' observer que si |e roul age est plus efficace a certains
endroits qu'a d autres, la texture peut étre différente, et qu' un
manque d'uni form té provoquant des inégalités peut égal enent se
produi re.

Péri ode d' essa

Afin de vérifier si la surface continue a se conforner aux

exi gences en nati ére de texture et de teneur en vides ou aux

exi gences d' absorption acoustique stipul ées dans |a présente norne,
on procédera a un contrdle périodique de |la surface selon les
intervall es suivants

a) Pour la teneur en vides résiduels ou |"'absorption
acousti que :

Lorsque | a surface est neuve;

Si la surface satisfait a |'exigence lorsqu'elle est neuve,
aucun autre essai périodique n'est nécessaire. Si |la surface
ne satisfait pas a cette exigence lorsqu'elle est neuve,
elle pourra le faire ultérieurenent étant donné que |es
surfaces tendent a s'obstruer et a se conpacter avec le

t enps.
b) Pour | a profondeur de texture (PT)
Lorsque | a surface est neuve;

Lorsque |'essai de bruit débute (N. B. : quatre senmines au
noins aprés |la construction);

Ensuite tous les 12 nois.
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Conception de |a surface d' essa

Sur f ace

Lors de la conception de |la surface d' essai, il est inportant de
s'assurer, a titre d exigence nmninale, que |a zone enpruntée par

| es véhicules qui se déplacent sur |le troncon d essai soit
recouverte du revétenent d'essai spécifié, avec des narges
appropri ées pour une conduite sOre et pratique. Ceci exige que |la
| argeur de la piste soit de 3 mau noins et que sa | ongueur

s' étende au-dela des lignes AA et BB de 10 mau npoins a chaque
extrémté. La figure 1 illustre le plan d un site d' essai approprié
et indique la superficie mnimle qui sera préparée et conpactée a
I a machine, avec |le revétenent de surface d' essai spécifié. Le
paragraphe 3.1.1.1 de |'annexe 3 exige que | e nmesurage soit

ef fectué de part et d autre du véhicule. Ceci peut se faire soit
par mesurage avec deux positions de mcrophone (un nicrophone de
chaque c6té de |l a piste), avec déplacenment du véhicul e dans une
direction, ou par nesurage avec un nicrophone uni quenent d'un cbété
de la piste, nmais avec déplacenent du véhicul e dans | es deux
directions. Si |'on utilise |la prem ére nméthode, il n'existe pas

al ors d' exigences de surface pour le coté de |a piste dépourvu de
ni cr ophone.

Dimensions en métres

/ y
/ . %"’b \

15

15

10

10 . /

Surtace minimaie couverte par La surtace routiere soumise &
'essai, c'est-4-gire “zone d'essai”

Microphone (hauteur 1,2 m)

NOTE - Il ne doit pas y avoir de grands objets provoquant une réflexion acoustique importante dans ce rayon
Fiqure 1. Exi gences ninimal es pour |a surface d essai. La zone

onbr ée est dénommée "zone d' essai "
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Conception et préparation de |la surface

Exi gences fondanental es concernant |a conception
La surface d' essai doit satisfaire a quatre exigences théoriques
Elle doit étre en béton bitunm neux dense

La di nension maxi mal e des gravillons doit étre de 8 mm
(les tol érances pernettent entre 6,3 et 10 mm

L' épai sseur de | a couche de roul enent doit étre > 30 nmm

Le liant doit consister en un bitune non nodifié, de qualité a
pénétration directe.

Cui de_de conception

Une courbe granul ométri que des granul ats qui donne |es
caractéristiques souhaitées est illustrée sur la figure 2. Elle est
destinée a servir de guide au constructeur de |la surface d' essai.
En outre, le tableau 1 fournit certaines lignes directrices pour
obtenir la texture et la durabilité souhaitées. La courbe

granul ométrique répond a la fornule suivante :

P (% passant) = 100. (d/ dux) ¥2

d = dinension du tanis a mailles carrées en nmm

dwx = 8 nm pour | a courbe nbyenne

dwx = 10 mm pour | a courbe de tol érance inférieure

dwx = 6.3 mm pour |a courbe de tol érance supérieure.
Qutre ce qui précéde, |es reconmmandati ons sui vantes sont données
La fraction de sable (0,063 nm< dinension du tanis a mailles
carrées < 2 nm ne peut conporter plus de 55 % de sable naturel et
doit conporter au noins 45 % de sable fin.
La base et |a sous-base doivent assurer une bonne stabilité et une
bonne uniformté, confornménment aux neilleures pratiques de
construction routiére.
Les gravillons doivent étre concassés (100 % de faces concassées)
et étre constitués d un matériau offrant une résistance él evée au
concassage.

Les gravillons utilisés dans | e nmélange doivent étre | avés.

Aucun gravillon suppl énentaire ne peut étre ajouté sur |la surface.



E/ ECE/ 324

Rev. 1/ Add. 40/ Rev. 1/ Anend. 1

E/ ECE/ TRANS/ 505A

Regl enent
page 18

Pourcentage passant (par masse)
|

No 41

La dureté du liant exprinmée en valeur PEN doit étre de 40-60,
60-80, ou méne 80-100 selon les conditions clinatiques du pays
considéré. La regle est qu' un liant aussi dur que possible doit
étre utilisé, a condition que ceci soit en confornmté avec la
pratique usuelle.

La tenpérature du mél ange avant |le roulage doit étre choisie de
mani ére a réaliser la teneur en vides exigée par roul age ultérieur.
Pour augmenter | a probabilité de conformté aux spécifications des
paragraphes 2.1 a 2.4 ci-dessus, la conpacité doit étre étudi ée non
seul ement par | e choix appropri é de |la tenpérature de nel ange, mmis
égal ement par un nonbre appropri é de passes et par le choix du

véhi cul e de conpact age.
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Fi gure 2. Cour be granul onétrique de |'agrégat dans | e nmél ange

asphal ti que, avec tol érances.
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Tableau 1. Lignes directrices de | a conception

Val eurs visées Tol érances
en masse totale du |en nasse du
mél ange gr anul at
Masses des gravillons, tams a 47,6 % 50,5 % + 5
mailles carrées (SM > 2 mm
Masse du sable 0,063 < SM< 2 mMm 38,0 % 40,2 % + 5
Masse des fines SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % + 2
Masse du liant (bitune) 5,8 % n.d. + 0.5
Di mensi on maxi mal e des gravillons 8 mMm 6, 3-10
Dureté du liant (voir par. 3.3.2 f))
Coefficient de polissage accél éré > 50
(CPA)
Conpacité relative a la conpacité 98 %
Mar shal
4, Mt hode d' essa
4.1 Mesurage de la teneur en vides résiduels

Aux fins du présent nesurage, des carottes doivent étre prél evées
sur la piste dans quatre positions différentes au noins,

di stribuées égal ement sur la surface d' essai entre les lignes AA et
BB (voir fig. 1). Pour éviter |e nanque d' honpbgénéité et

d unifornmté des traces de roue, |les carottes ne devraient pas étre
prél evées dans |les traces de roue proprement dites, nmais a
proximté de celles-ci. Deux carottes (au mininunm) a proximté des
traces de roue et une carotte (au mninum devraient étre prélevées
a nm-chenmin environ entre les traces de roue et chaque position de
m cr ophone.

Si |'on soupconne que la condition d honmpbgénéité n'est pas
satisfaite (voir par. 2.4), les carottes seront prélevées sur un
nonbre plus inportant d' enplacenents de |la surface d' essai.

La teneur en vides résiduels doit étre déterm née pour chaque
carotte. Ensuite, on calculera |la val eur noyenne de toutes les
carottes et on conparera cette val eur aux prescriptions du
paragraphe 2.1. En outre, aucune carotte ne peut avoir une val eur
de vides supérieure a 10 % |l faut rappeler au constructeur de |la
surface routi ére | e probl éne qui peut survenir lorsque |a surface
d' essai est chauffée par des tuyaux ou des fils électriques, et que
des carottes doivent étre prélevées dans cette surface. Ces
installations doivent étre soi gneusenent prévues en relation avec

| e prél évenent des carottes ultérieures. Il est recommandé de

| ai sser quel ques enpl acenents ayant des di nensi ons approxi matives
de 200 x 300 mmsans fils ni tuyaux ou de placer ces derniers a une
prof ondeur suffisante de fagcon a ne pas étre endonmagés par |e

prél evenent de carottes sur |a couche superficielle.
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Coefficient d' absorption acoustique

Le coefficient d' absorption acoustique (incidence normale) doit
étre nmesuré par |la nméthode du tube d'inpédance qui utilise la
procédure spécifi ée dans |'1SO 10534-1994 - ' Acoustique -

Déterm nation du facteur d' absorption acoustique et de |I'inpédance
acoustique par |a nméthode du tube'.

En ce qui concerne |les éprouvettes, |es nénes exi gences doi vent
étre respectées pour la teneur en vides résiduels (voir par. 4.1).
L' absorption acoustique doit étre nmesurée dans la fourchette
conprise entre 400 Hz et 800 Hz et dans celle conprise entre 800 Hz
et 1 600 Hz (au nmoi ns aux fréquences central es des bandes de tiers
d' octave), les val eurs naxinal es devant étre identifiées pour ces
deux ganmes de fréquence. On fera ensuite | a noyenne de ces

val eurs, pour toutes les carottes d' essai, pour obtenir |le résultat
final.

Mesurage de | a profondeur de texture

Aux fins de la présente norne, |le nmesurage de |a profondeur de
texture doit étre réalisé sur 10 positions au npins espacées

uni forménent le long des traces de roue du trongon d' essai, la
val eur nmoyenne étant prise pour étre conparée a |a profondeur de
texture mninmale spécifiée. Voir la norne |1SO 10844: 1994 pour |a
description de | a procédure.

Stabilité dans le tenps et entretien

| nfluence du vieillissenent

Conmre pour nonbre d'autres surfaces, on s'attend a ce que |les

ni veaux de bruit de roul enent nesurés sur |la surface d' essa

pui ssent augnenter | égerenment dans les 6 a 12 nois qui suivent la
construction.

La surface atteindra |l es caractéristiques requi ses quatre semmi nes
au noins aprés la construction. L'influence du vieillissenent sur
e bruit éms par les canions est général ement noindre que pour |e
bruit ém s par |es voitures.

La stabilité dans Ile tenps est définie essentiellenment par le
pol i ssage et |a conpaction dus aux véhi cul es se déplacant sur la
surface. Elle doit étre vérifiée périodi quenent conmre énoncé au
par agr aphe 2.5.

Entretien de |la surface

Les débris errants ou | es poussi éres susceptibl es de di m nuer
significativenent |a profondeur de texture effective doivent étre
enl evés de la surface. Dans les pays a climat hivernal, on utilise
parfois du sel pour |e déneigenent. Ce sel peut altérer |a surface
tenporairenment ou nméne, de mani ére pernmanente, augnmentant ainsi le
bruit. Il n'est donc pas reconmandé
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Repavage de |l a zone d' essa

S'il est nécessaire de repaver la piste d essai, il n'est

général enent pas nécessaire de repaver plus que |a bande d' essa
(d"une largeur de 3 msur la figure 1), sur laquelle des véhicul es
se déplacent a condition que la zone d' essai a |'extérieur de la
bande satisfasse a |'exigence de |la teneur en vides résiduels ou de
| " absorption acoustique |ors de son nmesurage.

Docunentation sur la surface et les essais effectués sur celle-c

Docunent ati on sur la surface d' essa

Les données suivantes doivent étre conmuni quées dans un document
décrivant la surface d' essa

Enpl acenent de | a piste d' essai.

Type de liant, dureté du liant, type de granulats, densité

t héorique maxi mal e du béton (Dg), épaisseur de |a bande de

roul enent et courbe granul ométrique définie a partir des carottes
prél evées sur la piste d' essai.

Mét hode de conpactage (par exenple type de roul eau, nmasse du
roul eau, nonbre de passes).

Tenpérature du nél ange, tenpérature de |'air ambiant et vitesse du
vent pendant |a construction de |la surface.

Date a laquelle la surface a été construite et nom de
| ' entrepreneur.

Totalité des résultats des essais ou, au minimm de |'essai le
pl us récent, ceci conprenant

La teneur en vides résiduels de chaque carotte.

Les enpl acenments de |a surface d' essai auxquels |es carottes pour
| e mesurage des vides ont été prélevées.

Le coefficient d' absorption acousti que de chaque carotte (s'il est
nesuré). Spécifier les résultats pour chaque carotte et chaque
domai ne de fréquence, ainsi que |a nobyenne générale.

Les enpl acenents de | a zone d'essai auxquels les carottes pour le
nesurage de |'absorption ont été prél evées.

La profondeur de texture, y conpris |le nonbre d essais et |'écart
type.

L'institution responsable des essais effectués au titre des
paragraphes 6.1.6.1 et 6.1.6.2 et |le type de matériel utilisé.

La date de |'essai (des essais) et la date a laquelle les carottes
ont été prélevées sur la piste d essai.
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les essais de bruit éms par les véhicules sur la

surface

Dans | e docurment qui décrit |'essai (les essais) de bruit énis par

| es véhi cul es,

convi endra d'indi quer si

toutes | es exigences de

| a présente norne ont été satisfaites ou non. On se reportera a un
docunent conforme au paragraphe 6.1 contenant une description des
résultats d' essai qui |e prouvent."

Annexe 6, nodifier come suit

"Annexe 6

LI M TES MAXI MALES DU NI VEAU SONORE ( MOTOCYCLES NEUFS)

Cat égori e de notocycle

Cylindrée du noteur (cc)

Val eurs exprinées en dB(A)

Preni ére catégorie cc < 80 cnf 75
Deuxi éme cat égori e 80 cnf < cc < 175 cnf 77
Troi si éne cat égori e cc > 175 cn? 80




