NATIONS
UNIES E

i i Distr. .
Y gon§(lell Economique et DIt ALE
ocia TRANS/SC.2/2000/5/Add.2
26 juillet 2000

Original: FRANCAIS

COMMISSION ECONOMIQUE POUR L’EUROPE

COMITE DES TRANSPORTS INTERIEURS

Groupe de travail chargé des transports

par chemin de fer

(Cinquante-quatriéme session, 3-5 octobre 2000,
point 7 b) de I’ordre du jour)

FACILITATION DU PASSAGE DES FRONTIERES PAR LES TRANSPORTS
FERROVIAIRES INTERNATIONAUX

Additif 2

Transmis par le Gouvernement. du Luxembourg

Lors de sa cinquante-troisiéme session, le Groupe de travail chargé des transports par
chemin de fer a prié les gouvernements de lui présenter, a sa prochaine session, des informations
sur les questions suivantes (TRANS/SC.2/192, par. 30):

a)  Durée d'attente moyenne des trains de voyageurs et de marchandises aux principaux points
de passage des frontieres;

b)  Les progrés réalisés (en minutes) grace a I'application des mesures prises par les
gouvernements (par exemple pour les controles douaniers, policiers, sanitaires et
phytosanitaires) et les chemins de fer (par exemple contréle technique) pour réduire les
temps de passage aux frontiéres des trains de voyageurs et de marchandises;

c)  Autres mesures qu'il est envisagé de prendre pour éliminer les retards aux passages des
frontiéres;

d)  Rapports succincts sur les contacts bilatéraux et multilatéraux pris entre gouvernements et
compagnies de chemins de fer de pays voisins en vue d'accélérer le passage des frontiéres
dans le trafic ferroviaire international.

Les renseignements communiqués au secrétariat sont détaillés ci-apres, pour examen par le
Groupe de travail.
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1. LUXEMBOURG

a)b)

d)

e)

Pour les trains de VOYAGEURS, il n'existe pas de durée d'attente aux points frontiéres. Les
controles de police sporadiques aux frontieres avec I'Allemagne et la Belgique ainsi que les
controles réguliers aux frontieres avec la France se font en cours de route.

En trafic FRET, une nouvelle convention SNCB-CFL-SNCF a été mise en application le 10

janvier 2000.

Les entreprises ferroviaires des 3 pays prennent comme dispositions:

- de se dispenser de toute formalité d'ordre technique lorsqu'elles s'échangent des trains de
fret aux frontiéres entre la SNCF, les CFL et la SNCB.

- de garantir que ces trains auront des compositions conformes & des régles établies,
reconnues sur chacune des infrastructures ou elles sont échangées.

Les effets de la convention s'étendent a tout train de fret sur la totalité de son parcours
d'interpénétration dés qu'il franchit I'une ou 'autre des frontiéres entre la SNCF, les CFL et la

SNCB.

Parallélement diverses mesures d'adaptation du systéme de transmission des données
informatiques, concernant essentiellement les transports RID ou les transports exceptionnels,
ont été réalisées. Ces modifications dispensent les réseaux de faire arréter les trains en
frontiére pour effectuer en campagne des saisies de données non transmises.

La convention en question a été initiée par les efforts entrepris pour supprimer entiérement les
arréts en frontiére des trains du corridor BELIFRET. Les expériences tirées dans le domaine
corridor ont pu étre généralisées a tous les trains de transit.

Actuellement les arréts en frontiére des trains de fret se limitent donc & d'éventuelles opérations
de changement de locomotive, dus & des tensions électriques divergentes.

Les mesures d’harmonisation (point G) au niveau de linterpénétration SNCF-CFL-SNCB en
matiére de composition et de freinage des trains de fret internationaux ont été étendues a tous
les trains de fret du trafic national. Cette disposition a engendré une simplification considérable
de la réglementation en vigueur jusque la.

Pas de remarque particuliére a formuler sur ce point précis.




