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A. PROPOSITION

Paragraphe 5.2.2.14, supprimer.

Le paragraphe 5.2.2.14.1 devient le paragraphe 5.2.2.14 et il est modifié comme suit :

"5.2.2.14 En cas de défaillance……………s'appliquent.

On estime que les prescriptions ci-dessus sont respectées lorsque le ou les dispositifs
d'accumulation d'énergie du frein de service maintiennent, dans les conditions
définies ci-dessus, une pression au moins égale à 80 % de la pression de demande
dans la conduite de commande, ou de la demande numérique équivalente, telle que
définie au paragraphe 3.1.2.2 de l'annexe 4 du présent Règlement."

B. JUSTIFICATION

Le nouveau paragraphe 5.2.2.14 vise à simplifier la vérification de l'application des
prescriptions contenues dans l'ancien paragraphe 5.2.2.14.1. Il était prévu que la soupape de
protection installée dans le système de freinage, conformément aux dispositions du Règlement,
permette au système d'accumulation d'énergie du frein de service d'atteindre une pression
de 5,6 bar (soit 80 % de 7 bar) avant le début de la mise sous pression du ou des circuits
auxiliaires – c'est-à-dire la pression d'ouverture. Cependant, ni l'ancien paragraphe 5.2.2.14
ni l'ancien paragraphe 5.2.2.14.1, dans lequel il est fait référence aux défaillances ou aux fuites
de l'équipement auxiliaire et des conduites de raccordement, ne définit avec précision le
fonctionnement de l'équipement auxiliaire.

L'application des dispositions des deux paragraphes nécessite le maintien de différentes
pressions à l'intérieur du système de freinage de service :

5.2.2.14 Les dispositifs d'accumulation d'énergie du frein de service doivent être maintenus
à une pression de 5,6 bar (soit 80 % de la pression, comme défini
au paragraphe 3.1.3.2 de l'annexe 10 du Règlement).

5.2.2.14.1 Les dispositions du présent paragraphe sont respectées lorsque le système de freinage
de service est maintenu à une pression de 5,2 bar (soit 80 % de 6,5 bar, qui est
la pression de demande maximale à laquelle doit être effectué l'essai du type 0).

Une soupape de protection dont la pression de fermeture est de 5,6 bar est susceptible de
s'ouvrir seulement sous une pression supérieure à 6 bar. Les dispositions du paragraphe 3.1.3.2
de l'annexe 10 sont relativement nouvelles et commencent seulement à être incorporées aux
prescriptions de la Communauté européenne par la Directive 98/12/CE. Les milieux industriels
craignent qu'une pression de protection trop élevée prive le système auxiliaire de toute pression
et endommage la suspension du véhicule. En outre, une suspension dépourvue de pression
rendrait la force de freinage de 30 % inférieure à celle qui est prescrite, quelle que soit la charge
du véhicule. Les prescriptions d'origine sont maintenues dans l'amendement proposé, bien
qu'une modification ait été apportée afin de permettre une vérification plus facile tout en assurant
une qualité de fonctionnement équivalente voire supérieure.
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