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  2022 年 10 月 25 日白俄罗斯常驻联合国代表给秘书长的信 

 谨向你转交白俄罗斯对国际民用航空组织关于 2021 年 5 月 23 日在白俄罗斯

领空发生的瑞安航空公司飞机事件的实况调查报告所持的立场的副本，该立场文

件已作为大会议程项目 88 下的文件分发(A/76/909)(见附件)。 

 请协助将上述资料也作为联合国安全理事会的文件分发为荷。 

 

瓦连京·雷巴科夫(签名) 

 

  

https://undocs.org/ch/A/76/909
https://undocs.org/ch/A/76/909
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  2022 年 10 月 25 日白俄罗斯常驻联合国代表给秘书长的信的附件 

 [原件：俄文] 

  白俄罗斯对国际民用航空组织实况调查组关于 2021 年 5 月 23 日在白

俄罗斯领空发生的瑞安航空公司飞机事件的报告所持的立场 

 白俄罗斯共和国绝不同意国际民用航空组织(国际民航组织)理事会 2022 年 7

月 18 日通过的国际民航组织实况调查组关于 2021 年 5 月 23 日瑞安航空公司一

架飞机因收到关于飞机上可能有炸弹的匿名威胁而被迫降落明斯克事件的最后

报告的结论。 

 如该调查组这份报告本身所述，该报告与 2022 年 1 月 31 日的上个版本一样

依据的是不完整的信息。具体而言，该报告同前个版本一样未提供任何信息表明

该客机飞行员面谈时如何说明在其他合适的机场比明斯克更近的情况下为何决

定降落在明斯克。 

 此外，调查组还说几个国家在进行国家调查时向某些国家发出了质询，但这

些国家未予合作。白俄罗斯再次申明，无论是瑞士(发出电子邮件威胁的电子地址

的注册地)还是其他有关国家，迄今为止均未对白俄罗斯在国家调查期间发出的

质询作出任何答复。 

 自 2022 年 1 月 31 日版本的报告发布以来，调查组未与白俄罗斯共和国开展

其他活动，也未请求白俄罗斯当局提供更多信息。 

 该报告使用匿名消息来源(据称是 2021 年 5 月 23 日被分配负责瑞安航空公

司 FR4978 号航班的空中交通管制员)来反驳白俄罗斯共和国官方当局提供的信

息，这是经不起推敲的。 

 根据白俄罗斯当局提供的信息，2021 年夏实际上被分配负责该航班的空中

交通管制员一直未上班，且其雇主和当局均不知道他的确切下落。此外，白俄罗

斯执法机构未收到此人的亲属提出的寻找他的请求。实际被分配负责该航班的空

中交通管制员的书面证词已由白俄罗斯当局以适当形式转交国际民航组织，但调

查组最终未加以考虑。 

 国际民航组织得出的结论基于所谓的空中交通管制员据称制作的录音(此举

违反内部工作场所规程，因为禁止空中交通管制员在工作场所使用移动电话)所

载的信息，却未对录音真实性或语音识别进行技术评估，也未提供机会让国家航

空当局了解该评估以便提出意见，使国家航空当局的行动受到了匿名消息来源的

损害，达到了此虚假报道发起者的目的。这种做法已使国际民航组织丧失了其作

为民航领域国际技术机构的信誉。 

 当前，美利坚合众国、欧洲联盟成员国、某些站在这些国家一边的国家对白

俄罗斯共和国合法当局施加了严重的胁迫压力，对这些国家与白俄罗斯的关系实

施了政治和经济禁令及限制，包括对白俄罗斯国家航空公司在其领空的飞行实施

了禁令和限制。在此政治气候下，对上述国家提供的任何信息都不应不加怀疑地
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接受，更不应将其纳入国际民航组织的材料，除非有权威方对其真实性作出得到

普遍接受的证实。 

 白俄罗斯宣布，美国当局向调查组提供了由所谓空中交通管制员制作的录音，

但其内容虚假、纯属编造。此举与美国国务卿科林·鲍威尔在导致美国入侵伊拉

克的事件发生时于联合国安全理事会会议上拿出那瓶白色粉末如出一辙。 

 在没有其他证据的情况下，制作所谓的空中交通管制员在明斯克机场飞行管

制室谈话的录音只有一个目的：证明白俄罗斯当局对涉及瑞安航空公司 FR4978

航班的事件负有责任。 

 显然，所谓的空中交通管制员对白俄罗斯当局提出指控的录音出现的时机十

分巧妙，就是为了在调查组的报告中取得所需的结果：为美国、欧洲联盟成员国、

某些其他国家限制白俄罗斯国家航空公司 Belavia 航班的非法行动以及因此而违

反一系列相关民用航空多边和双边协定的行为提供理由。 

 国际民航组织理事会在调查组报告中所采取的做法带有偏见，是来自特定国

家集团的明显压力所造成的，使人怀疑该组织能否继续在不受外来干涉的情况下

独立地确保整个航空业的安全。这种做法显然是对国际民航组织任务的践踏。 

 国际民航组织在西方的压力下通过这种“报告”，不仅侵犯白俄罗斯公民的

行动自由权，而且侵犯所有其他国家公民的行动自由权，从而违反了核心国际人

权文书。 

 该报告充满了错误、不准确、有偏见、不属于航空范畴的意见。 

 其中最明显的一条是指控白俄罗斯迫降了飞机，但与此同时调查组却承认白

俄罗斯领空没有军用飞机护送或拦截该瑞安航空公司飞机，也没有迫使其降落。

因此，情况是这架外国飞机的机长亲自作出了在明斯克国家机场降落的决定，然

而在作出决定时雷达信息显示维尔纽斯机场大约在 90 公里之外，而明斯克国家

机场大约在 180 公里之外。飞行员作出这一决定违反了瑞安航空公司航空安全手

册，其中规定机长在发生红色警报时必须降落在距离最近的合适机场(在本案中

是维尔纽斯机场)。 

 国际民航组织理事会拒绝审议白俄罗斯共和国提出的非法限制使用领空和制

裁白俄罗斯航空公司这一问题，清楚地表明理事会采用双重标准，企图将片面的说

法强加于人。该拒绝行动表明西方毫不掩饰地企图诋毁白俄罗斯作为国际航空界

可靠伙伴的信誉，以便通过不公平竞争将该国航空业排除在国际航空领域之外。 

 

 


