Naciones Unidas

A/ 76/PV.91

;‘;’ Asamblea General

=2/ 4

,,J), Septuagésimo sexto periodo de sesiones

Documentos oficiales

7S 91 sesion plenaria
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Nueva York
Presidente:  Sr.Shahid .......... ... .. ... . . .. (Maldivas)

En ausencia del Presidente, el Sr. Ndong Mba (Guinea
Ecuatorial), Vicepresidente, ocupa la Presidencia.

Se abre la sesion a las 15.05 horas.

Reunién de alto nivel de la Asamblea General
sobre el mejoramiento de la seguridad vial

Tema 13 del programa (continuacion)
Mejoramiento de la seguridad vial en el mundo

El Presidente Interino (habla en inglés): Antes de
pasar a la parte oficial de la reunién de alto nivel de la
Asamblea General sobre el mejoramiento de la seguri-
dad vial en el mundo, me gustaria invitar a los miem-
bros a ver un video.

Se proyecta un video en el Salon de la

Asamblea General.

El Presidente Interino (habla en inglés): La
Asamblea escuchara ahora a los oradores restantes de
la reunién de alto nivel de la Asamblea General sobre el
mejoramiento de la seguridad vial en el mundo.

Antes de comenzar, me gustaria recordar a las
delegaciones que, tal como se estipula en la resolucién
75/308, el limite de tiempo para las intervenciones sera
de 3 minutos para las declaraciones de las delegaciones
hechas a titulo individual y de 5 minutos para las declara-
ciones hechas en nombre de un grupo de Estados.

Sr. Carneiro (Brasil) (habla en inglés): En primer
lugar, me gustaria agradecer la presencia de una dele-
gacion de alto nivel de multiples partes interesadas que

representa a mi pais. En nombre del Presidente Jair Bol-
sonaro y del Ministro de Infraestructura Marcelo Sam-
paio, el Brasil saluda todos los esfuerzos que se realizan
a nivel mundial para promover la seguridad vial y la
movilidad sostenible y reconoce la importancia de la
inclusion de este tema en la agenda mundial de la déca-
da. Para lograr ese objetivo, me honra presentar nuestro
plan nacional para reducir las muertes y lesiones en ca-
rretera, que se articula en torno a seis pilares: gestion de
la seguridad vial, carreteras seguras, seguridad de los
vehiculos, educacién vial, respuesta tras el accidente y
aplicacion de la ley. Todas las 154 acciones del plan se
aplicaran con un enfoque holistico, amplio e integral.
Los conceptos de sistemas seguros y vision cero tam-
bién constituyen la base del plan, que esta alineado con
el Plan Mundial para la Década de Accion para la Segu-
ridad Vial y con los Objetivos de Desarrollo Sostenible.

Asimismo, es importante destacar que el plan
fue elaborado y validado con una fuerte participacién
social, incluyendo la de mas de 100 expertos que re-
presentan a unos 50 organismos y entidades guberna-
mentales y no gubernamentales de todo el pais, como el
Ministerio de Sanidad, la Policia Federal de Carreteras,
el Observatorio Nacional para la Seguridad Vial y la
Organizacion Panamericana de la Salud, muchos de los
cuales nos acompafian hoy aqui. Reconocemos los enor-
mes retos que tenemos por delante, dada la dimension
continental de nuestro pais, con su diversidad regional y
local y sus numerosas peculiaridades.

Para que esa mision tenga éxito, se necesita com-
promiso, implicacion y colaboracion, y puedo asegurar
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a la Asamblea que en el Brasil tenemos todo ello. Nues-
tros 27 estados han asumido el compromiso y han crea-
do varios grupos de trabajo. Las cifras de muertes en
carretera en el Brasil han ido disminuyendo desde 2014,
y esperamos haber salvado 86.000 vidas al final del de-
cenio. Tenemos la confianza de que estamos en el cami-
no hacia un futuro mas brillante y seguro para nuestro
pueblo. En los proximos dias, tendré el placer de ofrecer
a la Asamblea mas informacion sobre el plan, que tiene
por lema: “Juntos, salvamos vidas”. Como mi colega,
el Secretario de Vigilancia Sanitaria Arnaldo Medeiros,
que hoy nos acomparia, diria si compartiera la tribuna
conmigo, el objetivo central del Ministerio de Salud es
salvar vidas, pero también promover la calidad de vida
de las personas. Por ello, nos complace que los planes
del Brasil para el Segundo Decenio de Accién para la
Seguridad Vial estén en consonancia con el cambio de
paradigma en materia de seguridad vial propuesto en el
Plan Mundial.

El cambio en la manera de enfocar la seguridad
vial hoy en dia es, en muchos sentidos, el resultado de
las aportaciones del sector sanitario y es coherente con
un concepto integral de la salud. Las medidas encami-
nadas a reducir las lesiones de trafico promueven tam-
bién la actividad fisica, la salud mental y la calidad del
aire, factores que permiten luchar contra las enferme-
dades no transmisibles. En ese sentido, el plan de Brasil
sobre las enfermedades no transmisibles y las lesiones
abarca los Objetivos de Desarrollo Sostenible y se ha
marcado como meta reducir a la mitad la mortalidad de-
bida a accidentes de trafico. Asimismo, tiene por objeto
categorizar los datos de vigilancia sanitaria para abor-
dar determinantes sociales de la salud como el medio
ambiente y la movilidad sostenible.

En esta sesion, se ha venido instando a los Estados
Miembros a garantizar un decenio de accién y resulta-
dos. El Brasil ya ha empezado: las alianzas, las conver-
gencias y las medidas integradas son una realidad en
nuestro pais. El objetivo principal es salvar vidas, pero,
mas alla de eso, buscamos un trafico viario mas sano,
equitativo e inclusivo para todos. Y lo conseguiremos.

Sra. Ajani (Nigeria) (habla en inglés): Quiero ex-
presar la gratitud de mi delegacion a la Presidencia por
haber convocado esta reunion de alto nivel dedicada a
la seguridad vial en el mundo, en torno al importante
tema “El horizonte de 2030 para la seguridad vial: ase-
gurar una década de accién y resultados”. En efecto, los
numerosos retos asociados a los efectos devastadores de
la pandemia y otras dindmicas naturales y humanas no
desaparecen cuando se pretende hacer un seguimiento

2/28

de los avances y las posibles opciones para conseguir
carreteras mas seguras.

Nigeria, como pais mas poblado de Africa, equi-
pado con una red de carreteras de unos 205.000 Kilo-
metros y unos 11,8 millones de vehiculos matriculados,
se ha enfrentado a una serie de desafios relacionados
con el trafico rodado. El crecimiento de la poblacion,
que ya supera los 200 millones de personas, sumado a
la rapida urbanizacion y al aumento de las actividades
comerciales y econdmicas, suele dar lugar a congestion
viaria y a conflictos entre vehiculos, asi como a otros
desafios que afectan negativamente al objetivo final de
facilitar la movilidad. Por ello, el Gobierno de Nigeria
ha adoptado un enfoque integral en las intervenciones
practicas encaminadas a garantizar la seguridad de las
carreteras, lo que nos ha llevado a participar activamen-
te en las conferencias ministeriales sobre seguridad vial
celebradas hasta ahora en MoscU, Brasilia y Estocolmo.

En el marco de su labor de implantacién del Dece-
nio de Accion de las Naciones Unidas para la Seguridad
Vial, asi como el Plan Marco de Accién Mundial para la
Seguridad Vial, y en consonancia con los Objetivos de
Desarrollo Sostenible, mi Gobierno ha procedido a apli-
car una estrategia en cinco pilares centrada en gestionar
la seguridad vial y en lograr una mayor seguridad para
las carreteras, la movilidad, los vehiculos y los usuarios
de la via publica, asi como en asegurar la atencién tras
los accidentes. Nuestro compromiso con €sos cinco pi-
lares desembocd en la incorporacion de Nigeria a seis
convenciones y acuerdos de las Naciones Unidas rela-
tivos al trafico rodado y en la creacion en 1988, mucho
antes de que se popularizase en todo el mundo la idea
de un organismo regulador de la seguridad vial, de una
Comisién Federal de Seguridad Vial, como organismo
coordinador solido y dotado de capacidad regulado-
ra y de aplicacion de la ley. El fortalecimiento de esa
Comisiéon como organismo principal mediante la apro-
bacion de politicas y el respaldo legislativo, asi como
la inclusion de una partida sobre seguridad vial en el
presupuesto nacional anual, son algunas de las medi-
das que hemos tomado para fomentar la seguridad vial.
Ademas, trabajamos en el desarrollo de la seguridad
vial a nivel regional por medio de la plataforma de la
Organizacion de Seguridad Vial de Africa Occidental y
el Consejo Consultivo Nacional sobre Seguridad Vial,
bajo la direccién de la Vicepresidencia de la Federacion.

Algunas de las medidas establecidas en torno a los
pilares son la realizacion periédica de inspecciones y
auditorias de seguridad vial, el establecimiento de un
plan de normalizacién de la seguridad del transporte
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por carretera para la regulacién del transporte publico
y la administracion de la seguridad, la instalacién de
dispositivos de limitacién de la velocidad y la aplica-
cion de las normas, la introduccion de un programa de
manejo seguro de la carga para el transporte rodado de
mercancias peligrosas y la regulacion de las activida-
des de carga y transporte. Ademas, hemos introducido
la materia de seguridad vial en la educacién primaria y
secundaria para asegurarnos de que los futuros usuarios
de la carretera sean responsables, hemos establecido un
centro de atencion telefénica para la coordinacién en
tiempo real de las respuestas de emergencia y los ser-
vicios de recuperacién del trafico y hemos inaugurado
un plan para el envio de ambulancias de emergencia e
intervencion répida en los escenarios de accidente y la
evacuacién y estabilizacion de camino al hospital de
las personas involucradas en accidentes de trafico. Asi-
mismo, el Gobierno ha puesto en marcha una campafia
masiva de sensibilizacion sobre la conduccién bajo los
efectos del alcohol, ademds de programas de apoyo, en
colaboracion con el gremio de cerveceros y Guinness
Nigeria Plc, asi como actividades panafricanas de divul-
gacion sobre seguridad vial, formacion, certificacion y
despliegue de paramédicos y expertos en atencion trau-
matoldgica en todo el pais.

Expresamos nuestra gratitud al Banco Mundial y a
otros asociados que nos han ayudado en la labor de reco-
gida de datos y en la definicion de estrategias de seguridad
vial. Hoy, disponemos de mejores medios para recopilar
datos en todo el pais. Las estrategias que he descrito, junto
con la existencia de un centro de mando y control eficaz y
de servicios de ambulancia de emergencia, han reducido el
nimero de muertes por accidentes de trafico. Estoy con-
vencido de que esas medidas no tardarén en traducirse en
una reduccidn de la mortalidad y la letalidad, que ilustra-
remos en reuniones posteriores.

Para concluir, mi delegacidon reafirma que el Go-
bierno de Nigeria mantiene su determinacion de pro-
mover y dar prioridad al objetivo de unas carreteras
maés seguras para todos, mediante la colaboracion y las
alianzas a nivel nacional, regional y mundial.

Sr. Lehretani (Mauritania) (habla en arabe): Mi
pais concede gran importancia a la seguridad vial como
uno de los pilares del desarrollo. Por ello, el Presidente
de Mauritania, Mohamed Ould Cheikh El Ghazouani,
hizo hincapié en esa cuestion en el programa electoral
con base al cual el pueblo lo eligi6 para dirigir nuestro
pais. En ese programa se incluia un plan ambicioso para
crear una infraestructura modernay segura.
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En 2012, el Gobierno de Mauritania adopté una
estrategia nacional para la seguridad vial inspirada en
nuestra estrategia nacional de transporte y en el marco
estratégico de reduccion de la pobreza. En 2013, creamos
un consejo nacional de seguridad vial, presidido por el
Primer Ministro, que se encarga de coordinar las acciones
de todas las partes interesadas en la seguridad vial y de
garantizar la seguridad y prevenir los accidentes de tra-
fico, con el objetivo de reducirlos en un 25 % para 2023.
Asimismo, creamos un grupo general de seguridad vial
para supervisar esas politicas durante el primer Decenio
de Accion para la Seguridad Vial (2011-2020), anuncia-
do en marzo de 2010, y durante el Segundo Decenio de
Accidn para la Seguridad Vial (2021-2030), anunciado en
septiembre de 2020. Entre otras cosas, el grupo se encar-
ga de supervisar y garantizar los sistemas de seguridad
vial, definir las infracciones de trafico y examinar los di-
versos documentos que son necesarios para la circulacion
vial y el transporte terrestre.

En Mauritania, y en Africa en general, las defi-
ciencias de la seguridad vial estdn acompafadas por un
crecimiento notable de la poblacion, el cambio clima-
tico —que afecta a todos los aspectos de la vida— y
el aumento continuado del nimero de vehiculos en las
carreteras, todo lo cual ha generado problemas que solo
pueden ser resueltos mediante una coordinacion inter-
nacional constante y eficaz. En Mauritania, estamos
decididos a afrontar los problemas relacionados con la
seguridad vial. Sin embargo, como todos sabemos, la
seguridad vial nos atafie a todos, y los esfuerzos conjun-
tos de la comunidad internacional son la mejor manera
de lograr resultados tangibles.

Para concluir, permitaseme expresar nuestro enor-
me agradecimiento por la celebracién de esta reunién de
alto nivel sobre la mejora de la seguridad vial, y por el
hecho de que la Asamblea haya aprobado la declaracion
politica sobre la seguridad vial (resolucién 76/294), asi
como por las recomendaciones y propuestas de los Es-
tados Miembros. Esperamos con interés compartir con
ellos nuestra experiencia.

Sr. Huwayz (Arabia Saudita) (habla en arabe): Me
complace participar en esta conferencia en nombre del
Reino de la Arabia Saudita.

Quisiéramos sefialar que los accidentes de tréafi-
co son uno de los principales problemas a los que se
enfrenta el mundo. Su causa primordial es el crecien-
te uso de los vehiculos privados en las ciudades, sobre
todo alli donde el transporte publico —que podria ser
una alternativa para la reduccion del uso de vehiculos
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privados y la disminucion considerable de los acciden-
tes de trafico— es limitado. Si queremos que en nues-
tras sociedades no haya accidentes, es necesario realizar
esfuerzos conjuntos en el plano internacional. Debemos
trabajar de consuno para encontrar soluciones adecua-
das por medio de estudios cientificos y practicos, asi
como para aprender de las experiencias satisfactorias,
reproducirlas y ampliarlas a fin de mejorar la seguridad
vial. Garantizar la seguridad vial implica adoptar to-
das las medidas preventivas posibles con el objetivo de
evitar que conductores, peatones y ciclistas sufran acci-
dentes y lesiones. La seguridad vial busca preservar vi-
das, disminuir el namero de lesiones y reducir los costos
econdémicos. Cada afio, mas de 1,3 millones de personas
—incluidos nifios y jovenes menores de 29 afios— pier-
den la vida en accidentes de trafico.

En el marco de su Vision 2030, la Arabia Saudita
pretende alcanzar su objetivo de disminuir las tasas de
letalidad de accidentes de trafico para 2030. Hasta la
fecha, hemos conseguido reducir el nimero de muertes
en dos tercios, alcanzando en 2021 una tasa de 13,17 fa-
llecidos por cada 100.000 habitantes, frente a los 27 por
cada 100.000 de 2016, lo que supone una reduccion de
mas del 50 %. Para lograr ese objetivo, hemos trabajado
en distintos frentes, desde la construccién de carrete-
ras y la regulacién de las infracciones de trafico hasta
la concienciacién y la educaciéon. Ademas, hemos im-
pulsado la construccion de infraestructura y abordado
los puntos de conflicto, al tiempo que hemos ampliado
los sistemas de vigilancia automatizada y de transporte
inteligente con miras a reducir los accidentes de trafi-
co. Hemos pasado de la fase de planificacion a la de la
implementacion eficaz. Hemos conseguido resultados
sobre el terreno gracias a nuestras iniciativas, que han
mejorado de manera sustantiva la seguridad vial, han
aumentado la concienciacion y han cumplido todos los
requisitos en materia de seguridad vial. Uno de nuestros
esfuerzos mas importantes es la iniciativa de seguridad
vial, que tiene por objetivo reducir los accidentes y me-
jorar nuestra red de carreteras para garantizar la seguri-
dad de todos los usuarios.

Para concluir, permitaseme decir que el Reino de
la Arabia Saudita est& convencido de la importancia de
la colaboracién conjunta y de los esfuerzos dirigidos a
mejorar la seguridad vial a escala internacional, y que
apoya los estudios y las recomendaciones que se llevan
a cabo en ese sentido. Asimismo, debemos aprovechar
las distintas experiencias de paises de todo el mundo
con miras a reducir el nUmero de muertes causadas por
accidentes de tréafico.
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Sra. Mufioz (Chile): Soy la Secretaria Ejecutiva de
la Comision Nacional de Seguridad de Transito, orga-
nismo estatal dedicado al abordaje de la seguridad vial
en Chile. Es un gran honor para mi representar a mi
pais en este evento, donde se reinen lideres en materia
de seguridad vial de todo el mundo. Es un honor poder
contar a los participantes los altimos avances que tene-
mos y los grandes desafios que nos esperan para llegar
a la ambiciosa meta de reducir en un 50 % las muertes y
lesiones graves en el transito a nivel mundial.

Chile cuenta con su estrategia nacional de seguri-
dad vial para la década comprendida entre 2021 y 2030.
Esta estrategia fue construida de manera colaborativa,
atendiendo asi al Ilamado hecho por las Naciones Unidas
para enfrentar este nuevo Decenio de Accién. Esta es-
trategia corresponde a la carta de navegacién de nuestra
actual politica nacional de seguridad de transito y fue
elaborada entre distintas entidades tanto del mundo pu-
blico como del sector privado, representantes de distin-
tas organizaciones de la sociedad civil, agrupaciones de
victimas de siniestros viales y referentes en materia de
movilidad y seguridad vial de la academia. Esta estra-
tegia de Chile incorpora el enfoque de sistema seguro y
la vision cero, ademas de fijarnos como meta para 2030
una reduccion de un 30 % en los fallecidos y lesiona-
dos graves en el transito para nuestro pais. Esta meta es
perfectamente alcanzable implementando las medidas
contenidas en esta estrategia. Medidas e iniciativas que
requieren de coordinacién y la colaboracidon de distintas
entidades para lograr su materializacion, pero, ademas,
requieren de una gran vision y valentia, traducidos en
un solido liderazgo politico.

El nuevo Gobierno del Presidente Gabriel Boric
Font ha tomado esta estrategia como su hoja de ruta en
materia de seguridad vial, donde aln tenemos muchos
desafios que abordar para lograr la anhelada visién cero
y no lamentar mas la pérdida de vidas en accidentes de
trafico. Este Gobierno tiene un firme compromiso con
la seguridad vial, y asi lo ha declarado en su programa
de gobierno.

Entre los desafios que queremos impulsar en este
periodo, se encuentran el materializar el control auto-
matizado de velocidad a través de medios tecnoldgicos;
entregar mayor robustez institucional al ente responsa-
ble de este tema —la Comision Nacional de Seguridad
de Trénsito, que actualmente me toca dirigir—, convir-
tiéndolo en una agencia con mas herramientas y presu-
puesto para lograr la meta establecida en la estrategia;
fortalecer la fiscalizacion de nuestra recientemente im-
plementada “ley no chat”, sobre distracciones durante la
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conduccién; empoderar a los consumidores, entregando
mas herramientas de informacion sobre seguridad para
la toma de decision al momento de comprar vehiculos
y otros equipos de proteccion, asi como también elevar
el estandar de estos; levantar un programa de financia-
miento de mejora de infraestructuras para entornos es-
colares; y la promocion de zonas de transito calmado,
entre otras muchas acciones.

Sabemos que para poder concretar todo esto necesi-
tamos el apoyo de todos los sectores, y que la articulacién
con el sector privado y las organizaciones de la sociedad
civil son clave para concretar esta meta y lograr nuestros
desafios. Es por esto que todas las alianzas que tengan
como foco el ayudar a la tarea de mejorar la seguridad
vial son algo que valoramos muchisimo. Queremos sofiar
con un pais mas seguro para todas y todos los que habitan
en él. No queremos tener mas dolores como sociedad por
la pérdida de seres queridos, que dejan familias destrui-
das, suefios rotos y proyectos inconclusos por culpa de
algo totalmente evitable. La seguridad vial es el primer
paso hacia una movilidad méas sustentable, y con esto se-
guimos avanzando sin descanso hacia un pais mas justo,
inclusivo y seguro para todas y todos.

Sra. Adraai (Suriname) (habla en inglés): Es un
honor intervenir en nombre del Estado de Suriname
en esta reunion de alto nivel sobre la seguridad vial.
Soy la Directora de la Autoridad de Seguridad Vial de
Suriname, que depende del Ministerio de Justicia 'y Po-
licia como punto focal para optimizar la seguridad vial
y coordinar en términos generales las actividades rela-
cionadas con ella, y que trabaja de forma independiente
y colectiva con todos los demés agentes responsables
de las acciones y medidas que benefician a la seguridad
vial. Asimismo, la Autoridad interviene en la armoni-
zacion de los distintos sistemas de informacion a fin
de recopilar datos y estadisticas de trafico fiables y de
mantener un sistema de vigilancia de alerta temprana
capaz de identificar las situaciones viales mas peligro-
sas y de adoptar medidas oportunas encaminadas a ga-
rantizar la seguridad.

Suriname estad determinado a alcanzar los objeti-
vos del Decenio de Accién para la Seguridad Vial y los
Objetivos de Desarrollo Sostenible, y mejorar la segu-
ridad vial es una de las prioridades a nivel politico de
nuestro Gobierno. Si bien todos los usuarios de las ca-
rreteras deben sentirse seguros en ellas y deben hacer lo
que les corresponde, el Gobierno de Suriname hara todo
lo que esté a su alcance para mejorar la seguridad vial.
Hemos adoptado varias medidas encaminadas a preve-
nir y controlar los accidentes, asi como para reducir la
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morbilidad y la mortalidad relacionadas con la circula-
cion vial. Sin embargo, la situacién no es la deseada, ya
que cada afio se producen numerosos accidentes de tra-
fico con consecuencias letales. Por ello, valoramos esta
reunion de alto nivel en la que tenemos la posibilidad de
compartir nuestras experiencias y nuestros conocimien-
tos en materia de seguridad vial.

La politica y las medidas que aplicamos en el am-
bito de la seguridad vial se basan en nuestro plan estra-
tégico para el periodo comprendido entre 2018 y 2021,
que aspiramos a perfeccionar a fin de que se avenga
con el plan mundial para el Segundo Decenio de Ac-
cién para la Seguridad Vial (2021-2030). Hemos tomado
como referencia el conocido modelo de la Organizacion
Panamericana de la Salud y de la Organizacién Mundial
de la Salud, que se sustenta en cinco pilares —gestion
de la seguridad vial, vehiculos més seguros, usuarios
mejor preparados en las carreteras, respuestas mas rapi-
das en caso de accidentes y entornos de conduccion méas
seguros—, a fin de elaborar nuestro plan estratégico y
su correspondiente plan de accion, en un intento por au-
mentar la seguridad en nuestras carreteras, nuestra mo-
vilidad y nuestros vehiculos, al tiempo que ofrecemos
informacion y una formacion permanentes en materia
de seguridad vial, prestando especial atencién a los ni-
fios y los adolescentes, con el objetivo de concienciarlos
sobre la seguridad vial desde una edad temprana.

Apoyamos esta declaracion politica (resolucion
76/294) y esperamos con interés que los paises aumen-
ten su cooperacion en materia de seguridad vial. Por
altimo, quisiéramos dar las gracias a la Organizacion
por haber convocado esta valiosa reunion de alto nivel,
que consideramos tendra resultados.

El Presidente Interino (habla en inglés): Tiene
ahora la palabra el representante de la Union Europea,
en calidad de observador.

Sr. Skoog (Unién Europea) (habla en inglés): Doy
las gracias al Presidente de la Asamblea General por
haber organizado esta importante reunion de alto nivel
sobre seguridad vial, y por darme la oportunidad de
participar en ella. Formulo esta declaracion en nombre
de la Union Europea y de sus Estados miembros. Se su-
man a esta declaracién los paises candidatos Macedonia
del Norte y Albania, asi como la Republica de Moldova,
Georgia, Monaco, San Marino y Tirkiye.

Los accidentes de trafico siguen segando numero-
sas vidas en todo el mundo. Las cifras son inaceptables,
y no cabe duda de que se trata de un fendmeno mundial
que también afecta a paises con carreteras relativamente
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seguras. La Union Europea se congratula de que Go-
biernos de todo el mundo hayan reconocido la necesidad
de adoptar medidas y hayan establecido por unanimi-
dad —por medio de la resolucion 74/299— un Segundo
Decenio de Accion para la Seguridad Vial (2021-2030),
con el objetivo explicito de reducir las muertes y los ac-
cidentes en las carreteras en al menos un 50 % durante
ese periodo.

La Union Europea ha defendido con tesén la re-
solucion de la Asamblea General sobre seguridad vial
y el reciente plan mundial para el Segundo Decenio de
Accion para la Seguridad Vial (2021-2030). Ahora, de-
bemos aprovechar el impulso para promover una verda-
dera voluntad de trabajar en pro de la seguridad vial y
de la aplicacion de las decisiones adoptadas al respecto.
Celebramos el llamamiento que se hace en el plan mun-
dial a Gobiernos y asociados a que apliquen un enfoque
de sistema seguro de manera integrada. En la Unién Eu-
ropea, hemos adoptado plenamente un sistema seguro
como parte de nuestro marco politico de seguridad vial
para el segundo decenio. Ese enfoque holistico se basa
en la cooperacion, la buena gobernanza y la responsa-
bilidad compartida y aborda todas las esferas relevantes
de la seguridad vial, a saber, el aumento de la seguridad
de los vehiculos, de las vias de transito y de la conduc-
cion, la proteccion de los usuarios de vias de trénsito
vulnerables y una mejor respuesta en caso de accidente.
Estamos trabajando con denuedo con nuestros 27 Esta-
dos miembros a fin de garantizar la aplicacion plena del
plan en toda Europa.

La Union Europea también asume con seriedad sus
responsabilidades mas amplias. Consideramos que hoy
dia la atencion internacional debe centrarse en el apoyo
a los paises en desarrollo, donde las deficiencias de la
seguridad vial, més alld de sus tragicos costos huma-
nos, también suponen una carga econémica considera-
ble. Junto con otros asociados internacionales, la Union
Europea sigue desempefiando un papel a escala mundial,
al financiar iniciativas en materia de seguridad vial en
todo el mundo, sobre todo en Africa. La Unién Europea
se enorgullece de haber sido uno de los primeros finan-
ciadores del Fondo de las Naciones Unidas para la Segu-
ridad Vial y se complace en anunciar que ha conseguido
financiacion adicional plurianual para apoyar ese impor-
tante fondo. Este afio, destinaremos cerca de un millén
de euros, y varios Estados miembros de la Unién Euro-
pea también contribuyen al fondo. Asimismo, la Union
Europea ha aumentado de manera sustantiva su respal-
do a las actividades de Africa en materia de seguridad
vial. En el marco del Portal Global de la Unién Europea,
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invertiremos en la construccion de infraestructura en los
corredores comerciales estratégicos de Africa Subsaha-
riana a fin de crear redes sostenibles, inteligentes y segu-
ras para todas las modalidades de transporte. Apoyamos
el Programa de Politicas de Transporte en Africa, que
se centra en gran medida en la seguridad vial. Por me-
dio de nuestro programa de investigacion e innovacion
Horizonte Europa, ayudaremos a aplicar un enfoque de
sistema seguro en Africa, y hemos obtenido financiacion
para otras iniciativas de seguridad vial procedente del
nuevo presupuesto de la Unién Europea para el desarro-
llo y la cooperacidn internacionales.

Por ultimo, pero no por ello menos importante, la
Unidn Europea se congratula de que hoy se haya apro-
bado la declaracion politica sobre seguridad vial (reso-
lucion 76/294) (véase A/76/PV.90). Estamos de acuerdo
en que es necesario renovar los esfuerzos si queremos
lograr los objetivos y las metas del Segundo Decenio de
Accién. La Unién Europea esta dispuesta a asumir los
compromisos que le corresponden en virtud de la de-
claracion politica. Juntos, la Unién Europea y nuestros
asociados podemos crear alianzas mejores, en especial
con las organizaciones no gubernamentales y las inicia-
tivas locales; y, a nivel colectivo, tenemos que movilizar
y colaborar, en especial en el Sur Global. La Asamblea
puede contar con la Unidn Europea para ello.

Sr. Paulauskas (Lituania) (habla en inglés): Ten-
go el honor de formular esta declaracion en nombre de
la Union Europea y de sus 27 Estados miembros, asi
como de Albania, Andorra, Australia, el Canada, Co-
lombia, Georgia, Guatemala, el Japén, Mdénaco, Nueva
Zelandia, Macedonia del Norte, la Republica de Corea,
la Republica de Moldova, San Marino, Ucrania, el Rei-
no Unido y los Estados Unidos.

Estamos participando en la reunion de alto nivel de
la Asamblea General sobre el mejoramiento de la segu-
ridad vial en el mundo con el fin de reafirmar nuestra
determinacion de seguir adoptando hasta 2030 medidas
relativas a todos los objetivos de la Agenda 2030 para
el Desarrollo Sostenible relacionados con la seguridad
vial. Condenamos la guerra de agresién injustificable,
no provocada e ilegal de la Federacion de Rusia contra
Ucrania, que viola de manera flagrante el derecho inter-
nacional, incluida la Carta de las Naciones Unidas. Des-
de el dia en que comenz6 esa guerra, la infraestructura
nacional de carreterasy la seguridad vial de Ucrania han
sufrido dafios graves. Segun una evaluacion del Gobier-
no de Ucrania, desde el 24 de febrero se han destruido
o dafiado mas de 23.000 kilometros de infraestructura
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vial y 300 puentes. La magnitud de la destruccion au-
menta cada dia. De conformidad con las resoluciones de
la Asamblea ES-11/1, de 2 de marzo, y ES-11/2, de 24 de
marzo, instamos a la Federacién de Rusia a que cese
su agresion militar y retire de inmediato, por completo
y sin condiciones todas sus fuerzas que se encuentran
dentro de las fronteras reconocidas internacionalmente
de Ucrania, incluidas sus aguas territoriales. Asimis-
mo, condenamos la complicidad de las autoridades de
Belarus en la agresion contra Ucrania.

En apoyo a Ucrania y a su pueblo, y en sefial de so-
lidaridad, condenamos todo bombardeo indiscriminado
y el empleo de armas explosivas por parte de las fuerzas
rusas que dafien o destruyan infraestructura civil criti-
ca en Ucrania, como carreteras, puentes, almacenes de
combustible y vehiculos esenciales para la prestacion de
servicios basicos. Asimismo, condenamos firmemente
la destruccién por parte de Rusia de vehiculos civiles y
convoyes humanitarios, la cual ha violado el derecho in-
ternacional humanitario y ha provocado muertes, bajas
y la destruccion de bienes. Nos alarma el hecho de que
las fuerzas rusas hayan bloqueado en reiteradas ocasio-
nes el tréfico civil que se dirige a lugares seguros fuera
de las zonas controladas por Rusia y que estan afectadas
por el conflicto. Asimismo, nos preocupan los informes
relativos a accidentes de trafico mortales causados por
soldados rusos en las zonas controladas por las fuerzas
de ese pais. Todos los responsables de esos accidentes
deben rendir cuentas.

Queremos hacer hincapié en nuestra profunda pre-
ocupacion por el hecho de que la agresién militar de Ru-
sia contra Ucrania ya ha tenido efectos extremadamente
negativos en la seguridad vial, al socavar los esfuerzos
de Ucrania por alcanzar los objetivos de la Agenda 2030
para el Desarrollo Sostenible relacionados con la segu-
ridad vial, a lo que se suma su capacidad potencial para
frenar el logro de mejoras en otras areas en un futu-
ro proximo. Seguimos decididos a trabajar de consuno
para promover la seguridad vial en el mundo como un
elemento importante de nuestros esfuerzos comunes
para lograr los Objetivos de Desarrollo Sostenible.

Sr. Hilale (Marruecos) (habla en francés): Esta
reunion de alto nivel sobre el tema “EIl horizonte 2030
para la seguridad vial: asegurar una década de accién y
resultados” tiene como objetivo subsanar deficiencias,
hacer frente a los desafios y evaluar el progreso reali-
zado en la consecucidn de los objetivos de la Agenda
2030 para el Desarrollo Sostenible relacionados con la
seguridad vial.
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Seguln la Organizacién Mundial de la Salud (OMS),
los accidentes de trafico son una de las principales causas
de muerte y lesiones en el mundo. De hecho, cada afo
mueren cerca de 1,3 millones de personas como conse-
cuencia de accidentes de trafico, y millones resultan he-
ridos o discapacitados. Si bhien las estadisticas nos per-
miten evaluar el nivel de inseguridad vial en los planos
mundial y nacional, esas cifras, pese a su crudeza, hunca
revelan el dolor de las familias, las vidas y los destinos
truncados. Ademas de ser una fuente de tragedias huma-
nas, esos accidentes afectan en gran medida nuestros ser-
vicios de salud y nuestras economias nacionales.

Marruecos hizo de la seguridad vial una prioridad
nacional en 2005 al adoptar su primera estrategia nacio-
nal de seguridad vial, que abarcaba el decenio compren-
dido entre 2004 y 2013, lo que ha permitido controlar la
siniestralidad vial en nuestro pais y cambiar la tenden-
cia al alza del nimero de accidentes de trafico anuales,
que prevalecia anteriormente. Ademas, en 2006 mi pais
cred un comité interministerial de seguridad vial presi-
dido por nuestro Jefe de Gobierno, y aprob6 un cédigo
de circulacion por medio de la promulgacion de una ley
que entré en vigor el 1 de octubre de 2010. Nuestra eva-
luacion de esa primera estrategia nos condujo a desarro-
llar una nueva estrategia para el periodo comprendido
entre 2017 y 2026, a través de un enfoque participativo
que involucra a todas las partes interesadas, con el ob-
jetivo de reducir a la mitad el nimero de muertes por
accidentes de trafico para 2026. Ademas, en enero de
2020 creamos una agencia nacional para la seguridad
vial con el objetivo de dar una respuesta mas eficaz a
los problemas relacionados con la seguridad en las ca-
rreteras marroquies. Como instrumento gubernamental,
la agencia ha garantizado una coordinacién eficaz entre
los agentes pertinentes de los sectores publico y priva-
do, asi como de la sociedad civil, con el fin de aplicar
la politica nacional y lograr un sistema de transporte
seguro. La seguridad vial en Marruecos es una politica
publica y un verdadero proyecto en desarrollo que nos
ha permitido acumular valiosas experiencias, conoci-
mientos especializados y oficio en el tema conforme a
lo dispuesto en las normas internacionales. En ese con-
texto, mi pais ha integrado este afio la educacién vial en
el plan de estudios de la educacién primaria.

Asimismo, es importante subrayar la funcién pri-
mordial que desempefian a ese respecto la sociedad ci-
vil y las instituciones internacionales, como el Banco
Mundial y la OMS, mediante la publicacion de informes
sobre seguridad vial. Habida cuenta de nuestra creen-
cia firme en el papel fundamental que desempefia la
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sociedad civil en esa esfera, en 2015 organizamos, en
colaboracion con la Alianza Mundial de ONG para la
Seguridad Vial, la cuarta reunion mundial de organiza-
ciones no gubernamentales. En 2018, en colaboracion
con el Banco Mundial, la OMS, la Federacion Interna-
cional del Automovil y varias organizaciones interna-
cionales y regionales, Marruecos celebr6 el primer Foro
Africano para la Seguridad Vial, cuya declaracion mi-
nisterial dio lugar a la creacién del Observatorio Afri-
cano para la Seguridad Vial.

Marruecos apoya la declaracion politica (resolu-
cidon 76/294) aprobada esta manana (véase A/76/PV.90)
y estd determinado a redoblar sus esfuerzos a fin de
aplicar esa declaracién y adoptar las medidas recomen-
dadas al respecto. La aplicacion de esa declaracién po-
litica contribuira de manera eficaz a mejorar la seguri-
dad vial en todo el mundo. Esperamos que esta reunion
de alto nivel permita definir el camino a seguir para
reducir de manera efectiva las muertes y las lesiones
por accidentes de trafico en todo el mundo. Ha llegado
el momento de adoptar nuevas medidas encaminadas a
proteger a los usuarios de las carreteras y a hacer que
nuestras carreteras sean mas seguras mediante la parti-
cipacion de cada individuo, asi como de la movilizacion
y la determinacidn de las autoridades publicas.

Sra. Buenrostro Massieu (México): México agra-
dece al Presidente de la Asamblea General la convoca-
toria a esta reunion. También agradecemos los mensajes
del Secretario General Anténio Guterres, de la Organi-
zacion Mundial de la Salud y del Enviado Especial para
la Seguridad Vial (véase A/76/PV.90).

Tal como se ha mencionado el dia de hoy, a pesar
de que se han visto avances en el tema de la seguridad
vial, aiin tenemos retos significativos para alcanzar los
objetivos y los compromisos del Segundo Decenio de
Accién para la Seguridad Vial. En tal sentido, nuestros
esfuerzos en esta materia deben ser focalizados y dirigi-
dos a reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones
causadas por siniestros de transito en el mundo; pro-
porcionar acceso a sistemas de transporte seguros, ase-
quibles, accesibles y sostenibles para todos; y mejorar
la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion
del transporte publico, prestando especial atencion a las
necesidades de las personas en situacion de vulnerabili-
dad, las mujeres, los nifios, las personas con discapaci-
dad y las personas mayores.

Cada afio, los siniestros de transito causan casi
1,3 millones de muertes evitables y unos 50 millones
de heridos, lo que los convierte en la principal causa de
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muerte de nifios y jévenes en todo el mundo. Nueve de
cada diez muertes por accidentes de transito ocurren en
paises de ingresos bajos y medianos. Ademas, uno de
cada cuatro es un peaton o un ciclista. Estas cifras son
alarmantes, por lo que se requiere de un mayor compro-
miso y coordinacion de todos los actores involucrados
en el tema. En particular, se necesita de un mayor com-
promiso del sector privado y del involucramiento de la
sociedad civil, en sintonia con las acciones y programas
implementados por los Gobiernos.

Mi pais, México, estd comprometido con atender
estos retos y alcanzar las sefialadas metas, delineadas
en la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible. Por
ello, México, en coordinacion con autoridades de todos
los niveles, especialistas y organizaciones de la socie-
dad civil, aprobd la incorporacion en la Constitucion del
derecho humano a la movilidad y a la seguridad vial.
De alli emana una nueva ley general de movilidad y se-
guridad vial, aprobada en mayo pasado, que entre otros
aspectos garantiza el derecho a la movilidad y al tran-
sito seguro de las personas usuarias de la via publica,
considerando la jerarquia de la movilidad y criterios de
accesibilidad. Es en ese sentido que me permito recono-
cer esta tarde la presencia de dos legisladoras y de dos
representantes de la sociedad civil que han trabajado
arduamente y se han involucrado en este tema, que es
de la mayor importancia. Esta ley esta a la vanguardia
en temas de seguridad vial y garantiza una movilidad
segura, con prioridad para los peatones, los ciclistasy el
transporte publico. Aplica medidas para evitar el consu-
mo de alcohol o de cualquier droga, sicotrépico o estu-
pefaciente mientras se conduce un vehiculo y establece
limites de velocidad homologados en todo el pais.

Para reducir a la mitad las muertes y lesiones por
siniestros de transito, el Gobierno de México conduce
programas y estrategias nacionales que incluyen accio-
nes de capacitacion y sensibilizacion para la prevencion
de accidentes, con enfoque en las personas usuarias méas
vulnerables. De igual manera, consideramos fundamen-
tal tener en cuenta las conexiones entre la seguridad vial
y la salud fisica y mental, el desarrollo sostenible, la
educacion, la igualdad de género y el empoderamiento
de las mujeres, las ciudades sostenibles, el medio am-
biente y el cambio climatico, asi como los determinantes
sociales méas amplios de la seguridad vial y la interde-
pendencia entre los diferentes Objetivos de Desarrollo
Sostenible y sus metas integradas e indivisibles. Este
enfoque holistico esta presente en la declaracion politi-
ca que aprobamos al inicio de esta reunidn (resolucion
76/294) y por ello ofrece una vision hacia el futuro de la
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movilidad que promueve la salud y el bienestar, reduce
las desigualdades, protege el medio ambiente y benefi-
cia a todas las personas.

El Presidente de la Asamblea General puede con-
tar con el decidido apoyo de México para impulsar la
instrumentacion del Plan Mundial para el Decenio de
Accién para la Seguridad Vial y lograr la reduccion de
las muertes por siniestros de transito en al menos un
50 % para 2030, asi como para cumplir las disposiciones
de la declaracion politica y todos los objetivos relacio-
nados con la seguridad vial de la Agenda 2030 para el
Desarrollo Sostenible.

Sr. Ugarelli (Per(): Agradecemos la organizacion
de este importante evento sobre un tema de la mayor
importancia como es la seguridad vial mundial.

El Peru viene trabajando en el fortalecimiento de
sus arreglos institucionales internos para el cumpli-
miento del objetivo del Segundo Decenio de Accion
para la Seguridad Vial de reducir por lo menos en un
50 % las muertes y lesiones causadas por accidentes
de trafico a nivel global del 2021 al 2030. Para ello, el
Gobierno peruano viene elaborando la politica nacional
de seguridad vial, que tiene como objetivo mejorar la
calidad de vida de la poblacién implementando un plan
estratégico para reducir los siniestros de transito, opti-
mizar los servicios de salud para las victimas de sinies-
tros viales, disminuir la cantidad de tramos de vias con
alta concentracidn de accidentes de transito y priorizar
un transporte sostenible y seguro. También se tiene pre-
visto crear la Agencia Peruana de Transito y Seguridad
Vial como ente rector técnico responsable de liderar
la gestion de la seguridad vial en el pais, asi como de
desarrollar, monitorear y evaluar las estrategias e in-
tervenciones nacionales de seguridad vial. EI Gobierno
peruano reconoce asimismo la importancia de incluir a
multiples partes interesadas en el proceso de elabora-
cion de politicas. Por ello, viene organizando una serie
de mesas de trabajo en las que las entidades estatales
responsables de la seguridad vial interactian con los
gremios del transporte, las empresas privadas, la socie-
dad civil y las universidades para delinear y formular,
de manera articulada, los alcances de la futura agencia.

La reunidn de hoy, de especial significancia poli-
tica, es un paso mas en un largo proceso. Felicitamos
por ello el liderazgo que se ha venido ejerciendo en este
tema con la celebracion de las conferencias mundiales
de alto nivel de los afios 2009, 2015 y 2020. Asimis-
mo, reconocemos y valoramos positivamente la labor de
las delegaciones, asi como el valioso trabajo del Jefe de
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Gabinete de la Oficina del Presidente, Embajador Naga-
raj Kakanur, para facilitar la version de la declaracion
politica (resolucién 76/294) que hemos aprobado esta
mafiana (véase A/76/PV.90). El Per( reitera su compro-
miso de continuar trabajando de forma conjunta y coor-
dinada para lograr los objetivos del Segundo Decenio de
Accion para la Seguridad Vial.

Sr. Zhang Jun (China) (habla en chino): China fe-
licita a la Asamblea General por la celebracion de la pri-
mera reunion de alto nivel sobre la seguridad vial en el
mundo, que es muy significativa para nuestra capacidad
de alcanzar las metas relacionadas con la seguridad vial
de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible.

La seguridad vial es una condicién importante
para alcanzar el desarrollo sostenible. Debido a los efec-
tos de la pandemia y de otros factores, la recuperacion
econdmica del mundo ha sido dificil, y se han erosio-
nado decenios de progreso en materia de desarrollo en
varios paises. Los retos a los que se enfrentan los paises
en desarrollo, como la escasez de inversiones y de capi-
tal, son aln mas acentuados. En el &mbito de la infraes-
tructura de transporte por carretera, en particular, estos
paises necesitan con urgencia un mayor apoyo de la co-
munidad internacional. En septiembre de 2021, el Pre-
sidente de China, Sr. Xi Jinping, presento la Iniciativa
para el Desarrollo Mundial, cuyo objetivo es promover
la aplicacién de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sos-
tenible y los Objetivos de Desarrollo Sostenible, alen-
tar a la comunidad internacional a volver a centrarse
en las cuestiones de desarrollo y renovar sus esfuerzos.
La Iniciativa ha contado con el apoyo activo de més de
100 paises y organizaciones internacionales, incluidas
las Naciones Unidas. Tomando como esferas priorita-
rias la financiacion para el desarrollo, la conectividad
en la era digital, la industrializacion y la cooperacién
industrial, la Iniciativa promovera enérgicamente la
cooperacion pragmatica de todos en &mbitos como la
infraestructura de transporte, con el fin de promover la
seguridad vial y el desarrollo sostenible.

El 24 de junio, el Presidente Xi presidio un dia-
logo de alto nivel sobre desarrollo mundial en el que
los dirigentes del Brasil, Rusia, la India y China (los
paises BRIC) y de importantes mercados emergentes y
paises en desarrollo analizaron los planes de desarro-
Ilo mundial y lograron un amplio consenso. El dialogo
dio un fuerte impulso politico a la aplicacion de la Ini-
ciativa, y el Presidente Xi pidi6 a todas las partes que
impulsaran conjuntamente una nueva era de desarrollo
mundial con beneficios para todos, equilibrio, coordi-
nacion, inclusion, cooperacion beneficiosa para todos y
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prosperidad compartida. También anuncidé una serie de
medidas concebidas por China para poner en practica la
Iniciativa, como la creacion del Fondo para el Desarro-
llo Mundial y la Cooperacion Sur-Sur, el aumento de la
cooperacion y la aportacion de China al fondo fiducia-
rio de las Naciones Unidas para la paz y el desarrollo,
y la creacion de un centro de promocidn del desarrollo
mundial, entre otras cosas. China espera trabajar con
todas las partes para dar un seguimiento activo a los re-
sultados del dialogo, llevar a cabo proyectos emblemati-
cos, esforzarse activamente en lograr resultados lo antes
posible y seguir contribuyendo a la implementacién de
la Agenda 2030, afrontando los desafios mediante la
solidaridad y la cooperacion y creando una comunidad
mundial de desarrollo.

La seguridad vial afecta a las vidas de todos. La
implementacion del Segundo Decenio de Accion para la
Seguridad Vial es una tarea ardua que requerira coope-
racion y un aumento de la inversion. Los paises en de-
sarrollo, en particular, no deben quedarse atras. China,
como pais con una vasta infraestructura de transporte
por carretera, seguird dando prioridad a la seguridad
de su poblacion, ateniéndose a sus condiciones nacio-
nales, esforzandose por modernizar sus capacidades de
gobernanza del transporte por carretera 'y mostrando su
disposicion a mejorar sus intercambios y su cooperacion
con otros paises y partes interesadas para contribuir a la
aplicacion efectiva del Segundo Decenio de Accion para
la Seguridad Vial.

Sra. Rizk (Egipto) (habla en arabe): Egipto aco-
ge con satisfaccion la convocatoria de esta importante
reunion sobre el mejoramiento de la seguridad vial en
el mundo, con la que se renueva el compromiso inter-
nacional con la aplicacion de la meta 6 del Objetivo de
Desarrollo Sostenible (ODS) 3, relativa a la reduccion
del nimero mundial de muertos y heridos por acciden-
tes de trafico. Tragicamente, estos accidentes provocan
la muerte de casi 1,3 millones de personas cada afio,
lo cual afecta profundamente a las sociedades y au-
menta la carga socioeconémica de las familias de las
victimas. Nuestra reunion de hoy es importante porque
coincide con el debate internacional sobre la mejora de
la implementacion de los ODS, sobre todo a la luz de
los desafios impuestos por la pandemia de enfermedad
por coronavirus y otros problemas internacionales que
requieren esfuerzos concertados para garantizar una re-
cuperacién integral y sostenible.

Egipto sigue promoviendo todos los servicios basi-
cos para sus ciudadanos de conformidad con su politica
Vision 2030. En este contexto, hemos puesto en marcha
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un proyecto nacional de desarrollo de carreteras en el
marco de nuestros esfuerzos por desarrollar toda nues-
tra infraestructura e instalaciones puablicas, en particu-
lar habida cuenta de la expansién de nuestras nuevas
comunidades urbanas e industriales. Somos conscientes
de que los sistemas de transporte y las carreteras son
pilares del desarrollo socioeconémico. El proyecto in-
cluye la mejora de la calidad y la extensién de nuestras
carreteras, y ha colocado a Egipto en el puesto 28 del
indice mundial de calidad de las carreteras para 2021,
una mejoria de 90 puestos respecto a 2014. El Gobierno
también ha dado prioridad a la mejora de la eficiencia
de las carreteras utilizando tecnologias nuevas y moder-
nas, como el asfalto reciclado. Hemos desarrollado un
transporte publico seguro y sostenible; hemos implanta-
do sistemas de transporte inteligentes para mejorar los
indices de seguridad; nos hemos esforzado por reduciry
controlar las tasas de accidentes de trafico; hemos pro-
mulgado legislacion sobre seguridad vial y leyes sobre
las infracciones de trafico; y hemos promovido criterios
de concienciacion sobre la seguridad, como el uso del
cinturén de seguridad y las sillas de seguridad para ni-
fios, con el fin de garantizar la seguridad de todos los
usuarios de las carreteras.

Egipto acoge con satisfaccion la declaracion po-
litica sobre el mejoramiento de la seguridad vial en el
mundo (resolucién 76/294) aprobada hoy (véase A/76/
PV.90), en particular su importante referencia a la ne-
cesidad de garantizar la cooperacidn internacional y
promover las cadenas de suministro pertinentes para la
seguridad vial, incluidos los suministros médicos. Ade-
mas, hace referencia a la importancia de intercambiar
mejores practicas, tecnologia, apoyo técnico y mecanis-
mos de aplicacion satisfactoria en ese sentido. Egipto
acogio la cuarta Feria y Foro de Transporte, Logistica 'y
Trafico Inteligentes en noviembre de 2021 con el fin de
intercambiar conocimientos especializados en el sector
del transporte, y desea asegurar a la Asamblea su dis-
posicidn a seguir apoyando todas las iniciativas interna-
cionales a tal efecto.

Sra. Uprety (Nepal) (habla en inglés): Ante todo,
me gustaria agradecer al Presidente la organizacién de
este importante evento sobre la pertinente cuestion de
la seguridad vial en el mundo. Mas de 1 millon de per-
sonas en todo el mundo pierden la vida en accidentes
de trafico cada afio, y la pérdida de vidas y los eleva-
dos costes de los tratamientos suponen una pesada car-
ga social y econ6mica para las victimas y sus familias.
Estos accidentes tienen una repercusion directa en las
economias nacionales, y la pandemia de enfermedad
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por coronavirus ha empeorado alin mas la situacion y
ha cambiado las prioridades. Ademas del enorme sufri-
miento humano, las incesantes cifras de accidentes de
trafico en todo el mundo pueden impedirnos alcanzar la
meta del Objetivo de Desarrollo Sostenible (ODS) rela-
tivo a reducir a la mitad las muertes por accidentes de
trafico para 2030.

Nepal es sumamente vulnerable a los accidentes de
trafico y estd haciendo verdaderos esfuerzos en mate-
ria de seguridad vial para solucionarlo. La Constitucion
incorpora una politica de transporte mas seguro y, por
otra parte, hemos promulgado una ley y aprobado una
serie de normas de gestion de vehiculos y transportes, y
estamos estudiando un nuevo proyecto de ley de seguri-
dad vial y un plan de accion nacional de seguridad vial
actualizado. Se ha dado prioridad a la participacion de
multiples partes interesadas, en particular los jovenes,
el sector privado y la sociedad civil. Esta claro que la
seguridad vial no supone un reto vinculado Gnicamen-
te al transporte. También es un reto de desarrollo que
repercute directamente en la salud de las personas, el
capital humano y el crecimiento economico. A ese res-
pecto, quisiera poner de relieve los aspectos siguientes.

En primer lugar, la aplicacion efectiva del Plan
Mundial para el Segundo Decenio de Accién para la
Seguridad Vial es crucial para alcanzar la meta 3.6 de
los ODS, para lo cual resulta vital la colaboracién con
los agentes pertinentes en materia de seguridad vial. En
segundo lugar, la adopcién de un enfoque panguberna-
mental es fundamental para la gestién de la seguridad
vial y para garantizar una mayor seguridad de los vehi-
culos y de los usuarios de las carreteras y una respues-
ta contundente después de los accidentes. Del mismo
modo, un sistema de transporte seguro esta vinculado
a las metas de los ODS sobre ciudades y comunidades
sostenibles y sobre la accién climatica. Por lo tanto,
nuestros esfuerzos deben ir en esa direccién. En tercer
lugar, la asociacion con el sector privado es igualmente
importante en el contexto de las soluciones de finan-
ciacion de la seguridad vial, el uso de planes de seguro
obligatorio y el establecimiento de instituciones de cré-
dito para la infraestructura de seguridad vial material e
inmaterial. En cuarto lugar, los asociados para el desa-
rrollo y los donantes deben aumentar el apoyo financie-
ro y técnico que tanto se necesita, entre otras cosas, el
que se destina al Fondo de las Naciones Unidas para la
Seguridad Vial, con el propésito de colmar las lagunas
financieras de los paises vulnerables.

Por altimo, si queremos que las carreteras sean mas
seguras para todos y en todos los lugares, se necesitan
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asociaciones solidas, compromiso politico y accion co-
lectiva. Nepal esté dispuesto a hacer todo lo posible para
alcanzar las metas relacionadas con la seguridad vial de
la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible.

Sra. Tesfamariam (Eritrea) (habla en inglés): Mi
delegacion acoge con satisfacciéon la aprobacion de la
declaracion politica (resolucion 76/294) de la reunion de
alto nivel sobre el mejoramiento de la seguridad vial
en el mundo, y quisiera expresar su agradecimiento a
la Oficina de la Presidencia de la Asamblea General,
asi como a las delegaciones de C6te d’lvoire y de la Fe-
deracidén de Rusia, cuyos importantes esfuerzos en este
proceso no deben dejar de mencionarse.

Durante el dltimo decenio, los accidentes de trafico
han supuesto un grave problema de salud publica, sobre
todo en los paises de ingreso bajo y mediano. En nuestra
region de Africa, la creciente crisis de seguridad vial es
un importante problema de desarrollo. A pesar de ser la
region menos motorizada del mundo, Africa tiene las
tasas mas altas de letalidad en carretera, y en el caso de
mi pais, Eritrea, el nimero de accidentes de tréafico, que
es elevado teniendo en cuenta el tamafio de la pobla-
cion, tiene importantes consecuencias socioeconémicas
para las familias que quedan atras. De hecho, existe una
relacion directa entre la seguridad vial y la reduccion
de la pobreza. Por ello, la necesidad de mejorar la segu-
ridad vial a todos los niveles tiene gran relevancia para
nosotros, y el Gobierno de Eritrea ya ha reconocido la
importancia de poner en marcha politicas y planes de
accion. Preocupados por la alarmante situacion en 1992,
apenas un afio después de nuestra independencia, crea-
mos un comité para tratar de reducir los accidentes de
trafico, que eran cada vez mas frecuentes.

En junio de 2008, se creod la Asociacion de Seguri-
dad Vial de Eritrea para sustituir a ese comité. Estd inte-
grada por asociados estratégicos gubernamentales y no
gubernamentales. Su principal tarea es crear conciencia
publica, conocimiento y armonia entre los usuarios de
las carreteras mediante la realizacion de varias campa-
fias sobre estrategias de seguridad vial. La afiliacién a
la Asociacién es voluntaria, aunque se prevé que todos
los conductores de camiones, autobuses y taxis se con-
viertan en afiliados en activo. La Asociacion ha llevado
a cabo actividades relacionadas con la seguridad y los
sistemas de transporte por carretera sostenibles desde
su creacion, con el objetivo final de reducir a cero el nd-
mero de muertes por accidente de trafico. Se han puesto
en marcha y ejecutado con éxito numerosos proyectos
y campafias, la mayoria con la participacién de estu-
diantes. En 2010, lanzamos campafias educativas en la
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capital, Asmara, dirigidas a todos los estudiantes, desde
preescolar hasta la escuela secundaria. Se han creado
clubes de seguridad vial en algunos centros de ense-
flanza secundaria para continuar con la educacién en
materia de seguridad. El objetivo final es incorporar la
educacidn en seguridad vial en los programas escolares.

El Gobierno sigue perfeccionando la normativa,
garantizando su aplicacion, concienciando al publico y
mejorando el disefio y el funcionamiento de los siste-
mas de transporte. Hay una aplicacién estricta de las
normas de los vehiculos y las leyes de trafico. Por ejem-
plo, la mayoria de los accidentes se producen cuando
los ciclistas y los peatones comparten la carretera con
los vehiculos de motor, y se deben principalmente a la
negligencia de los conductores, siendo la noche el mo-
mento més peligroso de la jornada. Por ello, el Gobierno
ha ordenado el uso de materiales reflectantes por parte
de los ciclistas para garantizar la visibilidad y reducir
los riesgos relacionados con el trafico. Los accidentes
de trafico en regiones montafiosas como las de Eritrea
se deben principalmente a las curvas con puntos ciegos
y a la falta de visibilidad. La Asociacion de Seguridad
Vial, en colaboracion con sus asociados, ha instalado
espejos para ayudar a mejorar la visibilidad. La Auto-
ridad de Transporte Terrestre, que depende del Minis-
terio de Transporte y Comunicaciones, es el organismo
principal en materia de seguridad vial y se financia con
cargo al presupuesto nacional. Eritrea es un pais bas-
tante singular en cuanto a la popularidad de la bicicleta
como medio de transporte y de expresidn simbdlica, por
lo que los ciclistas han sido un importante grupo obje-
tivo de las diversas campafias de concienciacion sobre
seguridad vial.

Los datos muestran un marcado descenso de las
muertes y lesiones en 2020 y 2021, que es atribuible a
las restricciones instituidas a raiz de la pandemia de en-
fermedad por coronavirus. La adicién de carriles para
bicicletas, la aplicacidn estricta de la prohibicién del
uso de auriculares mientras se circula en bicicleta y la
obligatoriedad de los reflectores en las bicicletas, en-
tre otras medidas, han tenido un efecto positivo en la
seguridad vial, reduciendo las lesiones y disminuyendo
la mortalidad. La comprensién por parte de la sociedad
de las distintas causas de los accidentes de trafico tam-
bién es fundamental, y se estan llevando a cabo varias
iniciativas centradas en la concienciacién publica con
el objetivo de mejorar el conocimiento de los usuarios
de la via publica para lograr un cambio de comporta-
miento. La sensibilizacién de los jovenes, que son las
principales victimas de los accidentes de trafico, sigue
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siendo fundamental. La policia de Eritrea sigue reali-
zando campafias publicas en las escuelas para concien-
ciar a los jovenes y convertirlos en agentes del cambio.

Si bien las bajas a causa de accidentes de trafico
han disminuido en los Gltimos cuatro afios, Eritrea adn
tiene mucho trabajo por hacer. Creemos firmemente que
la mayoria de las muertes causadas cada afio por los
accidentes de trafico son evitables. Si queremos redu-
cir a nivel mundial el nimero de accidentes de trafico,
lesiones y muertes, todos debemos comprometernos a
realizar inversiones a tal efecto.

Sr. Ibragimov (Uzbekistan) (habla en inglés): Ante
todo, me gustaria encomiar al Presidente por haber con-
vocado esta reunion de alto nivel sobre la seguridad vial
en el mundo, que es realmente importante y oportuna si
se tiene en cuenta que la seguridad vial sigue siendo un
problema grave a dia de hoy.

Como ya han mencionado otros oradores, los ac-
cidentes de trafico son una de las principales causas de
muerte y lesiones en todos los grupos de edad, en par-
ticular entre los jovenes, con millones de victimas mor-
tales. Ademaés del sufrimiento humano que causan, los
accidentes afectan gravemente a las economias nacio-
nales, con pérdidas de hasta el 3 % del producto interno
bruto anual en algunos paises. Por lo tanto, necesitamos
una accién urgente y ampliada para aumentar la coope-
racion mundial en la aplicacion efectiva de estrategias
basadas en pruebas y enfoques innovadores.

El Gobierno de Uzbekistan concede gran impor-
tancia a las cuestiones de seguridad vial, que han sido
elevadas al mas alto nivel de la politica estatal. En febre-
ro de este afio, el Presidente de Uzbekistan, Sr. Shavkat
Mirziyoyev, celebré una reunidn especial del gabinete
dedicada exclusivamente a cuestiones de seguridad vial.
En abril, aprobamos un decreto presidencial sobre me-
didas destinadas a garantizar de forma fiable la seguri-
dad de la poblacidn y reducir drasticamente las muertes
causadas por los accidentes de trafico. Sobre la base de
ese documento orientado a la accién y a los resultados,
se ha creado un grupo especial de tareas dirigido por el
Primer Ministro que utilizara un enfoque global y mul-
tisectorial para abordar los problemas de seguridad vial.

Ademas, hemos puesto en marcha un programa
nacional de seguridad vial y peatonal que, entre otras
medidas, estipula lo siguiente. En primer lugar, requiere
la elaboracion de nuevas normas de trafico que se ajus-
ten plenamente a las normas internacionales; en segun-
do lugar, establece un sistema revisado de formacion,
reciclaje y examen de los conductores; en tercer lugar,
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obliga a mejorar los elementos de la infraestructura
vial, los carriles para bicicletas, las vias peatonales y las
aceras; en cuarto lugar, instituye la digitalizacion de la
gestidn del trafico; y, en quinto lugar, integra los enfo-
ques cientificos de la seguridad vial y la creacion de un
centro de investigacion para racionalizar los esfuerzos
en ese ambito. En definitiva, nuestras prioridades son
plenamente conformes con los objetivos del Decenio de
Accion para la Seguridad Vial, el Plan de Accién Marco
Mundial para la Seguridad Vial y la Agenda 2030 para
el Desarrollo Sostenible.

Creemos firmemente que la colaboracién interna-
cional y de mdultiples partes interesadas es un requisito
importante para cumplir las metas relacionadas con la
seguridad vial, tanto a nivel nacional como mundial.
A este respecto, esperamos que la declaracién politica
(resolucién 76/294) aprobada hoy (véase A/76/PV.90)
sirva para orientar nuestra consecucion del ambicioso
objetivo de prevenir al menos el 50 % de las muertes y
lesiones por accidentes de trafico para 2030.

Sr. Raguttahalli (India) (habla en inglés): Doy las
gracias al Presidente por haber convocado esta impor-
tante reunion de alto nivel.

La cuestién de la seguridad vial tiene una relacién
directa no solo con la salud publica, sino también con el
desarrollo econémico y social, tal como se refleja en la
Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, en particu-
lar los Objetivos 3 y 11. Es muy preocupante que el nu-
mero de accidentes de trafico, lesiones y muertes haya
aumentado en los Gltimos afios, y es alin mas desconcer-
tante que las personas pobres y en situacion de vulne-
rabilidad se vean afectadas de forma desproporcionada.
Por lo tanto, es fundamental abordar la seguridad vial
de forma integral.

Como pais en desarrollo, el crecimiento econémico
de la India depende, en parte, de la rapida expansion de la
infraestructura. La India tiene la segunda red de carrete-
ras mas grande del mundo, con un total de 5,89 millones
de kilometros. La venta de automoviles y el transporte de
mercancias por carretera crecen rapidamente y requieren
una red de carreteras mas solida. A pesar de la pandemia
y el confinamiento, en 2021 la construccidon de autopis-
tas nacionales alcanzo6 su nivel mas alto de los Gltimos
cinco afos. La India también se enfrenta a retos diferen-
tes a los de los paises desarrollados, en gran parte debido
a una mezcla de trafico muy heterogénea. Por ello, somos
plenamente conscientes de la importancia de ocuparnos
de la seguridad vial y reducir las consecuencias negati-
vas de los accidentes de trafico. La India estéd dispuesta a
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reducir las muertes por accidentes de trafico en un 50 %
para 2030, tal como se acord6 en la Tercera Conferencia
Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, celebrada en
febrero de 2020 en Estocolmo

Para ello, el Gobierno de la India participa acti-
vamente en los esfuerzos por mejorar la seguridad vial
mediante la aplicacion de una estrategia multifacética
basada en cuatro factores: educacién, ingenieria, apli-
cacién de la ley y atenciéon de emergencia. Para ello se
necesita una ingenieria vial mejor y mas segura, una
legislacion mas eficaz, la mejora de las normas de se-
guridad estandar, la capacitacion de los conductores, la
mejora de la atencién de los traumatismos y la sensibi-
lizacion de la poblacién. Estamos trabajando en la crea-
cion de un organismo que se ocupara de supervisar las
cuestiones relativas a la seguridad vial. La vigilancia de
los comportamientos imprudentes en la carretera tam-
bién es una prioridad, y nuestra reciente promulgacion
de una ley sobre vehiculos de motor ha contribuido a
mejorar el ecosistema general de la seguridad vial. El
Gobierno también colabora estrechamente con las or-
ganizaciones de la sociedad civil pertinentes en ese
empefio y proporciona ayuda financiera a las organiza-
ciones no gubernamentales destinada a la promocion y
los programas de seguridad vial. Se estan fomentando
las actividades de investigacion en materia de seguridad
vial, entre otras cosas, mediante la identificacion de es-
feras prioritarias, la provision de financiacion adecuada
para la investigacion en dichas esferas y la creacion de
centros de excelencia en instituciones académicas. Con
la ayuda del Banco Mundial, el Gobierno esta elaboran-
do una base de datos integrada de accidentes de trafico
para ofrecer una solucidn sistémica que permita captu-
rar y geoetiquetar los accidentes de trafico y analizar
los datos recogidos con esa modalidad, asi como esta-
blecer vinculos simultdneos con multiples usuarios, lo
que redundara en una mayor seguridad vial en la India.

El Gobierno de la India pretende fomentar la inver-
sion empresarial en el sector de las carreteras e introdu-
cir estrategias favorables a las empresas que equilibren
la rentabilidad con la ejecucion eficaz de los proyectos.
También estamos trabajando con el sector privado para
potenciar la creacion de conciencia social y potenciar
la responsabilidad social en materia de seguridad vial.
Creemos firmemente que la cooperacion internacional es
vital para ayudar a los paises en desarrollo a abordar de
manera efectiva los problemas de seguridad vial. Por lo
tanto, es fundamental contar con los recursos financieros,
la asistencia técnica, la creacion de capacidades, el inter-
cambio de mejores précticas y la promocion adecuados.
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Confiamos en que las deliberaciones en esta reunion de
alto nivel y la aprobacion de la declaracion politica (reso-
lucioén 76/294) contribuyan a acelerar los esfuerzos des-
tinados a mejorar la seguridad vial en el mundo, entre
otras cosas, apoyando a los paises en desarrollo mediante
la creacion de capacidades y la prestacion de apoyo finan-
ciero y técnico a sus iniciativas.

Sr. Massari (Italia) (habla en inglés): Italia acoge
con satisfaccion esta reunion de alto nivel sobre un tema
de suma importancia para la seguridad y el bienestar de
nuestras comunidades. Agradecemos al Presidente de
la Asamblea General, al Secretario General y al Subdi-
rector General de la Organizaciéon Mundial de la Salud,
Sr. Stewart Simonson, sus intervenciones de apertura
(véase A/76/PV.90). También agradecemos al Enviado
Especial para la Seguridad Vial, Sr. Jean Todt, su decla-
racion y la labor que desempefia incansablemente con
pasion y dedicacidn. Si bien nos adherimos a las decla-
raciones formuladas por la Unién Europea y Lituania,
deseamos afadir las siguientes observaciones en nom-
bre de nuestro pais.

El impactante nimero de muertos y heridos causa-
dos por los accidentes de trafico constituye un importante
problema de salud publica. Se ha dicho, con razén, que
los accidentes de trafico adoptan la forma de una epi-
demia silenciosa. La analogia es apropiada, sobre todo
si tenemos en cuenta que las lesiones por accidentes de
trafico, al igual que un virus, afectan a los miembros
més vulnerables de nuestras sociedades, siendo una de
las principales causas de muerte de nifios y jovenes en
todo el mundo. Para detener ese virus, tenemos que eli-
minar los obstaculos que frenan la consecucion de nues-
tros objetivos mundiales en materia de seguridad vial.
Estos obstaculos son una mezcla letal de infraestructura
deficiente, marcos legislativos inadecuados, falta de in-
version y financiacion, elementos de seguridad y equipos
de proteccion ineficaces y escasa conciencia de riesgo
por parte de los usuarios de las carreteras. Las acciones
clave enumeradas en la declaracion politica (resolucién
76/294), de cuya aprobacion nos congratulamos, pueden
suponer una gran diferencia si los Estados Miembros las
aplican con el grado de urgencia necesario. Representan
una ultima llamada para alcanzar los objetivos del Plan
de Accion Marco Mundial para la Seguridad Vial y con-
cluir con éxito el Segundo Decenio de Accidn para la Se-
guridad Vial en 2030.

Como Gobiernos, tenemos la responsabilidad
primordial de ocuparnos de la seguridad vial, e Ita-
lia esta decidida a hacerlo como corresponde. A prin-
cipios de este afio, pusimos en marcha nuestro nuevo
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plan nacional de seguridad vial, que esta en plena con-
sonancia con el enfoque de sistema seguro aprobado
por las Naciones Unidas para garantizar un transporte
multimodal y una movilidad activa mas seguros, con el
objetivo de reducir las muertes en carretera en un 50 %
para 2030. Hemos identificado 44 acciones estratégicas
para reforzar nuestro marco legislativo, intensificar el
control y la eliminacién de las infracciones de trafico,
mejorar la infraestructura, tanto en las zonas urbanas
como en las rurales, y aumentar las campafias de comu-
nicacion y sensibilizacion. Todas estas acciones seran
objeto de un estrecho seguimiento para garantizar su
aplicacion efectiva. También estamos deseosos de com-
partir nuestras experiencias y mejores practicas con
otros Estados Miembros para promover la creacién de
capacidades y la cooperacion internacional.

En cuanto a la cooperacion internacional, deseamos
encomiar a la Organizacion Mundial de la Salud por su
apoyo técnico para reducir el nGmero de muertos y heri-
dos por accidentes de trafico en los paises de ingreso bajo
y mediano. Esto es especialmente bienvenido y necesario
si tenemos en cuenta que, al tener una repercusion direc-
ta en la salud publica, la erradicacion de la pobreza y el
desarrollo socioecondmico, la seguridad vial esta clara-
mente vinculada con los esfuerzos generales orientados a
cumplir los Objetivos de Desarrollo Sostenible.

Por altimo, pero no por ello menos importante, no
olvidemos que esta batalla requiere del compromiso de
todas las partes interesadas: los Gobiernos, las organi-
zaciones internacionales, el sector privado y la sociedad
civil. En dltima instancia, solo podremos colmar las la-
gunas y hacer que nuestras carreteras sean tan seguras
como deseamos si aplicamos un enfoque que abarque
todo el pais.

Sr. Kyslytsya (Ucrania) (habla en inglés): Ucrania
se suma a la declaracion realizada por el representante
de Lituania en nombre de un grupo de Estados sobre la
situacion de la seguridad vial en Ucrania como conse-
cuencia de la agresion de Rusia. En nombre de mi pais,
quisiera agradecer al Presidente la convocatoria de esta
reunion de alto nivel y sus esfuerzos en la fase final de
los preparativos para arreglar los dafios que ha causado al
proceso la presencia de Rusia como cofacilitadora.

Ucrania siempre ha apoyado los esfuerzos nacio-
nales e internacionales en la esfera de la seguridad vial
y concede gran importancia al cumplimiento de sus
obligaciones respecto a todas las metas relacionadas
con la seguridad vial en el marco de la Agenda 2030
para el Desarrollo Sostenible. Las metas constituyeron
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la base de nuestra estrategia de mejora de la seguridad
vial hasta 2024, que el Gobierno de Ucrania adopto el
21 de octubre de 2020. Nuestros ambiciosos objetivos,
en particular los de reducir en un 30 % los muertos y he-
ridos en accidentes de trafico y mejorar la gestion de la
seguridad vial, se estaban cumpliendo con éxito hasta el
24 de febrero. Ese progreso se ha visto socavado por los
efectivos rusos que invaden Ucrania, que han utilizado
las carreteras ucranianas para sus intentos de ofensiva,
han disparado contra vehiculos civiles que intentaban
escapar de las zonas afectadas por el conflicto y han
destruido la infraestructura vial con artilleria pesada,
minas y misiles.

La declaracién conjunta que he mencionado des-
cribe la magnitud de la destruccién. Permitaseme re-
cordar a la Asamblea algunos detalles. Desde el 24 de
febrero, se han destruido o dafiado mas de 23.000 ki-
Iémetros de carreteras y 300 puentes, y las cifras au-
mentan cada dia. Ademas, al atacar la infraestructura
civil ucraniana, y las carreteras en particular, Rusia
esta agravando ain mas la crisis mundial de alimentos,
con las consiguientes perturbaciones de las cadenas de
suministro. Aunque Ucrania se sumé al consenso acer-
ca de la declaracion politica de la reunion de alto nivel
sobre el mejoramiento de la seguridad vial en el mun-
do (resolucion 76/294), considera que no refleja plena-
mente la situacién actual de la seguridad vial mundial.
Las consecuencias de la destruccién deliberada a gran
escala de la infraestructura vial de un Estado Miembro
de las Naciones Unidas por parte de otro, asi como el
asesinato de civiles pacificos por parte de las fuerzas de
ocupacion, no se limitan a las fronteras del pais afecta-
do por la agresion. Lamentamos que en la declaracion
politica no se haga referencia a ese importante factor,
que afecta de forma dréstica a la seguridad vial en el
mundo, lo que socava de manera grave su credibilidad
y pertinencia.

Quisiera recordar a la Asamblea que es un error
creer que el consenso implica unanimidad. El consen-
so implica el minimo comdn denominador que permite
aprobar una decision y, por lo tanto, no refleja toda la
realidad sobre el terreno. No debemos dejarnos llevar
por esa percepcion errénea. EI minimo comUn denomi-
nador solo atafie a una parte de los Miembros y no nos
permitird lograr los avances necesarios ni unos niveles
mas altos de seguridad vial en el mundo. En ese sen-
tido, aunque las decisiones que se aprueban por vota-
cion registrada también atafien solo a una parte de los
Estados Miembros, transmiten mensajes mas contun-
dentes que nos inspiran a seguir adelante. Por lo tanto,
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consideramos que las Naciones Unidas, la Asamblea
General, el Consejo Econdmico y Social, el Secretario
General y su Enviado Especial para la Seguridad Vial
deben centrarse en dar respuesta a las consecuencias de
la guerra rusa contra Ucrania relacionadas con la segu-
ridad vial.

Sr. Sahraoui (Argelia) (habla en arabe): Para co-
menzar, quisiera expresar la gratitud de la delegacion
argelina al Presidente por sus incansables esfuerzos
para preparar esta reunién de alto nivel, que se han visto
coronados por la aprobacion de una declaracién politica
(resolucidn 76/294), en la que se pone de relieve nuestra
vision comun de la seguridad vial y la mejor manera de
aplicar el Plan Marco de Accion Mundial para la Segu-
ridad Vial.

El tema de la sesion de hoy esté estrechamente re-
lacionado con el marco mas amplio para el desarrollo
sostenible, ya que, en términos de pérdidas humanas
anuales, los accidentes de trafico tienen repercusiones
en las sociedades de entre el 3 % y el 5 % del producto
interno bruto mundial. Como cualquier otro pais, Arge-
lia no es inmune a ese problema, pues las estadisticas
muestran que 2.643 personas murieron y 11.479 resulta-
ron heridas en accidentes de trafico en el pais en 2021,
y que el 93 % de esos accidentes fueron causados por el
ser humano. Esa aterradora realidad hace que la segu-
ridad vial sea una prioridad de desarrollo urgente para
nosotros, en especial mientras nos esforzamos por recu-
perarnos de la pandemia de enfermedad por coronavi-
rus y habida cuenta de la necesidad de acelerar la apli-
cacién del Plan Mundial para reducir la tasa de muertes
y lesiones a la mitad para 2030. Las autoridades argeli-
nas, conscientes de la importancia de la seguridad vial
y del papel que desempefian las carreteras seguras en la
consecucién del desarrollo sostenible, han tomado me-
didas para afrontar la cuestion, con un enfoque holistico
que incluye los esfuerzos de todas las partes interesadas
para que Argelia pueda contribuir a lograr el objetivo
del Plan Mundial. A ese respecto, quisiera aprovechar
la oportunidad para presentar a la Asamblea algunos de
los elementos que sustentan el enfoque argelino.

El primero consiste en intensificar los esfuerzos de
nuestras instituciones. En 2019, modernizamos las insti-
tuciones responsables de la seguridad vial y creamos un
consejo consultivo supervisado por el Primer Ministro
para los distintos sectores implicados en la mejora de la
proteccion y la seguridad vial, que se encarga de definir
nuestras estrategias y politicas nacionales en materia de
seguridad y prevencion vial, asi como de coordinar a
todos los agentes pertinentes. Ese mismo afio, también
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creamos una comisién nacional de seguridad vial, su-
pervisada por el Ministro del Interior, que se encarga de
la aplicacion practica de la politica nacional de seguri-
dad vial y prevencién.

En segundo lugar, hemos adoptado un enfoque
integral. En 2019, disefiamos una estrategia nacional
intersectorial basada en el Plan Mundial. Se articula en
torno a los cinco pilares de la seguridad vial, que son
el refuerzo del marco juridico, la mejora del transporte
publico, la garantia de la seguridad vial y de los vehicu-
los, el fortalecimiento de la comunicacion y la sensibi-
lizacion y la mejora de la atencion médica a los heridos.

En tercer lugar, hemos incluido la seguridad vial
en el plan de estudios de las escuelas, ya que recono-
cemos la importancia de concienciar a las generaciones
mas jovenes sobre la seguridad vial y de respetar las
leyes de trafico. Con ese fin, en colaboracion con los
sectores y las organizaciones de la sociedad civil per-
tinentes, el Gobierno argelino emitird un decreto eje-
cutivo sobre educacion vial que pretende incluir en los
planes de estudio.

En cuarto lugar, estamos mejorando la compren-
sion de la seguridad vial, y nos esforzamos continua-
mente por concienciar a nuestros ciudadanos sobre la
importancia de reducir el nimero de accidentes de tra-
fico, ya que nuestras estrategias de disuasion son limi-
tadas. Con ese objetivo, aprovechamos todas las opor-
tunidades posibles para colaborar con todas las partes
interesadas, en especial las organizaciones de la socie-
dad civil, a fin de destacar el importante papel que des-
empefia el entorno del trafico en la sociedad y la nece-
sidad de cumplir de manera estricta las leyes de trafico
para reducir el nimero de accidentes en las carreteras.

En quinto y ultimo lugar, estamos mejorando nues-
tra infraestructura de trafico al ampliar y modernizar
nuestras redes de carreteras y desarrollar el transporte
publico en todo el pais, en especial la red ferroviaria,
los tranvias y el metro. El Gobierno se esfuerza por ga-
rantizar la financiacion de esos proyectos con cargo al
presupuesto ordinario.

La seguridad vial es esencial y afecta a la capaci-
dad de todos los paises, en particular de los paises en
desarrollo, para lograr los objetivos de la Agenda 2030
para el Desarrollo Sostenible. Debemos utilizar todos
los recursos disponibles para garantizar el éxito del
Plan Mundial y evitar los fracasos del pasado en lo que
respecta a la meta 3.6 de los Objetivos de Desarrollo
Sostenible. No debemos dejar a nadie atras.
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Sr. Bahr Aluloom (Iraq) (habla en &rabe): Ante
todo, la delegacién de mi pais desea dar las gracias al
Presidente por su liderazgo al preparar y convocar esta
oportuna sesion. El Iraq es consciente de que las carrete-
ras son uno de los pilares mas importantes de la infraes-
tructura que sustenta el proceso de desarrollo integral. El
refuerzo de la seguridad vial y el transporte sostenible
garantiza la resiliencia y la eficiencia de las actividades
economicas y comerciales, entre otras cosas, para satisfa-
cer las necesidades y permitir la circulacion de los ciuda-
danos, garantizando al mismo tiempo el funcionamiento
de las cadenas de suministro mundiales, por ejemplo, de
suministros médicos, y facilitando los desplazamientos
para una recuperacion sostenible, resiliente e inclusiva de
la pandemia de enfermedad por coronavirus.

El Iraq valora el Plan Mundial para el Segundo
Decenio de Accién para la Seguridad Vial (2021-2030)
como una posible y excelente fuente para poner en
préactica planes nacionales con opciones y estrategias
encaminadas a reducir las muertes por accidentes de
trafico al menos en un 50 % para 2030. A nuestro jui-
cio, para lograr ese objetivo se necesitan alianzas soli-
das en el plano local, por conducto del sector privado,
y en el plano internacional, por conducto del sistema
de las Naciones Unidas para el desarrollo, destinadas a
compartir mejores practicas y mecanismos de aplicacion
eficaces, incluida la provision de financiacion sostenida
a largo plazo y de apoyo técnico pertinente, con el fin de
promover el logro acelerado de todos los Objetivos de
Desarrollo Sostenible (ODS) relacionados con la seguri-
dad vial. Por lo tanto, la aplicacion del parrafo 13 de la
declaracidn politica que se ha aprobado hoy (resolucion
76/294) sera un factor importante para alcanzar el obje-
tivo de reduccion del 50 % para 2030.

En conclusion, el Irag espera con interés que se
convoque la préxima reunion de alto nivel sobre el me-
joramiento de la seguridad vial en el mundo en 2026, en
Nueva York, como se prevé en el parrafo 18 de la decla-
racion politica, con el fin de llevar a cabo un examen de
mitad de periodo exhaustivo de su aplicacion e identi-
ficar las lagunas y las soluciones en nuestros esfuerzos
por acelerar el progreso hacia el logro de los ODS rela-
cionados con la seguridad vial para 2030.

Sr. Chatrnuch (Eslovaquia) (habla en inglés): Para
comenzar, quisiera agradecer al Presidente la convoca-
toria de esta importante reunion de alto nivel sobre se-
guridad vial, que constituye una excelente ocasion para
formular recomendaciones especificas sobre las medi-
das que deben tomarse en relacion con las metas 3.6 y
11.2 de los Objetivos de Desarrollo Sostenible. Ademas,
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nos brinda la oportunidad de evaluar los progresos en
la aplicacion de la resolucion 74/299, relativa al mejora-
miento de la seguridad vial en el mundo.

Eslovaquia es uno de los nueve principales donan-
tes publicos al Fondo de las Naciones Unidas para la
Seguridad Vial, que considera fundamental para salvar
vidas, en especial en los paises de ingreso bajo y media-
no. Me complace afirmar nuestro apoyo inquebrantable
al Fondo, que proporciona conocimientos especializa-
dos para mejorar los sistemas nacionales de seguridad
vial, ayuda a prevenir muertes y lesiones y contribuye al
desarrollo socioeconémico. En nombre de Eslovaquia,
deseo encomiar la declaracién del Segundo Decenio de
Accion para la Seguridad Vial (2021-2030), que tiene el
objetivo de reducir en un 50 % las muertes y lesiones
causadas por accidentes de trafico. Cada afio, se pierden
millones de vidas, y millones de familias sufren debido
a los accidentes de trafico. Es hora de actuar. Para lo-
grar ese objetivo, necesitamos movilizar apoyo politico
y financiacién. En nuestra opinién, la reunién de hoy
es una gran oportunidad para dar el impulso adecuado
a la accion. Los limites de velocidad, las nuevas tec-
nologias, los marcos juridicos y las campafias publicas
son algunas de las medidas que pueden evitar muertes
y lesiones graves, en especial para los peatones y todos
los demas usuarios vulnerables de la via publica, como
los nifios, los ancianos y las personas con discapacidad.

En el plano nacional, la politica de seguridad vial en
Eslovaquia se rige por su estrategia nacional de seguridad
vial para el periodo comprendido entre 2021 y 2030. El
objetivo es reducir a la mitad las muertes y lesiones para
2030, con miras a reducir a cero las muertes y lesiones en
2050. Los Gobiernos no deben escatimar esfuerzos en su
cooperacion con agentes como el Servicio Mundial para
la Seguridad Vial del Banco Mundial, las comisiones re-
gionales de las Naciones Unidas, la Organizacion Mun-
dial de la Salud y el sistema de las Naciones Unidas para
el desarrollo, a fin de responder de forma adecuada a la
crisis mundial de seguridad vial adoptando medidas de
financiacion, creacion de capacidades, comunicaciones,
asistencia técnica y promocién de la seguridad. Ademas,
quisiera hacer hincapié en la importancia del Grupo de
Trabajo sobre Seguridad Vial del Comité de Transportes
Interiores, con sede en Ginebra, la Convencién sobre la
Sefializacion Vial, el Grupo de Colaboracion de las Na-
ciones Unidas para la Seguridad Vial y el Foro Mundial
para la Seguridad Vial.

Crear un entorno vial mas seguro para todos es po-
sible y se puede lograr en este decenio. La inversion pre-
visible a largo plazo, la mejora de la infraestructura de
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transportes y una promocion coherente son fundamen-
tales, y puedo garantizar a la Asamblea el pleno apoyo
de Eslovaquia en ese empefio.

Sr. Sow (Senegal) (habla en francés): En primer lu-
gar, quisiera dar las gracias al Presidente por organizar
esta reunién de alto nivel sobre la seguridad vial.

Segun la Organizacién Mundial de la Salud, méas
de 50 millones de personas han muerto en las carreteras
del mundo desde la invencion del automoévil. Esa cifra
supera el nimero de muertes en la Primera Guerra Mun-
dial o en algunas de las peores epidemias. Mas del 90 %
de las muertes en accidentes de trafico se producen en
los paises de ingreso bajo y mediano, a pesar de que solo
cuentan con el 48 % de los vehiculos matriculados en
el mundo. Se calcula que, para 2030, los accidentes de
trafico causaran 2,4 millones de muertes al afio, lo que
los convertird en la quinta causa de muerte en el mundo.
Por ello, es urgente actuar en el plano mundial para lo-
grar una reduccion drastica de las muertes en carretera.
Eso es lo que da sentido e importancia a la reunién de
hoy, que debe servir de plataforma para intercambiar
experiencias y mejores practicas con miras a lograr los
objetivos del Plan Mundial para el Segundo Decenio de
Accidn para la Seguridad Vial (2021-2030), basado en la
Declaracion de Estocolmo.

El Senegal estd dispuesto a tomar medidas enér-
gicas para erradicar la inseguridad en las carreteras,
cuyos costos sociales, econémicos y ecoldgicos menos-
caban el progreso de los paises en desarrollo. Con una
media anual en los tltimos tres aflos de mas de 4.000 ac-
cidentes de trafico, que causaron 745 muertes en 2019,
es decir, casi dos muertes al dia, los accidentes de tréa-
fico representan un auténtico flagelo para mi pais. La
urbanizacion rapida, el aumento de la motorizacion y
una poblacién joven hacen presagiar que el problema se
agravara, sobre todo entre los usuarios mas vulnerables
de las carreteras.

Para invertir esa tendencia, el Senegal ha inten-
sificado sus acciones a favor de la seguridad vial, en
el marco del Segundo Decenio de Accidn para la Se-
guridad Vial (2021-2030) y de la Agenda 2030 para el
Desarrollo Sostenible, por conducto de su programa de
modernizacion del transporte, que es un componente
principal del plan Senegal Emergente. Por ello, el Pre-
sidente Macky Sall decidio declarar 2020 como el Afio
de la Seguridad Vial en el Senegal e intensifico las re-
formas y los nuevos proyectos estructurales, con el fin
de reducir el nUmero de muertos y heridos graves por
accidentes de trafico en un 50 % para 2030.
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Por ese motivo, de conformidad con las recomen-
daciones del Plan Mundial para el Segundo Decenio de
Accion para la Seguridad Vial (2021-2030), el Senegal
ha adoptado un conjunto de medidas sélidas, entre las
que destacan la introduccion de modalidades de trans-
porte publico nuevas y vanguardistas, que incluyen tre-
nes de alta velocidad regionales y autobuses de transito
rapido, y la creacion de un organismo nacional de se-
guridad vial, una entidad auténoma de coordinacion y
gestién que se encarga principalmente de dirigir y ga-
rantizar la aplicacion coherente de la politica nacional
de seguridad vial. Ademéas, hemos modificado nuestro
codigo de circulacién para incluir novedades impor-
tantes que reflejan los nuevos valores: incentivos para
los vehiculos que funcionan con fuentes de energia no
contaminantes; una mayor rendicién de cuentas de los
conductores por delitos penales y civiles; permisos de
conduccidén por puntos; normas mas estrictas sobre la
capacitacién de los conductores, con condiciones mas
restrictivas para la obtencion de los permisos; condicio-
nes especiales para los conductores profesionales y una
formacion obligatoria en las autoescuelas para obtener
el permiso de conduccion.

Asimismo, el Senegal, consciente de la importan-
cia de proteger a las personas vulnerables, como los
nifios, y de la alfabetizacion informacional, tomara me-
didas enérgicas para impartir educacion vial desde la
ensefianza preescolar hasta la escuela secundaria, con
lo que se capacitard a 100.000 nifios. De igual modo,
reforzaremos la gobernanza de la informacion sobre ac-
cidentes de trafico mediante una reunién regional sobre
datos organizada junto a la Organizacion Mundial de la
Salud y Marruecos, y desarrollaremos nuestros servi-
cios de emergencia tras los accidentes.

Los accidentes de trafico son evitables. Varios
paises, sobre todo naciones desarrolladas, han logra-
do reducir de forma considerable la cifra de muertes
en carretera en los Gltimos decenios. Por lo tanto, insto
con solemnidad a todos esos Estados a que muestren su
determinacion de respaldar la Alianza Mundial para la
Seguridad Vial, que presta un valioso apoyo a los pai-
ses en desarrollo para reforzar su legislacion, mejorar la
recopilacion de datos y desarrollar estrategias y progra-
mas locales y nacionales de seguridad vial.

Sr. Takht Ravanchi (Republica Isldmica del Iran)
(habla en inglés): Cientos de miles de personas mueren
cada afio en las carreteras del mundo, y millones sufren
lesiones graves. En el transcurso de los dos Gltimos de-
cenios, el nimero de victimas mortales de accidentes
de trafico en el Iran se ha reducido casi un 39 %. Lo
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logramos gracias a la planificacion y las medidas en
materia de ingenieria para la seguridad vial, la aplica-
cion de la ley, los servicios médicos y de rescate, y la
educacién general y especifica, asi como el desarrollo
de la infraestructura vial. En ese contexto, hemos dado
pasos importantes durante nuestro primer decenio de
accion en favor de la seguridad vial nacional.

Entre esas medidas se incluyen las siguientes: en
primer lugar, integrar la gestion de la seguridad vial en
nuestra comision nacional de seguridad vial, junto con la
mejora de la eficiencia lograda al ampliar la cooperacion
multisectorial en el seno de la comision. En segundo lu-
gar, mejorar la capacidad y el papel de la comisién como
organismo nacional coordinador en materia de seguridad
vial y ratificar un acuerdo al respecto con el Fondo de
las Naciones Unidas para la Seguridad Vial. En tercer
lugar, elaborar un plan de accion para mejorar la seguri-
dad vial con el fin de armonizar los planes de accién de
los distintos organismos. En cuarto lugar, crear un banco
de datos de accidentes para que las organizaciones perti-
nentes puedan registrar y compartir la informacién rela-
tiva a todos los accidentes de trafico de forma ordenada
y oportuna para el analisis y la elaboracién de informes
posteriores. En quinto lugar, formular una instruccion de
investigacion en el lugar en el que ocurran los accidentes
de trafico, con el fin de unificar los procesos de investiga-
cion y normalizar los informes. En sexto lugar, adoptar
medidas preliminares para constituir una junta nacional
de seguridad en el transporte, con autoridad indepen-
diente para la investigacion profesional en profundidad
de todos los accidentes de transporte importantes. Por Ul-
timo, en colaboracion con la Organizacion Mundial de la
Salud, la puesta en marcha de un proyecto de control de
la velocidad en tres carreteras principales de tres provin-
cias para vigilar la velocidad media de los vehiculos, que
exacerba considerablemente la intensidad de los acciden-
tes y la gravedad de las lesiones.

El objetivo del Segundo Decenio de Accion para la
Seguridad Vial (2021-2030), que consiste en reducir las
muertes y las lesiones graves en accidentes de trafico
en al menos un 50 % para 2030, no puede alcanzarse sin
una financiacion completa y sostenible, en particular
para los paises en desarrollo. La financiacién sosteni-
ble de la seguridad vial debe abarcar todas las esferas
fundamentales de la gestion de la seguridad vial con un
enfoque técnico y funcional. En ese sentido, las medi-
das coercitivas unilaterales y las sanciones unilaterales
ilegales, asi como toda politizacion de esta cuestién vi-
tal, pueden dificultar el logro de los objetivos técnicos y
profesionales que hemos definido al respecto.
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Por ultimo, los paises desarrollados tienen el deber
de proporcionar a los paises en desarrollo tecnologias
para fabricar vehiculos, capacidades de emergencia mé-
dicay de rescate, asi como servicios de ingenieria vial y
gestion de la seguridad, para que estos puedan reforzar
la seguridad vial y salvar mas vidas.

Sr. Ladeb (Tuanez) (habla en arabe): Para comen-
zar, quisiera expresar mi agradecimiento y reconoci-
miento sinceros al Presidente por sus esfuerzos para
garantizar que la reunidn de alto nivel sea un éxito y se
pueda alcanzar un consenso sobre la declaracién politi-
ca (resolucion 76/294).

Los accidentes de trafico siguen siendo una de las
principales causas de muerte, lesiones y discapacidad
en todo el mundo. Esos accidentes también provocan
tragedias humanas y tienen consecuencias sociales y
econdmicas de gran alcance, en especial para los paises
de ingreso bajo y mediano. Ademas, provocan pérdidas
que pueden llegar al 5 % del producto interno bruto, lo
que dificulta el desarrollo de los paises. Tunez conce-
de especial importancia a la cuestion y se esfuerza por
limitar sus efectos en todos los planos. En los dltimos
cinco afios, hemos logrado resultados alentadores, que
han llevado a una disminucién del nimero de acciden-
tes del 27 % y a un descenso de los indices de morta-
lidad del 25 %, y de lesiones del 33 %. Habida cuenta
del nimero creciente de vehiculos y de la expansién de
los centros urbanos, proseguiremos esos esfuerzos con
nuevas inversiones en diversos sistemas de transporte
publico y alternativas al transporte privado. Asimismo,
trabajamos en la puesta en marcha de proyectos de pla-
nificacion rural y urbana, asi como en la programacion
y la aplicacién de diversos planes importantes para el
mantenimiento y el desarrollo de las redes de carrete-
ras. De igual modo, Tunez seguira esforzandose por
cumplir los objetivos de la Agenda 2030 para el Desa-
rrollo Sostenible relativos a la seguridad vial y aplicar
las recomendaciones en el marco del Plan Mundial para
el Segundo Decenio de Accion para la Seguridad Vial
(2021-2030).

Los resultados de los andlisis de nuestro observa-
torio nacional de seguridad vial han demostrado que el
ser humano es responsable de un alto porcentaje de acci-
dentes evitables. A ese respecto, en el marco de nuestra
estrategia nacional de prevencion de accidentes de tra-
fico, hemos puesto en practica un sistema de vigilancia
vial para fomentar un comportamiento positivo al vo-
lante. En ese sentido, nos hemos dedicado a sensibilizar
al publico por conducto de las instituciones educativas,
los medios de comunicacién y las organizaciones de la
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sociedad civil. También hemos puesto en marcha meca-
nismos de vigilancia y control continuos en las carrete-
ras para desalentar las practicas peligrosas al volante,
hemos reforzado el uso de equipos de seguridad, hemos
trabajado en la legislacion sobre seguridad vial y, cuan-
do ha sido necesario, hemos actualizado nuestro cédigo
de conducta para los usuarios de carreteras.

La seguridad vial, que seguimos considerando
prioritaria, estd estrechamente vinculada al desarrollo.
La prevencion de los accidentes de trafico exige esfuer-
zos continuos, concertados y persistentes en numerosas
esferas vitales del desarrollo, como el transporte publi-
co, la salud, la urbanizacién y la planificacién urbana.
Por ende, como resulta imposible resolver esta proble-
matica sin relacionarla con las iniciativas de desarrollo
sostenible, se necesita planificacion, inversion, y soli-
daridad y cooperacion internacionales para promover
la creacion de capacidades, respaldar la transferencia
de tecnologia y garantizar el intercambio de mejores
practicas. Asi pues, la seguridad vial debe incluirse
en iniciativas y programas que permitan la consecu-
cion de los Objetivos de Desarrollo Sostenible. Habida
cuenta de esta realidad, esperamos que el sistema de
las Naciones Unidas, los paises donantes y las institu-
ciones financieras internacionales desempefien un papel
mé&s preponderante en tal sentido, y que la Asamblea
General siga ocupandose de la cuestion.

Sr. Mabhongo (Sudéfrica) (habla en inglés): De-
seamos dar las gracias al Presidente por haber convo-
cado esta importante reunion, que, entre otras, deberia
servir para ayudar a los Estados Miembros a disefiar una
perspectiva holistica de la seguridad vial para seguir
mejorando el disefio de las carreteras y los vehiculos,
perfeccionar las leyes conexas, reforzar la aplicacion de
la ley y prestar a los heridos una atencidn urgente opor-
tuna y vital.

En Sudafrica, las muertes por accidente de transito
han descendido un 10,8 % desde 2017. A pesar de ello,
nos preocupa el hecho de que en 2021 se perdieran mas
de 12.000 vidas en accidentes de transito. Esa situacion
no solo pone en riesgo la consecucion de la meta 3.6 de
los Objetivos de Desarrollo Sostenible, sino que le costo
a nuestro pais mas de 12.000 millones de dolares solo
en 2021, por no mencionar el tremendo dafio social que
sufren las familias, los amigos y los seres queridos de
quienes mueren en accidentes de transito.

Para dar respuesta a este problema, nuestro Go-
bierno formulé una estrategia nacional de seguridad
vial para el periodo comprendido entre 2016 y 2030, que
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demuestra nuestro empefio por mejorar las condiciones
socioecondmicas y afrontar las consecuencias de los ac-
cidentes de transito en nuestro pais. La estrategia abarca
las siguientes areas criticas: la educacion y la forma-
cion de los usuarios de carreteras, la aplicacion de las
normas de circulacién vial, la seguridad de la infraes-
tructura, el uso de tecnologias modernas y la gestion de
la seguridad vial. Una de las principales medidas que
tomd Sudafrica, en consonancia con el Plan Mundial
para el Segundo Decenio de Accion para la Seguridad
Vial (2021-2030), ha sido reducir los limites de veloci-
dad en zonas urbanas, especialmente cerca de escuelas
y de zonas residenciales. Asimismo, previendo que los
limites de velocidad no produciran los resultados de-
seados si no son de obligado cumplimiento, el Gobierno
ha creado un manual que también adopta un enfoque
mas pragmatico para fijar los limites de velocidad en
las carreteras rurales, y que formard parte de la serie de
manuales de Sudéafrica sobre sefializacion vial.

Las repercusiones del calentamiento global en la
infraestructura vial son patentes y estan bien documen-
tadas, y en Sudafrica se sigue prestando atencion a la re-
duccidn de las emisiones vehiculares. En 2010, se impuso
un gravamen sobre las emisiones de didxido de carbono
de los vehiculos automotores para mitigar el dafio que
estos producen en el medio ambiente, con el objetivo de
modificar la composicion del parque automotor de Suda-
frica para que, en Gltima instancia, pase a ser mas ecolo-
gico y eficiente desde el punto de vista energético.

Para concluir, reconocemos que debemos hacer
modificaciones a la hora de incorporar y aplicar prac-
ticas de seguridad vial acreditadas si queremos alcan-
zar los resultados deseados, los cuales, como minimo,
consisten en reducir a la mitad el namero de victimas
mortales y de heridos graves antes de 2030.

Sr. Odida (Uganda) (habla en inglés): Ante todo,
quisiera dar las gracias al Presidente y a su equipo por
haber impulsado las negociaciones que permitieron que
hoy se aprobara la declaracion politica de la reunion de
alto nivel sobre el mejoramiento de la seguridad vial en
el mundo (resolucién 76/294) (véase A/76/PV.90).

Uganda acoge con agrado la celebracién de esta
importante reunion, al tiempo que reconoce que la se-
guridad vial sigue siendo una prioridad urgente para el
desarrollo, dado que plantea desafios adicionales para
la salud publica y la equidad social. En 2012, la Asam-
blea General declaré el primer Decenio de Accién para
la Seguridad Vial. Muchos paises aln no han logrado
reducir las muertes en accidentes de transito al nivel
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previsto inicialmente, y Uganda, junto con la mayoria
de los paises de ingreso bajo y mediano, se encuentra
entre los mas afectados en ese aspecto. Con el transcur-
so del nuevo Decenio de Accidn, esperamos aprender de
nuestros fracasos del pasado para cumplir las metas 3.6
y 11.2 de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible.
A ese respecto, es importante renovar nuestras obliga-
ciones y compartir los avances que se han logrado para
garantizar los resultados mediante la aplicacion del Plan
Mundial para el Segundo Decenio de Accidn para la Se-
guridad Vial 2021-2030, con el objetivo de reducir las
muertes y lesiones por siniestros viales en un 50 %. El
Gobierno de Uganda ha hecho algunos progresos para
solucionar las deficiencias en la mejora de la seguridad
vial nacional gracias a sus sucesivos planes nacionales
de desarrollo, en consonancia con el Decenio de Accion
para la Seguridad Vial, la Vision 2040 de Uganda y
otros compromisos nacionales e internacionales. Cabe
destacar los siguientes logros.

En primer lugar, se ha reducido la incidencia de
lesiones de los peatones por accidentes de transito gra-
cias a intervenciones como la construccion de aceras y
de pasos elevados, la aplicacion mas estricta de la ley
por parte de la policia y el mejoramiento de las cam-
pafias y los programas de seguridad vial. En segundo
lugar, mejoramos la atencién de urgencia en los esta-
blecimientos de salud en toda Uganda tras un programa
piloto de intervencion de la Organizacion Mundial de
la Salud, que redujo a la mitad el nimero de muertes en
los hospitales por lesiones causadas por accidentes de
transito en todo el pais. En tercer lugar, el Parlamento
puso en marcha un plan de accién legislativa en materia
de seguridad vial en mayo de 2018. En cuarto lugar, en
diciembre de 2021, el Gabinete aprob6 la nueva politi-
ca nacional de transportes y logistica del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, por la que se ampliaron
la politica de transporte no motorizado, la politica na-
cional de seguridad vial y la ley de transito y seguridad
vial de 1998. Por tltimo, se esta finalizando un plan de
accion nacional de seguridad vial.

Sin embargo, a pesar de estos avances, Uganda si-
gue registrando altos indices de accidentes viales y de
transito. Entre 2020 y 2021, el namero de accidentes de
transito denunciados aumentd un 42 % a nivel nacio-
nal, y el nimero de muertes en accidente de transito se
incrementd en un 14 %. Ademas, actualmente, las le-
siones por accidentes de transito son la décima causa
de muerte y discapacidad en Uganda, y la mayoria de
los accidentes de este tipo que tienen lugar en el pais se
deben a la temeridad de los conductores. Dado que la
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mayor parte de los accidentes se producen en la capital,
la Autoridad del Ayuntamiento de Kampala ha lanzado
una estrategia de seguridad vial para el periodo com-
prendido entre 2021 y 2030, con la que busca reforzar
las politicas relacionadas con la seguridad vial. Sus ob-
jetivos son mejorar la seguridad vial en la ciudad, la
infraestructura vial, la gestidn de los datos sobre acci-
dentes y lesiones, y la sensibilizacién y priorizacién de
la respuesta de la ciudad tras los siniestros. Todas estas
acciones cuentan con el apoyo de la sociedad civil y con
la participacion del sector privado.

En este sentido, sigue siendo crucial cooperar y
colaborar mas estrechamente a los niveles municipal,
nacional e internacional si queremos alcanzar las metas
establecidas en el Plan Mundial para el Segundo De-
cenio de Accidn para la Seguridad Vial (2021-2030) y
la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible. La de-
claracion politica que hemos aprobado hoy contribuira
en gran medida a garantizar que nosotros, los Estados
Miembros, sigamos alcanzando las metas que hemaos fi-
jado para mejorar la seguridad vial en el mundo.

Para concluir, Uganda hace un llamamiento en fa-
vor de la solidaridad mundial con el fin de aumentar los
recursos financieros que permitan reforzar los sistemas
de seguridad vial y aumentar la inversion en el desarro-
llo de infraestructura de transporte integrada, con mi-
ras a mejorar la seguridad vial en el mundo y estimular
el crecimiento econémico en el pais y la region.

Sr. Sabbagh (Republica Arabe Siria) (habla en
arabe): Para comenzar, la delegacion de la Republica
Arabe Siria desea expresar su agradecimiento al Pre-
sidente por haber convocado esta reunién de alto nivel
sobre el mejoramiento de la seguridad vial en el mundo.
Asimismo, damos las gracias a quienes contribuyeron
a las negociaciones sobre la declaracién politica (reso-
lucion 76/294), en particular a las delegaciones de la
Federacion de Rusia y de Cote d’lvoire, en calidad de
facilitadoras, la Oficina de la Presidencia de la Asam-
blea General y la oficina de la Organizacion Mundial de
la Salud en Nueva York, todos los cuales ayudaron en la
redaccion de la declaracidn.

La Republica Arabe Siria hace hincapié en la im-
portancia de alcanzar los objetivos relacionados con la
seguridad vial que figuran en la Agenda 2030 para el
Desarrollo Sostenible. En las declaraciones aprobadas
en las anteriores reuniones ministeriales, celebradas
en Moscu, Brasilia y Estocolmo, se insisti6 mucho en
los vinculos que existen entre la seguridad vial y otras
cuestiones de desarrollo. Mi delegacién participé en
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las negociaciones sobre la declaracion politica que se
aprobé esta mafiana, como en afios anteriores, a fin de
promover la ejecucion de las actividades relativas al Se-
gundo Decenio de Accidn para la Seguridad Vial (2021-
2030) y alcanzar la meta 3.6 de los Objetivos de Desa-
rrollo Sostenible, es decir, reducir el nimero de muertes
y lesiones causadas por accidentes de trafico al menos
en un 50 % durante este decenio. La delegacion de mi
pais se sumé al consenso sobre la declaracion politica,
habida cuenta de su importancia tanto a nivel regional
como nacional. Sin embargo, esperabamos que se tu-
vieran en cuenta las preocupaciones de mi delegacién
y de muchos Estados Miembros sobre la necesidad de
poner fin a las medidas coercitivas unilaterales, que tie-
nen efectos negativos en todos los ambitos, en particular
en la capacidad que tienen los paises en desarrollo a los
que se dirigen esas medidas para rehabilitar su infraes-
tructura relacionada con la seguridad vial.

La posicion geografica de Siria es importante, ya
que se encuentra en una encrucijada de rutas internacio-
nales que enlazan el continente europeo con la region
arabe; sin embargo, la guerra terrorista que se viene li-
brando en mi pais desde hace mas de diez afios ha afec-
tado gravemente a la infraestructura y las instalaciones
de servicios, incluidas las redes de carreteras interna-
cionales. Las organizaciones terroristas y las milicias
secesionistas siguen controlando partes de las principa-
les carreteras internacionales. Eso complica aiin mas los
desafios a los que nos enfrentamos en el mantenimiento
de la seguridad vial, y significa que el Estado sirio ne-
cesita apoyo para sus esfuerzos de recuperacion y reha-
bilitacién de esas carreteras y para ponerlas de nuevo en
servicio. Por ese motivo, exigimos que se ponga fin a
las medidas coercitivas unilaterales impuestas al pueblo
sirio y a la politizacién de la labor del desarrollo, que
viola el derecho al desarrollo, porque también constitu-
ye una amenaza para la seguridad vial.

Mi pais apoya firmemente todos los esfuerzos
encaminados a garantizar la seguridad vial en todo el
mundo. Nos hemos adherido a varios acuerdos de las
Naciones Unidas relativos al trafico por carreteray a la
sefializacidn vial. Subrayamos la importancia de fomen-
tar la inversion en la seguridad vial y en programas y
proyectos preventivos destinados a reducir las lesiones
y las muertes por accidentes de trafico, todo lo cual ten-
dria un efecto positivo en la salud publica y la economia.

Para concluir, la RepuUblica Arabe Siria recalca
la necesidad de ejecutar los proyectos gestionados por
el Fondo de Seguridad Vial de las Naciones Unidas en
asociacién con las instituciones publicas de los Estados
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Miembros, financiar las mejoras de la seguridad en las
carreteras y atender las necesidades de creacion de ca-
pacidad y apoyo técnico. En ese contexto, mi pais espera
con interés recibir el apoyo de los donantes internacio-
nales en la forma de provision de tecnologia moderna,
asi como de mecanismos y equipos que promuevan la
seguridad vial. Eso exige, en primer lugar, una verdade-
ra voluntad politica por parte de los donantes en lo que
respecta a la prestacién de asistencia a Siria, para que
podamos cumplir nuestros compromisos internaciona-
les en materia de seguridad vial y garantizar el éxito de
los planes de nuestro Gobierno con miras a mejorar los
indices alcanzados hasta la fecha.

Sra. Lora-Santos (Filipinas) (habla en inglés): Fi-
lipinas reafirma su compromiso con la declaracién po-
litica de la reunién de alto nivel sobre el mejoramiento
de la seguridad vial en el mundo (resolucién 76/294) y el
Plan Mundial para el Segundo Decenio de Accién para
la Seguridad Vial 2021-2030.

El nuevo paradigma en la circulacion de personas
y mercancias debe seguir un principio sencillo: quie-
nes tienen menos ruedas deben tener més espacio en la
via. Para lograrlo, el sistema de transporte de Filipinas
favorecera la locomocién no motorizada y los sistemas
de transporte colectivo. Nuestro objetivo es crear un
ecosistema de transporte universal que satisfaga las ne-
cesidades y la seguridad de todos los usuarios de las
carreteras, en especial las personas con movilidad li-
mitada, los nifios y otros grupos vulnerables. Filipinas
ha venido avanzando en ese objetivo en el marco de su
plan de accion sobre la seguridad vial para el periodo
comprendido entre 2017 y 2022, una politica amplia e
inclusiva basada en una vision de cero muertes por ac-
cidentes de trafico que tiene como meta provisional re-
ducir la tasa de mortalidad en las carreteras en al menos
un 20 % para 2022. El plan se centra en las estrategias
en virtud de los cinco pilares tradicionales —gestidn
de la seguridad vial, vias de transito y movilidad méas
seguras, vehiculos mas seguros, usuarios de vias de
transito mas seguros y respuestas tras los accidentes—
e incluye programas concretos sobre cuestiones como
la modernizacién de los vehiculos utilitarios privados,
las inspecciones de los vehiculos automotores y la re-
activacion de nuestro Comité para la Armonizacion de
Normas y Reglamentaciones sobre Vehiculos.

La pandemia de enfermedad por coronavirus
(COVID-19) puso de manifiesto la necesidad de invertir
en sistemas de transporte multimodales, ya que las res-
tricciones que hubo que imponer para mitigar la propa-
gacién de la COVID-19 han impulsado un cambio hacia
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modos de transporte activos. En consecuencia, debemos
hacer que el transporte no motorizado sea mas seguro,
sobre todo en las principales vias donde la infraestructu-
ra da prioridad a los vehiculos automotores. Nuestra po-
litica nacional de transportes da prioridad al transporte
activo en su marco general, desarrollando instalaciones
que permiten la utilizacion eficaz y segura del transpor-
te no motorizado. El Gobierno de Filipinas ha estableci-
do un total de 563 kilometros de carriles para bicicletas
en todo el pais y sigue supervisando sus condiciones
fisicas a fin de garantizar su correcto mantenimiento. El
Gobierno también tiene como objetivo mejorar la movi-
lidad, el acceso y la seguridad de los peatones alrededor
de las principales estaciones de ferrocarril mediante la
construccion de pasarelas elevadas de cinco kilémetros
hacia y desde las estaciones.

Por altimo, Filipinas pide que se armonice la defi-
nicién y recopilacion de datos sobre las carreteras para
que podamos comprender mejor las politicas que con-
tribuyen a reducir las muertes por accidentes de trafi-
CO y mejorar nuestro intercambio de conocimientos y
mejores practicas sobre seguridad vial. Nuestra politica
nacional de transportes ha designado al Departamen-
to de Transporte como depositario de la base de datos
de transportes, lo que contribuird a que la recopilacion
y gestion de datos sobre transportes sea mas eficaz vy,
por lo tanto, a la formulacién efectiva de politicas para
reducir al minimo los accidentes y las muertes por acci-
dentes de tréafico.

Sra. Carty (Estados Unidos de América) (habla
en inglés): Los Estados Unidos desean expresar su agra-
decimiento a todos los participantes que trabajaron sin
descanso para concluir la declaracion politica (resolu-
cion 76/294), incluida la Oficina de la Presidencia de
la Asamblea General, cuya direccién fue fundamental
para ayudarnos a alcanzar el consenso.

Los Estados Unidos se complacen en sumarse a
otros paises para sefialar a la atencion la seguridad vial
en todo el mundo y apoyar el Segundo Decenio de Ac-
cion para la Seguridad Vial (2021-2030). Felicitamos a
la Asamblea por haber identificado este desafio mundial
como un elemento imprescindible del desarrollo soste-
nible. Debemos reconocer las dificiles circunstancias a
las que nos enfrentamos actualmente, ya que estas re-
uniones se celebran en un momento en el que uno de
nuestros Estados Miembros esta siendo atacado por otro
y, lamentablemente, su infraestructura vial y de trans-
porte esta siendo destruida. Hacemos un Illamamiento a
Rusia para que cese su guerra injustificada y brutal y se
retire de Ucrania de inmediato.
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La seguridad vial en el mundo sigue siendo un pro-
blema acuciante para la salud publica. En todo el mun-
do, aproximadamente 1,35 millones de personas mueren
en accidentes de trafico, y millones méas resultan heri-
das cada afio. Al igual que muchos paises, los Estados
Unidos se han enfrentado en los Gltimos tiempos a un
aumento de las muertes en sus carreteras. El Presidente
Biden ha identificado, como una de las principales prio-
ridades, la necesidad de mejorar la infraestructura. En
el otofio pasado, el Gobierno aprobé un proyecto de ley
bipartidista sobre infraestructura. La seguridad vial y el
clima son elementos importantes de esa ley. En enero, el
Secretario de Transporte, Pete Buttigieg, lanzo la Estra-
tegia Nacional de Seguridad Vial del Departamento de
Transporte de los Estados Unidos, un enfoque integral
de un “sistema seguro” para reducir drasticamente las
lesiones y las muertes en nuestras carreteras, entrete-
jiendo capas complementarias de proteccion.

A nivel internacional, los Estados Unidos partici-
pan activamente en el Foro Mundial para la Armoni-
zacion de la Reglamentacidn sobre Vehiculos y el Foro
Mundial para la Seguridad Vial, asi como en el Foro
Internacional del Transporte. Apoyamos la Asociacién
Mundial de la Carretera en sus esfuerzos encaminados
a compartir datos, investigaciones, politicas, reglamen-
tos con base cientifica y otros conocimientos especia-
lizados. Seguimos prestando asistencia en la creacion
de capacidad a nivel mundial para llevar a cabo una vi-
gilancia critica, analizar los datos sobre el trafico vial,
evaluar e integrar los sistemas de control de las lesiones
causadas por accidentes de trafico y utilizar los datos
para impulsar la adopcién de decisiones y difundir los
resultados y las mejores practicas a nivel mundial.

Esta misma semana, el Secretario Buttigieg ha
lanzado Momentum, una iniciativa que permite que
nuestros asociados internacionales tengan acceso a un
conjunto cada vez mayor de recursos y asistencia técni-
ca. La seguridad vial es un objetivo importante de esa
iniciativa. EI Gobierno de los Estados Unidos también
se enorgullece de la reciente colaboracién internacional
para mejorar la seguridad vial, que retne a los Centros
para el Control y la Prevencion de Enfermedades y a
otros asociados. Parte de la colaboracion se centra en la
seguridad vial entre peatones y vehiculos en las zonas
escolares y sus alrededores. También hemos colaborado
en un sistema de control de las lesiones causadas por
accidentes de trafico en los hospitales.

Con respecto a la declaracién politica que tene-
mos ante nosotros (resolucion 76/294), reiteramos nues-
tra preocupacion por las referencias a instrumentos
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juridicos, acuerdos y reglamentos. Muchos de los casos
a los que se hace referencia se crearon en virtud de una
suborganizacion regional de las Naciones Unidas de la
que solo un nimero reducido de Estados Miembros son
partes contratantes. Esas referencias transmiten la im-
presion errénea de que existen tipos de normas y regla-
mentos especificos aprobados por las Naciones Unidas.
Los Estados Unidos sostienen que los Gobiernos nacio-
nales son los mas indicados para decidir las normas y
reglamentos en materia de seguridad vial.

Para finalizar, la seguridad vial es una de las con-
sideraciones mas fundamentales del desarrollo sosteni-
ble. Hacer que las carreteras sean seguras para todos los
usuarios, por medios que incluyan el crecimiento de los
modos de transporte alternativos, debe seguir ocupando
un lugar central en toda nuestra labor.

Sra. Alta Perugachi (Ecuador): Mi delegacion
agradece la organizacion de esta reunion de alto nivel,
que orienta las acciones, medidas y compromisos que
los paises debemos llevar a la practica para avanzar en
la solucién de los retos y desafios de la seguridad vial.

A nivel mundial, las colisiones en las vias de tran-
sito causan casi 1,3 millones de defunciones prevenibles
y se estima que 50 millones de traumatismos cada afio,
convirtiéndose asi en la principal causa de mortalidad
de nifios y jovenes en todo el mundo, como nos recor-
daron el Presidente de la Asamblea General y el Secre-
tario General. (véase A/76/PV.90). En América Latina,
las muertes causadas por los accidentes de transito son
la segunda causa principal de mortalidad: peatones, ci-
clistas y motociclistas son las victimas principales. Esto
subraya la necesidad de priorizar la seguridad vial, en
particular en la agenda de salud relativa a los adolescen-
tes y las personas vulnerables.

El Ecuador ha abordado la cuestion de la seguri-
dad vial de manera integral. Contamos con un Manual
de Seguridad Vial Urbana que busca potenciar la imple-
mentacién del Plan Mundial para el Segundo Decenio de
Accion para la Seguridad Vial (2021-2030), y asi aten-
demos al llamado que se ha hecho a los miembros de las
Naciones Unidas para que lo cumpla. Mi pais focaliza los
esfuerzos necesarios para reducir las muertes y lesiones
por accidentes viales y, del mismo modo, trabaja para fa-
cilitar el acceso a sistemas de transporte seguros, asequi-
bles, accesibles y sostenibles. De esta forma, el Ecuador
contribuye a la consecucién de los Objetivos de Desarro-
llo Sostenible 3 y 11. En esa linea, también hemos avan-
zado en la creacién de agencias lideres en seguridad vial
y en la implementacion de programas de seguridad vial.
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Quisiera subrayar que, para hacer frente al reto de
reducir las muertes y lesiones causadas por accidentes
de transito, por lo menos en un 50 % hasta el 2030, el
Ecuador disefi6 la formulacién de la Estrategia Nacio-
nal de Movilidad Segura y de la Politica Nacional de
Movilidad Urbana Sostenible. Ademé&s, mantenemos la
campafia nacional de concientizacion sobre la seguri-
dad vial denominada “Ta decides qué ruedas quieres
conducir en tu vida”. El trabajo interinstitucional e
intersectorial ha permitido avanzar en acciones tendien-
tes a reducir los siniestros de transito y lograr una movi-
lidad sostenible, pero se requiere mayor cooperacion in-
ternacional y regional. Respaldamos la colaboracion de
los organismos especializados de las Naciones Unidas,
incluido ONU-Habitat, en los esfuerzos globales para
una movilidad segura y sostenible. Los esfuerzos inter-
nacionales en la materia deben favorecer la inclusién de
una perspectiva de género en la planificacion del trans-
porte y la seguridad vial.

Finalmente, el Ecuador lamenta que el desarrollo
de conflictos en el mundo esté deteriorando la situacion
de la seguridad vial. Por esta razon, también instamos
al cese de las hostilidades, incluido el uso de explosivos
y el bombardeo de infraestructura critica de transporte
de civiles.

Sr. Bae Jongin (Republica de Corea) (habla en in-
glés): En nombre de la Republica de Corea, acojo con
beneplacito esta reunidn de alto nivel sobre la seguridad
vial en el mundo y creo que sera un paso importante ha-
cia el logro de la meta de reducir las muertes y lesiones
graves por accidentes de trafico en al menos un 50 %
para 2030.

Nos sumamos a la celebracion por la aprobacion
de la declaracion politica concisa y orientada a la accion
(resolucidn 76/294) y expresamos nuestro sincero agra-
decimiento al Presidente de la Asamblea General por su
liderazgo rector para lograr ese objetivo. Ademas, nos
complace la amplia participacion de las partes interesa-
das en la seguridad vial, incluidas las organizaciones no
gubernamentales y las instituciones académicas, sobre
la base de la resolucidn relativa a las modalidades (reso-
lucién 75/308). Esperamos con interés seguir trabajando
con todos ellos.

Quisiera aprovechar la oportunidad para presen-
tar la politica de Corea para resolver los problemas de
seguridad vial. Corea ha reducido el nUmero de muer-
tes por accidentes de trafico en un 32 % en los ultimos
cinco afios y esta emprendiendo iniciativas transver-
sales para reducir las muertes a menos de 5 por cada
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100.000 habitantes. A continuacion, expondré nuestros
tres ambitos de interés.

En primer lugar, damos prioridad a los sistemas de
seguridad vial para los peatones, los ancianos y otros
grupos vulnerables, que representan muchas muertes
por accidentes de trafico. Hemos designado vias mas se-
guras para los peatones en zonas residenciales y centros
comerciales, fijando el limite de velocidad en 20 km/h e
imponiendo la obligacion de detenerse en los pasos pea-
tonales. Ademas, hemos designado zonas plateadas adi-
cionales, o zonas de proteccion especial para las perso-
nas mayores, con instalaciones de seguridad reforzadas.

En segundo lugar, mi Gobierno est4 fortalecien-
do las medidas de seguridad para las motocicletas y los
vehiculos de movilidad personal, como los patinetes
eléctricos y los Segways, que tienen una alta tasa de le-
talidad en accidentes. Por ejemplo, instalamos equipos
avanzados para el reconocimiento de las matriculas de
las motocicletas e hicimos obligatorio la verificacion de
los permisos de conducir y que los conductores de vehi-
culos de movilidad personal usen cascos de seguridad.

En tercer lugar, Corea ha invertido mucho en la
gestion inteligente de la seguridad vial, como el siste-
ma de transporte inteligente, que se ha instalado en el
100 % de las autopistas del pais y en el 47 % de las
carreteras nacionales. Gracias a ello, hemos podido re-
ducir el numero de muertes en mas de un 30 % y acortar
en gran medida el tiempo necesario para detectar un ac-
cidente de trafico y atenderlo. Ademas, hemos contri-
buido al desarrollo de los paises ayudandolos a estable-
cer sistemas inteligentes de transporte. Recientemente,
ampliamos los servicios del sistema de transporte in-
teligente con nuevas tecnologias, como la inteligencia
artificial y la Internet de las cosas, y también hemos
introducido un sistema de paso peatonal inteligente que
brinda informacidn de seguridad de manera automatica
a los conductores y peatones que se acercan a un paso
de peatones.

El Gobierno de Corea, reafirmando la necesidad
de seguir mejorando la seguridad vial en el mundo a
través de la cooperacidn entre multiples partes interesa-
das, no escatimaréa esfuerzos para alcanzar las metas de
seguridad vial de conformidad con la Agenda 2030 para
el Desarrollo Sostenible.

Sra. Theofili (Grecia) (habla en inglés): Grecia se
adhiere a la declaracion formulada por el representante
de la Union Europea en calidad de observador, y desea-
mos hacer las siguientes observaciones a titulo nacional.
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A pesar de la notable disminucidn de las muertes
en el ultimo decenio, que se sitia en el 54 %, Grecia
sigue teniendo dificultades con la seguridad vial. Por
consiguiente, concedemos gran importancia a esta cues-
tion y la hemos convertido en una prioridad del Gobier-
no. El Ministerio de Transporte e Infraestructura ha
venido desarrollando un plan estratégico nacional de
seguridad vial que esta en consonancia con la estrategia
europea correspondiente, asi como con el Plan Mundial
para el Segundo Decenio de Accién para la Seguridad
Vial 2021-2030, con el objetivo de reducir en un 50 % el
numero de muertes y lesiones para 2030. Con este plan
estratégico nacional pretendemos aplicar un conjunto
de intervenciones y medidas y reducir drasticamente el
nimero de accidentes, aprovechando las nuevas tecno-
logias y los instrumentos Utiles. Se prevé la creacion de
un fondo nacional y un observatorio de la seguridad vial
a fin de financiar las medidas y supervisar su eficacia.
Este ambicioso plan adopta la estrategia del Sistema Se-
guro para este decenio, que incluye medidas para que
las infraestructuras, los vehiculos y la red de carreteras
sean mas seguros para todos los usuarios.

Grecia también participa en el proyecto EU Road
Safety Exchange, cuyo objetivo es cerrar la brecha en
materia de seguridad vial entre los Estados miembros
de la Unién Europea, apoyando a los Estados miembros
que tienen grandes posibilidades de mejorar su seguridad
vial. Grecia también contribuye al proyecto Baseline de la
Union Europea sobre la recopilacion de indicadores clave
del desempefio relacionados con la seguridad vial. Ade-
mas, las nuevas disposiciones del Codigo de Trafico abar-
can el uso adecuado de los microvehiculos de movilidad,
denominados vehiculos eléctricos ligeros personales. Se
esta elaborando un nuevo marco para aplicar sanciones
severas por infracciones del Codigo de Trafico disefiado
especialmente para proteger a los usuarios vulnerables de
las vias, como los ciclistas, y mejorar la seguridad de los
medios de transporte alternativos.

Estamos convencidos de que con la ejecucién de
las principales iniciativas mencionadas se contribuira
de manera significativa al logro del objetivo europeo de
reducir en un 50 % las muertes y lesiones graves por
accidentes de trafico para 2030. No obstante, para que
el enfoque sea verdaderamente global, es necesario que
las personas actien de forma responsable. Nuestro de-
ber civico es ser responsables en la carretera. Hay que
actualizar nuestra educacién vial y aumentar nuestro
sentido de responsabilidad. Todos sabemos que no po-
demos lograr un desarrollo sostenible sin limitar todos
los efectos negativos del trafico vehicular. Por lo tanto,
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se necesita un compromiso politico para apoyar una se-
rie de iniciativas que permitan proporcionar financia-
cion a los paises con menor capacidad financiera.

Sra. Tra Phuong Nguyen (Viet Nam) (habla en
inglés): Damos sinceramente las gracias al Presiden-
te de la Asamblea General por haber convocado esta
importantisima reunién.

Los accidentes de trafico causan sufrimiento, do-
lor y dificultades econémicas incalculables a las fa-
milias de las victimas. Ese hecho traumético también
desvia recursos valiosos de otros problemas urgentes en
materia de salud y desarrollo. Por lo tanto, apoyamos
plenamente la decision de proclamar 2021-2030 como
Segundo Decenio de Accidn para la Seguridad Vial y su
objetivo de reducir las muertes y lesiones por accidentes
de trafico en al menos un 50 %. En este sentido, quere-
mos destacar los siguientes aspectos.

En primer lugar, los instrumentos juridicos de las
Naciones Unidas en materia de seguridad vial propor-
cionan el fundamento para que los paises construyan
marcos juridicos y reglamentos nacionales. Sin embar-
go, dado que la mayoria de los instrumentos se elabo-
raron hace decenios, es necesario reforzarlos y consoli-
darlos a nivel mundial, regional y nacional para hacer
frente a los desafios actuales y emergentes. En segundo
lugar, dado que el 90 % de los accidentes de trafico se
producen en los paises de ingresos bajos y medianos,
es necesario invertir mas en infraestructuras y capaci-
dades viales a fin de garantizar la seguridad vial en el
mundo en esas partes del mundo. Al respecto, vemos
que diversas iniciativas actuales de conectividad del
transporte, como el Plan Maestro de Conectividad de
la Asociacion de Naciones de Asia Sudoriental y la Ini-
ciativa para el Desarrollo Mundial, pueden contribuir al
proceso. En tercer lugar, debemos desarrollar una cul-
tura de seguridad mediante actividades de educacion y
concienciacion sobre el cumplimiento de las leyes de
transito, el uso del cinturdn de seguridad, el uso del
casco y la abstencion de conducir bajo los efectos del
alcohol o las drogas. Por Gltimo, pero no menos impor-
tante, es la aplicacion y el despliegue de las tecnologias
existentes e innovadoras para mejorar la accesibilidad y
todos los demas aspectos de la seguridad vial. En con-
secuencia, los paises desarrollados y las instituciones
financieras internacionales deben desempefiar un papel
fundamental en la transferencia de tecnologia, el inter-
cambio de experiencias y mejores practicas y la presta-
cion de apoyo financiero a los paises en desarrollo para
la ejecucion de las actividades de Segundo Decenio de
Accidn para la Seguridad Vial 2021-2030.
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Por su parte, Viet Nam ha adoptado una estrategia
nacional de seguridad vial para el periodo 2021-2030,
con la mirada puesta en 2045. La estrategia tiene como
objetivo reducir el nimero de muertos y heridos por ac-
cidentes de trafico entre un 5 % y un 10 % cada afio y
desarrollar infraestructuras de transporte seguras, mo-
dernas y respetuosas con el medio ambiente, asi como
modos de transporte, y fomentar entre nuestros ciuda-
danos una cultura de transporte seguro. En ese empefio,
Viet Nam esta dispuesto a reforzar la cooperacién con
los asociados internacionales a fin de contribuir al logro
del objetivo mundial del Decenio de Accion para la Se-
guridad Vial (2021-2030).

En esta ocasién, deseamos expresar nuestro agra-
decimiento a la Organizacion Mundial de la Salud,
al UNICEF y a otros asociados por haber apoyado la
concienciacion y la promocion de medidas destinadas
a abordar los principales factores de riesgo para la se-
guridad vial en mi pais.

Sr. Koba (Indonesia) (habla en inglés): Doy las
gracias al Presidente de la Asamblea General por haber
convocado esta reunion de alto nivel sobre la seguridad
vial en el mundo.

La seguridad vial nos afecta a todos. Las pruebas
son demasiado evidentes como para no abordar con de-
tenimiento la cuestién de los accidentes de trafico, que
son una tragedia evitable. Solo en Indonesia, el nimero
de accidentes ascendid a mas de 116.000 en 2019, lo que
se tradujo en pérdidas materiales por valor de aproxima-
damente 17,6 millones de dolares y en mas de 25.000 fa-
llecidos, cifra que supera la de las muertes causadas por
la malnutricion, la malaria y el VIH juntos. Sin embar-
go, existen medidas pragmaticas y concretas que pode-
mos adoptar para ayudar a evitar esas tragedias. En ese
contexto, permitaseme realizar algunas observaciones.

En primer lugar, forjar sinergias entre las partes
interesadas puede mejorar la seguridad vial. Uno de
los principales agentes de la seguridad vial es el sector
privado, cuyo papel se tiene en cuenta en las politicas
de Indonesia, como se refleja en el reglamento presi-
dencial de 2013 sobre la seguridad vial y en el reciente
reglamento presidencial de 2022 sobre el plan nacional
universal de seguridad vial. Esas normativas y politi-
cas han reforzado la colaboracion entre los principales
agentes, gracias a la cual se ha aumentado el nivel de
seguridad ecoldgica dentro de un rango de precios ase-
quible, se ha incrementado la inversién en la gestién de
la seguridad vial y su financiacién y se han construido
carreteras mas seguras.
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Mi segunda observacién esta relacionada con el
desarrollo de una cultura de seguridad vial. La educa-
cion y la concienciacién son fundamentales a ese res-
pecto, y es importante que los Gobiernos trabajen con
la sociedad civil y las instituciones educativas. Desde
2010, la concienciacion sobre la seguridad vial se ha
incorporado a todos los niveles del sistema educativo
nacional de Indonesia. En el marco del plan nacional
universal, el Gobierno esta elaborando un plan de estu-
dios especifico dentro del sistema educativo nacional,
relativo a la cuestion de la seguridad vial.

Mi Gltima observacidn es la necesidad de implicar
a los jovenes, ya que son los principales usuarios de las
carreteras. Gracias a Internet y a las redes sociales, los
jovenes de hoy en dia son una generacion hiperconec-
tada. La plataforma Jévenes Guerreros de la Seguridad
de Indonesia, creada por el Ministerio de Transporte,
esta dirigida por jovenes. Estan colaborando con uni-
versidades, con el sector privado y con organizaciones
no gubernamentales a fin de involucrar a mas jovenes.

Indonesia apoya firmemente la labor y la coope-
racion internacional emprendidas con el objetivo de
mejorar la seguridad vial. Por lo tanto, esperamos que
en 2026 se convoque la reunion de seguimiento sobre
seguridad vial, prevista en la declaracién politica (reso-
lucion 76/294).

Sr. Sakowicz (Polonia) (habla en inglés): Polonia
hace suyas las declaraciones formuladas por los repre-
sentantes de la Unidon Europea y de Lituania. Asimis-
mo, quisiera afiadir algunas observaciones en nombre
del pais.

La sesion de hoy ofrece una oportunidad crucial
para renovar el impulso politico a fin de lograr los obje-
tivos establecidos en el Decenio de Accion para la Segu-
ridad Vial y de examinar los progresos realizados hasta
la fecha. El debate de hoy, al igual que muchas delibera-
ciones de los ultimos meses, est4d empafiado por la agre-
sion de Rusia contra Ucrania. Esa guerra no provocada
esta destruyendo las infraestructuras civiles de nuestro
pais vecino y dafiando carreteras, puentes, estaciones
de tren, aeropuertos y centros comerciales. Ademas,
estd causando bajas civiles y estragos en las carreteras
ucranianas, dado que un gran nimero de personas se
ven obligadas a abandonar sus hogares en una situacion
precaria. Esa guerra estd menoscabando la seguridad de
los ucranianos y nos esta alejando a todos de la senda
que conduce al desarrollo sostenible.

Garantizar la seguridad de las personas y los siste-
mas de transporte es fundamental para todos los paises.
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En vista de ello, las lesiones y muertes causadas por
accidentes de trafico son, lamentablemente, la cruda
realidad en todo el mundo. Nos congratulamos de que
muchos de los paises que han intervenido hoy hayan
mostrado una mayor determinacion en ese sentido.

Mejorar la seguridad vial también es una prioridad
para Polonia. Entre los objetivos aprobados en nuestro
programa nacional de seguridad vial para el periodo
comprendido entre 2021 y 2030, se encuentra reducir a
la mitad el nimero de victimas mortales y heridos gra-
ves en carretera para 2030. Gracias a la modernizacién
de las infraestructuras viales y a los cambios normati-
vos introducidos recientemente en Polonia, el nimero
de victimas mortales en carretera registradas en 2021
se redujo en mas de un 20 %, el numero de heridos gra-
ves en casi un 30 % y el numero total de accidentes
de tréfico en un 28 %, en comparacion con 2018. Entre
los cambios legislativos introducidos en Polonia esta el
aumento de la proteccion de los peatones. La mejora en
esa esfera es notable, ya que el nimero de incidentes
relacionados con peatones y ciclistas ya ha disminuido.
Otros cambios normativos fueron la prohibicién del uso
de dispositivos moviles al cruzar la carretera, la obli-
gacion de mantener una distancia minima entre vehi-
culos en autopistas y autovias, el establecimiento de un
limite de velocidad unificado en zonas urbanizadas y
el aumento de las multas por infracciones de trafico.
Asimismo, promovemos la seguridad vial a través de un
amplio abanico de campafias educativas e informativas.

Mi ultima observacion esté relacionada con la mo-
dernizacidn de las tecnologias de transporte, que tienen
el potencial de mejorar de manera significativa la efica-
cia de los sistemas de transporte y aumentar la seguri-
dad vial y la comodidad en los viajes en términos gene-
rales. Su aplicacién también puede contribuir a reducir
los efectos negativos del sector del transporte en el me-
dio natural. Actualmente, Polonia esta desarrollando
sistemas de transporte inteligente por medio de la in-
troduccién de los denominados puntos de acceso nacio-
nales. Su aplicacion por parte de la Direccién General
de Carreteras y Autopistas Nacionales —Ia entidad que
gestiona las carreteras y autopistas nacionales en Polo-
nia— permite recoger y analizar de forma instantanea
informacion relativa a los servicios de aparcamiento, la
seguridad vial y el trafico. La red que abarca el sistema
se ampliara de forma gradual.

Para concluir, estamos dispuestos a exponer nues-
tras experiencias relativas a la mejora de la seguridad
vial a nivel nacional y a contribuir a la labor internacio-
nal a ese respecto.
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Sra. Guerra Tamayo (Cuba): Sr. Presidente: Qui-
siéramos agradecer sus esfuerzos y los de su Oficina en
el proceso de preparacion de esta reunion de alto nivel y
en la declaracion politica (resolucion 76/294) aprobada
hoy (véase A/76/PV.90), que tiene una alta relevancia a
la luz del Segundo Decenio de Accidn para la Seguridad
Vial (2021-2030). Al mismo tiempo, deseamos agrade-
cer a los Representantes Permanentes de Cote d’lvoire y
de la Federacion de Rusia por su rol como facilitadores
de las negociaciones del proyecto de declaracion poli-
tica. La declaracion aprobada es una guia para enfren-
tar los desafios fundamentales en materia de seguridad
vial. Sin embargo, para implementarla de manera efec-
tiva, se requerira del compromiso y la responsabilidad
de nuestros Gobiernos.

Por otra parte, hoy los accidentes de transito se co-
bran mas vidas que muchas enfermedades. Para reducir
su negativo impacto, serd también imprescindible forta-
lecer la cooperacion internacional. La Iniciativa para el
Desarrollo Global, recientemente lanzada —y que, en-
tre sus ejes, se propone la cooperacion en el desarrollo
de infraestructuras de transporte—, puede ser también
un vehiculo que coadyuve a los objetivos de esta reu-
nién de alto nivel.

En Cuba, tanto el Gobierno como las autoridades a
nivel local tienen la voluntad manifiesta de trabajar por
el mejoramiento de la seguridad vial en el pais. La ley
de seguridad vial cubana, las disposiciones complemen-
tarias de varios ministerios con incidencia en la politica
de seguridad vial, asi como el plan estratégico nacional
de seguridad vial hasta 2030, el cual contempla mas de
250 acciones en correspondencia con los Objetivos de
Desarrollo Sostenible y el Segundo Decenio de Accion
para la Seguridad Vial, constituyen el marco sobre el
cual se sustenta la gestidn del Gobierno en este &mbito a
todos los niveles. Asimismo, como prioridad para elevar
la cultura vial de la poblacidn e inculcar comportamien-
tos responsables a los usuarios viales, se ha desarrollado
una estrategia de comunicacion que incluye las escuelas
de educacion vial y conduccion en las que se forman los
aspirantes a una licencia de conduccién y se recalifica a
los conductores profesionales.

Como se manifiesta en la declaracidon politica que
hemos aprobado, la seguridad vial es una prioridad ur-
gente de salud publica y de desarrollo. Conscientes de
ello, no podemos dejar de mencionar las limitaciones
que impone el bloqueo econémico, comercial y finan-
ciero impuesto por los Estados Unidos a Cuba, que afec-
ta también a la seguridad vial. Aspectos como la dis-
ponibilidad de financiamiento para adquirir y acceder
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a mercados internacionales de medios pasivos de pro-
teccion de la seguridad vial aportan factores de riesgo
y causas y condiciones para la ocurrencia de accidentes
de trénsito.

Para concluir, reiteramos nuestro compromiso con la
seguridad vial y nos congratulamos de la reunion de alto
nivel que se celebrara sobre este tema en 2026, que nos
permitira ver los progresos en el alcance de los Objetivos
de Desarrollo Sostenible relacionados con esta materia.

Sr. Simonovié¢ (Croacia) (habla en inglés): Como
se ha sefialado hoy, cada afio mueren 1,35 millones de
personas en accidentes de trafico, y mas de 50 millones
resultan heridas de gravedad. La mayoria de esos acci-
dentes de trafico afectan a los jovenes, y mas del 90 %
se producen en los paises en desarrollo.

El Fondo de las Naciones Unidas para la Seguri-
dad Vial pretende, mediante la creacioén de programas
nacionales de seguridad vial integrales, reducir en un
50 % la mortalidad y las lesiones graves por accidentes
de trafico para 2030. Ello constituiria un logro huma-
nitario enorme con unos efectos sociales y econémicos
muy positivos, y Croacia lo apoya con firmeza. Por ello,
en 2023 la Republica de Croacia asignara 200.000 € al
Fondo de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial.
Contribuir a las actividades del Fondo ofrece una opor-
tunidad para mostrar solidaridad internacional, en es-
pecial con los paises en desarrollo. Asimismo, Croacia
se beneficia directamente de las actividades del Fondo,
cuyas directrices contenidas en el Plan de Accion Mun-
dial para la Seguridad Vial se reflejan en nuestro plan
nacional para la seguridad vial destinado al periodo
comprendido entre 2021 y 2030, el documento estraté-
gico para mejorar nuestra seguridad vial.

Por ultimo, consideramos que esta reunion de alto
nivel y la declaracion politica (resolucion 76/294) con-
tribuirdan a crear un impulso positivo. Esperamos con
interés que el Ministerio del Interior de la RepuUblica de
Croaciay el Fondo de las Naciones Unidas para la Segu-
ridad Vial prosigan su excelente colaboracién.

El Presidente Interino (habla en inglés): Antes de
dar la palabra a los oradores que deseen ejercer su dere-
cho de respuesta, me permito recordar a los Miembros
que las declaraciones formuladas en ejercicio del derecho
a contestar deberan limitarse a diez minutos para la pri-
mera intervencion y a cinco minutos para la segunda, y
que las delegaciones deben formularlas desde su asiento.
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Tiene ahora la palabra el representante de la Fede-
racion de Rusia.

Sr. Konstantinopolskiy (Federacion de Rusia)
(habla en ruso): No nos sorprende que algunas delega-
ciones hayan utilizado este encuentro, convocado con el
fin de unificar la labor internacional, como escenario
para politizarlo todo y para ser destructivas. No vamos
a abordar el trasfondo y los motivos de la operacion mi-
litar especial en Ucrania. No es un tema del programa
de hoy, y hemos facilitado explicaciones detalladas al
respecto en numerosas ocasiones. No obstante, conside-
ramos que es importante expresar nuestra objecidn ca-
tegorica a la declaracion formulada por el representante
de Lituania en nombre de un grupo de paises, entre los
que se encuentran Ucrania y los Estados Unidos, asi
como a la declaracién del representante de Polonia.

Queremos sefialar que la destruccion de infraes-
tructuras civiles puede producirse cuando estas se uti-
lizan de manera intencionada con fines militares. Asi-
mismo, hacemos constar que los militares ucranianos
han volado en reiteradas ocasiones puentes y carreteras
minadas con fines militares. Ademas, no se ha men-
cionado el bombardeo con proyectiles de artilleria y
morteros o el lanzamiento multiple de cohetes dirigidos
contra la infraestructura civil y la poblacién que vienen
realizandose en Dombass desde 2014. Tampoco se han
mencionado los dafios causados a carreteras, vehiculos
personales y publicos y paradas de transporte publico,
ni las victimas humanas de Lugansk y Donetsk, por no
hablar del bloqueo del transporte impuesto por Kiev en
Dombass desde hace muchos afios.

Sin embargo, lo sorprendente no es eso, sino que
los paises que han sometido a Yugoslavia, al Afganis-
tan, al Iraq, a Siria 0 a Libia —y la lista continla—
a bombardeos y otras acciones militares agresivas se
sientan con derecho a alzar la voz en este Salon. Prime-
ro deberian repasar su propio historial. Consideramos
que desviar la atencion de la Asamblea General de la
cuestion unificadora que hoy se aborda por medio de
la politizacion no es nada constructivo, y no queremos
seguir participando en ello.

El Presidente Interino (habla en inglés): Hemos
escuchado al ultimo orador de esta sesidn. La Asamblea
reanudard la sesion plenaria de la reunion de alto nivel en
este Salon mafiana, 1 de julio de 2022, a las 16.30 horas,
con el fin de seguir escuchando declaraciones.

Se levanta la sesién a las 18.00 horas.
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