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БЮДЖЕТНАЯ СМЕТА НА 1960 ФИНАНСОВЫЙ ГОД 

Категории ·среr,ств трансnорта для nерсонала 

Доклад Генерального Секыетар~ 

1. В октябре 1958 года Пятый комитет nризнал (А/4061, nункт 9) ,!1 

что воnрос о категор!I!ЯХ средств 1'рансnорта для nерсонала должен быть 

nересмотрен на четырнадцатой сессии Генеральной Ассамблеи на основе 

докладов, которые Генеральный Секретарь и Консультативный комитет 

по административным и бюджетнъn~ воnросам должны nредставить. 

2. Все nоездки служащих, nроизводимые за счет Организации Объеди­

ненных Наций" могут быть отнесены к одной из следующих трех катего­

рий, которые nредусмотрены в бюджете (на 1960 год) в указанных ниже 

разделах: 

а) Путевые расходы nри nоездках 
no служебным делам 

Ь) Путевые расходы nри nоездках 
в отnуск на родину 

с) Путевые расходы nри назначе~ 
нии на службу, nереводе и 
окончании срока службы 

Бюджетная смета на 1960 год 

Раздел 8, глава I (Путевые рас­
ходы nерсонала nри поездках 

на сессии); глава II (Путевые 
расходы no дРJГИМ служебным 
командировкам) 

Раздел 8, глава III 

Раздел 71 глава III (i) 

1/ Официальные отчеты Генеральной Ассамблеиl тринадцатая сесси.!,1 
Приложе~, nункт 43 nовестки дня. 
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З. В настоящее время для nоездок разрешаются следующие тиnы 

удобств: 

а) Путевые расходы nри nоезд7' .{ по служебным делам 
i) ~дки на самолет·. . . При nоездках no служебным 

командировкам служащим всех классов (с соблюдением 

указанных ниже исключений) разрешается nользоваться 

стандартньши удобствами в nервом классе. В зависи­

мости от обстоятельств, должностньш лицам в классе 

вице-секретаря разрешается nользоваться сnальньши 

местами. С недавнего времени для трансатлантических 

nолетов разрешаются: стандартные удобства в nервом 

классе (но не "де-люк.с") на реактивных самолетах. 

Нормально nолеты в Евроnе совершаются только туристи­

ческим классом. При груnnовых nоездках служащих на 

Rонференции, если обстоятельс:rва дают для этого 

основание, nоездки организуются либо nутем зафрахто­

вания самолета, либо nутем nредоставления стандартных 

удобств ниже nервого класса, nоскольку это возможно. 

Этот nорядок был применен в 1959 году в связи с сес- ~

сиями Экономической комиссии для Азии и Дальнего 

Востока в Бродбиче (Австралия), Экономического и 

Социального Совета в Мехико и Экономической комиссии 

для Латинской Америки в Панаме. 

ii) Поездки морем. Обычно nоездки морем не разрешаются. 

В отдельных случаях разрешение может выдаваться в 

виде исключения. В таких случаях разрешаются удоб­

ства в nервом классе по минимальньш ставкам. Однако, 

с соблюдением требований службы, служащие могут nред­

nочесть nоездку морем, nри условии, что все дополни­

тельные расходы будут возмещены Организации и что 

разница во времени между nоездкой на самолете и 

nоездкой морем будет поRрыта из годового отnуска. 
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iii) Поездки железно..!L.дорогой.. Как общее nравило" всем 

служащим разрешается nользоваться n~рвым классом. 

Разрешаются следующие сnальные места: 

Б С.еверноt% Америке: для класса вице-секретаря -
салон; для классов Д-2 и Д-1 - одиночное сnальное 

отделени.е i для классов c-s и ниже - малое сnальное 

купе. В Евроnе: для классов Д-1 и выше - одиночные 

сnальные куnе; для классов С-5 и ниже - двойное 

сnальное куnе. 

Ь) Путевые. расходы nри nоездках в отnуск на родину 

i) Поездки Е~~~~.. Для служащих в классах д-1 и 

выше - стандартные удобс·rва в первом к.тLассе. ·Для 

служащих в классах С-5 и ниже - туристический класс 

(или "экономичный'' класс, когда нет туристического 

класса) nри nолетах nродолжительностью менее шестнад­

цати часов и nервый класс nри nолетах nродолжитель­

ностью свыше шестнадцати часов. Служащим" nутешест­

вующим теристическим классом или ••экономичным" классом" 

разрешается иметь излишек багажа, уравнивающий их с 

nервым классом. 

ii) ~оеэдки морем. Первый класс по минимальным ставкам 

для служащих в классах Д-1 и выше. Второй (каю·тный) 

класс или его эквивалент для служащих в :классах·С-5 

и ниже. 

iii) ll?ездки железной дороГой. Так же как nри поездках 

по слуаебным делам. 

с) Путевые расходы nри назначении на службу, nереводе и 
окончании срока службы · 
i) Поездки на самолетах. Стандартные удобства в nервом 

классе для всех служащих. 

ii) Поездки морем. Лервый класс по минимуму для всех 

служащих. 

iii) Поездки железно~ доЕ~· Как при nоездках по служеб-
ным деJiам. 1 ••• 
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4. Б то время как nоложения о nерсонале Организации Объединеннь~ 

Наций nредусматривают, что условия и оnределения для целей оnлаты 

расходов no nоездкrо~ сотрудников устанавливаются Генеральнь~ Секре­
тарем, воnрос о категориях трансnортнь~ средств дважды изучался ко­

митет~~и эксnертов Генеральной Ассамблеи. В 1949 году Комитет экс­
nертов ро системе окладов, надбавок и отnусков высказал мнение 

(А/С.5/331, nункт 100)~ что "было бы более сообразно с достоинством 

и nоложением Организации, чтобы такие сотрудники ~старшие сотрудни­

ки и сотрудники nромежуточных рангов_? во время официальных команди­

ровок ездили в nервом классе, а не были nрин~дены nользоваться вто­

РЫМ классом (или его эквиЕалентом), как это nрактикуется в настоящее 

время, 

н овил., 

nункты 

когда имеются места во втором классе 11 • Пятый комитет nоста­

однако, no рекомендации Консультативного комитета {А/1313, 
59 и 60),]/ что воnрос об удовлетворении нтжд Организации 

должен nо-nрежнему оставаться на усмотрении Генерального Секретаря. 

Второй случай nроизошел в 1956 году, когда Комитет no nересмотру 
окладов высказал мнение (А/3209, nункт ?.77), что "nрактика различ­

ных организаций влечет за собой в некоторь~ отношениях чрезмерные 

расходы и что можно достигнуть существенных сбережений, не осложняя 

излишне эти nравила", и что для многих nоездоl'С :в известных частях 

мира сотрудники в рангах ниже директора и главного сотрудника могут 

разъеэ~сать во втором классе. Пятый комитет согласился с этим мне­

нием (А/3558, nункт 121)~ и с nараллельной рекомендацией Консуль­
тативного комитета (А/3505, nриложение)~ относительно того., что 
Генеральный Секретарь должен nодготовить nересмотренные nравила о 

разъездах, рассчитанные на сбережения в расходах no разъездам в 
1957 году. 

Официальные отчеты Генеральной Ассамблеи, nятая сессия, Доnол­
нение Ng 7 А. 

Официальные отчеты Генеральной Ассамблеи, одиннадцатая сессия, 
Приложения, nункт 51 nовестки дня. 
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s. Генеральный Секретарь, как в 1956 году~ так и в 1~57 году,§/ 
занял ту nозицию, что установление категорий средств трансnорта для 

nоездок" являясь одним из элементов общей системы окладов и надба­

вок" должн·о· явиться nредметом nредварительных консультаций меjхду 

участвующим('! организациями с целью достижения максимального возмож­

ного едююобрэ.зия норм. По его мнению, :в этом воnросе нельзя было 

достиГнуть значительных сбережений nутем дальнейшего nонижения норм" 

nриментtых :к: международным служащим. 

6. В соответствии с этим, с ~ого времени были nроnедены консульта­

ции со сnециализированншдv. учреждениями. Конкретный воnрос о кате­

гориях средств трансnорта и сnособах трансnорта nри разъездах сотруд~

ников Организации Объединеюшх Наций и специализированных учрежде­

ний рассматривался на сессии 1S59 года Консультативного комитета no 
административным волросам на осно:эе доrслада, представленного Между­

народной организацией гражданской авиации о nра:к:тике организаций и 

некоторых министерст:в иностранных дел в отношении уровня расходов, 

времени, зачитываемого для nоездок, и категорий средств трансnорта. 

Из этого доклада вытекало, что категории средств трансnорта, nредо­

ставляемые Организацией Объединенных Наций для сотрудников в офи­

циальных командировках или в nоездках для отnуска на родину, ни в 

коем случае не являются более высокими, а очень часто значительно 

ниже, чем категории,nредусматриваемые большинством nравительств го­

сударств-членов Организации в отношении служащих их министерств 

иностранных дел. 

7. В этой связи следует отметить, чт~ категории средств трансnорта, 

ныне nредоставляемые nри nоездка.."{ в отnуск на родину, являются ре­

зультатом nрогрессивного nониженил норм no сравнению с nервьши днями 

Официальные отчеты Генеральной Ассам:блеи, одиннадцатая сессия, 
Пятый комитет, 585-е заседание. 

Там же, двенадцатая сессия, Пятый комитет, 638-е заседание. 

1 ... 
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с,_ествования Организации Объединенных Наций. Это обстоятельство 

все более и более тревожит nерсонал Организации. В 1946 году сотруд­
ники без различия рангов имели право на поездку в nервом классе как 

на nароходах., так и на самолетах. В 1947 году эта nрактика была nе­
ресмотрена и сотрудники рангом ниже главного сотрудника должны были 

разъезжать на nарсходах во втором (каютном) классе или в соответ­

ствующем ему классе" а на самолетах между Нью-Йорком и Заnадной Ев­

роnой - в третьем (туристическом) классе. Нормы поездок на самоле­

тах во многих случаях еще более nонизились., ввиду общего nониженил 

уровня удобств в туристическом классе. 

8. Консультативный комитет no административн:ъnА: воnросам также уде­

лил особое внимание проблемам" созданным введением реактивных само­

летов и тенденцией среди nассажирских воздушных линий к замене су­

ществующих nервого и туристического классов классю.ш "де-люкс 11 и 
11 э:~tономичнъrм". Комитет считал" что каждая организация должна раз­

решать эти nроблемы в свете своих собственных nотребностей в nоезд­

ках, либо no командировкам либо в отnуск на родину, и что вряд ли 
возможно nытаться согласовать различную nрактику nри существующих 

обстоятельствах. Он решил вернуться к этому воnросу в будущем" ког­

да можно будет иметь более ясную картину nоложения в области nоездок 

реактивньn.tи самолетами и в области расценки nоездон: воздушными ли­

ниями. 

9. Расходы no разъездам" nредусмотренные в разделах 8 и 7" включают 
суммы" уnлачиваемые в качестве суточных во время отсутствия из места 

службы. Можно восnользоваться этими суммами для целей сравнитель­

но~о анализа категорий средств трансnорта. В том" что каоается 

nримерно 90 nроцентов nерсонала" ставки суточных значительно ниже 
ставок для nосторонних членов комитетов эксnертов" разъезжающих за 

счет Организации Объединенных Наций" nричем разница в большинстве 

·случаев колеблется между ЗО и 40 процентами~ а в некоторых случаях 

достигает даже 50 nроцентов. 
1 ... 
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10. В свете вьwес~азанного Генеральный Секретарь nолагает, что 

дальнейший nересмотр категорий средств транспорта должен быть отло­

жен до того, как воздушные линии закончат nереход к nоездкам реак­

тивнь~и самолетаw1 и основной nроцесс консолидации тиnов различных 

к.Jiассов и nроездных цен. Надо nо.Тiагать, что это nроизойдет в тече­

ние ближ~йших двух лет. 




