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PARTENARI AT MONDI AL POUR LA SECURI TE ROUTI ERE

"La sécurité routiére est un probléne qui revét des di nensi ons humai nes
énornes, c'est un probléne qui a des di mensions économ ques, c¢'est un probléne
qui a des dinensions sociales et c'est aussi un probléne d équité. La sécurité
routi ére est un probl énme qui touche énornménment |es pauvres.”

Janmes D. Wbl f ensohn
Pr ési dent du Groupe de |a Banque nondi al e

Le Partenariat nondial pour la sécurité routiére (GRSP) est une
associ ation officieuse conposée d' organi sations du secteur privé, de la
soci été civile, de gouvernenents et de dével oppenent bi/nultilatéral, qui ont
en commun |la conviction qu'il est possible d anéliorer la situation de |la
sécurité routi ére dans | e nonde et en particulier dans |es pays en
dével oppenent, en agi ssant dans |le cadre d'un partenariat.

LA M SSI ON DU GRSP

Réduire I e nonbre de norts, de bl essés, de cas d'incapacité ainsi que
| es colts sociaux associ és aux accidents de la route grace a des associ ations
qui encouragent une coll aboration et une coordination des activités relatives
a la sécurité routiere entre les partenaires du GRSP, dans |'intérét des plus
vul nérabl es.

ETENDUE DU PROBLEME DE LA SECURI TE ROUTI ERE
1 171 000 personnes tuées !

10 mllions de personnes bl essées, dont un grand nonbre
frappées d'incapacité a long terne

Des pertes de 1 & 3 % du PNB (500 nilliards de dollars E. -U.)

Ces statistiques alarmantes sont | e résultat global annuel du probléne
nondi al des accidents de la route : un probl énme supporté dans des proportions
anornmal es par | es pays en dével oppenent.

Dans | es pays dével oppés, la situation s'est stabilisée ou anéliorée
depuis 30 ans, |les déplacements étant rendus de plus en plus sirs par |'effet
conbi né de canpagnes de sensibilisation a la sécurité routi ére, de |'éducation
et de la formation, de |la sécurité accrue des véhicules, de |I'utilisation
de la ceinture de sécurité, et tout cela malgré une augnentation du nonbre
de véhicules en circulation

"World Heal th Report 1999: Making a Difference. Genéve, Organisation
nondi al e de |la santé, 1999, tableau 2, p. 102, et tableau 4, p. 110. Des
estimations antérieures de 700 000 décés par an ont été révisées a la lumere
de cette derni ére étude. On manque encore de données définitives qu
pourrai ent faire apparaitre des nonbres encore plus élevés de déces,
de bl essés et de cas d'incapacité. Le GRSP est en train de comander une étude
pour confirmer ou réconcilier différentes estimtions et tenir conpte
des sous-décl arati ons.
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Mai s dans | es pays en dével oppenent, |l a sécurité routiéere est en train
de se détériorer rapidenment. La situation est encore aggravée par une
croi ssance rapi de du parc autonobile et | e manque chronique d'investissenents
dans | a sécurité, des investissenments qui pourrai ent sauver des vies,
accroitre la productivité et contribuer au dével oppement écononi que dans son
ensenbl e. Le probl éme toujours plus crucial de la sécurité routi ére est une
catastrophe sur les plans social, sanitaire et économ que pour |es pays en
dével oppenent et |es pays en transition

Une sensi bilisation accrue

Comme les figures 1 et 2 |l e nontrent de fagon dramati que, |a grande
majorité (75 % des décés dans des accidents de la route se produit dans des
pays en dével oppenent alors que ces pays ne représentent que 32 % du parc de
véhi cul es.

Déces
Moyen-Orient (3%)

Véhicules automobiles

Moyen-Orient )
Amérique latine- (2% Bl

Amérique latine- yon; OCDE

Caraibes (F%) Caraibes
Asie-Pacifique (14%)
Afrique Europe centrale %
1B%) et orientale
e 2%)
Europe centrale Afrique OCDE (s8%)
et orientale

Asie-Pacifique (42%) (11%)

Dans | a seul e région Asie/Pacifique, plus de 2 nmllions de personnes

sont

nortes et

prés de 17 mllions ont été bl essées ou frappées d'incapacité a

la suite d" accidents de la route au cours des 10 derni éres années.

Dans | a région de |' Amérique | atine et des Carali bes,
récentes qu'un mllion de personnes environ sont

nortes et

il ressort d'études
10 mllions environ

ont été blessées ou frappées d'incapacité des suites d' accidents de la route
ces 10 derni éres années.

En Europe centrale et orientale,

au Moyen-Ori ent,

en Afrique et dans

les chiffres sont

inférieurs mais

d' autres régi ons du nonde en dével oppenent,

on peut

not er

des tendances a | a hausse sim

al ar mant es.

UN PROBLEME SANI TAI RE

| aires ainsi que des statistiques

D aprés |l e Rapport de |la Fédération internationale des sociétés de

| a Croi x-Rouge et du Croi ssant-Rouge (I FCR) de 1998 sur

| e nonde,

maj eures et
Croi x- Rouge/ | e Croi ssant - Rouge | ance un appe

| es accidents de | a route conptent
(croissantes) qui touchent

| e nonde en dével oppenent et

| es catastrophes dans
| es catastrophes sanitaires
I a

de | ' adoption

par m

en faveur
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de nesures dans ce dommi ne. Les accidents de |la route sont "une catastrophe
nondi al e d' une gravité croissante qui détruit des vies et des noyens de
subsi stance, entrave | e dével oppenent et |aisse des mllions de personnes
dans un état de vulnérabilité accrue" 2

Selon |l es études de |' Organi sation nondiale de la santé (OVB), parmi
les individus de 3 a 35 ans, dans |l e nonde entier, les accidents de la route
représentent déja la principale cause de décés et d'incapacité par rapport aux
autres accidents et nual adi es.

Dans | es études récentes sur | e @ obal Burden of Disease (la charge
global e de la maladie) entreprises par |'Université d Harvard pour |'OVS et
la Banque nondiale, il est dit que, parm Iles adultes de 15 a 44 ans vivant
dans | e nonde, |l es accidents de |la route constituaient |a cause principale de
déces pour |les hommes et |a cinquiéne cause de déces pour |les femmes 3
Cette étude prévoit d autre part que d'ici 2020, |les accidents de la route
constitueront |la troisiéme charge sanitaire nondiale i medi atement aprés |les
mal adi es cardi aques et |es dépressions graves 4

UN PROBLEME ECONOM QUE

Au niveau national, |es accidents de | a route peuvent provoquer des
pertes annuelles de 1 a 3 % du produit national brut (PNB). On a cal cul é que,
dans certains pays en dével oppenent, le colt des accidents de la route était
encore plus élevé (3,2 %du PNB en Thail ande, par exenple). Le Groupe de |la
Banque nondiale a estimé que |es accidents de la route coltent désormais a
| ' écononmi e nondiale environ 500 nmilliards de dollars E-U. par an. Le colt
m ni mum absol u pour | es pays en dével oppenent est d' environ 100 mlliards de
dollars E.U par an. Ce nontant est supérieur au total annuel de |'aide et
des préts au dével oppenent que ces pays rec¢oivent d'organisations bi- et
nultilatérales, ce qui ralentit par conséquent |eur dével oppenent économ que
et social.

Si | es tendances actuelles se poursuivent et que | e nonbre d' accidents
de la route continue d' augnmenter, en 2020, les nministeres de |a santé des pays
en dével oppement consacreront 25 % de | eur budget annuel aux seul es victines
d' accidents de la route.

Wr | d Disasters Report 1998. Genéve, Fédération internationale des
soci étés de |la Croi x-Rouge et du Croissant-Rouge, p. 20.

3The d obal Burden of Disease: A conprehensive assessnment of nortality
and disability fromdi sease, injuries and risk factors in 1990 and projected
to 2020. Publié par Christopher JL. Murray et Alan D. Lopez, Canbridge, The
Harvard School of Public Health, pour |le conpte de |'Organisation nondi al e de
la santé et de |a Banque nondi al e, 1996, tableau 3.13, p. 182.

“The d obal Burden of Disease, fig. 7.12, p. 375, tableaux 7.9 a 7.11
p. 375 a 381.
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Des études ont aussi nontré que | e nonbre d' années de travail perdues a
la suite d' accidents de |la route était supérieur a celui di a d' autres causes
de déces prématuré. Soi xante-di x pour cent environ "d' années de vie perdues”
a cause d'accidents de la route sont des années "de travail", d ol la perte
des années les plus actives et |es plus productives économ quenment. Les
victinmes tendent a étre des enfants ou de jeunes adultes de 30 & 40 ans ayant
de jeunes famlles. La perte du principal soutien de la famlle peut étre
cat astrophi que sur |les plans économ que et social pour les famlles et les
collectivités, perpétuant ou ménme aggravant |a miseéere.

LES PLUS VULNERABLES

Comme beaucoup de catastrophes, |es accidents de |a route touchent plus
particulierement certains groupes come |les pauvres et |les jeunes et |aissent
dans | eur sillage un grand nonbre de victinmes parm |es plus vul nérables.

Les piétons, les cyclistes, notocyclistes et passagers de véhicul es de
transport en comun constituent |es groupes de victines d accidents |es plus
i nportants dans | es pays en dével oppenent. En axant sur eux |es mesures
prises, on pourra réduire au mnimumle tribut de plus en plus inportant payé
dans | e nonde en accidents nortels ainsi que ses répercussions sur |es

col l ectivités.

Les enfants

Les enfants constituent une proportion considérable des tués, blessés et
des invalides dus a des accidents de la route dans | es pays en dével oppenent.
Il ressort des études les plus récentes ° que les enfants de noins de 15 ans
représentent environ 15 % du nonbre total de décés, de bl essures et
d'i ncapacités dans | es pays en dével oppenent, contre 6 % seul enent des déces
dans | es pays dével oppés. Ces chiffres se tradui sent par un nonbre
approximatif de 163 000 enfants tués et plus d un mllion et dem d'enfants
bl essés ou frappés d'incapacité chagque année. Ces estimations devront sans
doute étre revues a | a hausse dans |l e contexte de projections faites par le
A obal Burden of Disease pour 2020. La Conmunauté nondiale refusera-t-elle
d' agir devant un nonbre prévu de 280 000 enfants tués par an dans des
accidents de |la route en 2020 ?

Des études conpl énentaires sont nécessaires pour définir |es
circonstances dans |lesquelles |les enfants sont inpliqués dans des accidents
de la route mais, d aprés la liste ci-aprés, dans |es pays en dével oppenent,
de 20 a 30 % des pi étons tués dans des accidents de |la route sont des enfants.
Cette proportion est particuliérenent élevée dans |es zones urbaines.

Les pi étons

Les piétons victinmes d accidents de |a route sont beaucoup plus nonbreux
dans | es pays en dével oppenent. En Asie, en Afrique, aux Caraibes et au
Moyen-Orient, plus de 40 % des personnes tuées dans des accidents de la route
sont des piétons contre 10 a 20 % seul enent dans | es pays de |' OCDE. Dans |es
zones urbai nes des pays en dével oppenent, |es pi étons peuvent représenter
jusqu'a 60 a 70 % des norts, des blessés et des invalides des suites
d' accidents de la route. L'absence de cours de prévention routiere,
| "insuffisance des équi pements pour piétons et | e manque de préoccupations
politiques a leur sujet sont a citer parm |es raisons de cette situation

5C. Chee, et al., 1997 (non publié).
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UN PROBLEME CROI SSANT : L' I NTENSI FI CATI ON DE LA MOTORI SATI ON

Beaucoup de pays en dével oppenent ont déj a enregi stré une augnmentation
de 16 ou 18 % du taux de croissance annuel de |eur parc autonobile
(Chine 18 % Inde 17 % Malaisie 15 % Viet Nam 18 % . Il en résulte un
doubl emrent des parcs de véhicules tous Iles cing ans et un triplenent tous
les huit ans. La conséquence est non seul enent une augnentation des
enmbout ei | | ages nai s aussi des probl enes de sécurité plus graves pour ces pays.

Mais come si |les probl énes actuels n'étaient pas suffisants, |es pays
en dével oppenent doivent faire face a un probl éme croi ssant dans |'avenir
Les figures 2 et 3 nontrent pourquoi ce probléme doit d' urgence retenir

| "attention.

Voi mrt{s??%u::mom Total des accidents A Trafic véhicules/km
- . de la route Véhicules/km z 107
A Décés .
I Saturation théorique a
U e T — — — — — . i it e T ———— . : 13080

La plupart des pays en développement en sont
encore au bas de catte courbe de croissance
ou viennent seulement d'aberder sa section
centrale i la pente plus marquée

i
S P —

Croissance initiale Croissance explosive  Croissance marure et saruration éventuelle

Figure 2 Figure 3

On voit sur la figure 2 que |a plupart des pays en dével oppenent
vi ennent a peine d' aborder |a phase de forte croissance de |la courbe qu
représente |la notorisation. Cette courbe en S est tirée de |'expérience des
pays de |' OCDE dans | esquels |'autonobile est | e node de transport privé
l e plus répandu. Les notocycles, en raison de |eur nmoindre colt et de |eur
rendenment, ont pris de |'inportance en tant que nmode de transport primaire
dans | a plupart des pays en dével oppenent. Par rapport aux voitures
particulieres, le risque de bl essures graves ou de déces est plus élevé pour
| es motocyclistes inpliqués dans des accidents de |la route.

La figure 3 nmontre que dans |es prem éres années de |a notorisation
| es déces par accident de la route ont tendance a suivre a peu preés
| a croi ssance du nonbre de véhicules et leur taux d utilisation. Pour |es pays
parvenus a ce stade, les priorités tendent a étre liées a |'évolution des
réseaux routiers et aux liaisons entre |es principaux centres d activité
économni que. Les besoins en matiére de sécurité routiére ne retiennent guére
|"attention. Avec |'augnentation brutale du nonbre d'accidents de la route,
la sensibilisation a la sécurité routiere, |'inportance qui |ui est accordée
et |l es nesures adoptées commencent a augrmenter. Comme indi qué pour |e pays
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pris come échantillon dans la figure 3, c'est ce qui s'est produit dans |a

pl upart des pays de |' OCDE vers | e début des années 70. Depuis lors, des
efforts et des investissenents consi dérables ont été consacrés au renforcenent
de la sécurité routiére. Dans | es décennies qui ont suivi, des réductions
consi dérabl es ont été obtenues dans beaucoup de pays de |' OCDE et elles
continuent en raison des investissenents de |a soci été et des engagenents pris
en mati ére de sécurité routiére.

Il est inportant de noter que |la plupart des pays en dével oppenent ont
atteint depuis peu | a phase "explosive" de |la croissance de |la notorisation
(situation qui est accél érée par |'augnentation rapide des notocycles).

Le nonbre de décés, de blessures et de cas d'incapacité dus a des accidents de
la route devrait augnenter considérabl enent, parallelenent a la croi ssance des
parcs de véhicul es. Pour |les dix prochaines années seulenent, 6 mllions de
personnes au noins seront tuées et plus de 60 millions seront bl essées ou
frappées d'incapacité a la suite de tels accidents dans | es pays en

dével oppenent si des nmesures urgentes ne sont pas prises.

APPEL A L' ACTI ON

En tirant parti de |'expérience des pays dével oppés, |es pays en
dével oppenent peuvent commencer a nmettre en oeuvre des stratégies efficaces
pour éviter les mllions de décés, de blessés et de cas d'incapacité qu
survi endront autrenent au cours des prochai nes décennies. La sécurité routieére
est un investissenent dans la vie, la santé et | e dével oppenent écononi que

Le Partenariat gl obal pour la sécurité routiére a pour objectif d'aider
| es pays en dével oppement et en transition a pronouvoir la sécurité routiére
grace a des activités de collaboration et de coordi nati on avec des partenaires
du secteur privé, de la société civile, du gouvernenent et des organi smes de
dével oppenent bi- et nultilatéral

Pl us de 70 organi sations se sont réunies a |a Banque nondi al e en
février 1999 pour définir les noyens qui |eur pernmettraient de travailler
ensenbl e pour aneliorer |la sécurité routiére dans |le nonde. Le résultat de
cette réunion est une coalition globale connue sous | e nomde Partenari at
gl obal pour | a sécurité routiere (GRSP) © dont |es menbres reconnai ssent

SLe Partenariat global pour |la sécurité routiére fonctionne dans |e cadre
du programme intitul & Business Partners for Devel opnent (BPD) nis en place par
| e G oupe de | a Banque nondi al e avec |la participation active de partenaires du
secteur privé, de la société civile, du gouvernenent et d'organisations
internationales bi- et nultilatérales, et avec | e G oupe de | a Banque nondi al e
en tant que partenaire a égalité. Le BPD est organi sé selon quatre secteurs
principaux : les industries |iées aux ressources naturelles, |'eau et
| " assai ni ssement, la pronotion de |la jeunesse et |a sécurité routieére. |
s'agit d' un réseau nondial officieux qui a pour but d'évaluer |es bonnes
pratiques et de produire des preuves solides d'inpact positif des
partenariats, tant du point de vue du dével oppenment que des avant ages
conmer ci aux. Le BPD entend dénontrer que ces partenariats pour
| e dével oppenent représentent des situations des plus favorables pour |es
entreprises, les collectivités et | e gouvernenent, peuvent étre plus |argenent
utilisés dans |le nonde entier et étre dével oppés aux ni veaux nationa
et régional
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la gravité et |I'intensification du probléne auquel |a comunauté nondi al e se
trouve confrontée et s'engagent a prendre des nesures.

Le décor est posé pour un effort global coordonné dans |e but
d' améliorer les conditions de sécurité routiére dans | e nonde. Un projet de
Stratégie et de Plan d'action gl obaux pour la sécurité routiére a été nms au
poi nt avec |'aide de 55 spécialistes réputés de la sécurité du nonde entier 7.

CONSTI TUTI ON DU PARTENARI AT GLOBAL POUR LA SECURI TE ROUTI ERE

Le GRSP se conpose d un G oupe consultatif (les Partenaires), d' un
Conmté directeur désigné par le Groupe consultatif (un Comté directeur
intérimire conposé de nenbres du secteur privé, du secteur public et de la
soci été civile sera constitué par le G oupe de |a Banque nondiale) et d' un
secrétariat conposé d'él énents de caractére admnistratif, fiscal, ayant trait
aux médias, a la promotion, a la nobilisation et a I a technique.

Le G oupe consultatif

Le G oupe consultatif du GRSP conprend |'ensenbl e des menbres du
Partenariat gl obal pour |a sécurité routiére qui se réunira au nmoins une fois
|"an pour définir les orientations générales du GRSP et dont |es menbres
seront censés participer aux activités et aux projets du GRSP a | a poursuite
de | ' objectif de ce dernier

A ce jour, plus de 70 organisations ont participé activenment a
| ' établissement du GRSP. Pour beaucoup d' autres encore |la sécurité routiere
est directenment |iée aux val eurs comerci al es essentielles. Nous invitons
toutes les parties intéressées, qu' elles fassent partie du secteur privé,
d' un gouvernenment ou d'organi sati ons comrunautaires, de tous |les secteurs
d activité, de toutes les régions, a devenir nmenbres du GRSP et a contri buer
al'amélioration des conditions de sécurité routi ére dans |e nonde entier
Tous |l es nenbres du GRSP sont censés fournir des ressources a titre de
contributions, qu' elles soient de caractére financier, humain, |iées aux
réseaux, a la diffusion, a la spécialisation, etc.

La conposition du GRSP sera déterm née par son Comté directeur en
fonction des critéres suivants

Critéres de participation au GRSP

- Etre engagé sur le plan de |'organisation au niveau de
responsabilité |l e plus élevé;

- Etre reconnue en tant qu' organisation/soci été "social enent
responsabl e”;

Le projet de Stratégie et de Plan d' action global pour |a sécurité
routi ére peuvent étre obtenus auprés du secrétariat du GRSP et sont
actuellement en cours de mise a jour a la suite d une période de consultation
avec |l es parties intéressées.
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- Etre prét a assuner des rdles nultiples d' organisation/de société
dans les activités du GRSP, | e cas échéant (exploitation,
marketing, publicité, relations publiques, ressources hunmaines,
phil anthropie, etc.);

- S engager a respecter |les objectifs du GRSP et étre prét a
participer a ses activités;

- Etre disposé a nmettre des ressources institutionnelles et
financiéres a la disposition du GRSP

Le Comté directeur

Le Comté directeur du GRSP en est |'organe exécutif. Il a son origine
dans | e Groupe consultatif et, pour la premi ére année, a été nomme de facon
a refl éter d une nmani ére générale |la conposition du GRSP. Dans | es années
futures, un comté directeur nonmé sera avalisé par le Groupe consultatif lors
de la réunion annuell e du GRSP

Le secrétari at
Le secrétariat du GRSP s'acquittera pour |le conpte du Conmité directeur

de |'exploitation et de |'adninistration générales du GRSP y conpris |es
activités adm nistratives, fiscales, ayant trait aux médias/a |a nobilisation

et a la technique. Il est nécessaire pour coordonner les activités du GRSP, de
fournir des conseils techniques et en mati ére de partenariat et de constituer
son centre de comuni cations. Il sera assisté selon |es besoins par des

consultants et des groupes de travail technique.

Le secrétariat est actuellenent situé auprés de |la Fédération
i nternational e des soci étés de |a Croi x- Rouge et du Croi ssant - Rouge &.

L' appui techni que du GRSP

Un appui technique est nécessaire pour les projets de prem er plan
approuvés par |le GRSP comme pour |es dépenses d' exploitation centrales d' un
secrétariat réduit et des activités du GRSP. La Fédération internationale des
soci étés de |l a Croi x-Rouge et du Croi ssant-Rouge adm nistre | e Fonds
d' affectation spéciale du GRSP a son si ége de Cenéve.

AVANTAGES COVPARATI FS DU GRSP

Le GRSP a pour but de faciliter, soutenir, pronmouvoir |les activités des
partenaires du GRSP dans | e donmmine de |a sécurité routiére qui contribuent
a son objectif d amélioration de la sécurité grace a des projets de

prem er pl an.

Les activités qui s'inscrivent dans |les projets de prem er plan pourront
varier mais le GRSP entreprendra les projets qui bénéficient des synergies
libérées a travers des associ ations dans | esquelles on recherche

8Voi r dans | ' annexe deux des informations sur |es contacts.
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| a coopération et la collaboration du secteur privé, de la société civile

et du gouvernenent. Ces projets du GRSP serviront de base pour "apprendre ce
qui fonctionne", pour un dével oppenent systémati que de bonnes pratiques en
"faisant" de |la sécurité routi ére en association, et un dével oppenent des
capacités | ocal es.

bjectif des projets de prem er plan

Les projets du GRSP devrai ent étre novateurs dans | eur conception de la
sécurité et dans leurs di nensions associatives. |ls devraient constituer des
exenpl es remar quabl es, efficaces, ayant de bonne chance de réussite, influents
(pouvant étre reproduits, au besoin a une échelle différente, contribuant a
| a base de connai ssances sur |la sécurité routiere). Le GRSP n'accorde pas de
subventions mais fait office de |evier pour trouver des sources de financement
et des partenaires potentiels dans les trois secteurs (entreprise, société
civile, gouvernenent). Ces projets doivent s'inscrire dans |e cadre de la

stratégie et du Plan d' action du GRSP et contribuer a ses objectifs.
Secteurs devant retenir |'attention

Le renforcement de |a sécurité nécessitant une approche
mul tidisciplinaire, des activités doivent étre entreprises dans tous |es
secteurs qui touchent a la sécurité routiere et qu'il est possible de
regrouper | ogi quement en six thénmes princi paux. Dans tous ces thémes,
il convient d'envisager le meilleur noyen de faire participer et d encourager

| es principaux acteurs qui pourraient participer a |'association.
a) Envi ronnenent routier

- Syst émes de données sur |es accidents

- Techni ques de la circulation routiére pour |la prévention
des accidents

- Techniques de la circulation routiére pour |a réduction
des accidents

b) Conportenent de |'usager de la route

- Des cours de prévention routiére pour les enfants
- Application des lois sur la circulation
- Publicité pour la sécurité routiere

- Formation et nise a |'épreuve des conducteurs
c) Sécurité des véhicul es

- Conception des véhicul es
- Contr ol e des véhicul es

- Assurance aut onobil e

- Sécurité des nmotocycles

d) Besoi ns particuliers des pays en dével oppenent
- Sécurité des pi étons et des véhicules non notorisés

- Conduite sous |'effet de |"alcool/de | a drogue
- Limtati ons de vitesse
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e) Gestion et orchestration de |a sécurité

- Fi nancer les activités de sécurité routiere
- Susciter un engagenent politique

- Coordonner |l a sécurité routiére

- Etudier la sécurité de la circulation

f) Education et pronotion sanitaire
- Mobi |l i ser | e corps médica
- Intégrer la sécurité routiére a |'éducation sanitaire
- Activités sanitaires en faveur de la sécurité routiere

- Intervention et secours d'urgence

Priorités

Les priorités pour traiter |les problémes de sécurité globale varieront
en fonction des progrés réalisés dans |a nani ere d' aborder |es probl énes

exi stants et a mesure que de nouvell es questions se poseront.

Pour définir les priorités, il est inportant de

- Conmencer par apporter les angéliorations |es plus urgentes;

- Aborder |es probl émes ou ils sont connus et ou il existe des

sol utions efficaces;

- Mettre en place des institutions locales afin qu'elles puissent

appliquer plus efficacenent | es programes plus vastes
d' anmélioration de |a sécurité routi ére en aval.

Activités initiales

- Sensi biliser a ce probl éne | es principaux décideurs et
responsabl es;

- Donner une inmpulsion a |'action globale en faisant participer/en

i mpl i quant tous les principaux intéressés;

- Rassenbl er | es bonnes pratiques/les capacités en natiére de
sécurité routi ére en vue d un transfert éventuel dans |es pays

en dével oppenent;

- Renforcer |es capacités/|es connai ssances spéci ali sées des

princi pal es personnalités et organi sations de pays en
dével oppenent et |eur donner |es noyens et le matérie

nécessaires

pour renmédier au problénme (par la formation, des directives,

["information et |'accés aux connai ssances techniques);

- Mettre en oeuvre des projets de dénonstration pilote et des
projets de premer plan pour nmontrer |la synergie et |le potentie

d' occasions a saisir dans les collectivités, |le secteur

| es instances publiques, |es associations international es et

organi snes en dével oppenent .
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Groupes ci bl es

Dans | es pays en dével oppenent, |le plus grand nonbre de déces et de
bl essures survient aux usagers de la route vul nérables et ces accidents
i mpl i quent souvent des véhicules utilitaires (cam ons, autobus et taxis)
ou des noyens de dépl acenent bon nmarché comme |a marche, |es véhicul es non
notori sés (par exenple vélos et notocycles). Dans un premer tenps, |les
efforts devrai ent donc bien entendu viser a renforcer |es capacités
institutionnelles, |es connai ssances et |es techni ques dans |es pays en
dével oppenent, nais aussi mettre |'accent sur |a réduction de ce nonbre
de déces et de bl essés en définissant des interventions appropri ées et des
progranmes de sécurité visant

- La sécurité des piétons;

- Les véhicul es non notorisés (vélos, véhicules a traction
ani mal e/ hurmai ne) ;

- Les mot ocycl es;

- Les accidents de véhicules utilitaires (autobus, cam ons et
taxis);

- Les accidents dont |les victines sont des enfants.
PROPCSI TI ON DE DECENNI E DES NATI ONS UNI ES SUR LA SECURI TE ROUTI ERE

L' Organi sation des Nations Unies a un rdle des plus inportants a jouer
dans | a pronoti on du dével oppenent soci o- économ que des nations. La sécurité
des transports fait partie des él énents de base d'un renforcenent du
dével oppenent. L'amélioration de la sécurité routieére est un donmi ne dans
lequel le systéne de |'"ONU a un réle positif particulier a jouer. En déclarant
| " observation d' une Décennie de |a sécurité routiere, |'ONU peut prendre
["initiative en donnant | e dynam sne nécessaire pour aneliorer |la sécurité
routi ére dans |l e nonde entier et en particulier dans |es pays en
dével oppenent. On trouvera dans |'annexe 1 un projet de texte d' une résol ution
de | ' Assenbl ée général e des Nations Unies sur ce théne.
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Annexe 1
Proposition de résolution - projet
Décennie internationale de la sécurité routi ére des Nations Unies
L' Assenbl ée général e,

Tenant conpte du r6le critique et positif joué par les transports dans
| e dével oppenent économ que

Reconnai ssant | e nonbre croi ssant de personnes tuées et bl essées dans
des accidents de la route, dans | e nonde entier

Reconnai ssant |la nécessité de traiter la sécurité routiére comre un
probl éme de santé publique prenant rapidenent de |'inportance,

Reconnai ssant |a charge sociale et économ que que | es décés et |es
bl essures dans des accidents de |la route constitue pour |les sociétés,
not amrent dans | es pays en dével oppenent,

Not ant que | e colt des accidents de |la route dépasse |le total de |'aide
et des préts au dével oppenent regus par ces pays,

Reconnai ssant que | es pertes humai nes dues a des accidents de |la route
ont atteint les proportions d une épidéme et qu'il sera inpossible dinverser
cette tendance a noins d' adopter des mesures sérieuses,

Not ant égal ement que |'ensenble de la communauté internationale
considere qu'un effort concerté doit étre fait dans | e nonde entier pour aider
| es plus pauvres qui sont en général |es usagers de la route les plus
vul nér abl es,

Fai sant suite aux efforts de |l a conmunauté internationale pour faire
prendre consci ence des probl énes de sécurité routi ére de fagon a prévenir et
a mnimser |e nonbre de décés et de bl essés dus a des accidents de |la route,

Procl ane | es années 2000 a 2009 Décennie de |la sécurité routieére;

Demande que | ' observation de |a Décennie de |la sécurité routiére soit
une occasion particulieéere pour favoriser dans |l e nonde entier des programmes
sur la sécurité routiere;

Invite | es gouvernenents, |e systéme des Nations Unies, toutes les
or gani sati ons non gouvernenmental es concernées et les autres nmenbres de |la
soci été civile, le secteur privé, les institutions nédicales et universitaires
et les médias a nettre en luniére et faire meux reconnaitre le réle que
pourrai ent jouer des nesures efficaces dans |e cadre des efforts visant a
élimner les accidents nortels et |es blessures causés par des accidents de
la circul ation;

Invite le Secrétaire général a présenter a sa prochai ne session un
rapport contenant un projet de programe d'action pour |'observation effective
de | a Décennie, en consultation avec tous |les acteurs concernés, y conpris |les
organi snes de |'ONU, dans |le cadre d'un point intitulé "Prenm eére Décennie des
Nati ons Unies pour |la sécurité routiére” et qu' en tant que telle, elle soit
inscrite a |'ordre du jour provisoire de cette session
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Annexe 2

CONTACTS AVEC LE SECRETARI AT DU GRSP

Brett Bivans

Coor donnat eur

G obal Road Safety Partnership

c/o I FRC

Boite postale 372

17, chemin des Créts/Petit Saconnex
CH 1211 Genéve 19 Sui sse

Al an Ross

Di recteur technique

Di vi sion des transports de |la
Banque nondi al e

1818 H Street, N W

Washi ngton, DC 20433 USA

Tél éphone : (1 202) 473 3943
Tél écopie : (1 202) 522 3223
Adr esse él ectroni que
aross@wr | dbank. org

Tél éphone : (41 22) 730 4249
Tél écopie : (41 22) 733 0395
Adr esse él ectroni que

bi vans@frc. org

Quand il n'est pas a Washington :
Tél éphone/ Tél écopi e :

(44 191) 276 7810 (Newcastle, UK)
Tél éphone nobil e

(44 7801) 428 082

Tél écopi e nobil e

(44 7801) 820 066



