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BELGIQUE
Les renseignements seront fournis ultérieurement sous une forme totalement

conforme & la demande du Secrétariat. Dans l'attente, et 3 titre d'information,
sont reprises en annexe 1 deux cartes montrant, pour l'ensemble du réseau belge

la densité moyenne journaliére du trafic voyageurs (chiffres de 1995) ;
la densité moyenne journaliére du trafic marchandises (chiffres de 1994).

FRANCE

Débit moyen journalier sur les lignes AGC sur le territoire frangais en 1996

Voyageur Marchandisas

N” de Ligne lintitulé de 'axe Section de ligne AGC 2 Nombre moyen }Nombre moyen
AGC de trains par jour [de trains par jour
E 05 Pans - Hendaye (- run) Pans - Tours 122 9
Tours - Poitiers 76 55
Paitiers - Bordeaux 85 49
Bordeaux- Lamothe 73 45
Lamothe- Hendaye 38 30
Eo07 Pans - Toulouse Paris - Oriéans 82 95
Oréans - Limoges 41 M4
Limoges - Montauban 28 30
Montauban - Toulousa 88 78
E 185 (Quavy-)Feignias - Marseille Feignias - Bovoy g 39
Bovoy - Aulnoys 58 96
Autnoye - Paris 51 42
Paris - Dijon 74 78
Dijon - Chagny 86 156
Chagny -Macon 69 113
Macon - Lyon 62 o1
Lyon - Avignon 122 S8
Avignon- Tarascon 132 68
: Taraacon - Marseille 103 85
E23 Ounkerque - Dijon (- Vallorbe ) Dunkerque - Cassael 58 62
Casasel - Lille 51 56
Lille - Aulnoye 34 81
Aulnoye - Hirson 33 85
Hirson - Longuyon 8 75
Longuyon - Thionville 7 27
Thionville - Metz 87 148
Metz - Pompey 72 74
Pompey - Frouard 71 38
Frouard - Toul 53 73
Toul - Culmont C 18 91
Culmont C. - Dijon 22 100
Dijon - Dole 59 38
Dole - Andalot 25 8
Andelot - Vallorbe 13 6




TRANS/SC.2/1%99/ 1C/Add.1

page 3

E25 (Bettembourg-) (- Basel) (Bettembourg) Thionvilla 37 44
Thionville - Metz 87 148

Metz - Remilly 61 97

Remilly - Berthelming 28 48

Berthelming - Memmenheim 54 67

Mommenheim - Strasbourg 111 77

Strasbourg - (Basal) 65 68

E 40 Le Hivre -( Saarbnicken) Le Havre - Rouen 38 34
Rouen - Mantes 51 73

Mantes - Paris 82 58

Paris - Lérouville 53 68

Lérouville - Cnville 19 80

Onville - Metz 24 67

Metz - Rémilly 81 g7

Rémilly - Baning 32 48

Béning - Forbach 29 72

E 42 Paris - (-Kehl) Paris - Lérouvilla 53 88
Lérouville - Foug 34 a7

Foug - Nancy 122 68

Nancy - Blainville 98 60

Blainville - Lundville 84 32

Lunéville - Samrebourg 28 20

Sarrebourg - Mommenheim 80 88

Mommenheim - Strasbourg 111 77

Strasbourg - ( Keh) 10 28

E 50 Paris -Culoz { Genave) Pans - Melun 91 98
Metun - Montereau 9 29

Monterau - Dijen 74 ag

Dijon - Gevrey o1 184

Gevrey - Macon 59 108

Macon - Ambérieu 61 77

Ambeérieu - Culoz 66 90

Culoz - (Genéve) 38 7

E70 Pans - Modane (Torino) Parts - Melun v 91 26
Mslun - Montereau 9 29

Monterau - Dijon 74 89

Dijon - Gevray 91 184

Gavray - Macon 59 108

Macon - Ambénieu 81 77

Ambérieu - Cutoz 861 90

Culoz - Modans 27 87

E S0 ( Pont- Bou) Cerbére -Menton (Ventimiglia) [Cerbere - Narbonne 38 45
' Narbonne - Montpellier 73 63

Montpellier - Nimes 98 70

Nimes - Tarascon 81 47

Taragcon - Marsaeille 102 65

Marseille - Manton ) 20

Les axes ont 4té découpés en section de ligne ou les flux de circulations sont sensiblement homogénes.

Il s’agit du nombre moyen de trains sur 'annéde et dans les daux 3sns de circulation.
Le nombre de circulations de trains de sefvice n'est pas disponibte.
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LUXEMBOURG

Les DFL ne disposent pas de données & ce sujet.
SUISSE

Une carte du nombre moyen total (marchandises et voyageurs) de trains par jour
sur le réseau des CFF en 1995 est reproduite en Annexe 2.
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