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Sécurité dans les tunnels

Communication de la Fédération de Russie et de la Hongrie

Note : Suite à l'incendie récemment survenu dans le tunnel du MontBlanc,
le Groupe de travail a prié les gouvernements de transmettre au secrétariat
les sections de leur législation nationale se rapportant à cette question afin
de pouvoir étudier la question de la sécurité dans les tunnels et décider
s'il convient d'ajouter des dispositions à l'un quelconque de ses instruments
juridiques.

Les contributions ciaprès ont été communiquées par la Fédération
de Russie et la Hongrie.

*  *  *
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Hongrie

1. La vitesse des véhicules empruntant des longs tunnels (par exemple
supérieurs à 0,5 km) devrait être uniforme, c'estàdire 60 ± 10 km/h.

2. À cette fin :

 des ralentisseurs physiques, par exemple des bandes sonores ou des
dos d'âne dûment signalés pour ramener la vitesse à 70 km/h devraient être
placés sur les voies d'accès au tunnel;

 dans le tunnel il conviendrait de placer des signaux lumineux
limitant la vitesse à 60 km/h;

 les exploitants des tunnels devraient assurer que le revêtement
soit en bon état, homogène, antidérapant, etc.

3. La distance entre les véhicules devrait être maintenue à 50 m (100 m).

4. Dans le cas des véhicules transportant des marchandises dangereuses la
distance minimale obligatoire devrait être de 100 m.

5. Des sanctions spéciales pourraient également s'avérer utiles pour
empêcher :

 les véhicules en mauvais état d'emprunter les tunnels;
 le nonrespect des règles de circulation dans les tunnels (excès

de vitesse, dépassements);
 les accidents de la circulation dans les tunnels.

*  *  *

Notes :

Dans la réglementation du transport des marchandises dangereuses dans
les tunnels, il faudrait tenir compte de la quantité des marchandises
transportées par un véhicule, en fonction de leur dangerosité.

Le Groupe de travail devrait envisager de solliciter d'urgence l'opinion
et les suggestions du Programme de recherche sur les transports routiers de
l'OCDE, organisation où un grand projet actuellement en cours traite du
transport des marchandises dangereuses dans les tunnels. Il faudrait aussi
contacter l'AIPCR, la CEMT et le CTIF (Comité technique international de
prévention et d'extinction du feu).

Le plus grand nombre possible des dispositions susmentionnées devrait
être incorporé dans un article 25 bis de la Convention sur la circulation
routière.
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Fédération de Russie

1. Selon la réglementation de la circulation routière en Fédération de
Russie, le trafic dans les tunnels est organisé dans le respect total des
dispositions de l'article 25 bis de la Convention sur la circulation routière
de 1968 (qui incorpore les amendements entrés en vigueur le 3 septembre 1993).

2. Étant donné que les dispositions de l'article 25 bis valent pour tous
les tunnels (sans exception), le signal E,11 n'est pas utilisé en Fédération
de Russie.

3. Un signal d'avertissement supplémentaire (modèle A  avec le symbole dea

tunnel tel que porté sur le signal E,11 ) pourrait être utilisé pour indiquera

l'approche d'un tunnel non éclairé ou lorsque la visibilité de son entrée est
limitée.




