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PARTI Cl PATI ON

1. La Réunion d' experts de la pollution et de |'énergie a tenu sa
trente-huiti éme session du 25 mai (aprés-mdi) au 28 mai (matin) 1999 1
sous la présidence de M B. Gauvin (France). Ont participé a ses travaux
des experts des pays suivants : Allemagne, Danemark, Espagne, Etats-Unis
d' Anerique, Fédération de Russie, Finlande, France, G éce, Hongrie, ltalie
Norvege, Pays-Bas, Pol ogne, République tchéque, Roumani e, Royaune- Uni,

Sl ovéni e, Suéde, Suisse. Des experts de |la Commi ssion européenne (CE) ont
assisté a la session. Des représentants du Japon y ont participé en vertu
du paragraphe 11 du nandat de |a Commr ssion. Des experts des organi sations
non gouvernemental es suivantes étaient aussi présents : Organisation

i nternationale de normalisation (1SO), Alliance internationale de

touri sne/ Fédération autonobile internationale (A T/FIA), O ganisation

i nternational e des constructeurs d' autonobiles (O CA), Association

A la suite de | a décision prise par le GRPE & sa trente-septi éne session
( TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 37, par. 73), deux réunions infornelles distinctes, avec
services d'interprétation, se sont tenues avant la trente-huiti éne session du
CGRPE proprement dit.
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i nternational e des constructeurs de notocycles (I MMA), Autonobile Em ssions
Control by Catalysts (AECC CEFIC), Association européenne des gaz de pétrole
liquéfiés (AEGPL), Association internationale des véhicules fonctionnant au

gaz naturel (ENGVA), Comité international de |'inspection technique autonobile
(ATA).
2. La réunion informelle sur | es ém ssions de particules s'est tenue

le 25 mai 1999 (aprés-mdi seul ement) sous |la présidence de M Dunne
(Royaune-Uni) et de M T. Baines (Etats-Unis d' Amérique). Des experts des pays
et organi sations suivants ont participé a ses travaux : Al lemagne, Danemnark
Espagne, Etats-Unis d' Amérique, Fédération de Russie, Finlande, Hongrie,
Italie, Japon, Norvége, Pays-Bas, Pol oghe, République tcheque, Roumanie,
Royaume- Uni, Sl ovénie, Suéde, Suisse, Communauté européenne (CE), Alliance
internationale de tourisne/Fédération internationale de |'autonobile
(AIT/FIA), Oganisation internationale des constructeurs d'autonobiles (O CA),
Aut onobi | e Emi ssions Control by Catalysts (AECC/CEFIC). On trouvera ci-apreées
un résumé des débats de cette réunion infornelle (par. 52 a 55).

3. La septiéme réunion informelle du Groupe de travail du GRPE sur |a
procédure d' honol ogation a |'échelle nondiale des noteurs de poids |ourds
(WHDC) s'est tenue le 26 mai 1999, sous la présidence de M C. Havenith
(Pays-Bas). Les experts des pays et organi sations ci-aprés ont participé

a ses travaux : Al lemagne, Danemark, Espagne, Etats-Unis d' Anérique,
Fédération de Russie, Finlande, Hongrie, Italie, Japon, Norvége, Pays-Bas,
Pol ogne, République tchéque, Rounmani e, Royaune-Uni, Slovénie, Suéde, Suisse,
Conmunaut é eur opéenne (CE), Alliance internationale de tourisne/Fédération
internationale de |"autonmobile (A T/FIA), Oganisation internationale des
constructeurs d' autonobiles (O CA), Autonpbile Em ssions Control by Catalysts
(AECC/CEFIC). On trouvera ci-aprés un résumé des débats de cette réunion
informelle (par. 4 a 13).

REGLEMENT No 49 (Emissions des noteurs a allumage par conpression (APC)
des noteurs fonctionnant au gaz naturel (G\) et des noteurs au gaz de pétrole
liquéfié (GPL))

a) M se au point d'un node opératoire pour |'essai concernant |les ém ssions
4, Le Président du groupe WHDC a informé le GRPE que les mnutes de |la

si xi eme réuni on du WHDC ( Tokyo, 15 avril 1999, voir TRANS/ WpP. 29/ GRPE/ 37,

par. 7) avaient été approuvées par le groupe WHDC. Il a ensuite fait

un rapport oral sur les résultats de |la septiéme réunion du WHDC t enue
le 26 mai 1999.

5. Le Président du groupe WHDC a renercié e Mnistére japonais des
transports (MOT) et |e Japan Autonobile Research Institute (JARI) pour |eur
col l aboration fructueuse et leur hospitalité pendant |la réunion de Tokyo
(voir par. 4 ci-dessus). Il a informé le GRPE que le JAR avait présenté

un rapport intérimaire intitul é "Devel opnent of Representative Driving Cycles
for Worl d- Wde Heavy-Duty Engi ne Test Cycle" qui pernettrait aux experts

de conparer les résultats a ceux obtenus gréace aux recherches effectuées par
le TNOet le TOV (voir par. 6 ci-apreés).

6. Il a indiqué qu un rapport intérimaire intitulé "Devel opnent
of Worl d-Wde Heavy-Duty Engi ne Test Cycle" avait été présenté par |les experts
du TNO (Pays-Bas) et du TUOV (Allemagne). |l a fait observer en particulier
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que | e rassenbl enent de données sur | a conduite de véhicul es en service et

d' informations statistiques sur les poids lourds n'était pas encore termné.
Il ainformé e GRPE qu' aucune décision définitive n'avait encore été prise
sur le choix du cycle (node, condition transitoire ou réginme stabilisé ou

| es deux) et qu'un programe de validation serait nécessaire en tant qu'étape
ultérieure des activités du WHDC

7. Le Président du WHDC a noté que |le groupe s'attachait particulieérenent

a protéger la future méthode d' essai contre le risque d interruption du cycle.
A ce propos, il a exam né le document intitulé "Cycle-by Pass Prevention
Approach” qui avait été présenté par |'expert de |'OCA en tant que base

sati sfai sante pour |'étude ultérieure de cette question. Il a aussi invité les
experts de |' O CA qui avaient des données d' expérience sur |a détection des
interruptions de cycle a collaborer avec | e WHDC

8. Rappel ant |'accord politique conclu en décenbre 1998 dans |l e cadre

du Conseil de |'UE sur un projet de proposition relatif a une Directive du
Par| enent européen et du Conseil sur |es ém ssions des poids |lourds, nodifiant
la Directive 88/ 77/ CEE, |le Président du WHDC a confirmé que celui-ci devrait
exam ner dans ses travaux futurs des thémes concernant |es systeénes de

di agnostic enbarqués, la durabilité et |es systénes d' épuration aval et que

| e groupe devrait aussi s'efforcer d obtenir certains avantages sur |es plans
envi ronnenental et économ que

9. La proposition faite par |'expert des Etats-Unis d' Amérique d' organiser
a | "automme, dans son pays, un atelier sur le WHDC a été accueillie avec
satisfaction par |les nmenbres du groupe.

10. Le Président du groupe WHDC a conclu son introduction en disant que |le
groupe avait obtenu des résultats positifs et que des efforts étaient encore
nécessaires pour termner le projet dans les délais prévus. Il a ajouté qu'une

note d'information du WHDC serait communi quée aux experts vers |la
m-juin 1999

11. Le groupe WHDC avait aussi recu |le rapport intérimire du Président

du sous-groupe des "activités de |'ISO', M HJ. Stein (O CA). Pour

| es deux groupes de travail de |'1SO (1SO TC 22/ SC5/ W&2 sur |a nesure des

ém ssi ons de gaz d' échappenment et |1SO TC 22/ SC5/ W= sur |e concept de famlle
de noteurs), il avait fourni des résunmés des réunions tenues jusqu' alors et
confirmé |'existence d' une | arge coopération internationale. Il a expliqué
que, dans le cadre du W2, la prem ére étude en corrélation avait été
entreprise par |'EMPA (Suisse) et que les premers résultats concernant

| ' étude des parametres avaient déja été conmuniqués. Il a été convenu qu'en
dehors des cycl es européens ESC et ETC, |'exercice de corrélation tiendrait
conpte du cycle en node transitoire des Etats-Unis (FTP) et du cycle japonais
a 13 nodes (JAP) et qu'il serait aussi effectué avec des noteurs équi pés

de filtres a particules. Le WHDC a en outre été informé de ce qu' une étude

en corrélation serait entreprise par |'EPA (Etats-Unis d' Arérique) et que |les
cycles ESC et ETC seraient aussi expérinmentés afin d' assurer une neilleure
conpar ai son des résultats d' essai des différents programres de travail

En ce qui concerne e W39, |'expert de |I'"OCA a dit qu'un nouveau projet de
travail avait été défini et qu' il devrait étre présenté au TC 22/ SC5, pour
approbation, en juin 1999.
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12. L' expert des Etats-Unis d' Amérique a confirmé |la participation active de
son pays au sous-groupe des Activités de |I'1SO tout en reconnai ssant | a chance
qui lui était donnée de continuer a participer au WHDC et au sous-groupe

des él énents fondamentaux en qualité d' observateur. Il a ajouté qu'a son avis
| es techni ques de nmesure des énissions de particules devraient étre révisées
et a exprimé |'intention de faire rapport sur |es progrées éventuels dans

ce dommi ne a |l a prochai ne session.

13. Le GRPE a pris note du rapport intérimaire du groupe WHDC et a déci dé
que | a prochai ne réunion de ce groupe se tiendrait le 12 janvier 2000, le
deuxi eme jour de la trente-neuviénme session du GRPE (voir par. 72 ci-apres).

b) Har noni sation du Réglenent No 49 avec le projet de Directive CE
corr espondant

14. L' expert de |la Commi ssion européenne a informé | e GRPE que,

le 24 avril 1999, |le Conseil de |I'UE avait adopté sa position comune sur |la
proposition visant a nodifier la Directive 88/ 77/ CEE, qui avait été présentée
au Conseil et au Parlenent européen, avec quel ques anendenents, par

I a Conmi ssion européenne (voir |le Journal officiel de la CE, No C 43,

du 17 février 1999).

15. Il a ajouté que la proposition initiale avait été nodifiée par la

Conmi ssion afin d'y incorporer des limtes d' ém ssion applicables a une cl asse
de véhicules décrite comme "portant moins atteinte & |'environnement" (EEV)

en tant que val eurs prises conme objectifs pour |es ém ssions autorisées.

Il a aussi informé | e GRPE que | e noteur honol ogué EEV serait identifié par
une étiquette et que la proposition nodifiée contiendrait des prescriptions
concernant |les carburants de renplacenent (éthanol), en plus de celles
concernant e GPL et | e GNC ( TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 37, par. 18 a 20).

16. En ce qui concerne la limte d' ém ssions applicable & partir

d' oct obre 2005, |'expert de | a Conmi ssion européenne a informé |l e GRPE que
e Conseil de |'UE s'était prononcé pour une phase obligatoire qui fixe des
l[imtes strictes concernant |les particules (0,02 g/kW) pour |les noteurs
éprouvés avec |le cycle ESC et 0,03 g/ kWh pour |es noteurs éprouvés avec |le
cycle ETC. A partir de 2008, les linites de NQ devront étre ranenées

a 2 g/ kwh.

17. En concl usion de son exposé, |'expert de |la Comm ssion européenne

a estimé que |l e Parlement européen pourrait term ner |'exanmen en deuxi éne

| ecture de |a proposition dici la fin de septenbre 1999 et que des val eurs
l[imtes plus strictes pour les particules et |es NQ, pourraient étre exigées
par |l e Parlement européen. Dans ce cas, une conciliation entre I e Conseil et
| e Parl enent européen serait peut-étre nécessaire.

18. Conpte tenu de ces renseignenents, |le GRPE a décidé que le

Regl enent No 49 devrait étre nodifié dans |l e sens de |a proposition

d' amendenent de la Directive de la CE (88/77/ CEE) dés que celle-ci aurait été
approuvée.
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REGLEMENT No 83 (Emi ssions des véhicul es des catégories M et N1)
Docunent : Docunent informel No 11 selon |'annexe 1 du présent rapport

19. L' expert de la France a fait un bref exposé sur |la proposition
concernant le projet de série 05 d' anendenents au Régl enment No 83 (docunent
informel No 11) qui visait a harnoniser ses prescriptions avec celles
contenues dans la Directive correspondante de |la CE (98/69/CE)

20. Il a indiqué que cette proposition avait été rédigée en tant que texte
récapitulatif conprenant des prescriptions applicables a partir de 2000
(EURO 3) et de 2005 (EURO 4) et que des dispositions transitoires y avaient
été incorporées.

21. Le Président du GRPE a renerci é |'expert de |la France d' avoir rédigé
cette proposition et a invité |es experts a comuniquer |le plus tdt possible

a celui de la France |l es comentaires éventuels qu'ils pourraient avoir a
formuler afin que le projet de proposition puisse étre présenté a |a prochaine
sessi on du GRPE

MODI FI CATI ONS DES REGLEMENTS DE LA CEE CONCERNANT LES VEHI CULES/ MOTEURS
FONCTI ONNANT AU GPL ET AU GNC

a) Proposition de projet de réglenent concernant |les équipenents spéci aux
des véhicules autonpbiles fonctionnant au gaz naturel conprinm (GNC)

Document : TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 1999/ 9

22. Le secrétariat a informé le GRPE qu'a |la cent dix-septiéne session

du WP.29 | a proposition relative a un projet de réeglement n'avait pas pu étre
m se aux voix dans le cadre de |'AC. 1, |le représentant de |la CE n' ayant pas
encore recgu | "autorisation de voter (TRANS/ WP.29/663, par. 7 et 88).

Le Président a exprimé |le souhait que la CE soit préte a voter a |a prochaine
session de |"AC. 1, en juin 1999.

23. Le GRPE a décidé de poursuivre |'exanen de cette question a sa prochaine
session a condition que le projet de réeglenment soit adopté par |'AC. 1 a sa
session de juin 1999. L'exanen du document TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 1999/ 9 a donc été
reporté.

b) Proposition de projet de reglenent concernant les systenes d' adaptation
au GPL et au GNC

Document : TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 1999/ 11

24, L'expert de |'lItalie a présenté sa proposition et confirmé qu' elle avait
été révisée a la suite des suggestions recues lors de | a précédente session
du GRPE ( TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 37, par. 29 a 33). Il a ajouté que la définition

d une "famlle de noteurs" avait été harnoni sée avec celle de la Directive
correspondante de |la CE de sorte que | es honol ogati ons de type des systénes
d' adaptation au GPL et au GNC pourraient étre accordées.

25. L' expert de la France a fornul é une réserve a propos de cette
proposition, car il considérait qu' elle devrait étre conpl étée par des
prescriptions suppl énentaires qui garantiraient qu'un véhicul e post-équi pé
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resterait conforme au prototype honol ogué pour |e type en ce qui concerne
notament |es prescriptions applicables a | a puissance, aux émissions, a la
consommati on de carburant et au systéne d' autodi agnostic. Il a ajouté en outre
qu' avec une définition aussi large de la "famlle" il serait difficile

de définir certains paranetres techniques qui sont nécessaires dans son pays
pour des raisons fiscales.

26. Les experts du Royaunme-Uni et de |I'Allemagne partageaient |a position

de celui de la France et ont dit qu'a leur avis certains essais seraient
nécessaires pour vérifier la conformté des véhicul es post-équipés aux lintes
d' émi ssions prévues dans |es dispositions sur la confornmté de |la production
avant d' adopter |a proposition.

27. Les experts des Pays-Bas et de |a Pol ogne ont appuyé |la proposition

de I'lItalie et noté qu' une grande majorité de véhicul es fonctionnant au GPL ou
au GNC sont des véhicul es post-équi pés qui ne devraient faire |'objet d aucune
di scrimnation par rapport a ceux équi pés d' origine pour rouler au GPL ou

au GNC. Les experts de |' AEGPL et de |'ENGVA partageai ent cette position et
ont rappel € que |la proposition avait été |onguement exam née et qu'elle devait
étre adoptée dans les neilleurs délais.

28. L'expert de |I'lItalie a rappel € que |'expérience avait prouvé que des
véhi cul es post-équi pés au GPL et au GNC avai ent des ém ssions réduites

par rapport a celles produites par le méne type de véhicul e fonctionnant

a | ' essence ou au gazole et qu'a son avis la fonction du systene

d' aut odi agnostic (qui serait exigé pour les véhicules au GPL et au GNC

a partir de 2003) ne serait pas nodifiée par |'installation d un systene
nonté ultérieurenent. Il a fait observer qu'il fallait encourager |a
conmer ci al i sati on des véhicul es post-équi pés car ils représentaient plus

de 95 % du parc total de véhicules fonctionnant au GPL ou au GNC et rendai ent
donc possible la mse en place d' un réseau de stations-service qui devrait
aussi servir aux véhicules futurs construits d' origine pour fonctionner au GPL
ou au GNC. Il a aussi déploré que sa proposition ne puisse pas étre adoptée
bi en qu' un accord technique de base ait été conclu lors de |a précédente
session du GRPE. Il a toutefois exprinég |'intention de présenter un nouveau
docunent a la prochaine session qui tiendrait égal enent conpte de certaines
remarques d' ordre rédactionnel fornul ées par |'expert de |a Pol ogne.

29. Le Président du GRPE a relevé |'inmportance de cette question du point de
vue de la sécurité et des ém ssions gazeuses et dit qu'il faudrait rechercher
un consensus au sein du GRPE. Il a donc invité |les experts qui avaient soul evé
des objections a collaborer avec ceux de |'Italie, de |'AEGPL et de |' ENGVA
pour trouver un accord au plus tot.

30. Le GRPE a décidé de reprendre |'exanen de cette proposition a sa
prochai ne session.

c) Régl ement No 67 (Equi pements spéci aux pour |es gaz de pétrole |iquéfiés)

Docunents : Documents infornels Nos 8 et 9 selon |'annexe 1 du présent rapport

31. La proposition relative & des rectifications d ordre rédactionne
concernant |le Reglement No 67, présentée par |les experts de |la France
(docunent infornmel No 8), de I'lItalie (docunent informel No 12) et de |'AEGPL
(recu pendant |la session), a été adoptée par | e GRPE (voir annexe 2).
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Le secrétariat a été prié de publier un docunent officiel qui serait présenté
au Groupe de travail et au Comté d' adm nistration AC.1 aux fins d' examen

a leur treiziénme session (novenbre 1999) en tant que rectificatif au

Regl enent .

32. Le GRPE a aussi approuvé |la proposition de |'expert des Pays-Bas

de renplacer le titre "Conpl énent 2 a la série 00 d' anendenents" par

"Série 01 d' anmenderments". A ce propos, |le Président a suggéré de présenter

une proposition de rectificatif au Réglenment No 67 au Groupe de travail et

au Comté d admnistration AC. 1, aux fins d' examen par ce dernier a sa

douzi éme session (juin 1999). Il a aussi invité |'expert de I'ltalie, qu

avait dit que des dispositions transitoires seraient a son avis nécessaires, a
| es présenter au WP. 29.

33. L' expert de la France a informé | e CGRPE que, dans son pays, |'explosion
d' un véhicule fonctionnant au GPL, & la suite d' un incendie, avait gravement

bl essé pl usi eurs ponpiers qui n'avaient pas été informés de |a présence de GPL
et que cela avait suscité des préoccupations quant a la sécurité de

| ' équi pement GPL. A ce sujet, il a ajouté que certains essais avaient été
ef fectués sur des réservoirs nmunis de plusieurs dispositifs de sécurité afin
d' en éval uer |le conportement dans un incendie. Il a conclu en disant qu'i

présenterait un conpl énent d'information a |la prochaine session et a suggéré
que | e GRPE demande |'avis des personnes intéressées par |la sécurité
(par exenple | es ponpiers) avant de prendre d' autres déci sions.

34. L' expert de |'AEGPL a confirmé que 40 essais avaient été effectués

en France (voir par. 33 ci-dessus) et que les résultats avaient nontré |la
nécessité d'installer une soupape de déconpression a décl enchenent therm que
pour éviter les explosions de réservoirs en cas d'incendie. Elle a rappelé

au GRPE que |'utilisation de ce dispositif avait été proposée par |'expert de
["Italie, a la suite du résultat des essais d'incendie effectués dans son pays
en 1998 (TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 37, par. 23) et incorporée au Réglenment No 67.

Ell e a aussi exprimé son intention de présenter une autre proposition lors de
| a prochai ne session du GRPE, él aborée sur |a base des résultats des travaux
ef fectués dans | e cadre du CEN TC 286.

REGLEMENT No 103 (Convertisseurs catal yti ques de renpl acement)
Docunment : TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 1999/ 10

35. L' expert de |la Pologne a rappel é sa proposition de nodification

du Réglenment No 103 et a expliqué qu'a |la place de |a nesure de |la
contrepression, spécifiée dans | e Reglement No 59, la vérification des
performances des véhicules pourrait étre effectuée en nesurant | a puissance
maxi mal e absorbée sur un banc dynanonmétrique. Dans un tel essai, |a valeur
dét erm née dans des conditions atnosphériques de référence avec |le
convertisseur catalytique de renplacenent ne devait pas étre inférieure de
plus de 3 % a celle déterm née avec | e convertisseur catal ytique d' origine.

Il a ajouté que cette proposition éviterait une | ongue préparation du véhicule
pour nesurer la contrepression et serait utile pour |es véhicules qui ne

r épondai ent pas aux prescriptions concernant |e point de nesure définies dans
| e Regl ement No 59, annexe 4.

36. L' expert de la France a appuyé |la proposition mais a suggéré d' adopter
une valeur de 5 %au lieu de 3 % (voir par. 35 ci-dessus).
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37. Le GRPE a adopté la proposition avec |'anendenent proposé par |'expert
de la France et a prié le secrétariat de publier un docurment officiel qu
serait présenté au Groupe de travail et au Comté d' adm nistration AC. 1

aux fins d' examen par ce dernier a sa treiziénme session (novenbre 1999),

en tant que Conpl ément 1 au Regl enent.

PERSPECTI VES EN MATI ERE DE TRANSPORT ET D' ENVI RONNEMENT

a) Prescriptions techniques applicables aux véhicules aprés |'an 2000

38. L' expert de |la Commi ssion européenne a rappel é briévenent que, pour

les voitures particuliéres et les véhicules utilitaires |égers, de nouvelles
l[imtes d ém ssions et de nouvelles prescriptions techniques avai ent été

fi xées pour |es années 2000 et 2005 par la Directive 98/69/CE publiée dans le
Journal officiel de la CE, No L 350, du 28 décenbre 1998 ( TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 37,
par. 34 a 41). Il a ajouté que, dans |le cadre du progranme Auto-O | 11,

I a Conmi ssion étudierait certaines questions techniques et fornmulerait des
propositions précises, dici la fin de 1999, au sujet de |'extension aux

véhicules des classes Il et Ill de |'essai de départ a froid et du systéne

d' aut odi agnosti c aux véhicul es auxquels ces prescriptions ne s'appliquent pas
encore. Il a aussi ajouté que |'on s'efforcerait d améliorer |'essa

d aptitude a la circulation, |'essai de durabilité ainsi que |es nornes

de qualité des carburants.

39. En ce qui concerne les poids lourds, |'expert de |la Comm ssion
européenne a informé | e GRPE qu' une proposition relative a |'adoption de
prescriptions applicables au systenme d' autodi agnostic et de la durabilité
serait présentée a la fin de 1999, sur |la base des résultats du progranme
Auto-QO |l Il et en tenant conpte de |'état d' avancenent des débats sur un cycle
d' essai harnonisé a |'échelle nondiale.

40. L' expert de |la Commi ssion européenne a aussi fait un exposé sur |'état
des activités du progranme Auto-O Il IIl. Il a indiqué que ses objectifs

princi paux étaient d' évaluer la qualité de |"air dans |'avenir, de définir un
cadre cohérent s'inscrivant dans différentes options politiques, de réduire

I es émissions et de fournir une base pour |es données et |les instrunents de
nodél i sation en vue de la transition vers des études a plus long terne sur la
qualité de |I"air qui engloberaient toutes | es sources d'énissions.

41. Le GRPE a décidé de reprendre |'exanmen de cette question a sa prochaine
sessi on.
b) Réduction des émi ssions de dioxyde de carbone et de |a consommtion

de carburant

Docunent : Docunent informel No 5 selon |'annexe 1 du présent rapport

42. L' expert de |'OCA a présenté un rapport intitulé "Reduction of Carbon
Di oxi de Emi ssions and Fuel Consunption" qui avait été comuni qué par |la

Conf érence européenne des mnisteres des transports (CEMI) au Conseil des

m nistres en vue de son adoption lors de |la réunion de Varsovie.

43. Il a expliqué que ce docunent avait pour objet de demander aux m nistres
d' accepter de continuer & surveiller les énmi ssions de CO des voitures neuves
conforménent a | a Déclaration signée conjointenent avec |'industrie autonobile
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(1995) et de faire rapport en |'an 2000, et si nécessaire en 2001, sur

un certain nonbre de questions d' ordre général suscitées par la surveillance
des voitures neuves et sur des questions |iées aux ém ssions des véhicules en
circulation. Il a aussi appelé |'attention du GRPE sur |es tendances récentes
d ou il ressortait que | a consommati on noyenne de carburant des voitures
neuves dans | es 15 pays européens avait été ramenée de 187 g/ kmen 1995

a 183 g/kmen 1997 et que |'accord conclu récement entre |a Conm ssion
européenne et |'Association des constructeurs européens d' autonobiles (ACEA)
permettrait d' obtenir de nouvelles réductions des ém ssions de CO, pour toutes
| es catégories de voitures vendues dans |'Union européenne (voir par. 44

ci -apres).

44, L' expert de la CE a confirm qu'un accord sur |'abai ssement a 140 g/ km
de | a val eur noyenne des émissions de CO, d'ici 2008, soit une réduction

de 25 % des émi ssions de CO, par rapport au niveau de 1995, avait été conclu

entre la CEE et |'ACEA et qu'un abai ssement ultérieur a 120 g/km devrait étre
atteint d'ici 2012 (voir |a Recomuandati on de |a Comm ssion du 5 février 1999
sur la réduction des énissions de CO, des voitures particuliéres, publiée

au Journal officiel de la CE, No L 40, du 13 février 1999). Il a noté qu' une

négoci ation entre |'UE et |e Japon était en cours, afin d atteindre | es nénes
val eurs ci bl es.

45, L' expert des Etats-unis d' Amérique a indiqué que, dans son pays,
| es véhicul es de grosse cylindrée (cam ons, camonnettes, etc.) seraient
particulierement touchés par |la réduction des ém ssions de CO,. Il a auss

mentionné |l e programe intitul & Corporate Average Fuel Econony (CAFE) qu
définissait des valeurs prescrites par la |oi pour |es économ es de carburant
et servait a détermner si |les constructeurs respectaient les normes en |a
matiere. Il a exprimé |I'intention de présenter un conpl énent d'infornmations
a ce sujet lors de la prochaine session du GRPE

46. Rappel ant |' exposé présenté lors de |la précédente session
( TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 37, par. 45) sur |les nmesures prises dans son pays pour
ameéliorer |l e rendement énergéti que des autonobiles, |'expert du Japon a

i ndi qué que certaines des val eurs cibles proposées avaient été révisées.

ECHANGE DE RENSElI GNEMENTS SUR LES PRESCRI PTI ONS NATI ONALES ET | NTERNATI ONALES
CONCERNANT LES EM SSI ONS

Docunents : Documents infornels Nos 6 et 7 selon |'annexe 1 du présent rapport

47. L' expert de la Comm ssion européenne a donné quel ques informations m ses
a jour sur son exposé de | a précédente session du GRPE ( TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 37,
par. 46), notamment |es émi ssions des voitures particuliéres et des véhicules
utilitaires | égers, |"accord politique conclu dans |le cadre du Conseil sur le
projet de Directive applicable aux poids lourds et a la qualité des

car burants.

48. L' expert des Etats-Unis d' Amérique a fait un exposé sur |es nesures

pri ses dans son pays pour réduire |les énissions (docunent informel No 6).

Il a indiqué que |'Environnental Protection Agency (EPA) proposait un
progranmme destiné a réduire considérablenment | es ém ssions des voitures et des
canm onnettes y conpris les véhicules de loisir-travail, |es nonospaces et |les
pi ckup. Cette proposition s'appliquerait a partir de 2004 et pernettrait de
construire des voitures particuliéres produisant 77 % de pollution de noins
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que celles construites aujourd hui car elles n'énettraient pas plus

de 0,07 g/mle de NQ. Il a ajouté qu' une essence a faible teneur en soufre
était nécessaire pour réduire efficacement la pollution et qu en ce qu
concerne |les poids lourds une réducti on de 60 % des émi ssions serait auss
exi gée.

49. L' expert des Etats-Unis d' Amérique a aussi informé | e GRPE que |'EPA
envi sageait de définir des prescriptions de qualité nouvelles pour |e gazole
afin de pernmettre |'utilisation d une nouvelle génération de techni ques de
réducti on des ém ssions pour |les noteurs diesel (docunent informel No 7).

Il a fait observer que ces nouvelles prescriptions conporteraient

d' i nportantes réductions des ém ssions de polluants qui contribuai ent aux

ef fets dangereux de |'ozone et des particul es.

QUESTI ONS DI VERSES

a) Convertisseurs catalytiques de renplacenent pour |es véhicules équipés
d' un systéene d'autodi agnostic

50. L' expert de |la Commi ssion européenne a dit que, confornménment a

|"article 4 de la Directive 98/69/CE (QJ No L350 du 28.12.98), |a Comn ssion
étudiait la question de la conpatibilité entre |les convertisseurs catal ytiques
de renpl acenent et |le systéme d' autodiagnostic. A ce sujet, il a ajouté qu'un
groupe de travail spécial avait été organisé dans |le but d' él aborer un projet
de proposition qui pourrait prescrire que |les piéeces de rechange (y conpris

| es convertisseurs catal ytiques) doivent fonctionner correctenent avec un
systéne d' aut odi agnosti c.

51. Le GRPE a décidé de reprendre |'exanmen de cette question a sa prochaine
sessi on.

b) Eni ssions de particul es

52. Le Président de la réunion infornelle sur | es ém ssions de particules

(voir par. 2 ci-dessus) a informé |le GRPE qu' au cours de | a réunion plusieurs
exposés et rapports sur les faits nouveaux dans | e domai ne des ém ssions de
particul es des véhicules routiers avaient été présentés. Il a signalé

en particulier une conmmunication concernant la mse au point d' un systéne

d' élimnation des oxydes d'azote a RCS, sur |a base d' un réducteur

d' ur ée/ anmoni ac, qui avait nontré | es probl émes pratiques a surnonter avec

de tels systémes, notament |es prolongenments futurs et des débats sur les
expériences découl ant d'essais sur le terrain avec plusieurs véhicules

poi ds | ourds.

53. Il a aussi informé e GRPE qu' un systénme d' élininati on des oxydes

d' azote & RCS, grace a du carbonate d' anmonium avait aussi été envisagé dans
une autre comuni cation et qu'un exposé avait été donné sur les filtres

a particules et les autres techniques existant actuellement. |l a ajouté

que des travaux de mise au point associant |le systéme RCS a un filtre

a particules TRC (systene dit TRCS) étaient en cours et que | e groupe était
particulierement intéressé par cet aspect en raison des accords récenment
conclus dans | e cadre de |'Union européenne au sujet d' émissions trés faibles
de NQ, a partir de 2008
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54. En ce qui concerne |es ém ssions de particul es, une conmunication a été
faite sur les résultats d' un projet de recherche financé par e DG Xl de

| a Conmi ssion européenne, avec mse a jour sur |les progrés des programmes

de recherche nationaux (Royaune-Uni et Etats-Unis d' Amérique). D autres
rensei gnenents ont été fournis par |'expert de |'Allemagne sur |'éval uation
des risques d'effets sur la santé. En conclusion, |le Président du groupe
infornmel a indiqué que celui-ci avait eu une session trés productive et qu'i
avait défini un ordre du jour conplet pour sa prochaine réunion de

j anvi er 2000.

55. Le Président du GRPE a jugé positifs les résultats de cet exanen et

a dit que, lorsque les résultats finals des études seraient connus, |le GRPE
envi sagerait des propositions éventuelles pour régler cette question. Le GRPE
a déci dé que |'examen infornmel des ém ssions de particules devrait étre repris
au cours de |la trente-neuvi éne session

C) Evolution de la qualité des carburants

Docunents : Documents infornels Nos 3 et 4 selon |'annexe 1 du présent rapport

56. L'expert de |'"OCA a présenté la "Wrld-Wde Fuel Charter" (docunent
informel No 3) qui avait été établie par des constructeurs d' autonobiles et

de noteurs d' Europe, des Etats-Unis d' Amérique et du Japon, avec |'appu

d' associ ati ons de constructeurs autonobiles du Canada, de la Chine, de la
Corée et de |'Afrique du Sud. Il a dit que cette charte avait pour objet

d' él aborer des recommandati ons harnoni sées a | ' échelle nondiale sur la qualité
des carburants et que les trois catégories suivantes étaient proposées pour

| " essence sans plonb ainsi que pour |e gazole

i) Cat égorie |, carburants comercialisés sans prescriptions
m ni mal es pour | e contrdéle des ém ssions ou avec un m ni rum de
prescriptions;

ii) Cat égorie |1, carburants conmercialisés avec des prescriptions
strictes pour le contrdle des ém ssions (par exenple US Tiers O
ou Tiers 1, EURO 1 et 2);

iii) Catégorie Ill, carburants commercialisés avec des prescriptions
poussées pour le contr6le des ém ssions (par exenple EURO 3/4,
US California LEV)

Il a ajouté qu'étant donné |l es techni ques nodernes envi sagées dans | e nonde
| e docunent de |a prem ére phase serait révisé pour tenir conpte de
| " évolution future des techniques de contrdle des noteurs et des ém ssions

ainsi que de |'évolution dans |'industrie du raffinage du pétrole.

57. L' expert de |"OCA a aussi fait observer que |'utilisation de carburants
de bonne qualité était essentielle pour |les noteurs concus selon les derniers
progrés techniques et il a recommandé au GRPE et au WP. 29 d' envi sager |a

possibilité que | es prescriptions applicables aux carburants puissent relever
de |' Accord de 1958 (docunent informel No 4).

58. L' expert des Etats-Unis d' Amérique a informé |l e GRPE de deux initiatives
pri ses dans son pays pour anéliorer la qualité des carburants. L' EPA avait
proposé une teneur en soufre noyenne pour |'essence de 30 ppmd'ici 2004
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(voir par. 48 ci-dessus) et un gazole de neilleure qualité serait auss
exi gé (voir par. 49 ci-dessus).

59. Le Président du GRPE a renerci é les experts de |' O CA et des Etats-Unis
d' Anérique de |l eurs exposés et a noté que le GRPE n'avait pas de mandat pour
réglenenter la qualité des carburants et qu'en outre aucun expert de cette
industrie ne participait a ses travaux. Etant donné toutefois |'inportance de
la question, e GRPE a décidé d'en reprendre |'exanmen a sa prochai ne session

d) M se au point d un cycle d essai nondial pour |es nptocycles (WMIC)

Docunent : Docunent informel No 1 selon |'annexe 1 du présent rapport

60. L' expert des Pays-Bas a présenté | e docunment infornmel No 1 concernant
une proposition de mse au point d un cycle nondial d' essai sur |es ém ssions
des notocycles (WMTC). Il a dit que les cycles actuels avaient été él aborés

de nonbreuses années auparavant et que des changenents dans | a physiononie du
trafic actuel ainsi que la nécessité d anéliorer la qualité de |'air faisaient
que |'on devait se demander si ces cycles étaient encore adaptés. |l a ajouté
gue tout exanen des cycles d'essai devrait viser a une harnoni sati on nondial e
et a suggéré que le GRPE inscrive cette question a son futur programre de
travail. Enfin il a conclu en expliquant |a nméthode proposée et ses
princi pal es phases.

61. L' expert de |'Allemagne a informé | e GRPE que le TUV effectuait
actuel |l ement des recherches dans son pays pour nettre au point a court terne
une révision du cycle d' essai existant (Reglements Nos 40 et 47 de la CEE) qu
devrait en principe porter sur la conduite hors agglomérations. Il a ajouté
que les résultats devraient étre présentés au Motor Vehicle Em ssion G oup
(MVEG de la CE et distribués pour |a prochaine session du GRPE.

62. La proposition de |'expert des Pays-Bas a été appuyée par celui de
["Italie qui a jugé judicieux, aprés |'adoption de |'Accord de 1998 (Accord
nmondi al ), de conmencer par une approche nondi al e de |a question

63. L' expert du Royaume-Uni a dit qu'a son avis elle ne devrait pas faire
|"objet d un rang de priorité élevé et il a exprim quel ques doutes sur la
non-représentativité du cycle d' essai actuel. L'expert des Etats-Unis

d' Amérique a dit que, dans son pays, il n'était pas nécessaire de réviser le
regl enent en vigueur (cycle d' essai LA4). Celui du Japon a toutefois informé
| e GRPE que son administration envisageait la définition d' un nouveau cycle
d' essai .

64. Rappel ant | es dispositions établies dans |'article 5 de la

Directive 97/24/CE (QJ No L 226 du 18 aolt 1997), |'expert de la Commi ssion
européenne a informé | e GRPE qu' une proposition tenant conpte, en |'éval uant,
de la rentabilité des différentes nmesures de réduction des ém ssions

pol | uantes, sur |a base des résultats d'une étude actuel l enent en cours,
devrait étre présentée prochai nenment par |a Comm ssion et soum se au Parl enent
européen et au Conseil

65. Le Président a pris note des différentes nméthodes suggérées par |les
experts des Pays-Bas et de |'All emagne pour traiter de cette question et a
proposé, en |'absence d'un appui nettement exprinmé d une nmajorité en faveur
d' une proposition quel conque, d attendre |a décision que prendrait
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I a Conmi ssion européenne quant au choi x d'une approche nondiale ou a la
révision du cycle existant de la CE, avant de demander au WP. 29 un mandat
of ficiel pour que | e GRPE pui sse exam ner |a question |ors de réunions
futures.

e) Régl ement No 96 (Emi ssions des tracteurs agricoles et forestiers)

Docunent : Docunent informel No 2 selon |'annexe 1 du présent rapport

66. L' expert de |I' A CA parlant au nomd' EUROMOT, a présenté une proposition
visant a fixer de nouvelles limtes pour |les énissions correspondant a celles
prescrites pour |la phase Il dans la Directive 97/68/CE et a étendre | e chanp
d' application du Régl ement aux machines nobil es non routiéres (par exenple
conpresseurs, grues nobiles, matériel d' entretien des routes), en conpl énent
des tracteurs agricoles et forestiers.

67. L' expert de |la Comm ssion européenne a noté que la Directive 97/68/CE
n' englobait pas les tracteurs agricoles et forestiers puisque ces véhicules
rel éverai ent des dispositions d une Directive spécifique qui devrait étre
adopt ée par le Conseil de I'"UE d'ici la fin de |I'année.

68. Le GRPE a noté que |le WP.29 devrait avoir |a conpétence nécessaire pour
décider si le chanp d' application du Réglenment No 96 pouvait étre étendu aux
not eurs de machines non routiéres. A ce sujet, |'expert des Etats-Unis

d' Amérique a rappel é qu'a sa soi xanti ene session (12 au 16 janvier 1998)
le Comité des transports intérieurs de |a CEE avait décidé, aux fins de

| " Accord de 1998, d'étendre |l e mandat du WP.29 a |'exanen des applications
non routi éres des noteurs et autres conposants.

69. Sous réserve de |la décision que prendra le WP.29 & sa prochai ne session
(juin 1999), le GRPE a déci dé de procéder a un exanmen approfondi de |la
proposition d' EUROMOT a sa prochaine réunion et a prié |'expert de cette
organi sati on de communi quer au Secrétariat une proposition précise conprenant
des dispositions transitoires qui tiendraient conpte de |a décision adoptée
par |'Union européenne (voir par. 67 ci-dessus).

Note du Secrétariat : Au cours de sa cent soixante-dix-huitiéme session,

le WP.29 a appuyé |'intention d' étendre le chanp d' application du

Régl ement No 96 aux noteurs utilisés sur |es machines non routiéres et a prié
| e GRPE de proposer une solution appropri ée.

f) Regl ement No 100 (Honol ogati on des véhicul es électriques a batterie)

Docunent : Docunent informel No 9 selon |'annexe 1 du présent rapport

70. L' expert de la France a présenté une proposition tendant a incorporer

au Réglenment No 100 des dispositions visant a limter la quantité d' hydrogene
i bérée dans |'atnnosphére pendant |'opération de rechargenent des batteries
(docunent infornel No 9). Elle a fait observer qu'en raison de ces propriétés
fortenment inflammables, un accident pouvait se produire dans |es | ocaux fermés
(par exenple parkings souterrains), méne en présence d' une faible
concentration d' hydrogéne. En outre, un tenps de recharge maxi mal avec un
chargeur défaillant avait été exigé dans la proposition. Elle a conclu son
exposé en invitant tous |les experts a lui adresser leurs conmentaires et,
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au besoin, a se réunir pour convenir d' une proposition officielle qui serait
exam née a |la prochai ne session du GRPE

71. Le GRPE a décidé de reprendre |'exanen de cette question a sa prochaine
sessi on.

ORDRE DU JOUR DE LA PROCHAI NE SESSI ON

72. Pour la trente-neuvi éne session, prévue a Genéve du nardi 11 janvier

(14 h 30) au vendredi 14 janvier (12 h 30) 2000, |e GRPE a déci dé de conserver
| e systéne des deux réunions informelles distinctes incorporées a |'ordre

du jour et bénéficiant de services d interprétation :

a) Réunion infornelle sur les ém ssions de particules

Elle se tiendra a Genéve le mardi 11 janvier 2000 (de 14 h 30
a 17 h 30), et |le débat sera axé sur

1. L' échange d'informations dans | e donai ne des ém ssions de
particul es

2. La préparation du sémnaire (voir par. 66 ci-dessus).

b) Réunion infornelle du groupe de travail sur la procédure d' honol ogation
a |'échelle nondiale des npteurs de poids |ourds (WHDC)

Elle se tiendra a Genéve le nercredi 12 janvier 2000 (de 14 h 30
a 12 h 30). L'ordre du jour de la réunion sera établi et distribué aux nmenbres
du WHDC avant |a réunion

c) Trent e-neuvi éne session du GRPE proprenent dit

Elle se tiendra a Genéve du nercredi 12 janvier (9 h 30) au vendred
14 janvier (12 h 30) 2000 2 L'ordre du jour suivant a été approuvé :

1. Regl ement No 49 (Emissions des noteurs APC et des noteurs
foncti onnant au GN ou au GPL)

1.1 M se au point d'une néthode d'essai pour |le contrdle des ém ssions

1.2 Har noni sation du Régl enent No 49 avec la (le projet de)
Directive CE correspondant (e)

2. Reégl ement No 83 (Emi ssions des véhicul es des catégories M et N1)

2Dans un souci d'économ e, tous |es docunents officiels distribués avant
| a session par courrier ne seront pas disponibles en salle. Les représentants
sont priés de bien vouloir se nunir de | eur exenplaire des docunents.
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3. Régl ements de | a CEE concernant |es véhicul es/ noteurs fonctionnant
au GPL et au GN

3.1 Proj et de reéeglenent concernant |'équipenent spécifique des
véhi cul es autonpbil es foncti onnant au gaz naturel conprim (GNC)

3.2 Proposition relative a un projet de réeglenent relatif aux systenmes
d' adaptation au GPL ou au GN\C

3.3 Régl ement No 67 (Equi pement pour |es gaz de pétrole |iquéfiés)

4, Regl ement No 96 (Emi ssions des tracteurs agricoles et forestiers)
5. Regl enent No 100 (Véhicules électriques a batterie)
6. Perspectives en mati ére de transport et d'environnenent

6.1 Prescriptions techni ques applicabl es aux véhicul es aprés |'an 2000

6.2 Réducti on des ém ssions de di oxyde de carbone et de |la
consonmat i on de car burant

7. Echange de renseignenents sur |es prescriptions nationales et
i nternational es concernant |es ém ssions 3

8. Questions diverses

8.1 Convertisseurs catal yti ques de renplacement pour |es véhicules
équi pés d'un systénme d' autodi agnostic

8.2 Enmissions de particules
8.3 Evolution de la qualité des carburants

8.4 M se au point d un cycle d essai nondial pour |es notocycles
(VWMTC)

sur
S

SLes dél égations sont invitées a présenter des commrunications concises
" évolution récente de |leurs prescriptions nationales (le cas échéant) et,
nécessaire, de |les conpl éter oral ement.
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Annexe 1
Annexe 1
LI STE DES DOCUMENTS | NFORMVELS DI STRI BUES SANS COTE
PENDANT LA SESSI ON
Poi nt de
| " ordre
No Aut eur du j our Langue Titre
1. Pays- Bas 7.4. A Devel opnent of a Worl d-Wde Mtorcycle
Test Cycle (WMIC)
2. EUROMOT 7.5. A Proposal for Draft Amendnents
to Regul ation No. 96
3. a CA 7.3. A Evol uti on of Fuel Quality: World-Wde
Fuel Charter
4, a CA 7.3. A Necessary Worl d- W de | nprovenent
in Fuel Quality
5. a CA 5.2 A Reducti on of Carbon Di oxi de Em ssions
and Fuel Consunption
6. Et at sSUni s 6. A Regul at ory Announcenent - Proposed
d' Aneri que "Tier 2" Em ssion Standards
for Vehicles and Gasol i ne Sul phur
St andards for Refineries
7. Et at sSUni s 6. A Regul at ory Announcenent - Di esel Fue
d' Améri que Quality: Advance Notice of Proposed
Rul ermeki ng
8. Italie 7.6. A Proposal for Corrigendumto Regul ation
No. 67/01
9. France 7.7. F Proposition de projet d' amendenents
au Réglement No 100
10. | SO 3.1 A | SO St andards Concerni ng NGV System
Conponent s
11. France 2. A Proposal for Draft 05 Series
Royaune- Uni of Anmendnments to Regul ation No. 83
12. France 7.6. A Proposal for Draft Supplenment 2

to Regul ation No. 67
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Annexe 2
Annexe 2
PROJET DE RECTI FI CATIF 2 AU COVPLEMENT 2 DU REGLEMENT No 67

(Equi penent pour |es gaz de pétrole |iquéfiés)

Par agraphe 2.2, ajouter une nouvelle rubrique libellée come suit

q) di spositif de surpression;”

Par agr aphe 6.3.7, nodifier come suit

"6.3.7 Les accessoires visés aux paragraphes 6.3.1 a 6.3.6 ci-dessus
doi vent étre couverts par une honol ogati on de type confornénent
aux di spositions énoncées dans :

- | "annexe 3 au présent Régl enent pour |es accessoires
nmentionnés aux paragraphes 6.3.1, 6.3.2, 6.3.3 et 6.3.6,

- | "annexe 4 au présent Régl enent pour |es accessoires
nmentionnés au paragraphe 6. 3. 4,

- | "annexe 7 au présent Régl enent pour |es accessoires
nentionnés au paragraphe 6.3.5."

Par agr aphes 6.4 a 6.13, nodifier come suit

"6.14 - 6.14

6.14 Di spositif de surpression 3

Le paragraphe 6.14 (ancien) devient |e paragraphe 6.15.

Par agr aphe 6.15.8.3, nodifier comme suit

Q> 10,66 - A»82

pression atnosphérique de 100 kPa et a une tenpérature..

Par agr aphe 6.15.8.4, nodifier come suit

"... 2 600 kPa."



TRANS/ WP. 29/ GRPE/ 38
page 18
Annexe 2

Par agr aphe 6.15.8.6, nodifier come suit

... Q>=22,73 - A

L' essai de débit doit étre effectué a une pression d' air en anont
de 200 kPa (abs) et a une tenpérature de 15 °C.

Les résultats des essais de débit doivent étre corrigés pour
correspondre aux conditions normales : pression atnosphérique de 100 kPa
(abs) et tenpérature de 15 °C."

Annexe 11, paragraphe 2.3, supprimer le chiffre "3 000 kPa".

Annexe 15, paragraphe 10.5.1, nmodifier come suit

a un débit de renplissage du réservoir supérieur a 0,5 |/ m.

Modi fication générale :

Dans tout |le texte, renplacer |le synbole de tenpérature "C' par "°C'



