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Note du secrétari at

1. La consonmation est déterm nante pour | e dével oppenment durable et ses
di mensi ons économ que, environnementale et sociale. Elle a des incidences

i nportantes sur le volune et | e nobde de production et sur |es ponctions

que celle-ci oblige a opérer dans | es ressources naturelles et
environnenental es. Selon | e programe Action 21, |es npdes de consonmation
et de production non viables, en particulier dans |les pays industrialisés,
sont la cause principale de |a détérioration constante de |'environnenent.
Les mnistres qui ont participé a la quatriéne Conférence mnistérielle sur
l e théme "Un environnement pour |'Europe" (Arhus, 1998) ont reconnu que |la
nodi ficati on des nodes de consommati on et de production devait étre a | a base
de la transition vers une région de |la CEE orientée vers |la durabilité et
ont constaté avec inqui étude que certains dével oppenents dans | es pays

en transition sur |le plan économ que risquai ent d' entrainer un renforcenent
des nodes de consommati on non durabl es (ECE/ CEP/ 41, annexe Il, par. 21).

"Etablie conme suite a la décision prise par le Conité des politiques de
| " environnement a sa cinqui éne session (ECE/ CEP/ 63, par. 20).
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2. Les politiques de |'environnement ont toujours consisté essentiellenent
a agir sur |I'offre (la production). Mais de plus en plus cette action sur
|"offre est conpl étée par des nmesures axées sur |a demande et visant a

infl échir | e conportenent des consommateurs. Actuellenent |es pouvoirs publics
a divers échelons sont a |a recherche notamment de nobyens d'action et d outils
ef ficaces pour stimuler |a demande de biens et de services écol ogi quenent

rati onnel s dans | es principaux domai nes de consommti on, conme |e | ogenent,
["alinentation, |'énergie, les transports et les loisirs. L'une des preniéres
| econs que |'on peut tirer des études nenées récement dans | e cadre de |la CEE
et d' autres instances est que | es programes associ ant nmesures axées sur
|"offre et mesures axées sur |a demande nis en oeuvre par |es pouvoirs publics
a divers échelons conjointenent ou de fagon coordonnée pour pronouvoir

des nodes de consommati on durabl es sont apparemment trés pronetteurs.

3. L' expérience acqui se a cet égard par |a CEE est présentée succinctenent
au chapitre | et les activités relatives aux nodes de consommati on durabl es
nenées par d' autres organi sations internationales sont décrites en annexe.

La présente note s'acheve par un plan détaillé des nouveaux travaux que |e
Conmité pourrait entreprendre conpte tenu de |'expérience et des informations
susnenti onnées.

l. EXPERI ENCE RECENTE DE LA CEE

4, Conme suite au Progranmme écol ogi que pour |' Europe (PEE) qui recommande
de nodifier |l es nodes de consonmation et |es conportenents individuels par
des efforts de sensibilisation, des reéeglenents techni ques et des mesures
d'incitation économ ques, |le Comté des politiques de |I'environnenment, en
coopération avec le Comté des établissenments humains, a organisé un atelier
sur | es noyens d'encourager les initiatives |ocales en faveur de nodes de
consommation durables. A l'invitation du Gouvernement autrichien, |'atelier

s'est tenu & Vienne du 2 au 4 février 1998. Les participants a |'atelier ont
exam né

. Des exenples concrets d'initiatives conmunautaires en faveur de nodes
de consommation durables et leurs effets sur |'environnenment, |'enploi
et la conpétitivité;

. Les obstacles a |l a pronotion de projets de consommtion durable, tels
que les reéeglements et | es mesures économ ques et fiscal es dissuasives;

. Les nmoyens dont | es pouvoirs publics a |'échelon central disposent pour
ala fois lever ces obstacles et inciter les particuliers a adopter un
node de consonmati on durabl e;

. Les possibilités qui s'offrent de sensibiliser le public et de
promouvoir |'établissenment de partenariats entre |es pouvoirs publics
a |l'échelon central, les collectivités |ocales et régionales et |les

grands groupes come | es mlieux comrerciaux et industriels et les
organi sati ons de défense des consonmat eurs.

5. Les participants & |"atelier ont analysé en détail une série
d' études national es portant sur des projets de consommati on durabl e dans
trois domaines : le |logenent; |es biens de consommation (y conpris |es denrées
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alinmentaires) et les services; et les loisirs et le tourisme. Ils ont anal ysé
égal ement des études de cas consacrées a des politiques visant a pronouvoir
des nodes de consommati on durabl es dans six villes européennes.

6. Les participants a |"atelier ont reconnu qu'il était inmportant dans

e cadre d' une stratégie a long terne plus large visant a nettre en place des
nodes de consonmmati on écol ogi quenment, écononi quenent et soci al enent durabl es,
d infléchir | e conportenent des consonmateurs. Les pouvoirs publics, a divers
échel ons, devraient disposer d'instruments |eur pernettant d'inciter la
popul ati on a adopter un node de vie qui réduise au mninumles incidences

gl obal es sur les ressources naturelles et |'environnement, envisagées sur

| "ensenbl e du cycle de vie. Les participants a |'atelier ont fait valoir qu'i
était nécessaire, en particulier dans |es pays en transition, que |es pouvoirs
publics, a |I'échelon central et a |I'échelon local, coordonnent |eurs actions
pour pronouvoir des nodes de consonmation durables. Ils ont invité |a CEE

a lancer un projet pilote visant a définir |es bonnes pratiques que |es
pouvoirs publics, a |'échelon central et a |'échelon |Iocal devraient suivre
pour prendre des initiatives communes dans un certain nonmbre de domai nes en
rapport avec |a consommati on durable, conme |a gestion des transports urbains
et |'aménagenent de |'espace. Le Conmité a transnms les résultats de |'atelier
a la Conférence mnistérielle d Arhus (ARH CONF/BD. 3 et 4).

7. L'atelier de Vienne a eu plusieurs effets positifs : création d' un
réseau conposé de représentants des pouvoirs publics a |I'échel on nationa

et a |l'échelon local, d' experts et de représentants d' organisations

i ntergouvernenental es et d' ONG et échange de données d' expérience grace

a |'établissement des docunents de travail et études de cas. L'atelier a

égal ement favorisé une vision intersectorielle des probl enes et des questions,
tout en réuni ssant des responsables de |'élaboration des politiques et

des experts opérant dans différents domaines et a différents échel ons

gouver nementaux, y conpris des représentants du Conmité des établissenents
humai ns et du Comté des politiques de |I'environnement, et en |eur pernettant

de travaill er ensenble.

8. Une réunion de consultation infornelle a été organi sée a Apel doorn
(Pays-Bas), en juillet 1998, pour réfléchir aux nouveaux travaux qu

pourraient étre entrepris. Y ont participé des représentants des M nisteéres

de | ' environnenent de |'Autriche et de | a République tchéque, des
muni ci pal ités d' Apel doorn et de Porvoo (Finlande), de d obal Action Plan

(GAP) International et de GAP-Saint-Pétersbourg (Fédérati on de Russie),

de |'Institut des ressources nondiales (Etats-Unis) et du secrétariat de

la CEE. Les participants se sont déclarés vivenment intéressés par |la poursuite
des travaux de la CEE sur |es nodes de consommati on durabl es. Diverses options
ont été exam nées et des propositions précises ont été avancées. Il a

not ament été proposé

a) D organi ser un atelier sur |les accords de partenariat entre
| es pouvoirs publics a |'échelon central et a |'échelon local, les mlieux
économ ques, |l es ONG et |es associations, et |es mécanisnes de financenent
pour appuyer les initiatives |ocales;

b) De réaliser une étude pilote dans un certain nonbre de villes
pour éval uer | es progrés acconplis en vue de |'instauration de nodes de
consommati on durabl es. L' évaluation, réalisée par une équi pe conposée
d' experts des municipalités intéressées, des gouvernenents, des ONG et
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du secrétariat de la CEE, porterait sur un petit nonbre de questions
prioritaires, come la planification urbaine et la circulation

(Cet exercice déboucherait sur la mse au point de méthodes d' éval uation
vérifiées et agréées au niveau international.);

c) De | ancer une canpagne publicitaire sur les initiatives |ocales en
organi sant des nani festations spéciales (réunions, tables rondes, conférences
de presse), en diffusant des programmes dans |es nmédi as, en publiant des
articles dans la presse nationale et internationale et en él aborant et
di stribuant des plaquettes d'information, des brochures et des affiches;

d) D entreprendre un projet centré sur des donmines particuliers (par
exenpl e, les transports, |'anénagenent de |'espace, |es économ es d' énergie
et la gestion des déchets ménagers) dans | esquels une action conjointe des
pouvoirs publics a différents échelons et d autres acteurs pourrait pernmettre
de réduire sensiblenment |'inmpact global (tout au long du cycle de vie) sur
la santé, |es ressources naturelles et |'environnenent tout en préservant et
en améliorant la qualité de la vie et |'enploi.

9. Conpte tenu des résultats de |'atelier de Vienne et des propositions
formul ées a |'issue de la réunion de consultation d' Apel doorn, a sa

ci nquant e- neuvi éme session, en septenmbre 1998, le Conmté des établissenments
humai ns est convenu d' entreprendre, en coopération éventuell ement avec

le Comité des politiques de |'environnenent, un projet sur |a performance
environnenental e durable en mlieu urbain et d en étudier le plan détaillé
a sa prochai ne session du 13 au 15 septenbre 1999 (ECE HBP/ 110).

. THEME CENTRAL DES TRAVAUX FUTURS : LES MODES DE TRANSPORT URBAI NS
ET L' AVENAGEMENT DE L' ESPACE

10. Le Comté des politiques de |'environnenent pourrait maintenant,

en s' appuyant sur |les bons résultats de sa coopération avec |le Comté des

établ i ssenents humains et en nettant a profit ses propres connai ssances et
celles du Comté des établissenents humains, se pencher sur |'articulation
entre |l es nodes de transport urbains et |'aménagenent de |'espace.

11. Sel on | e deuxi ene rapport paneuropéen sur |'état de |'environnenent,
| es transports sont |'une des principales causes de |a dégradation de
| " environnenent et |'instauration de nodes de transport plus durables ne sera

pas facile car |a dynam que politique qui sous-tend |'approche traditionnelle
en mati ére de dével oppenent des infrastructures reste forte et partout

en Europe les transports publics sont en train de perdre du terrain au profit
des transports privés (Europe's Environment - The second assessnent, European
Envi ronment Agency, Elsevier Science Ltd., Oxford, 1998). Partageant cette
préoccupation, les Mnistres de |'environnement réunis a Arhus ont reconnu
que |les politiques gouvernenentales n'arrivaient pas a suivre le rythne

de |'augnmentation de la circulation et ont décidé de prendre des nmesures

pour assurer un systene de transport durable et écol ogi quement rationne

en s'attachant notamment a pronouvoir |'utilisation des transports publics

et non notorisés et a réduire le volunme des transports (ECE/ CEP/ 41, annexe ||
par. 16).

12. Presque partout dans la région de la CEE, la voiture particulieére est
devenue |'un des princi paux noyens de transport utilisés pour aller au travai
ou a |'école, pour faire ses courses et pour se déplacer durant ses loisirs,
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not amment pour se rendre dans sa résidence secondaire. Dans |es pays

en transition, on assiste a un dével oppenment sans précédent de |'utilisation
des voitures particuliéres et a une nodification profonde des nodes de

dépl acenent qui, dans |e passé, faisaient une |arge place aux transports

publi cs.

13. Dans beaucoup de pays dével oppés a écononi e de narché on reconnait

de plus en plus qu'il est nécessaire d' envisager de mani ére intégrée

| es nodes d' anénagenment de |'espace et |es nodes de transport, ainsi que

| eurs incidences sur |'environnement. Cette démarche devrait étre appliquée
dans | es pays en transition. En fait, tout indique que | es nmoyens de transport
exi stants exercent une influence déterm nante sur |es nodes d' aménagenent

de |'espace. C est ainsi que la création de nouvelles infrastructures de
transport aura des incidences sur |a demande future en mati ére de dépl acenments
et de terrains. La création de nouveaux réseaux de transport autour des villes
stimule la décentralisation des services et du comerce de détail et a

un i nmpact non négligeable sur |'utilisation des terres dans |es zones

suburbai nes. Les pratiques en natiére d utilisation des terres influent, elles
aussi, sur les nodes de déplacement et |a demande correspondante. Des densités
plus fortes pernettent un rapprochenent des fonctions et activités urbaines et
peuvent stinuler |a croissance de | a demande de transports publics; certaines
densités seuils sont nécessaires pour assurer la viabilité des systeénes

de transport public. D autres facteurs conme le revenu, le fait de posséder
une voiture et |le degré de dével oppenent des transports publics, déterm nent
la facon de se dépl acer.

14. Intégrer |es politiques, stratégies et plans concernant |'anménagenent
de | ' espace et les transports |ocaux, ce n'est pas sinplement veiller a
ce qu'ils soient conplénentaires - méne s'il s'agit la d un point inportant -,

c'est conbiner la réflexion et |'action dans tous |es domaines d'intervention
des pouvoirs publics et a tous | es niveaux du processus décisi onnel

Les politiques appliquées en matiére d' anénagenent de |'espace et de transport
| ocal sont |iées aux politiques suivies dans |es domai nes de |a santé, de

| ' éducation, de |'économ e et de |'environnenent et dans |e domai ne socia
ainsi qu'aux politiques menées aux niveaux national et régional. C est auss
prendre en conpte les intéréts du secteur public et ceux du secteur privé.

Les autorités locales ont un r6le essentiel a jouer nais |es pouvoirs publics
a |' échelon national devraient nettre en place un cadre propre a soutenir

les initiatives locales en faveur de nodes de consomrati on durabl es.

I11. METHODOLOG E APPLI CABLE ET MODALI TES D' ORGANI SATI ON PCSSI BLES EN VUE
DE L' EXECUTI ON D UN PRQJIET COVMUN

bjectifs

15. Le projet comun des deux Comités viserait a pronouvoir une gestion
écol ogi quenent rationnelle des transports |ocaux conbi née a un anénagenent
durable de | ' espace, en particulier dans |les pays en transition. Plus

préci sénment, ce projet

. Faciliterait |'échange d'informations et de données d' expérience
concernant la planification, la réglenmentation et |es nesures
économ ques, financi éres, organisationnelles et autres, nécessaires
pour nettre en place des transports urbains écol ogi quenent rationnels
et permettre un anénagenent durable de |'espace;
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Favoriserait la constitution de réseaux entre |les autorités chargées

d' él aborer et d arréter la politique de |'environnenent et |la politique
nmuni ci pal e, | es responsables de |a planification urbaine et régionale,

| es chercheurs et les représentants du secteur privé et des associations
s' occupant de | a gestion des transports et de |'aménagenent de |'espace;

Déboucherait sur la fornulation de recommandati ons de caractére général et de
conseils pratiques a |I'intention des pouvoirs publics a divers échel ons.

Port ée

16.

17.

Le projet pernettrait d'éval uer

Les schémas actuels de circulation et |eur évolution dans |es zones
urbai nes et périurbaines et |les incidences des transports sur
| " environnenent et |a santé;

Les facteurs dynam ques qui sous-tendent ces schémas et |eur évolution
y conpris I'influence de |a conception et de |la structure des villes,
de | ' aménagenent de |'espace, des infrastructures de transport, de |la
croi ssance des revenus et des nodes de vie;

Les initiatives | ancées par |es pouvoirs publics a |'échelon centra

ou |l ocal pour faire dimnuer |a demande excessive de transport urbain
of frir un choix plus large a ceux qui souhaitent se déplacer et
réorienter |a demande vers des nodes de transport écol ogi quenent

rati onnel s.

On s'attacherait tout particuliérement a définir une dénmarche

strat égi que pour conbiner |la gestion des transports urbains avec |'anménagenent
de | ' espace. Cette démarche pourrait conporter plusieurs volets

Fi xation d' objectifs précis pour la mse en place de systémes de
transport | ocaux économ quenent, social enent et écol ogi quenent durabl es,
y conpris par exenple d' objectifs concernant |a réduction des ém ssions
et la consommation d' énergi e par nobde de transport ou d' objectifs pour

| e dével oppenent des transports publics;

Uilisation d instruments de planification visant notament a

- Créer une structure urbaine dans | aquelle on puisse se dépl acer
a pied - en prévoyant une utilisation mxte des terrains pour |es
| ogenments, |es bureaux et autres lieux de travail, |es comerces,
les loisirs et les activités récréatives et ce, aussi bien dans
Il es quartiers neufs que dans |les quartiers existants;

- Inplanter |es |ocaux trés fréquentés, come |es i meubles
de bureaux, |les batinents des services publics et les centres
conmer ci aux, a proximté des term naux des |lignes de transport;

- Rendre | es zones résidentielles plus attrayantes et angéliorer
la qualité de celles-ci afin de prévenir certains dépl acenents
notivés par des consi dérations soci al es;
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- Créer entre les différentes zones résidentielles tout un réseau
de couloirs de verdure - paysages naturels, foréts et parcs - pour
di ssuader |les habitants de prendre la voiture pour se rendre sur
les lieux ol ils pratiquent un sport ou des activités récréatives;

- Créer ou rétablir des marchés | ocaux pour pronouvoir |a dermande
et |'offre de produits agricoles |ocaux;

- Relier |les systémes de transport urbain, suburbain et interurbain
afin que |"on n"ait plus besoin de faire une partie du trajet
en voiture particuliére;

- Moder ni ser et dével opper |'infrastructure des transports publics;

- Construire des parcs a vélos et des pistes cyclables offrant
toutes |l es garanties de sécurité afin que |le vélo puisse devenir
un véritable noyen de transport de renplacenent, en particulier
dans |l e centre des villes;

- Créer des zones pi étonnes et des voi es pi étonnes présentant toutes
| es garanties de sécurité;

Régl enent ati on

- Eval uation de |'inpact sur |'environnenent des projets
d' infrastructure de transport et d' aménagenent de |'espace pour
[imter |'accroissenent de |la demande en nmati ére de dépl acenents
ou réduire celle-ci

- Restrictions de la circulation des véhicules (dans |le centre des
villes, dans |es zones écol ogi quenent sensibles, pour le transport
de marchandi ses en transit, les fins de semaine et les jours
féri és dans | es zones touristiques, etc.);

- I ncl usi on de dispositions prévoyant |'obligation de créer des
parcs de stationnenent et d'organi ser des transports publics
dans les perms délivrés en vue de la construction d' aéroports,
de gares de chenmin de fer et d' équi penents sportifs, culturels
et soci aux (stades, salles de concert, hépitaux, etc.);

- Limtation des possibilités de stationnenent dans | es zones ou i
exi ste des noyens de transport public de renplacenent performnts;

Utilisation d'instrunents économ ques et financiers

- Taxes sur |'utilisation du réseau routier et sur |les carburants
pour intégrer les colts des accidents, des enbouteillages, de |la
pollution, du bruit et de |"utilisation des espaces publics dans
le colt total des transports et financer des programmes de
transport écol ogi quenent rationnels;
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- Syst énmes de stationnenent payants pour linmiter la circulation
des voitures particuliéres dans le centre des villes;
- Strat égi es de gestion financiére a |'appui des transports publics
ur bai ns;
. Autres mesures

- Information et participation du public;

- Arrangenents institutionnels visant a coordonner |es politiques
des transports aux niveaux |ocal, provincial et national

Mét hode de travai

18. Un groupe directeur mxte serait créé aux fins du projet. Il serait
conposé de 10 a 15 experts des pouvoirs publics (échelons central et |ocal),
du secteur privé, des mlieux universitaires et des ONG En coopération avec
| e secrétariat, |e groupe directeur

. Exam nerait ce qui a été fait concretenment aux niveaux national
régi onal et local pour pronouvoir de fagon intégrée des transports
| ocaux écol ogi quenment rationnels et un anénagenent durable de |'espace;
les résultats de ces travaux seraient exam nés au cours d' un atelier
au printenps 2001;

. El aborerait, sur |la base des résultats de |'atelier, des principes
directeurs a |'intention des gouvernenents, principes directeurs qu
seraient ensuite soum s a une réunion spéciale comrune organi sée par
| es deux Comités de |a CEE au début de 2002. Les principes directeurs
seraient transmis a |la cinqui ene Conférence mnistérielle sur le thene
"Un environnement pour |'Europe" (septenbre 2002, Kiev).

19. L' acti on proposée contribuerait a |'application des reconmandations
du PEE concernant |'instauration de nodes de consonmmati on durabl es et de
transports respectueux de |'environnenent (ECE/ CEP/25 et Corr.2). En outre,
elle conpléterait les activités de suivi de | a Conférence régionale sur

Il es transports et |'environnement (Vienne, 1997), qui sont en cours.



CEP/ 1999/ 2
page 9
Annexe

Annexe

ACTI VI TES RELATI VES AUX MODES DE CONSOVIVATI ON DURABLES
MENEES DANS LE CADRE D AUTRES | NSTANCES

1. Depuis 1995, |l e programme de travail de la Conm ssion du dével oppenent
durable de |' Organi sation des Nations Unies concernant |es nodes de
consonmati on et de production durables s'articule autour de cing axes

1) |'évolution des nodes de consommati on et de production; 2) |'inpact sur

| es pays en dével oppenment; 3) |'efficacité des nobyens d' action ms en oeuvre
par | es pouvoirs publics; 4) les initiatives volontaires nationales;

et 5) |I'enrichissenent des Principes directeurs des Nations Unies pour |la
protection du consonmateur de fagon qu'ils engl obent des él énents ayant trait
a la consommation durable. La nodification des nodes de consonmmation et de
production a fait |'objet d un exanmen d' ensenble a |la septi éne session de |la
Conmi ssi on du dével oppenent durable en avril 1999. La Commission a éval ué les
progrés acconplis jusqu'ici et étudié les priorités pour |a période 1999-2002
sur | a base du rapport du Secrétaire général sur la nodification des nodes de
consommati on et de production ! et de docunents d'information. Elle a ajouté a
son programme de travail sur |es nodes de consommati on et de production
durabl es |l es quatre questions prioritaires suivantes : a) élaboration et
application de politiques efficaces; b) gestion des ressources naturelles et
production plus propre; c) la nondialisation et ses incidences sur |es nodes
de consommation et de production; et d) |'urbanisation et ses incidences sur

| es nmodes de consonmmation et de production. Un rapport sur |'état d' avancenent
des travaux et les résultats obtenus concrétenment sera soumis a |la Comm ssion
a sa di xi éme session en 2002.

2. Un atelier international consacré a "la consonmation dans un nonde
viable" a été organisé par |le Gouvernement norvégi en a Kabel vdg (Norveége)

en juin 1998. Cet atelier avait pour objectif de donner un coup d'accél érateur
al'action internationale et de construire des partenariats entre pays

dével oppés et pays en dével oppenment. Au cours de cette réunion qui a rassenblé
des représentants des mlieux économ ques, des gouvernenents et des
associ ati ons faisant oeuvre de pionniers dans ce donmaine, |'accent a été

ms sur des exenples concrets d'actions visant a pronouvoir |a consonmation
durabl e dans toutes | es régions du nonde. Les recommandati ons fornul ées

a l'issue de |'"atelier de Kabel vidg ont été présentées a |a Commi ssion

du dével oppenent durable a sa session de 1999 2

3. Contribution substantielle au débat sur |es nodes de consommation
durabl es, | e Rapport nondial sur |e dével oppenent humain 1998, établi par

| e Programme des Nations Unies pour |e dével oppenent, avait pour thene
"Modifier | es nmbdes de consonmation d' aujourd' hui pour |e dével oppenent
humai n de demai n". Dans ce document, le PNUD fait la critique des nodes de
consommati on néfastes au dével oppenent humain en invoquant toute une série
d' argunments se rapportant a |'environnement, au dével oppenent, a |la
technologie et a la norale. Il conclut qu'il ne s'agit pas d' augmenter

ou de dimnuer |a consommuation mais d adopter un node de consomrati on
différent - moins dommageabl e pour |'environnement et noins néfaste sur le
plan social - et insiste sur le fait que |es choix stratégi ques des pays
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i ndustriels qui sont |les principaux consommateurs de |la planéte seront
dét erm nants pour |'avenir 3

4, Dans | e cadre de son programe pour une production et une consommati on
durabl es, le Programme des Nations Unies pour |'environnement (PNUE) s'est
attaché a promouvoir des nodes de production propres, une éval uation sur

| " ensenbl e du cycle de vie, une conception écol ogi que, des produits
écol ogi quenment rationnels et une neilleure définition du concept de
consommati on durabl e. En 2000-2001, | e PNUE apportera sa contribution a

un di al ogue nondi al plus large sur |les questions relatives aux nodes de
consommati on en général et dével oppera plus avant son projet visant a définir
le réle que les secteurs de la publicité et du marketing doi vent jouer pour
promouvoi r des nodes de consonmation plus durables *

5. Au cours de |la période 1995-1998, |les travaux de |' Organi sation

de coopération et de dével oppenent économ ques (OCDE) concernant |a
consommati on durabl e ont porté surtout sur |le cadre théorique (en particulier
| ' écoefficience, sur |l es nmoyens d'action des pouvoirs publics, sur |les

i ndi cateurs et sur des questions sectorielles ou particuliéres (conportenents
i ndi viduels en mati ére de dépl acenents, consommation d'eau et de papier et

i nfl uence des pouvoirs publics en tant que consonmateurs) ° En 1999-2000,

| " OCDE entend utiliser ses indicateurs de consonmation durable pour déterm ner
| es aspects des nodes de consommati on qui sont susceptibles d avoir |le plus
d'inpact sur la durabilité environnementale. Ces travaux seront conpl étés

par un exanen plus poussé des concepts relatifs aux nbdes de consonmati on
durabl es, y conpris des aspects liés a |la nondialisation, et par

| " établ i ssement de deux séries d' études de cas. La prem ére série d' études
sera centrée sur différents instrunments de régul ation de |a demande

(i nstruments économni ques, instrunents fondés sur |'information et mécani snes
déci sionnel s de type participatif). La seconde série d' études de cas sera axée
sur quatre grands donmi nes de consonmation (l"alimentation, |e |ogenent,

I es transports et les loisirs). Dans |'étude de cas consacrée aux transports,
par exenple, on exam nera |les possibilités qui s'offrent de renplacer |es
transports par |es comunications électroni ques et on se penchera sur la
question de |l a participation des consommateurs aux activités concernant

la fourniture d'infrastructures pour |les transports et |es comrunications

él ectroni ques &,

6. Le ci nqui ene Programme-Cadre de | a Communaut é européenne pour

des actions comunautaires de recherche, de dével oppenent technol ogi que et

de dénonstration (1998-2002) traite d un certain nonbre d' aspects de |la
consommati on durable conme |'agriculture biologique, |le cormerce él ectronique,
le télétravail et |e tél éenseignenent, |a tél émédeci ne, |es systenes

tél émati ques pour les transports et le tourisne, la nobilité durable et

| es sources d' énergi e renouvel abl es. Par exenple, |'action de recherche,

de dével oppenent technol ogi que et de dénonstrati on concernant "la nmobilité
durable et I'internodalité" vise a contribuer & dissocier |a croissance
économ que de | "augnentation de la circulation, & réduire |'inmpact négatif
des différents nodes de transport et a en encourager une utilisation

pl us durable. Une attention particuliére sera accordée a |l'internodalité et

ala milleure maniére d' intégrer les atouts respectifs des divers nodes de
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transport afin de fournir, tant pour |es passagers que pour le fret, des
services de porte a porte qui répondent aux besoins des utilisateurs 7.

7. Un groupe d' organi sati ons non gouvernenental es (ONG d' Europe centrale
et orientale a lancé un projet régional pour pronouvoir des nodes de
consonmati on et de production durables en Europe centrale et orientale

(CEE CAP). Deux rapports ont été publiés au titre de ce projet en 1998.

Le prem er analysait comrent | es nobdes de consomrati on et de production

avai ent changé dans | e contexte des transformati ons politiques, économ ques

et sociales en cours dans |les pays en transition et proposait un cadre
d'action et des nesures susceptibles de pronouvoir des nodes de consommati on
et de production durables dans cette sous-région, et de contribuer a la
durabilité a |'échelle planétaire 8 Le second rapport exam nait plus en détai
guel ques-unes des incidences environnenmental es et sociales de la
nondi al i sation et de |I'évolution des nobdes de consommati on et de production
dans | es pays en transition. Les auteurs de ce rapport faisaient valoir que |la
transformati on des pays en transition en soci étés de consommati on nettait en
péril nonmbre de pratiques durables telles que |l es marchés | ocaux, |es systeéenes
d' agricul ture biol ogique, |les transports publics, et une écononie donestique
produi sant peu de déchets °.

8. Parm |les autres initiatives prises par des ONG dans | e domai ne de |a
consonmati on durable, on peut nentionner |e programe "EcoTeam’ du d oba
Action Plan qui s'adresse aux nménages, |le projet de "marchés durabl es" de
["Institut international pour |'environnenent et |e dével oppenent, |es travaux
du Conseil nondial des entreprises pour |e dével oppement durable portant sur
les médias et la publicité, et les initiatives en faveur d'une urbanisation
durabl e prises par diverses associations regroupant des villes.
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