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A PROPCSI TI ON

Paragraphe 1.1.1., nodifier comme suit:

“1.1.1. SECTION | : aux véhicules des catégories 1/ Met N 2/ équipés d' un
DLV qui n'a pas fait |'objet d une honol ogation de type séparée,
conforménment a la Section Il du présent Reglenent, ou qui a été

congu et/ou équipé de telle sorte que ses constituants puissent
étre consi dérés comme renplissant la fonction du DLV.”

Paragraphe 1.1.2., nodifier comme suit:

“1.1.2. SECTION Il : a l'installation sur des véhicul es des catégories M
N de DLV ayant fait |'objet d une honol ogati on de type,
conformément a la Section Il du présent Réglenent.”

Paragraphe 1.1.3., nodifier comme suit:

“1.1.3. SECTION |11 : aux DLV devant équi per des véhi cul es des catégories
Met N

Par agraphe 1.2., nodifier comme suit:

“1.2. nj et

Le but du présent Reglenent est de limter a une val eur spécifiée
la vitesse maxi mal e sur route des véhicules de transport de
personnes et de marchandi ses.

Le nmoyen utilisé est un dispositif limteur de vitesse (DLV) ou
|"attribution d une fonction de linitation de vitesse au systeéne
du véhicule dont la fonction essentielle est de contréler

| "alinmentation du noteur en carburant.”

Paragraphe 2.1.1., nodifier comme suit:

“2.1.1. "vitesse limtée V', la vitesse maxi mal e autorisée pour |a
cat égorie du véhicule définie par la | égislation en vigueur;”

Par agraphe 2.1.3., nodifier comme suit:

“2.1.3. “vitesse stabilisée Vstab”, la vitesse noyenne du véhicul e dans
I es conditions définies au paragraphe 1.1.4.2.3. de |’ annexe 5 ou
au paragraphe 1.1.5.3. de |’ annexe 6, |laquelle est applicable pour
| a cat égorie de véhicule considérée, du présent Réglenent.”

Insérer un nouveau paragraphe 2.1.5., ainsi libellé:

“2.1.5. "vitesse régl ée Vrég", la vitesse régl ée par |e conducteur.”




| nsérer
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un_nouveau paragraphe 2.4.1.5., ainsi |ibellé:

“2.4.1.5.

| nsérer

et pour les véhicules de catégorie ML, N1 ou M2, le type
comercial .”

un _nouveau paragraphe 5.1., ainsi |ibellé:

“5.1.

Par agr aphes

Prescriptions relatives aux véhicul es de
catéqgorie M3, N2 et N3"

5.1 a 5.2. (anciens), renuméroter 5.1.1. a 5.1.2.

Prescriptions relatives aux véhicules de catégorie M, N1 et M

| nsérer nouveaux paragraphes 5.2. & 5.2.2., ainsi |ibellés:
“5. 2.

5.2.1. Généralités

5.2.1.

La limtation de vitesse doit étre telle que, en utilisation
normal e et en dépit des vibrations auxquelles il est susceptible
d étre soum s, le véhicule est conforme aux prescriptions de |la
Section | du présent Reglement.

En particulier, le DLV installé sur le véhicule doit étre congu,
fabriqué et nonté de mani ére a résister aux phénonenes de
corrosion et de vieillissement auxquels il est susceptible d' étre
soum s.

La val eur Vrég doit pouvoir étre réglée par |'utilisateur par pas
de 5 kmh entre 50 et 140 kmh.. Celle-ci doit étre indiquée au
chauffeur par |'intermédiaire d un indicateur digital |isible de
sa place assise. La dinension des chiffres doit étre au m ni rum de
30 mm de haut eur.

Le réglage de cette vitesse réglée ne doit pas étre nodifiable en
dehors de | a conmande de régl age.

La fonction de limtation de vitesse ne doit pas faire intervenir
| es systénes de frei nage du véhicule.

La fonction de limtation de vitesse doit étre de type a
régul ati on él ectroni que en agi ssant sur le calculateur dinjection
du véhicul e,

Une fois la vitesse réglée atteinte, la vitesse du véhicule ne
doit plus varier en cas de pression sur |'accél érateur. Toutefois
il est possible de |aisser dépasser |la vitesse réglée si |es deux
conditions suivantes sont satisfaites:
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5.2.1.7.1.

5.2.1.7.2.

5.2.1.8.

5.2.1.9.

5.2.1.13.

1.

2.

La pédal e d’ accél érateur génére une force de rappel au m ni mum
doubl ée qui rend difficile une variation positive de la vitesse
et,

Un signal auditif est ém s de nmani ére répétitive afin de prévenir
| e chauf feur du dépassement de |a vitesse sélectionnée. Ce signa
doit rester de faible intensité.

La fonction de limtation de vitesse doit pernettre une commuande
normal e de |'accél érateur pour |e changenment de rapport.

Aucun défaut fonctionnel ni aucune intervention non autorisée ne
doi vent donner au noteur une pui ssance supérieure a celle
correspondant a la position de |a pédale d' accél érateur

En particulier, I'inviolabilité doit étre dénontrée au service
techni que, en se fondant sur un dossier analysant |e node de
défaillance dans | equel |e systéme sera exam né dans son ensenbl e.
L' anal yse doit indiquer, conpte tenu des différents états sous

| esquel s peut se présenter |le systéne, |es conséquences d' une

nmodi fication des états d' entrée et de sortie sur le
fonctionnenent, |les possibilités d obtenir ces nodifications par
des défaillances ou par une violation volontaire et |eur
éventualité. L'analyse doit toujours commencer dés |la prem ére
défaill ance.

La fonction de limtation de vitesse et |es branchenents
nécessaires a sa mse en cavre, a |l'exception de ceux qui sont

i ndi spensabl es au fonctionnenent du véhicul e, doivent pouvoir étre
prot égés contre tout réglage non autorisé ou contre |'interruption
de son alinmentation électrique.

La fonction de limtation de vitesse doit étre commandée

i ndépendamrent de |'accél érateur utilisé si |e conducteur peut, en
position assise sur son siége, actionner plusieurs commandes

d' accél érateur.

La fonction de limtation de vitesse doit s'exercer de facon
sati sfai sante, sans engendrer de perturbation él ectronmagnéti que.

Le DLV doit étre contr6lable. Le demandeur de |’ honol ogation doit
fournir |les procédures de contr6le. En particulier

Il doit étre possible de vérifier |Ie bon état de marche de |la
fonction de limtation de vitesse alors que le véhicule est a
|"arrét (par exenple, lors d un contrdle de police ou d une visite
péri odi que);

Il doit étre possible de restituer, sur une durée d enregistrenent
d’au mnimum 2 heures par pas nmaxi maux de 10 secondes, |a vitesse
réelle du véhicule et la ou les vitesse(s) régl ée(s)
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successive(s). Cette restitution doit pouvoir s’ effectuer sur un
af ficheur de contrdle a bord du véhicule.

[ Le limteur de vitesse doit étre interrogeable via une prise
conforme a la norme internationale |1SO9141 ].

Essai s

Les essais de limtation de vitesse auxquels | e véhicule présenté
a | ' honol ogation est soums, ainsi que |'efficacité de |la
limtation prescrite, sont décrits dans |'annexe 6 du présent

Régl ement. A | a demande du constructeur et avec |'accord de

| "autorité chargée de |' honol ogati on de type, |es véhicul es dont
la vitesse lintée théorique ne peut dépasser |la vitesse fixée
peuvent étre di spensés des essais spécifiés a |'annexe 6, sous
réserve que |les prescriptions du présent Reglenent soient
satisfaites.”

Insérer un nouveau paragraphe 13.1., ainsi |ibellé:

“13. 1.

Par agr aphes

Prescriptions relatives a |'installation d un DLV honol ogué destiné
aux veéhicules de catégorie M3, N2 et N3"

13.1. a 13.1.6. (anciens), renuméroter 13.1.1. a 13.1.1.6.

Insérer |es nouveaux paragraphes 13.2. a 13.2.4., ainsi |ibellés:

“13. 2. Prescriptions relatives a |'installation d un DLV honol ogué destiné
aux veéhicules de catégorie ML, N1 et M.

13.2. 1. Le DLV doit étre installé de telle sorte que, en utilisation
normal e et en dépit des vibrations auxquelles il est susceptible
d étre soum s, le véhicule soit conforme aux prescriptions de |a
section |l du présent Reglenent.

13. 2. 2. Le boitier électronique doit étre positionné dans |e véhicule de
telle maniére a ne pas étre facilenment accessible

13.2. 3. Toutes | es prescriptions définies au paragraphe 5.2. de la section
I sont applicables

13. 2. 4. Essai s

Les essais de limtation de vitesse auxquels | e véhicule présenté
a | ' honol ogation est soums, ainsi que |'efficacité de la
limtation prescrite, sont décrits dans |'annexe 6 du présent

Régl ement. A | a demande du constructeur et avec |'accord de

| "autorité chargée de |' honol ogati on de type, |es véhicul es dont
la vitesse lintée théorique ne peut dépasser |la vitesse fixée
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peuvent étre di spensés des essais spécifiés a |'annexe 6, sous
réserve que |les prescriptions du présent Reglenent soient
satisfaites.”

I nsérer un nouveau paragraphe 21.1., ainsi libellé:

“21.1. Prescriptions relatives aux DLV destinés aux véhicul es de

cat égorie M3, N2 et N3.”

Paragraphes 21.1. a 21.1.7. (anciens), renuméroter 21.1.1. a 21.1.1.7.

I nsérer | es nouveaux paradraphes 21.2. a 21.2.2.3., ainsi libellés:

“21. 2. Prescriptions relatives aux DLV destinés aux véhicul es de
catéqgorie ML, Nl et M

21.2.1. Généralités

21.2.1. 1. Le DLV doit étre concu, fabriqué et nonté de telle sorte que le
véhicul e sur lequel il est installé soit conforme, en utilisation
normal e, aux prescriptions de la section Il du présent Réglenent.

21.2.1.2. En particulier, le DLV doit étre congu, fabriqué et nonté de
mani ére a résister aux phénonenes de corrosion et de
vieillissement auxquels il est susceptible d' étre soums et étre

i nvi ol abl e, conforménment au paragraphe 21.1.6. ci-dessous.

21.2.1.2.1. Lalimte fixée doit pouvoir étre réglée par |’ utilisateur par pas
de 5 kmh entre 50 et 140 km h

21.2.1.2.2. Le réglage de cette vitesse fixée ne doit pas étre nodifiable en
dehors de | a conmande de régl age.

21.2.1.2.3. Le DLV et |les branchenents nécessaires a sa mse en oeuvre, a
| " exception de ceux qui sont indispensables au fonctionnenent du
véhi cul e, doivent pouvoir étre protégés contre tout réglage non

autorisé ou contre |'interruption de son alinentation électrique.
21.2.1.3. Le DLV ne doit pas faire intervenir le frein de service du

véhi cul e.
21.2.1. 4. Le DLV doit étre tel que la vitesse du véhicule sur route ne varie

pas en cas de pression sur |'accél érateur alors que |e véhicule
roule a la vitesse fixée.

21.2.1.5. Le DLV doit pernettre une conmande normal e de |'accél érateur pour
| e changenent de rapport.

21.2.1.6. Aucun défaut fonctionnel ni aucune intervention non autorisée ne
doi vent donner au noteur une pui ssance supérieure a celle
correspondant a la position de |a pédale d' accél érateur. En



TRANS/ WP, 29/ GRRF/ 1999/ 15
page 7

particulier, I'inviolabilité doit étre dénontrée au service

techni que, en se fondant sur un dossier analysant |e node de
défaillance dans | equel |e systéme sera exam né dans son ensenbl e.
L' anal yse doit indiquer, conpte tenu des différents états sous

| esquel s peut se présenter |le systéne, |es conséquences d' une

nmodi fication des états d' entrée et de sortie sur le
fonctionnenent, |les possibilités d obtenir ces nodifications par
des défaillances ou par une violation volontaire et |eur
éventualité. L'analyse doit toujours commencer dés |la prem ére
défaill ance.

21.2.1.7. Le DLV doit fonctionner de fagon satisfaisante, sans engendrer de
perturbation él ectromagnéti que.

21.2. 2. Essai s
21.2.2. 1. Les essais que doit subir |le DLV pour son honol ogation et |es
spécifications auxquelles il doit satisfaire sont présentés dans

| "annexe 6 du présent Reégl enent.

21.2.2.2 Il doit étre dénontré que |es conposants él ectroni ques doi vent
pouvoi r fonctionner sans défaillance dans | es conditions
successi ves sui vantes:
tenpérature anbi ante de + 65 °C + 5°C
tenpérature anmbi ante de -20 °C = 5°C
vi brations sinusoidales de 10 a 24 Hz avec anplitude de £+ 2 mMm

21.2.2.3. Il doit étre dénontré que | es conposants neécani ques doi vent
pouvoi r fonctionner sans défaillance dans | es conditions
successi ves sui vantes:
tenpérature anbi ante de + 100 °C = 5°
tenpérature anbiante de - 20 °C + 5°C
vi brations sinusoidales de 10 a 24 Hz avec anplitude de £ 2 M
192 heures en anbiance saline a 4 %"~

C

Par agraphes 21.2. a 21.2.1. (anciens), renuméroter 21.1.2. a 21.1.2.1.

Not es
Note 1/, nodifier comre suit:

“1/ Telles que définies dans |la Résolution d ensenble sur |a
construction des véhicules (R E. 3) (TRANS/ WP. 29/78 et Anends.1 et 2).”

Note 3/, nodifier come suit:

“3/ 1 pour |"Allenmagne, 2 pour la France, 3 pour |'Italie, 4 pour
| es Pays-Bas, 5 pour |la Suéde, 6 pour |la Belgique, 7 pour |a Hongrie, 8 pour
| a République tcheque, 9 pour |'Espagne, 10 pour |a Yougosl avie,
11 pour | e Royaume-Uni, 12 pour |'Autriche, 13 pour |e Luxenbourg, 14 pour |la
Sui sse, 15 (libre), 16 pour la Norvege, 17 pour l|la Finlande, 18 pour le
Danemar k, 19 pour |a Roumani e, 20 pour |a Pol ogne, 21 pour |e Portugal
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22 pour la Fédération de Russie, 23 pour la Gréce, 24 pour |’'Irlande,

25 pour la Croatie, 26 pour la Slovénie, 27 pour |la Slovaquie, 28 pour le
Bél arus, 29 pour |'Estonie, 30 (libre), 31 pour |a Bosnie-Herzégovine,

32 pour la Lettonie, 33-36 (libres), 37 pour |la Turquie, 38-39 (libres),
40 pour |’ ex-République yougosl ave de Macédoi ne, 41 (libre), 42 pour |a
Conmunaut é eur opéenne (Les honol ogati ons sont accordées par |les Etats nenbres
qui utilisent leurs propres narques CEE) et 43 pour |e Japon. Les nungéros
sui vants seront attribués aux autres pays selon |'ordre chronol ogi que de
ratification de |" Accord concernant |'adoption de prescriptions techniques
uni formes applicabl es aux véhicul es a roues, aux équi penents et aux piéces
susceptibles d' étre nontés ou utilisés sur un véhicule a roues et |les
conditions de reconnai ssance réci proque des honol ogati ons delivrées
conforménent a ces prescriptions, ou de |eur adhésion a cet Accord et |les
chiffres ainsi attribués seront communi qués par |le Secrétaire général de

| ' Organi sati on des Nations Unies aux Parties contractantes a |'Accord.”

| nsérer _une nouvell e annexe 6, ainsi |ibellée:

“Annexe 6
PRESCRI PTI ONS CONCERNANT LES ESSAI S ET LES PERFORMANCES
1. ESSAIS DE LA LI M TATI ON DE LA VI TESSE

A la requéte du demandeur, les essais doivent étre effectués
conforménent a |'un des paragraphes 1.1. ou 1.2. ci-dessous.

1.1. Mesure sur piste d' essa
1.1.1. Pr éparation du véhicule
1.1.1.1. Un véhicul e représentatif du type de véhicul e & honol oguer, ou un DLV

représentatif du type de DLV, selon le cas, doit étre soum s au
service technique.

1.1.1.2. Les réglages du nmoteur du véhicule d' essai, not amment  de
["alimentation en carburant (carburateur ou injection), doivent étre
conformes aux spécifications du constructeur du véhicule.

1.1.1.3. Les pneunatiques doivent étre rodés et gonflés a la pression
pr éconi sée par |e constructeur

1.1.1.4. La nmasse du véhicule doit correspondre a |a nasse en ordre de marche
décl ar ée par | e constructeur

1.1.2. Caractéristiques de la piste d' essa

1.1.2.1. Le revétenment de la piste d essai doit étre de nature a pernettre de
rouler a vitesse stabilisée et exenpt de toute irrégularité. Sa
déclivité ne doit pas dépasser 2 % et ne doit pas varier de plus de
1 % a l'exception des effets du bonbenent.
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La piste d' essai doit étre exenpte d'eau stagnante, de neige ou de
ver gl as.

Condi ti ons at nosphéri ques

La vitesse noyenne du vent, nesurée a une hauteur d'au noins
1 m au-dessus du niveau du sol, doit étre inférieure a 6 m's, avec
des rafal es ne dépassant pas 10 m's.

Alors qu'il roule & une vitesse inférieure de 10 kmih a la vitesse
régl ée, le véhicule doit étre accél éré autant que possible, en
exercant une pression franche sur |a pédale d accél érateur. Cette
pression doit étre mmintenue pendant au noins 30 secondes, apreés
stabilisation de la vitesse du véhicule. La vitesse instantanée du
véhicul e doit étre enregistrée pendant |'essai, afin d établir la
courbe de variation de |la vitesse en fonction du tenps, ainsi que
pendant | a mise en service de la fonction de limtation de vitesse
ou du DLV, selon le cas. La vitesse doit étre nmesurée avec une
précision de + 1 %et le tenps a 0,1 s pres.

L' essai est considéré comme satisfaisant si |les conditions
sui vantes sont satisfaites

La courbe de réponse est de type asynptotique;

La vitesse stabilisée Vstab atteinte par |le véhicule ne doit pas
varier de plus de 2 kmih de |la vitesse régl ée.

la vitesse stabilisée Vstab est |la vitesse noyenne cal cul ée
pendant une durée minimale de 20 secondes comrencant 10 secondes
apres que 90% de la vitesse réglée a été atteinte.

| es essais en accél ération doivent étre effectués et les critéeres
d' honol ogation vérifiés pour chaque rapport de démultiplication en
permettant, en théorie, |e dépassenent de la vitesse linte fixée
et pour chaque régl age de vitesse.

Essai s au banc a roul eaux
Caract éristiques du banc a roul eaux

L'inertie de la masse du véhicule doit étre reproduite sur |e banc
a roul eaux avec une précision de +10 % La vitesse du véhicule
doit étre nesurée avec une précision de £+ 1 % et le tenps &4 0,1 s
prés.

La pui ssance absorbée par le frein durant |'essai doit étre réglée
de mani ére a correspondre a la résistance a |'avancenent du
véhicule a la(aux) vitesse(s) d' essai. Cette puissance, qui peut
étre calcul ée, doit étre régl ée avec une précision

de £ 10 % A | a demande du constructeur sollicitant

| honol ogation, et avec |'accord de |'autorité compétente, |la
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pui ssance absorbée peut aussi étre réglée a 0,4 Pmax (Pmax étant

| a puissance naxinmal e du nmoteur). Alors qu'il roule a une vitesse
inférieure de 10 kmih a la vitesse fixée, le véhicule doit étre
accél éré au maxi mum des possibilités du nmoteur, en appuyant a fond
sur |la pédale d' accél érateur. Cette pression doit étre maintenue
pendant au noins 20 secondes, aprés stabilisation de la vitesse du
véhicule. La vitesse instantanée du véhicule doit étre enregistrée
pendant |'essai, afin d' établir |a courbe de variation de |la
vitesse en fonction du tenps, pendant |la mse en service de |la
fonction de limtation de vitesse ou du DLV, selon |e cas.

1.2.3. Les essais sont jugés satisfaisants si les prescriptions du
paragraphe 1.1.5. sont satisfaites.”

B. JUSTI FI CATI ON

Ce projet propose d étendre | e Reglement No. 89, relatif ala limtation de
vitesse, aux véhicules | égers ML et N1

Le but est de pernettre au chauffeur de prédéfinir la vitesse maximale qu’i
ne veut pas dépasser (appel ée Vrég). Cette sélection doit étre sinple et
vol ontaire. A chaque redénmarrage noteur, une nouvelle sélection doit étre

i nt égrée (ou proposée).

Ensuite la vitesse Vrég peut étre éventuell enent dépassée par |e chauffeur
mais il doit en étre informé : par durcissenent de |’ accél érateur et par
information auditive (information devant rester agréable).

Un but suppl énentaire doit étre |la possibilité au systene d enregistrer la
fonction vitesse = f(tenps) pour étre contrdl ée par les forces de police. Cec
génere soit un node d anal yse a bord du véhicule soit une prise de contréle et
un systenme de diagnostic extérieur (en possession des forces de police). Ce
dernier systéme doit étre alors utilisable quelle que soit |a marque du
dispositif de limtation

Enfin |’ honol ogation doit prévoir différentes solutions afin d étre

uni versell e
| e dispositif isolé pouvant étre nonté sur différents types de
véhicul es ;
| e nontage de ce dispositif sur un type de véhicule ;
la fonction directement sur véhicule si celui-ci est congu avec la
fonction limtation de vitesse.




