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Not e du secrétari at

Le présent docunment a pour objet de donner aux gouvernenments des pays de
| a CEE un bref apercu des principal es tendances des transports et quel ques
i ndi cateurs provisoires dans ce donmmi ne, pour la région de |la CEE, en 1998,
ainsi qu'une anal yse sommmire des faits nouveaux en matiere de réglementation
et d infrastructures, notament dans | es pays d' Europe centrale et orientale,
et quel ques indications sur les neilleures pratiques retenues pour |es
activités des pouvoirs publics liées au transport. Il a été élaboré par
|l e secrétariat d aprés |es comrmuni cati ons des pays suivants : République
tchéque, Estonie, France, Hongrie, Lituanie, Pays-Bas, Norvege, Pol ogne,
Fédération de Russie, Slovénie, Espagne, Suéede, Suisse et Royaune-Uni. Il a
aussi été tenu conpte des comrunications de |a Conm ssion européenne (CE) et
des institutions financieres internationales ainsi que des données sur |le
trafic fournies par |'Union internationale des transports routiers (IRU) et
["Union internationale des chem ns de fer (U C). Ce docunent conprend un texte

"La distribution des docunments du Conmité des transports intérieurs n'est
plus restreinte. En conséquence, |e secrétariat a adopté un nouveau systene de
nunérotation selon | equel |es docunments de travail porteront la cote
TRANS/ année de | a session/nunéro. L'ancien systéne de nunérotation
( ECE/ TRANS/ numér o) sera conservé pour |es rapports, ordres du jour
provi soires, résolutions et publications inportantes.
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princi pal et deux annexes : |'annexe 1 contenant des notes par pays nettant
en lum ére les principaux faits nouveaux dans | es transports des pays qui ont
donné ces informations et ceux de la CE, |'annexe 2 contenant un résumé des

activités de financenent des transports de |a Banque européenne pour |a
reconstruction et |le dével oppenent (BERD), de |a Banque européenne
d'investissenent (BElI) et de | a Banque nondi al e (Bl RD)

l. TENDANCES DES TRANSPORTS DANS LA REG ON DE LA CEE

1. L' évolution de | a situation économ que nondiale en 1998 a été occultée
par | es conséquences de |la crise financiére dans |e Sud-Est asiatique qu

avait débuté en juillet 1997 et qui s'est anplifiée en 1998 avec |la récession
prol ongée du Japon et |'effondrenent financier de | a Fédération de Russiel.
Dans | es pays occi dentaux a économ e de marché, |'expansi on écononi que a perdu
de son élan au cours du deuxi éme senestre de 1998. On prévoit actuell enent que
le PIB réel de |'Europe occidental e devrait augnenter de 2,8 % en 1998,
c'est-a-dire a peu prés du méne pourcentage qu'en 1997. Dans |es pays

en transition de la CEE, le PIB réel total stagnerait probabl enent en 1998 par
rapport a |'année précédente et pourrait méne enregi strer un | éger déclin.

La raison principale en était le ralentissement écononique de |a Fédération de
Russie qui se traduira aussi par un taux négatif de croissance de |la
production de |a CEl dans son ensenble. En Europe centrale et orientale,

mal gr € une | égére décél ération au second senestre, |le PIB réel pour 1998
devait encore augnmenter dans |'ensermble de plus de 3 % alors que les Etats
baltes restaient |la région d Europe dont |a croissance était la plus rapide
avec une progression de prés de 6 % prévue pour |eur PIB global.

2. Dans | es pays nenbres de |la CEE, |e secteur des transports a suivi des
schénmms de croissance différents, correspondant a ces évol uti ons économ ques
et dépendant aussi de |la situation géographi que des pays. Dans |es pays

d' Eur ope occidentale, d' aprés |les données provisoires et |les estimtions de

" Union internationale des transports routiers (IRU) et de |’ Union

i nternationale des chem ns de fer (UC), le transport des nmarchandi ses
dangereuses et des voyageurs par route et par chem n de fer devait encore
augnenter en 1998 par rapport a 1997. Selon |les données de |I'IRU, |e volume de
mar chandi ses transport ées par route dans ces pays devait s'accroitre de 2,5 %
en 1998 et une nouvelle progression de 2,8 % était prévue pour 1999.

La situation est trés variable selon les pays : les chiffres d' augmentation
pour 1998 allaient de 1 %en Belgique a 5,4 %en Irlande. Dans | a plupart des
pays d' Europe occidentale, la croissance du PIB serait inférieure a celle des
transports routiers (a |'exception de |'Irlande, de la Belgique, de I'ltalie
et du Royaume-Uni). Ce rapport s'inverserait cependant en 1999 sous |'effet
conbi né d' une croi ssance plus nodeste du PIB et de volunes de transport
routier plus élevés. En ce qui concerne |le transport des marchandi ses par
chemin de fer, il a été en augnmentation de janvier a septenbre 1998, a la fois
en tonnage (+ 2,0 %9 et en tonnes-km (+ 3,3 %, d aprés les chiffres de |'U C
Le transport des voyageurs senblait aussi avoir augnmenté en 1998 dans |es pays
d' Eur ope occi dental e bien que | es données communi quées ai ent été assez
l[imtées. Il y a eu une augmentation considérable du trafic routier dans

Voir CEE/ONU, Etude sur la situation économ que de |' Europe, 1998, No 3
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certains pays (par exenple en Espagne ou |e transport des voyageurs par route
a augnenté de 22,7 % en voyageurs-kn). Le transport des voyageurs par chenin
de fer a senbl é poursuivre en 1998 sa |l ente courbe ascendante dans |es pays
d' Eur ope occidentale. D aprés |les données de |'U C portant sur neuf mois, le
nonbre de voyageurs a augnenté de 0,3 % alors que la croissance en
voyageurs-km atteignait 1,4 % Une progression plus sensible a été signal ée
en Espagne et en Turquie ou |le nonbre de voyageurs transportés par chemn de
fer a augnenté, respectivenent, de 4,6 et 2,7 %et |a progression en
voyageurs-km de 6,9 % dans | es deux pays.

3. Dans | es pays d' Europe centrale et orientale (PECO ainsi que dans ceux
de la CEl et dans les Etats baltes, on prévoyait une certaine augnentation des
transports de marchandi ses en 1998 bien que |'on dispose de peu de données.
Les pays les plus touchés par la crise de | a Fédération de Russie revoyai ent
cependant |eurs prévisions a |l a baisse (une augnentation de 1 % était prévue

en Russie et en Lituanie) et il pourrait nméne y avoir une dininution dans
certains des pays |les plus touchés par la crise économque (- 4,9 %
en République tchéque). D aprés des données prélimnaires, il senblait que

| e volune de marchandi ses transportées par route ait augnenté plus rapi denent
que celui transporté par chemn de fer dans ces ménes pays. Selon | es données
provi soires fournies pour |les neuf premers mois de 1998 par |' U C,

| e transport de marchandi ses par chenin de fer a stagné (- 0,4 % en tonnes,

+ 0,4 %en tonnes-km par rapport a la nméne période de 1997 avec des

di ff érences nmarquées d' une sous-région a une autre et méne d'un pays a

| "autre. Les données prélimnaires pour |es PECO indi quai ent une baisse
réguliére du trafic marchandi ses (- 6,6 % en volunme, - 8,4 %en tonnes-km.
Dans | es pays de la Baltique et de la CEI (& |'exclusion de |a Fédération de
Russi e et des Républiques d' Asie), |le volume de marchandi ses transportées par
chemn de fer a augnenté de 2,1 % (et de 3,5 % en tonnes-kn). La République de
Mol dova et |la Lettonie n'ont toutefois pas suivi |a tendance général e pui sque
le trafic marchandi ses par chemn de fer y dimnuait respectivenent de 6,1 et
3,9 %en volune et de 2,3 et 4,8 %en tonnes-km En ce qui concerne |e
transport des voyageurs, |la part des chemins de fer continuait de dim nuer
dans |l es PECO, avec une baisse de 9,2 % du nonbre de voyageurs et de 5,3 %

en voyageurs-km La nméne di m nution en voyageurs-km (5,2 % est signal ée dans
|l es pays de la Baltique et de la CEI (a |'exclusion de |la Fédération de Russie
et des Républiques d' Asie), bien que la perte en nonbre de voyageurs (- 1,1 %
y ait été noins inportante.

4, D aprés cette évolution, on peut dire qu' en 1998, dans |es pays d' Europe
occidentale, |la tendance de la répartition nodale du transport de marchandi ses
a été | égerenent favorable aux transports routiers aprés une interruption

maj eure de cette tendance en 1997 ou le trafic ferroviaire des nmarchandi ses
avait augmenté de prés de 8 %contre 3 % seul ement pour le trafic routier.

5. Dans |es PECO et les Etats baltes, bien qu'il manque beaucoup de
données, la tendance de la répartition nodale en 1998 a senbl é évol uer
nettenent en faveur des transports routiers conme cela avait déja été le cas
en 1997 ou le trafic ferroviaire des nmarchandi ses avait dinmnué de 0,5 %
tandis que le trafic routier correspondant augnmentait de 12 % Dans certains
pays il a toutefois senblé y avoir une reprise des transports par voie

navi gabl e. Dans |les PECO et les Etats baltes, la répartition nodale du
transport des voyageurs est aussi restée favorable aux transports routiers et
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plus particuliérement au transport individuel aux dépens des transports
publics bien que, dans certains cas, les chiffres de ces derniers aient auss
augnent é.

6. A | ' échel | e paneuropéenne et pour tous |es nodes de transport, le trafic
i nternational a continué d augmenter plus rapidenent que le trafic intérieur
confirmant ainsi une tendance établie de | ongue date dans |l a région de |la CEE
Les transports internationaux Est-Quest se sont apparemment dével oppés plus
rapi denment bien que les chiffres définitifs aient été inférieurs aux
prévisions initiales en raison des répercussions de la crise russe dans |es
pays qui jouaient le r6le le plus inportant dans les flux de transit vers

| "Est. Le transport international des marchandi ses par chemin de fer a en
particulier augmenté beaucoup plus vite que le transport intérieur
correspondant. D aprés |les données de |I'U C portant sur 9 npois, en Europe

(& I"exclusion de | a Fédération de Russie et de |'Asie centrale), le trafic
total de marchandi ses par chenmin de fer en tonnes-kmn'a progressé que de

0,4 %contre 5,1 %pour le trafic international correspondant. Dans |es PECO
cette tendance a été encore plus narquée avec des pourcentages respectifs de

- 8,4 %et + 4,4 % Dans beaucoup de pays dont |la France et |a République
tchéque, le trafic ferroviaire international a représenté plus de 50 % de

| " ensenbl e des mar chandi ses transportées par chenin de fer. On pourrait
ajouter enfin que le trafic ferroviaire international a enregistré des progreés
rapi des en Turquie ou il a augnenté de 84,5 % au cours de |'année écoul ée bhien
qu'il ne représente encore que 5,5 %du transport ferroviaire tota

en tonnes-km

7. Le transport conbi né a poursuivi son expansion dans |a région de |a CEE
En 1997, les sociétés nmenbres de |'U RR ont augnenté de 9 % le nonbre de |eurs
expéditions en transport international avec quelque 2,6 mllions d' EVP et

une augnentati on anal ogue est aussi signal ée pour le trafic national qui
représente actuell ement environ 0,315 mllion d' EVP.

. EVOLUTI ON DANS LES DOVAI NES DE LA REGLEMENTATI ON ET DES | NFRASTRUCTURES

8. Des progrés ont eu lieu en 1998 dans | e donmine de |la réglenentation
en vue de faciliter |e passage des frontiéres, de réduire | es enconbrenents,
d' améliorer encore la sécurité routiere et de limter les effets du secteur
des transports sur |'environnement. Malgré |es progrés signal és dans |es
transports internati onaux de nmarchandi ses, | e passage des fronti éres reste
un obstacle maj eur pour tous |es nodes en dépit de tenps d' attente en lente
di m nution aux frontiéres. En ce qui concerne |les chemns de fer, |es durées
d' arrét pour les formalités douani éres sont souvent assorties

d' i nconpatibilités techniques entre | es réseaux nationaux, ce qui augnente
le risque de retards suppl énentaires pour |le transport des voyageurs.

Des accords bil atéraux ont continué d' étre conclus pour effectuer |es
formalités douani eres a bord des trains en marche ou pour procéder aux
contrél es dans les term naux, et des groupes de travail spéciaux ont été
constitués a cette fin sur certains couloirs ferroviaires.

9. Des enconbrenents ont été signal és surtout sur |les routes national es,
aux abords des grandes villes (en particulier dans |es PECO et |es pays
baltes). Qutre la construction d'éléments d infrastructure (qui a été ralentie
a cause des difficultés financi éres de certains pays), on a signalé |'adoption
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de mesures pour réduire la demande de trafic et favoriser les transports
publics (y conpris des néthodes internodal es) ainsi que des systeéenes
d'information des usagers et des centres de régulation de la circulation

10. En ce qui concerne la sécurité de la circulation routieére, une
augnent ati on du nonbre de décés est signal ée en 1998 par plusieurs pays

en rai son de circonstances telles qu' une nobilité accrue occasi onnée par des
condi ti ons mét éorol ogi ques ou économ ques favorables, une él évation des
limtes de vitesse ou |'absence d'inpact continu des nesures strictes
appl i quées dans | e passé. Le nonbre d'accidents avait augnenté de 5,2 % dans
les PECO et de 8,9 % dans les pays de la CEE et |es pays baltes; |l e nombre de
bl essés avait augnmenté respectivenent de 0,8 %et 7,5 % celui des déces avait
| égerenent di mi nué dans | es pays d' Europe occidentale (0,4 % alors qu'il a
continué d' augnenter dans |les pays de la CEE et | es pays baltes (6,3 %.

La situation a senbl é s'angéliorer dans certains PECO bien que ces chiffres

ai ent continué d'y augnenter plus rapidenent qu' ailleurs. Le nonbre de piétons
victimes d' accidents nortels causait certaines inquiétudes (en Suisse, ils
représentent 20 % des bl essés) mais aucune conclusion définitive n'a jusqu'a
présent été tirée quant a la neilleure facon de résoudre ce probl éne.

Les nesures |le plus |argenent appliquées pour renforcer |a sécurité routiére
ont porté sur |'anmélioration de la formati on des conducteurs, |'aménagenment
des limtes de vitesse, une aggravati on des sanctions et une neilleure
conception des infrastructures (dispositifs de sécurité routieéere, tracé des
routes, pistes cyclables...), la circulation réduite des poids |ourds pendant
| es week-ends, | e contrdle des véhicules (une | égislation plus sévere a cet
égard est appliquée dans |l es PECO et |es pays baltes). Certains paysrévisent
gl obal ement | eur politique (par exenple en Norvege ou des propositions seront
présent ées au Parl ement en 1999; |e Gouvernenent néerlandais est en train

d' él aborer un progranmme de sécurité durable pour |es années a venir, faisant
ainsi un effort remarquabl e pour trouver un consensus), ou ont incorporé |la
question de la sécurité dans |leurs stratégies de transport (par exenple

au Royaunme-Uni et en Slovénie). La tél ématique sera peut-é&tre appel ée a jouer
un rdéle inportant dans ce donmine a |'avenir (centres de régulation de |la
circulation, véhicules et routes intelligents, etc.).

11. En ce qui concerne la protection de |'environnenent, |es principaux
secteurs de |'action publique sont |es spécifications techniques des véhicul es
routiers et des carburants, |le transport des narchandi ses dangereuses et |es
politiques visant a favoriser une nouvelle répartition nodal e pour renplacer

| es transports routiers par des nodes noins nuisibles pour |'environnement et
en particulier par le transport conbiné. Au sujet des spécifications

techni ques des véhicules routiers et des carburants, |les pays de la CEE et les
pays baltes ont harnonisé leur |égislation avec |les Directives pertinentes de
| ' Uni on européenne. Dans | e transport des marchandi ses dangereuses, un certain
nonbre d' autres pays ont récenment adhéré a |I' ADR, |a nécessité de noderniser
la | égislation en vigueur et d' angéliorer la formation des conducteurs de

véhi cul es de transport des marchandi ses dangereuses suscite certaines
préoccupations. Parm |es nesures tendant a favoriser la répartition nodale
figurent |'étude des prix de revient du transport routier, |"'augnentation des
taxes sur ces véhicules et sur les carburants et un ensenble de nesures pour
favoriser | e dével oppenent du transport conbi né notamrent des subventions et
des préts pour |'achat d'équi pement, des investissenents publics dans |es
nouvel l es installations et des dégrévements fiscaux.
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12. En ce qui concerne |l es progrés dans | e domai ne des infrastructures,

les priorités indiquées correspondaient aux particularités et aux contraintes
géogr aphi ques de chaque pays. Suite aux réductions des investissenents dans
["infrastructure des transports en 1997, dans |le cadre de |'effort conmun pour
se conforner au progranme EURO (|'Espagne a, par exenple, réduit de 33 %

ses investissements dans | es chemins de fer), |es pays d' Europe occidental e
ont, senmble-t-il, relancé leurs projets relatifs aux transports, et

en particulier, ceux qui ont trait aux chemns de fer, dans le but d attirer
vers ce node une partie des transports routiers. Les travaux de la |iaison
ferroviaire du Tunnel sous |a Manche qui devrait réduire de 30 m nutes

| a durée du parcours entre |le centre de Londres et |le Tunnel, ont débuté

en octobre 1998. Aux Pays-Bas, le projet de desserte de |a Betuwe, |a Ligne
sud a grande vitesse et | e Tunnel sous |'Escaut occidental ont aussi avancé
consi dérabl enent en 1998, du point de vue des processus de prise de décisions.
Les citoyens suisses ont approuvé récemment un ensenble d'investissenments d'un
nontant total de 300 mlliards de francs suisses dans |es chenins de fer pour
| es 20 prochai nes années, dont deux tunnels transal pins et |a nodernisation
du matériel roulant. Les efforts des PECO et des pays baltes sont restés axés
sur les couloirs de transport paneuropéens, et plus général ement, sur |eur
réseau de routes et de voies ferrées. Quel ques trongons nouveaux d'autoroutes
et de rocades urbaines ont été termnés et des |lignes de chenins de fer ont
ét é noderni sées (électrification, anélioration des tracés existants, m se

en place des systénes de tél écommuni cati on nodernes...). Plusieurs pays ont

€l abor é des docunents sur |eur stratégie, indiquant notament |es engagenents
gqu'ils ont pris pour un avenir proche en ce qui concerne |les investissenments
dans les transports.

13. Pl usi eurs rapports signalent | e manque de ressources financi eres pour
mettre en oeuvre des projets dont ces pays ont grand besoin dans |l e domaine
de I'infrastructure des transports. Des pays menbres ont poursuivi |a mse

en place de conditions plus favorables pour faire participer |es capitaux
privés aux projets futurs. Les PECO, |les pays de |la Baltique et ceux de la CE
él aborent différentes nmesures de réglementati on pour attirer les

i nvestissements privés dans différents donmaines dont |'infrastructure

des transports. Les lecons tirées du passé, en particulier en matiére
d'inplantation d' autoroutes a péage, pourront servir de nodel e pour

I a recherche de sol utions acceptables par toutes |les parties intéressées,

y conpris |les usagers. Le secteur privé jouait un rdle de prem er rang dans
certains des projets ferroviaires britanni ques susnentionnés. Aux Pays- Bas,
un groupe de travail nmet au point des propositions pour faire participer

| e secteur privé aux projets futurs.

14. Les institutions financiéres internationales dont |es activités sont
exposées plus en détail dans |' Annexe 2 ont continué de jouer un réle
essentiel dans la mse en place de |'Infrastructure des transports

paneur opéens. La Banque européenne pour | a reconstruction et |e dével oppenent
(BERD) a signé des accords pour di x opérations suppl émentaires en 1998,

d'un nmontant total de 227 mllions d' écus, portant ainsi |e nonbre total

d' opérations dans les transports a plus de 40 projets et 1,3 milliard d' écus.
Les chenmins de fer restent au centre des activités de |a BERD en nati ére

de transport, et des accords portant sur quatre nouvelles opérations
ferroviaires ont été signés en Hongrie, Lettonie, Croatie et Géorgie en 1998,
dont deux cofinancées avec |a Banque européenne d'investissenents (BEl) et
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| es deux autres avec |a Banque nondi ale. Les PECO et |es pays baltes ont
représenté plus de 70 % des engagenents en 1998. En revanche, en 1999,

| "accent devrait se déplacer vers |le Caucase et |'Asie centrale. Le total
des engagenents en 1999 devrait rester de |'ordre de 200 millions d'écus.

15. La Banque européenne d'investissenents (BElI) a signé en 1998 (de janvier
a novenbre) des contrats de financenent pour un nontant supérieur

a 6,3 mlliards d' écus concernant des projets entrepris dans |le cadre

de |' Union européenne, soit prés de 40 % des préts accordés dans les 15 Etats
nmenbres de |'Union. Les préts approuvés en 1998 au titre de projets faisant
partie de couloirs de transport d' Europe centrale, définis par |es Conférences
paneur opéennes sur les transports de Créte et d' Helsinki, ont représenté

1,4 mlliard d' écus.

16. Les opérations de prét de |la Banque nondi al e en Europe et en Asie
centrale dans | e donmmi ne des transports ont atteint 356 mllions de dollars,
soit 6,8 %du total des préts accordés en 1998; il senble que |'on assiste

a un aménagenent des priorités depuis 1996, lorsqu'ils ont atteint le niveau
record de 868 mllions de dollars, soit 19,8 % du total des préts.

1. LES MElILLEURES PRATI QUES DANS LE DOVAI NE DES TRANSPORTS

17. Les neilleures pratiques signal ées sont axées sur |la restructuration
des chemins de fer, la facilitation des transports et |es stratégies

en mati ere de transport et d' espace. Plusieurs nesures novatrices concernant

| a gestion de | a demande de transport, surtout dans |e domaine des transports
ur bai ns, ont aussi été nentionnées.

18. La restructuration des chenmns de fer se poursuit dans |a plupart

des pays menbres de la CEE. La Suisse a entamé une réforme anbitieuse

des chem ns de fer : en 1999, |es CFF sont devenus une entreprise publique et,
a l'"avenir, |'accés au trafic marchandi ses et & certains secteurs du trafic
voyageurs sera possible pour d' autres exploitants. La Pologne a instauré

une nouvelle I nspection générale des chemns de fer et une nouvelle

organi sation de |l a société de chenmns de fer PKP dans |l aquelle |la séparation
entre |'exploitation et |'adm nistration est effective depuis

le ler juillet 1998. Une nouvelle organisation a aussi été nise en place

en Roumani e. En France, une expérience pilote visant a confier aux régions
certaines responsabilités en mati ere de réglenentati on des services
ferroviaires régi onaux est en cours et |les responsabilités respectives

des Réseaux ferrés de France (RFF) et de |la SNCF vont étre plus clairenent
définies.

19. Pl usi eurs nesures sont citées dans |le but de faciliter |es opérations
de transport, notamment des services d'information et des systénes

de distribution des billets. Des efforts continuent d étre faits, surtout

en Europe occidental e, pour améliorer |les transports urbains, notamment

la livraison des marchandi ses en zone urbaine, des efforts de planification
et une gestion de | a demande de transport. Trés souvent, ceux-ci passent par
une révision de la | égislation en vigueur pour pernettre aux pouvoirs publics
d' appl i quer des nesures portant par exenple sur la tarification routieére,

des projets de transport des entreprises ou sinplifier |les procédures

d' approbation et d'exécution des projets de transport.
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20. Des stratégies de transport mises au point dans plusieurs pays

engl obent, dans certains cas, des questions d' aménagenent de |'espace.

Aux Pays-Bas, plusieurs couloirs de transport de marchandi ses (projets

| NCODELTA) sont a |'étude dans un cadre général conprenant a la fois

I es transports, |e dével oppenent éconon que et un dével oppenent de qualité
La République tchéque a actualisé sa politique nationale des transports a
la suite de son éval uation pour entrer dans |'Union européenne.

Le Gouvernement slovene a aussi promul gué une résolution sur la politique
des transports qui suit actuellement une procédure parlenentaire.

V. PERSPECTI VES POUR 1999

21. Actuel |l ement, | es perspectives écononi ques pour 1999 sont incertaines.
Avec, pour toile de fond, |'agitation récente des marchés financiers, la crise
profonde en Asie et les incertitudes quant aux possibilités de naintien

de la stabilité financiére en Anérique |atine, |es perspectives de croi ssance
des pays occidentaux a économ e de narché ont été réguliérenent revues a

| a bai sse depuis |'été. En Europe occidentale, on pense maintenant que

| a production totale devrait augmenter d'environ 2 % %en 1999 mais ceci cache
des di fférences selon | es pays. Deux facteurs externes inportants senbl ent

dom ner | es perspectives a court terme pour |les pays en transition de |a CEE :
la situation de | a denmande en Europe occidentale et |les conditions des marchés
i nternationaux de capitaux. Le fait que | es économes en transition soient
trés exposées aux marchés étrangers, tout en étant un signe de |eur
intégration a |'économ e nondiale, est en méne tenps une source de
vulnérabilité a court terne, nméme pour les plus avancées d' entre elles.

Un ral enti ssenment cyclique en Europe occidentale aurait une incidence sur

| a croi ssance des exportations des pays en transition et risquerait d aboutir
a un affaiblissenent de |a croi ssance économ que en 1999. Dans certaines
économ es en transition, la réduction des apports de capitaux étrangers,

not anment des investissenents étrangers directs, ralentirait |l e processus

de restructuration et de reprise ainsi que |le potentiel de croissance future.

22. Dans ce contexte, de nouveaux efforts seront nécessaires pour trouver
des solutions a |'augnentation des besoins en mati ére de demande de transport,
dans un contexte de ressources financiéres |imtées. Les nesures

de régl ementation devraient continuer a jouer un rdle essentiel pour m eux
utiliser I'infrastructure existante, faciliter |les opérations de transport,
rendre plus efficaces | es nodes de transport noins néfastes pour

| " environnement, améliorer la sécurité et réduire | es répercussions peu
souhai t abl es pour |'environnenent. Les nesures de nature & réduire la pression
actuelle sur les réseaux routiers, notament |es réfornes des chemns de fer
et la promotion des autres nodes comme |e transport conbiné, |a navigation
intérieure ou |l e cabotage, resteront essentielles dans |la plupart

des stratégies nationales de transport. Les systémes de transport urbain

et interurbain engorgés nécessiteront des approches stratégi ques et gl obales
ai nsi que de grandes conpétences de |la part des pouvoirs publics dans

| a recherche de consensus. Le dével oppenent et |'intégration des réseaux

eur opéens et |leur extension vers |'Asie centrale continueront de figurer parm
les priorités de la région de |a CEE
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Annexe 1

Not es par pays

REPUBLI QUE TCHEQUE

Le secteur des transports a représenté 3,6 % du PIB en 1996 (selon
| es estimations). En raison de la situation économ que (le PIB devrait
di m nuer de 0,5 % en 1998), le trafic marchandi ses devrait bai sser en 1998
de 4,9 % en tonnes-km Le nonbre de voyageurs enpruntant |les transports
publics devrait aussi dimnuer (-3 %en voyageurs-km, surtout pour le trafic
ferroviaire (- 6,7 %en voyageurs-km, tandis qu'il augnmenterait pour
| es voitures particulieres (+ 3,1 %en voyageurs-kn). La route reste |l e node
dom nant pour le trafic marchandi ses (65,4 % en tonnes, 82,7 % en tonnes-km
et sa part devrait encore augnenter en 1999. Les voitures particuliéres
représentent les trois quarts des transports de voyageurs. Le transport
i nternational constitue 50 % du transport total, bien qu'il ait
consi dérabl ement di m nué en 1998 (- 21,8 %en tonnes-km - 7,5 % en tonnes).
Les probl énes d' enconmbrenent apparai ssent surtout sur |le réseau de routes
principales, a proximté des grandes villes. Parm |es nesures enployées pour
y renmédier figurent |I'information des usagers et |e dével oppenent des systeénes
de transport public intégré ainsi que la limtation de |'accés des voitures
particuliéres a certaines zones urbaines. Les limtes de vitesse ont été
nodi fi ées | e ler octobre 1997, passant de 60 a 50 kmh en zone urbaine et
de 110 a 130 km h sur les autoroutes. A la suite de ces nodifications,
| es accidents et |es décés ont dimnué dans | es zones urbaines (respectivenent
de 18,5 et de 3,3 %9, alors qu'ils ont augnenté sur |les autoroutes (de 54 %
pour |les déces). Une politique des transports a été définie a la suite
de |'évaluation de |I'état de préparation de |a République tchéque a |'entrée
dans |'Uni on européenne. Des nesures favorables au transport ferroviaire
seront progressivenent adoptées, notamment | a nodernisation des quatre
couloirs de transit ferroviaire, conforménent aux Accords AGC et AGIC, tandis
que | e dével oppenent du transport conbi né sera encouragé. Les autres nesures
tendant & réduire les incidences des transports sur |'environnenent portent
notanmmrent sur le bruit, les limtes d' énission des véhicules routiers
et ferroviaires et |'harmonisation du transport des marchandi ses dangereuses
conforménment a |' ADR. La part du transport ferroviaire a augnenté par rapport
a l'investissenent total dans les transports en 1998 bien que |a part
de ce dernier consacré a |'infrastructure des transports ait dimnué. La route
et le rail représentent des pourcentages conparables de |'ensenble
des investissenents.

ESTONI E

Selon les estimations, la part du secteur des transports, des postes
et des tél écomunications dans |l e PIB est passée de 9,7 %en 1996 a 11,2 %
en 1998. L'exportation de services de transport a augnenté ces derniéres
années, notamrent dans |le secteur du transit, ce qui est la raison principale
de | "augmentation de |la part du secteur des transports dans le PIB. Le trafic
mar chandi ses total (en tonnes) s'est accru de 3,9 %en 1998 et une nouvelle
progression de 4,8 % a été prévue pour 1999. La croissance des transports
routiers a été plus inportante que celle du transport ferroviaire
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(4,4 %contre 3,4 %, mais |le contraire est prévu pour |'année prochaine

(2,5 contre 5,6 %9. Le trafic international a continué de progresser bien qu'a
un rythme plus lent que |'année derniére (6,8 %en 1998 contre 26,3 %

en 1997); une croissance plus inportante, pouvant aller jusqu' a 18,2 9% est
prévue pour 1999. Le trafic international représente un pourcentage croissant
des transports ferroviaires comme des transports routiers (respectivenent

69,3 et 21,2 % . Le rail occupe une position dom nante dans le transport

i nternational dont il représente environ les trois quarts, avec une part

en | égére augnmentation. Une progression considérable de la circulation était

a l'origine d enconbrenents a Tallin et dans d'autres grandes villes ainsi que
sur certains trongcons de routes nationales. Qutre |la nodernisation du réseau
routier, des encouragenents a utiliser les transports publics et

une augnentation des taxes sur |les carburants jusqu' en 2002 sont censés
remédi er a ce probl éme. Les augnentations du trafic voyageurs pour 1998

et 1999 devraient étre nmoins inportantes que |es années précédentes

celle de 1998 pour |le nonbre total de voyageurs devrait étre de 0,8 %contre
0,2 %en 1999 alors que |'efficacité du trafic voyageurs (en voyageurs-km
augnenterait respectivenment de 3,3 et 0,3 % pour ces deux années.

En dépit d' une augnmentation du nonbre des accidents (+3 9% et des
bl essés (+4,1 %9, les chiffres de la sécurité routiére indiquent une
di m nution sensible des déces (-7,7 9% pour 1998. Un programe internationa
de sécurité routiéere est en préparation pour |a période 1999-2010. Un nouveau
progranmme de formati on des conducteurs sera aussi ms en place en 1999.
Une nouvelle | égislation était en préparation en 1998 pour |es chem ns de fer,
|l es transports routiers et les transports publics. Avec d'autres mesures
gouvernenent al es en faveur des transports publics et une réglenentation plus
stricte des taxes sur les carburants et |les véhicules routiers (conforménment
aux prescriptions | égales de |'Union européenne) ces nesures devrai ent obtenir
des résultats considérables du point de vue de |a réduction des incidences
des transports sur |'environnement. Les princi paux aménagenents de
|"infrastructure des transports sont |iés aux coul oirs paneuropéens qu
traversent |e pays; en 1998, les investissements ont été concentrés sur |la
ligne ferroviaire Tallin-Narva (les deux tiers de |'investissenent total dans
["infrastructure des transports en 1998, y conpris |a nodernisation des
gares). En ce qui concerne les routes, les efforts ont porté sur trois
itinéraires principaux : Tallin-Tartu, Tallin-Narva et la Via Baltica et ont
représenté 16 % des investissenments totaux en 1998.

FRANCE

En France, |les transports de marchandi ses ont augnmenté de 3,5 %
dépassant | a croissance du PIB prévue pour 1998 (3 % . La progression des
transports ferroviaires (2,5 % sera toutefois inférieure a celle des
transports routiers (3,5 %. Les chiffres de la répartition nodale ne sont
connus que pour 1997 et ils ont indigué une augmentation exceptionnelle du
transport des marchandi ses par chemin de fer (+8,7 % en tonnes/km, ce qu
a fait passer de 77/23 a 75/25 |l e rapport entre les transports routiers et
ferroviaires. Le trafic international augnente depuis 1995 au noins; en 1997,
il représentait 23 %du trafic marchandises total, 14 %du trafic routier
et 50 %du trafic ferroviaire. Le transport des voyageurs a égal enent augmenté
mais a un rythme plus lent. Les chemins de fer enregistrent |a encore
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des chiffres inférieurs : +1,5 % d' augmentation sur | e réseau principal SNCF
alors que |'augnentation du trafic a été de 3 % sur |le réseau routier national
et de 4,3 %sur le réseau autoroutier. La répartition nodale pour |es
voyageurs n'a pas évol ué sensi bl enment au cours des deux derni éres années avec
89 % pour la route et 9 % pour le rail

Les données dont on di spose pour |es neuf premiers nois de 1998
i ndi quent une | égére baisse du nonbre d' accidents et de blessés sur la route
(-0,6 %9. Le nonbre de tués a en revanche augnenté de 5 % Cela pourrait
dénoter une certaine perte d efficacité des nesures prises dans | e passé comme
la réduction des linmtes de vitesse en zone urbaine (a 50 knm' h), des taux
d' al cool émi e ou du systene de sanctions par points appliqué sur les perns de
conduire. Les nesures adoptées par |le Conmité national de la sécurité routieére
prévoi ent une amélioration de la formati on des conducteurs, une aggravation
des sanctions et une anélioration de |'infrastructure et du tracé des routes
(dispositifs de sécurité routieéere, pistes cyclables, etc.).

Parm |es efforts entrepris pour réduire |les incidences néfastes des
transports sur |'environnement figurent |es encouragenments donnés par |'Etat
au transport conbiné, tant par |a nodernisation et |le fonctionnenent des
infrastructures que par |'initiative tendant a actualiser la réglenmentation en
vigueur sur le transport des marchandi ses dangereuses. Les autres initiatives
i nportantes signal ées dans | e rapport sont la mse en place d'études
concertées sur les besoins en matiére d'infrastructure routiére jusqu' en 2015,
| a séparation des responsabilités de |'Etat de celles de |a conpagnie de
chem ns de fer (SNCF) et le transfert de certai nes responsabilités de
réglenentation a certaines régions, sur une base expérinentale, dans |le cadre
du processus de réfornme des chenmins de fer, ainsi que plusieurs initiatives
tendant a faciliter | es opérations de transport comme |la m se en oeuvre de
projets de transport urbain, des systénes nultinodaux d'information et de
di stribution des billets, etc. La nodernisation du transport par voie
navi gabl e grace a |'amélioration des conditions de travail conpte égal ement
parm |es donmines d activité de |'Etat. En ce qui concerne |le transport
routier des marchandi ses, |'angelioration des contrdles dans les transports
routiers (chronotachygraphe él ectroni que, contr6le de poids en marche) et
| "application de | a Réglenentation social e européenne ont été |es principaux
secteurs d' activité.

HONGRI E

La part des transports routiers dans |le PIB baisse | égérement : de 6,7 %
en 1996, 6,2 %en 1998 et 6,1 % en 1999 (prévisions). Acconpagnant |a
progression du PIB en 1998, le trafic total a augnenté. Le transport de
mar chandi ses devait croitre de 2,4 %en 1998 (en tonnes/km et, en 1999, la
progression devrait étre de 2 % Pour le rail et la route, les chiffres
devrai ent étre anal ogues (transport routier +2 %et transport ferroviaire
+1,3 % en 1998; en 1999, |la progression devrait étre de 2,6 % pour |es deux
nodes). Aprés une baisse de 5,9 % les transports fluviaux devrai ent connaitre
une augnentation sensible (12,9 %9 en 1999. Pour |es marchandi ses, les parts
du rail et de la route restent constantes depuis 1996 : 25 % du tota
tonnes/km pour le rail et 51 % pour |la route. Le transport international a
| égerenent chuté en 1998 (-0,9 %, mais il devrait connaitre une reprise
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en 1999 (+3,8 % . La route joue un r6le de plus en plus inportant dans le
transport international, avec une hausse annuelle de 2,4 %en 1998 et 1999, et
le rail devrait progresser en 1999 (+2,1 9% par rapport a |'année précédente
(-2 %9. Le transport public de voyageurs est pratiquenent stagnant (+0,2 %
en 1998, +0,5 % en 1999). Bien que |'on ne dispose pas de données a ce sujet,
| e transport individuel poursuit sa progression. Le passage des frontiéres et
la circulation en fin de semaine sont |es principal es causes d'engorgement du
réseau routier hongrois. La construction d'infrastructures nouvelles
(essentiellenment des nouvelles installations aux fronti éres, des voies

d' évitement des villes et la reconstruction des routes de desserte des
villes), I'information des usagers et |es systémes de contrdle de la
circulation sont les principales nesures appliquées dans ce domai ne.

Depui s 1990, on constate une bai sse des accidents routiers provoquant
des bl essures corporelles et des déces (37 %et 49 % respectivenent pour
| a période 1990-1997). Cependant, en 1998, |les accidents routiers avec
dommages corporels ont augnenté de 8,4 % le nonbre de bl essés de 10,2 % et
I e nonbre de tués de 5,6 % Des volumes de trafic inhabituellement élevés
(en particulier au début de |I'année du fait de la clénence de |'hiver) et une
augment ati on du nonbre de jeunes conducteurs peuvent en partie expliquer cette
situation. On a constaté une réduction du port de la ceinture de sécurité et
une plus grande influence de |'alcool. Toutefois, |a tendance positive
générale qui caractérise la sécurité routiére depuis 1990 se nmintient.
Les restrictions apportées a la circulation des véhicules lourds en fin de
senmaine et les jours fériés, appliquées pour la prem ére fois au début de
" année 1997, s'avérent gl obal ement positives. Il est désormais interdit
d' utiliser un tél éphone nobile en conduisant, |le port du casque est
obligatoire pour |les conducteurs de notocyclettes et |la réglenentation du
marquage a été nmse a jour en ce qui concerne le transport d enfants et de
mar chandi ses dangereuses. La police de la route a été dotée de nouveaux
équi pements et sa capacité de contrdle renforcée. L' anmélioration de
I"infrastructure routiéere et |'enseignement dispensé dans |es écoles prinmaires
devrai ent égal ement avoir un effet positif.

De nouveaux trongcons autoroutiers ont été ouverts a la circulation
en 1998, y conpris un troncon de 40 kil onétres sur |'autoroute M5 (sur le
coul oi r paneuropéen No 4) et un autre de 43 kilometres, sur la M3
(couloir No 5). La construction de |a sem -autoroute M15 a été approuvée.
Le programme de dével oppenent du réseau autoroutier est |'un des piliers de
| a politique hongroise des transports. L'Etat a apporté jusqu' a 50 % de
| "investissenent total, le reste étant partiell enent financé par des
i nvestisseurs privés. Suite aux critiques émanant de différents secteurs, le
M ni stére des transports net actuell enment au point un nouveau systéne de
péage. Des angliorations sensibles ont été égal enent apportées au réseau
ferroviaire, avec |'achevenent de |'électrification de certaines |ignes, dont
| "une vers la frontieéere slovaque, et la poursuite de |la construction d'une
nouvel l e Iigne de 42 kilométres & destination de |la Slovénie. Les transports
fluviaux bénéficient aussi d'investissenments qui vont a un certain nonbre de
ports publics du réseau, en liaison avec |les centres de |ogistique et conpte
tenu des nouvel |l es exi gences du transport internodal.
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LI TUANI E

Sel on | es données pour 1996 a 1998, le transport et |'entreposage
représentent régulieérement un peu nmoins de 7 %du PIB. En dépit de
| "augnent ati on prévue du PIB pour 1998 (+11,1 % et 1999 (+10,8 %9, le
transport ne devrait guere progresser en 1998 (+1 9%, notamment en raison des
incidences de la crise russe. L'année 1999 devrait renouer avec |'expansion
(+7,7 % . La part de la route dans |le transport de narchandi ses conti nue de
progresser (61,8 %en 1998; 63,3 %en 1999) - tendance qui devrait se
poursuivre. En ce qui concerne le transport de voyageurs, |la part des
transports publics dimnue (de 1,9 fois pour |la période 1993-1997) alors que
paral |l él ement a |l a progression du nonbre des voitures individuelles, le trafic
routier augmente réguliérenent (de 23 % pour |a période 1995-1997). Environ
40 % du transport total de marchandi ses se fait en circulation internationale.
Le transit constitue une part essentielle de cette derniére et, du fait de la
Crise russe, ce secteur est en baisse, notanment pour |e transport routier.
Les chiffres définitifs pour 1998 devrai ent donc étre du ménme ordre que ceux
de 1997.

La dégradation des conditions de |la sécurité routiére s'est poursuivie :
en 1998, les accidents ont progressé de 13,9 % |e nonbre des bl essés
de 15,7 % et celui des tués de 8 % |l ne faut pas attendre d' anéliorations
en 1999 dans ce donmmi ne. Une Fondation de la sécurité routiéere a été créée et
un groupe de travail rédige actuellement un projet de loi sur la circulation
routiére. L'amélioration de |la conception des routes (construction de
ronds-points, mse en place de dispositifs de sécurité, installation de feux
de circulation, construction de chem ns pour piétons, etc.) est en cours.

Le cadre réglenentaire est en voie d' adaptation aux directives de |'UE
y conpris pour ce qui est des prescriptions en mati ére d' environnenent et de
sécurité. Les dispositions de la loi sur les transports qui visent a
encourager le transport combiné et la ratification de |'ADR par |e Parl enent,
en 1998, revétent une inportance particuliére pour la réduction des incidences
sur |'environnenent. Au cours des derni éres années, |les investissenments dans
|"infrastructure de transport ont réguliérenment progressé : de 0,39 % du PIB
en 1993 & 0,99 %en 1997 et 1,21 %en 1998. Les projets de la Lituanie en
mati ére d'infrastructure des transports sont confornes aux propositions
formul ées dans |l e cadre du projet TINA pour les couloirs | et |IX auxquels sont
all és 99 % du total des investissenents dans | e domai ne des transports
en 1998. Dans | e secteur ferroviaire, |les principaux projets visent notanmmrent
a porter la vitesse des trains a 160 kmh sur la ligne Vilnius-Klaipeda et a
construire une nouvelle ligne a écartement U C depuis la frontiére jusqu'a un
centre |logistique situé a Kaunas. En 1998, |les chenmins de fer ont bénéficié
de 29 % du total des investissenents dans |l e secteur des transports, contre
presque la moitié (48 % pour les routes, y conpris la construction de
certaines routes de contournenent urbaines et |'achevenent de la Via Baltica.

Les | ois adoptées depuis 1995 s'efforcent de susciter |es
i nvestissenments privés. Un amendement & la loi sur le Fonds routier a
récenment été adopté afin de préciser |les sources de financenent du Fonds
et les nodalités d' utilisation.
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PAYS- BAS

Depui s des années, la part du secteur des transports dans le PIB s'est
stabilisée a 8 % La politique néerlandai se des transports s'efforce de
conserver au pays une bonne position conpétitive et d' apporter des

améliorations durables & |'accessibilité des grands ports et des principaux
centres écononi ques.

Les derni éres données disponibles sur la circulation sont pour
| "année 1997. Les objectifs semblent difficiles & atteindre en ce qui concerne
| e transport de voyageurs en |'an 2000 : suite a une augnentation du nonbre
des dépl acenments, |e nonbre total de kilonmetres parcourus par |es voitures
particuliéres a progressé de 4 % alors que |'année précédente avait connu une
certaine stabilisation grace a | a hausse des prix des carburants et a |'effet
des politiques en mati ére de stationnenent et de gestion des transports.
Tout efois, dans |l es transports publics, il a été nmis fin aux tendances a la
bai sse enregi strée dans | e passé. Le transport de narchandi ses a égal enent
progressé en 1997. Cependant, exprinée en camons/km |'augnmentation a été
inférieure a celle des quantités transportées, grace a des nmesures pour
améliorer |'efficacité. En termes de val eur des marchandi ses transport ées,
la route occupe de loin la prem ére place (94,8 % ; cependant, le rail a
sensi bl ement progressé (de 19,5 %, aprés une dimnution de 16,5 % en 1996.
Avec 21 % du transport international total, 82 %en poids, le transport
routier international a progressé en 1997. De son c6té, le rail est en hausse
réguliére en ternmes de val eur des marchandi ses transportées et ce depuis 1994,
au moins (11,7 % en 1997). Le Gouvernenent a pour objectif de pronmouvoir le
transport maritime de conteneurs a courte distance sur certains itinéraires
i nternationaux et le transport conbiné sur les trajets de plus de 200 km
Conpte tenu des tendances actuelles, les objectifs fixés pour 2010, bien
qu' anmbi ti eux, senblent pouvoir étre atteints.

La réduction des enconbrenents est |'un des objectifs de |la stratégie
national e des transports (deuxi éme plan-cadre pour la circulation et les
transports), notammrent sur |es raccordenents situés dans |'hinterland des
grands ports et sur le réseau routier principal. Quatre nesures de politique
général e sont envi sagées : résorption des goul ets d' étrangl enent (construction

de voies nouvelles, neilleure utilisation de |'infrastructure existante);
aneélioration des transports publics; conception différente des transports
(télétravail, gestion de la circulation, horaires décal és, etc.), et

tarification routiére (tél épéage).

Depui s 1997, un programe initial de sécurité durable, inpliquant toutes
| es admi ni strations publiques, est appliqué en vue de parvenir, en |'an 2000,
a l'objectif final, c'est-a-dire une réduction de 25 % du nonbre des victinmes
de la route par rapport a 1985. En 1999, une décision devrait étre prise au
sujet de |a prochai ne phase du programme, |'objectif final étant de parvenir
pour les routes a vitesse limtée a 50 kmh et 80 kmih, & la conception |la
pl us économ que et la plus durable en mati ére de sécurité.

Le glissement vers des nodes de transport respectueux de |'environnenment
est un outil inportant de réduction des incidences négatives. Les marchandi ses
devraient étre transférées de la route a |la navigation intérieure, au rail
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aux ol éoducs et aux transports souterrains. Le transport de voyageurs devrait
passer de la route au rail et des liaisons aériennes a courte distance aux
trains a grande vitesse. Parni |es nmesures conpl énentaires envi sagées on peut
citer |I'amélioration de |'efficacité de la circulation routiére (réduction des
enbouteillages), |'utilisation de véhicules plus propres et npins bruyants et
la stinulation du transport conbiné, y conpris la pronotion de |a concurrence
en mati ere de transport ferroviaire.

Le nouveau gouvernenment a déci dé de consacrer 1,67 mlliard de florins
néerlandais a |'infrastructure jusqu'en |I'an 2010. Pour que |es
i nvestissenents envi sagés soient plus efficaces, il présentera en 1999 des
propositions concernant |es partenariats publics/privés pour la réalisation
des projets d infrastructure. Dans ce domai ne, plusieurs grands travaux sont
en cours : le tunnel sous |'Escaut occidental sera achevé en nmars 2003;
| e percenent commencera a la fin de 1999. L' étape de planification du projet
de desserte de |a Betuwe est pratiquenent achevée; |es travaux de construction
ont commencé dans | a zone du port de Rotterdamet d' autres parties de la |ligne
ont fait |'objet d appels d' offres. Une décision a été prise au sujet de
["itinéraire de la ligne a grande vitesse sud (Ansterdam - Bruxelles - Paris),
I e chantier démarrera en 1999

Le Mnistére des transports a récemment |ancé | e projet | NCODELTA avec
pour objectif de diriger le transport de marchandi ses dans des couloirs
reliant |es centres écononi ques du pays avec |'étranger; cette méthode suppose
une coopération étroite entre |les gouvernenents et |les acteurs du marché;
chaque coul oir est congcu comme un axe de transport, un axe de dével oppenent
économ que et un axe de dével oppenent de haute qualité. Des équi pes spécial es
anti enconbrenents ont été constituées pour réduire ou prévenir les
embout ei | | ages routiers. Leur activité vise essentiellenent & assurer que |es
nesures mses en oeuvre (interdiction de dépassenent, adaptation de la vitesse
ou voies pour les heures de pointe, etc.) soient observées et appliquées.

Les procédures relatives a |'approbation et a la construction de nouvelles
liaisons de transport seront sinplifiées, suite a un projet de loi du
Gouvernement qui devrait entrer en vigueur en 1999. Parm |es autres mesures
novatrices on peut citer une dénonstration a grande échelle du gui dage

aut omati que des véhicules, la création d' un groupe directeur chargé de suivre
la participation du secteur privé aux grands projets d'infrastructure, la
création récente d un centre national d' information routiére et la mse sur

pi ed, en coopération avec |'Allenmagne, d' un projet pilote de gestion sur le
trongon autoroutier Eindhoven-Col ogne. Le Mnistére des transports, |es
provinces, les nmunicipalités et |es agences de |'eau sont parvenus a un accord
sur un programme en 24 points d amélioration de la sécurité routiere.

NORVEGE

En 1995 (derni éres données di sponibles), |le secteur des transports et
des communi cations a représenté 9,5 % du PIB. Ce niveau devrait se maintenir
pour |es années suivantes. Pour 1998 et 1999, les taux de croissance annuelle
devraient étre inférieurs a ceux de 1997, |leur niveau étant probabl enent plus
€l evé pour | es nmarchandi ses que pour |es voyageurs. En 1997, le transport de
mar chandi ses a sensi bl enent progressé (de 7 % en tonnes et de 8,1 %en
tonnes/ km, notamrent pour |les transports routiers (+ 7 %en tonnes; + 11,1 %
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en tonnes/km. Le transport ferroviaire de marchandi ses n'a pas progressé hien

qu'il y ait eu un gain de productivité (6,2 % en tonnes/km. Le transport
total de voyageurs n'a progressé que trés |égérenent (+ 1,1 % qu'il soit
expri mé en nonbre de voyageurs ou en voyageurs/km), |'augmentation la plus

i nportante intervenant dans |le secteur ferroviaire (plus de 5 % qu'i

s' agi sse de voyageurs ou de voyageurs/kn). Les données relatives au trafic

i nternational ne sont guére fiables. Cependant, la route devrait voir sa part
de marché progresser dans |'avenir. Les principaux probl émes d' engorgenent
sont notamment |es suivants : heures de pointe en zone urbaine, trafic
interurbain en fin de senmaine, insuffisance de capacité des navires
transbordeurs, perte de capacité routiére du fait des travaux, des conditions
climtiques et des accidents, pointes de trafic a |'occasion de nmanifestations
spéci ales. Les systenes d'infornmation des conducteurs et de contréle de |la
circulation sont en voie d amélioration afin de résorber |es enconbrenents.
Les recettes des routes a péage servent a financer, aux mémes fins, de
nouveaux tunnel s urbains.

La croissance du trafic et |'augmentation de |la vitesse expliquent
peut-étre | a progression du nonbre de tués au cours des derni éres années
(+ 18,8 %en 1997, + 8,9 % en 1998), nmalgré une dim nution du nonbre
d' accidents (- 2,8 9% et de blessés (- 1,8 %9. On procéde actuellenment a une
éval uation du programe de formation des conducteurs et il est prévu de
sounettre au Parl ement en 1999 plusieurs nesures dont |a réduction du taux
d' al cool émie, la restriction de |'usage des tél éphones nmobiles et |'adoption
d'un systene de pernmis de conduire a points.

Conpte tenu de |'expérience acqui se des routes a péage, |le Mnistére des
transports prend actuellenent |es nesures nécessaires pour donner une base
juridique a la tarification routiére en tant que noyen de réduire |les
i nci dences du transport sur |'environnenment. La politique de stationnenent

est un él ément cl é des nmesures visant a réduire |es enconbrenents et il est
procédé a |'analyse de |'application d' une taxation du stationnement privé au
regard du conmerce et de |'industrie. Le Mnistére des transports a récement

| ancé son projet "Pureté de |'air urbain" qui vise a assurer la surveillance
de la pollution de |"air dans les grandes villes et & donner |'alerte, dici a
octobre 1999. Il prévoit des nmesures a court terme et a long terne qu

serai ent fondées sur une base juridique.

PCLOGNE

Dans un avenir proche, la part du secteur des transports dans le PIB
devrait rester au niveau de 1997 car |le rythme de dével oppenent de ce secteur
est plus lent que celui d autres activités écononi ques, conme |'industrie ou
la construction. Le trafic routier continue de progresser réguliérenent
de 7 & 8 % sur les routes nationales E et de 9 & 10 % sur les routes
internationales. La part du transport de marchandi ses par route devrait
progresser | égerement dans |'avenir, au détrinent du rail. Aujourd hui, la
route représente 79 % du volune total des marchandi ses transportées, |la part
du rail étant de 16 % Aucun changement n'est & prévoir en ce qui concerne |la
part du transport international, actuellenment de 9 % dans le transport tota
de marchandi ses. Les enconbrenments routiers touchent essentiellenent |es zones
ur bai nes, en particulier les grandes villes. Les infrastructures sont en cours
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d'angélioration, y conpris par la construction de routes de contournenent, et
des plans de gestion de la circulation (y conpris |le stationnenent payant dans
le centre des villes) sont actuellenent m s en oeuvre.

Bi en que |'on prévoie une certaine amélioration en 1998, |'insécurité
routi ére reste élevée. Les principales mesures visant a réduire |l e nonbre des
acci dents sont notamment |es suivantes : rénovation du marquage des routes et
de | a signalisation, panneaux d' averti ssenment des conducteurs au voi si nage des
points noirs et angélioration des conditions routiéres a ces endroits grace au
"Programre de signalisation visuelle et d avertissenent des conducteurs au
voi si nage des points noirs".

Un certain nonbre d' objectifs et de mesures envi sagés dans | es docunents
strat égi ques du Mnistére des transports devraient avoir des incidences
favorabl es pour |'environnement : la différence entre |es taux de croissance
du trafic routier et du trafic ferroviaire devrait s'atténuer dans |a période
1998- 2010, parallélenent a une réduction de |'utilisation de voitures
particuliéres et a une baisse du trafic poids |lourds. Des prescriptions
écol ogi ques devraient étre appliquées a |a nodernisation des véhicul es des
entreprises et de nouveaux réglements devraient étre nmis au point en ce qui
concerne la nise au rebut des véhicules anciens et |le transport des
mar chandi ses dangereuses. Des projets de nornes techni ques ont été fornulés
en ce qui concerne |les véhicules, les routes et |les carburants. Au cours des
derni éres années, un certain nonbre de mesures ont déja été appliquées en
faveur du transport conbiné, comme |'exenption de certaines obligations
| égal es pour | es véhicules routiers participant a ce transport (en ce qui
concerne les perms de conduire et les interdictions de circulation; une
augnent ati on du poids nmaxi nal est égal enent prévue) et |'offre de tarifs
ferroviaires préférentiels. Une nouvelle loi sur le financenent du réseau
routier public a été adoptée en 1998. Elle prévoit, entre autres, d' affecter
30 % des taxes sur les carburants a |'entretien et & la construction des
routes. Le Gouvernenent étudie a |'heure actuelle |l e potentiel des
partenariats publics/privés. La nodernisation de |'infrastructure des
transports intervient essentiellement dans les couloirs Il et Ill. En 1998
| a construction de quatre routes de contournenent nouvelles et d un trongon
d' aut oroutes urbaines de 2 km (Gydnia) a été achevée. Les travaux se
pour sui vront en 1999 pour un certain nonmbre de projets : deux nouvelles routes
de contournenment (Cracovie et Poznan), un trongon de |'A-6 jusqu'a la
frontiere allemande; un troncon de |'A-4 et un nouveau pont sur la Vistule.
La ligne ferroviaire E-21 est en cours de nodernisation (la preni ére phase
devrait étre achevée avant la fin de |'an 2000). Le Conité économ que du
Conseil des ninistres a entériné deux docunents stratégi ques du M nistére des
transports : le plan général d' aménagenment de |'infrastructure des transports
jusqu' en |I'an 2015 et la stratégie d' entretien et de dével oppenent du réseau
routier national jusqu en 2015.

La restructuration des chenins de fer nationaux polonais (PKP) se
poursuit. Une inspection générale des chemns de fer a été créée et un projet
de loi sur la restructuration, |la comercialisation et la privatisation
des PKP a été préparé. La réorganisation des PKP, qui a pris effet le
ler juillet 1998, a perm s de scinder |'infrastructure et |'activité
ferroviaire. Les autres nesures réglementaires récement prises sont
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la création d un réglement tarifaire commun des services de transport conbiné
(transport ferroviaire - transport fluvial), qui assurent |'égalité d' accés du
transport des marchandi ses aux conpagni es de transport fluvial, et une
nouvelle loi sur les conditions du transport national de voyageurs par route.

FEDERATI ON DE RUSSI E

Selon les statistiques senestrielles, |la part du secteur des transports
dans le PIB s'est élevée a 11,9 % Les tendances du PIB (une baisse de 3 % a
été prévue pour 1999), indiquent que le transport de marchandi ses® devrait
chuter de 7,3 % essentiellenment pour le node maritime, aprés une régression
de 10,9 % en 1998. La route échappe partiellenment a cette tendance : en 1998,
I e transport routier de marchandi ses a progressé de 1,9 %et il ne devrait
bai sser que de 2,5 % en 1999. G obalenment, la route représente 55 % du
transport de marchandi ses (tous |les chiffres désignent des tonnes-km. Dans
| es transports internationaux, les transports par bateau sont | e node dom nant
(90 % du total en tonnes/km. Bien que |es échanges internationaux aient été
multipliés par 1,6 fois au cours des six derni éres années, et |le transport
i nternati onal de marchandi ses par six, |es conpagnies russes ont vu |eur part
chuter de 75 % a 25 %

Aprés |l a tendance a | a bai sse constatée au cours des années écoul ées, le
nombre d'accidents routiers, de blessés et de tués a continué de di m nuer
en 1997 mais a un rythne plus faible. Cependant, selon |es données di sponibles
pour les dix premers mois de 1998, cette tendance a été inversée puisque le
nonbre des accidents a augnenté de 2,1 % celui des blessés de 4 % et celui
des tués de 3,2 % Un certain nonbre de nesures seront prises pour s'efforcer
de corriger cette tendance négative qui, sinon, se poursuivrait en 1999. 1|
s'agit notament de |'amélioration de |la sécurité des véhicules, de
|"installation de matériaux réfl échissants et de |'anélioration de la sécurité
des pi étons en zone urbaine grace a la limtation de la vitesse et a
| "entretien des routes et des rues. Dans |le cadre du programme fédéral, un
systénme informatisé sur les accidents a été ms en place pendant |a
péri ode 1996-1998, et des canpagnes d'information ont été | ancées. Cet effort
se poursuivra pendant |a prochai ne phase (1999-2003).

SLOVENI E

Pour le transport de voyageurs et de narchandi ses, |a demande conti nue
de progresser de jour en jour. En particulier, le transport par autonobile
particuliére a gagné des parts au détrinent des autres nodes suite a
| "augnent ati on spectacul aire du nonbre de propriétaires d' autonobiles
(de 297 voitures/1 000 habitants en 1991 a 365 en 1996). Ce secteur assure
aujourd' hui plus des trois quarts du transport total de voyageurs. La faible
superficie du pays et le bas prix des carburants ont contribué a cette
tendance. Pour |e transport de marchandi ses, le rapport rail/route est de 71
a 29 en tonnage et de 52 a 48 en tonnes/km Ces chiffres ne tiennent toutefois
pas conpte des transports effectués pour |es besoins propres des entreprises.

3Les données conmuni quées ne portent pas sur |le secteur ferroviaire.
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Sinon |la proportion des marchandi ses transportées par route serait encore
pl us élevée. Le transport conbiné ne porte que sur 0,8 % des mar chandi ses
transportées. La faiblesse des distances et |es carences |ogistiques font
que le transport ferroviaire de marchandi ses n'est guere concurrentiel,

en particulier pour les transports intérieurs. La part de |la route progresse
donc et le rail conpense sa chute (1998, 1999) sur le narché intérieur par
une plus grande activité a |'international.

En Slovénie, la sécurité de la circulation est jugée nmuvai se par
rapport a d'autres pays (38 000 accidents par an). La réfection et |la
construction de routes, associ ées a une anmélioration des conditions techniques
des véhicul es ont cependant perms d améliorer la situation, ce qui est |'un
des princi paux objectifs de la résolution sur la politique des transports,
adopt ée par | e Gouvernement et présentée au Parl enment.

Depuis 1994, le projet slovéne pour |les chemns de fer et |e programme
de construction d' autoroutes constituent |le cadre de |la réfection des
infrastructures des grandes lignes ferroviaires slovénes et de |'extension
du réseau autoroutier. En 1998, environ 100 km d' autoroutes étaient en
construction et 20 km de voies ont été ouvertes a la circulation. En 1999,
| "investissenment dans |'infrastructure ferroviaire devrait augnmenter
spect acul ai renment, notanment en raison du projet de |iaison avec |a Hongrie.

ESPAGNE

En 1997 (derni eres données di sponibles), la contribution du produit
ajouté brut du secteur des transports au PIB était de 4,6 % Cette méne année,
le trafic routier a progressé de 3,7 % |a hausse du trafic poids |ourds étant
de 6,5 % Le trafic ferroviaire a lui aussi augmenté. Pour |le premier senestre
de 1998, |es données indiquent que |a progression du transport de voyageurs
par route a été tres inmportante (+22,7 % en voyageurs/km et non négligeable
pour le rail (+6,6 % . Des tendances anal ogues sont constatées pour le trafic
mar chandi ses (+28,3 % en tonnes/km par la route, 3 %par le rail).

Le transport routier conserve donc sa position dom nante traditionnelle
(89,4 %du total en voyageurs/kmet 78,2 % en tonnes/km en 1997).

Pour les 10 premiers nois de 1998, |les statistiques indiquent une
augnent ati on du nonbre des accidents avec blessés (3,4 %9 et du nonbre des
tués (5 9%9. La Direction de la circulation net en oeuvre un plan d' action
qui prévoit des activités de formation et d' éducation, des contrdles,
| "application des réegles, ainsi que de nouveaux reglenents.

SUEDE

Le PIB suédois devrait progresser de 4,7 %en 1998 et de 2,9 % en 1999.
Sel on | es derniéres données disponi bles (1996), la part du secteur des
transports dans le PIB est de 6 % Selon ces tendances, le trafic tota
est égal ement en progression. Le transport de marchandi ses a augnenté
de 2,4 % en 1997, en tonnes/km (aucune donnée n'a été fournie pour |es années
sui vantes), plus sensiblenment par la route (6,2 %9 que par le rail (2,5 9.
La part du transport routier continue donc de se renforcer |égeéerenent
(le rapport route/rail était de 63/37 en 1997). Le transport de voyageurs
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progresse égal ement : |es données pour |le prem er senestre de 1998 indi quent
que |l e transport ferroviaire de voyageurs a augnenté de 4 % alors qu'une
stagnation était enregistrée pour |la route.

Les probl énes d' engorgenent des routes n'apparai ssent que dans |es plus
grandes villes et, en 1998, |es accidents sont restés au méne niveau que
| "année précédente. En matiére de sécurité routiére, |'information est
la principale activité, ce qui fait qu'il n'a pas été adopté de nesures
régl enent ai res spécifiques dans ce donmi ne. Toutefois, |la réduction des
l[imtes de vitesse est a |'étude.

Des nesures réglementaires inportantes ont été adoptées ou sont
envi sagées en vue de réduire les inpacts sur |'environnenent de |a navigation
et du transport aérien : |les redevances d' utilisation des ports et des chenaux
ti ennent conpte des caractéristiques environnemental es des bateaux et celles
percues au décollage et a |'atterri ssage des avions sont revues en fonction de
critéres environnenentaux. Les travaux relatifs a la construction du nouveau
pont ferroviaire entre I a Suede et | e Danemark se poursuivent et, en 1997
| eur colt a représenté prés d' un quart de la totalité des investissenments
dans les infrastructures de transport. Parm |es autres projets inportants on
peut citer |'achevenent de |la voie ferroviaire qui contourne le |ac Ml aren

SUl SSE

Sur | es autoroutes nationales, |es problénes d' engorgenent sont dus a
une surcharge de trafic (26 %, aux accidents (37 % et aux travaux routiers
(21 9%9. CQutre |"aneélioration des infrastructures, |'accent est ms sur
|"information des usagers et sur la nmise en oeuvre de systemes de surveillance
de la circulation. La plupart des projets entrepris en ce qui concerne |es
syst énes VBS devraient étre achevés d'ici a 2005

En 1997 (derni éres données di sponi bles), on a constaté une baisse du
nonbre d'accidents (-3,3 % et de tués (-4,7 %, mais une augnentation du
nonbre des blessés (+2,8 % . Les accidents touchent spécial ement | es hommes
jeunes (de 20 a 24 ans) et il senble que |les risques soient plus grands
la nuit (jusqu'ad 4 heures du matin). Les excés de vitesse, |'inattention
et |'alcool senblent étre a |l'origine de |la plupart des accidents routiers.
En décenbre 1998, | e Gouvernenent devait adresser aux nenbres des chanbres
fédéral es un nessage concernant la révision de la loi sur la circulation
routiére.

En 1998, les citoyens suisses ont approuvé un certain nonbre
dinitiatives concernant |les transports, y conpris un nouveau systeme de
taxation des poids |ourds (Redevance sur le trafic des poids lourds |iée aux
prestations, RPLP) visant & faire couvrir au trafic lourd les codts
actuel l ement reportés sur les collectivités, et |le "paquet" sur |les
infrastructures ferroviaires qui prévoit |la construction de deux nouveaux
tunnel s transal pins, |la nmodernisation du matériel roulant ferroviaire, de
nouvel l es |iaisons avec |le réseau ferroviaire européen a grande vitesse et
la lutte contre le bruit du rail. La réforne ferroviaire a égal enent été
entreprise, avec une séparation des infrastructures et des opérations et
une nodification du statut juridique des CFF.
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ROYAUME- UNI

En 1997 (derni éres données di sponibles), |le secteur des transports
et de |'entreposage a représenté 5,5 %du PIB. Cette mérme année, le trafic
a progressé de 1,4 % (en véhicul es/km, avec une hausse anal ogue pour
| e transport de voyageurs et | égérenment plus élevée (1,7 9% pour celui de
mar chandi ses. La route (de 65 % en 1996 a 67 %en 1997) et le rail (de 6 %
a7 9% ont vu augnenter |leur part dans |le transport total de marchandi ses,
au détriment de celle des transports par bateau (de 24 %a 21 %.

En 1997, le nonbre de tués est resté inchangé par rapport a 1996.
Le nonbre total de blessés a augmenté de 2 % Dans |le cadre de la nouvelle
politique du Gouvernenment en matiére de transport, un nouvel objectif de

réduction du nonbre de bl essés sera fixé pour |'an 2010. Il est & espérer
gque ces nmesures, comme |la nodification de |'épreuve de conduite du perms
de conduire, |'abaissenent des lintes | égales pour |'alcool - qu'il faudra

faire respecter - et lalimtation de la vitesse en zone urbaine aideront a
atteindre cet objectif. Dans cette stratégie, les autorités |ocales seraient
appel ées a jouer un roéle clef.

La construction de la liaison ferroviaire avec |l e tunnel sous |a Manche
(CTRL) a commencé en octobre 1998. Au colt de 4,2 nilliards de livres, elle
doubl era la capacité et réduira de plus d'une dem -heure |la durée des trajets
i nternati onaux. Ce projet repose sur un partenariat public/privé. Le trongon 1
(1,7 mlliard de livres), qui reliera |l e tunnel sous |la Manche et |e nord
du Kent, devrait étre achevé avant 2003. La liaison pourrait étre ouverte dans
sa totalité en 2007. L'autre grand projet d' infrastructure entrepris en 1998
est |la nodernisation et la réfection de |la West Coast Miin Ligne (WCM.) de
Londres a Manchester/Liverpool et G asgow. Les travaux, d'un codt tota
d environ 2,2 nmllards de livres, devraient étre achevés d'ici a 2006.

Le Livre Blanc du Gouvernenent sur |la politique intégrée des transports
conporte un certain nonbre de propositions visant a anéliorer |es opérations,
essentiell ement en zone urbaine, et notamment : a anméliorer |es services de
bus (nmesures prioritaires, anmgélioration de |'information et des réseaux, et
i ntégration des systenes de tarification et de billetterie); amélioration des
correspondances de transport; fornulation d' une |égislation autorisant |es
autorités locales a faire payer |les usagers de la route en vue de réduire
| es engorgenents; et incitation des entreprises a nettre au point des "plans
de transport" pour leurs enployés (mgration verte) : |les organisnes et |es
agences publics joueront un rdle de dénonstration en introduisant des plans
de transport d'ici a mars 2000. Ce docunent nentionne égal enment une réduction
de |'utilisation de |'autonobile pour les trajets jusqu' aux écoles (trajets
plus sdrs jusqu'a |'école).

COWM SSI ON EUROPEENNE ( CE)

Aprés de | ongues négoci ations, |le Conseil des ministres des transports
de |'UE a approuvé a |'unanimté un projet d' accord entre | a Comunauté
européenne et la Suisse au sujet du transport de marchandi ses et de
voyageurs par rail et par route. Cet accord a ensuite été adopté par le
Sommet de |'UE & Vienne, dans le cadre d' un accord bilatéral plus général.
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Les principaux élénments de |'accord sur les transports sont |es suivants
taxation du transport routier en Suisse, régine transitoire pour |les

véhi cul es, nmasse des véhi cul es dépassant | e maxi num autorisé et nmintien de
|"interdiction de circulation des camions de nuit en Suisse. Le Conseil est
égal enent parvenu a un accord unanime sur la taxation des véhicul es
utilitaires lourds transportant des marchandi ses pour |'utilisation de
certaines infrastructures (eurovignette), et a adopté de nouvelles

di spositions visant a dével opper davantage |le transport conbiné. Cette
situation et les faits nouveaux éventuels feront |'objet d un rapport plus
détaillé a la soixante et uniéme session du Coniteé.
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Annexe 2

Activités des institutions financiéres internationales
dans |l e secteur des transports

BANQUE EUROPEENNE POUR LA RECONSTRUCTI ON ET LE DEVELOPPEMENT ( BERD)

En 1998, |la BERD a signé 10 accords suppl énentaires dans | e secteur

des transports, pour un nontant total de 227 mllions d' écus portant ains
son intervention dans | e donmmi ne des transports a plus de 40 projets, soit
1,3 milliard d' écus. Cette néne année, |a Banque a bien avancé en ce qui

concerne des projets avec |le secteur privé et en particulier |les term naux
céréaliers des ports de Constanza, en Roumanie, et de Gdansk, en Pol ogne.
Elle a égal enent signé un prét relatif au transport urbain & Cracovi e,
|"un des projets de transports urbains qu'elle poursuit en Pol ogne.

Les chenmins de fer restent au centre des activités de | a Banque dans
| e donmi ne des transports et, toujours en 1998, elle a signé quatre nouveaux
accords relatifs a des projets dans ce donmaine en Hongrie, Lettonie, Croatie
et Géorgie. Deux d'entre eux ont été cofinancés avec |a Banque européenne
d'investissenent (Croatie) et |le progranme TACIS de |'UE (Géorgie).
Trois projets intéressant |les transports aériens sont venus conpléter les
engagenments pour |'année, y conpris un projet de navigation aérienne en
Ukraine et un projet d anmélioration de |'aéroport de Chisinay, en République
de Ml dova

Les pays d' Europe centrale et |es pays baltes représentent plus de 70 %
des engagenents de 1998. Cependant, en 1999, les efforts devraient se dépl acer
vers |'est, en direction du Caucase et de |' Asie centrale. Il s'agit notanment
de projets ferroviaires et portuaires sur le couloir TRACECA en Géorgie et en
Azerbaidjan et de grands projets de restructuration ferroviaire au Kazakhstan
et en Quzbékistan. D autres projets de réalisation de term naux portuaires
avec | e secteur privé sont aussi envisagés pendant |'année. La Banque
travaille aussi a la mse au point de deux projets de navigation aérienne
dans | a Fédération de Russie. La derniére touche devrait étre mse en 1999.
Pour 1999, |e nontant total des engagenents devrait rester de |'ordre de
200 mllions d'écus.

BANQUE EUROPEENNE D' | NVESTI SSEMENT ( Bl E)

Depui s 1993, |a Banque a approuvé des préts d un nontant total supérieur
a 49,6 mlliards d'écus pour |es réseaux transeuropéens et les projets
connexes. A ce jour, les projets appuyés par la BIE totalisent des
i nvestissenents de plus de 160 nmilliards. En outre, sur ce nontant total
de préts, 37 mllions d' écus ont trait a des opérations approuvées pendant
| a période quinquennal e 1993-1997 au titre des réseaux d'infrastructure
communaut ai res dans | es secteurs des transports, des tél écomunications et
du transport d'énergie. En plus, pendant les 10 premiers nmois de 1998, |a

Banque a approuvé 7,4 mlliards de préts suppl énentaires au sein de |'Union.
En 1998 (j anvier-novenbre), des contrats de financement d' un nontant supérieur
a 6,3 mlliards ont été signés au titre de projets au sein de |'Union,

c'est-a-dire prés de 40 % des préts au sein des 15 Etats menbres.
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Les préts bancaires signés dans | es pays d' Europe centrale a |'appu
des couloirs de transport et des réseaux de tél écomrmuni cation et d' énergie ont
totalisé plus de 3,3 mlliards d' écus pendant |a période 1993-1997 alors qu'un
financenent totalisant plus de 900 mllions a été débloqué pour les |iaisons
gazi éres et électriques entre | es pays du Maghreb et |'Espagne. En 1998, les
préts approuvés ont totalisé 1,4 milliard au titre des projets s'inscrivant
dans les 11 couloirs de transport d' Europe centrale définis lors des
conf érences paneuropéennes des transports tenues en Créte et a Hel sinki

Pour |"avenir, selon toute vraisenblance, |le volune des préts de |la

banque dans | e secteur des transports pourrait étre de |'ordre de 10 milliards
d' écus par an pendant quel ques années. Cela signifierait que |le rapport entre
les préts et |'investissenent total dans |e secteur serait historiquenent

él evé. Toutefois, ces investissenents dans | e domai ne des transports

se prétent particuliérement a un financenent de la BIE étant donné |eur

i nportance pour |e dével oppenent économ que de |'UE, |a prédoni nance du
secteur public, la nodestie des retours sur investissenent (si tant est
gqu'il y en ait) et leurs termes. Rien ne pernmet aujourd' hui de penser que
| a récession écononm que récente nodifie radical ement cette projection.

BANQUE MONDI ALE ( Bl RD)

En 1996 et 1997, |a Banque nondi al e avait sensi bl enent élargi |le volune
et | e chanmp géographi que de ses préts dans |l e secteur des transports en
Europe et en Asie centrale. En 1998, elle s'est essentiellement attachée a
| " exécution de projets ou elle s'était déja engagée. En 1998, elle a approuvé

des préts pour trois projets de transport, totalisant 300 nillions de dollars
des Etats-Unis en préts de la BIRD et 56 nmillions de dollars des Etats-Unis
en préts de |'Association international e de dével oppenent (1DA), contre

sept projets de transport totalisant 400 millions de dollars des Etats-Unis
en 1997. En 1999, elle prévoit huit projets et des préts d' un nontant
estimatif total de plus de 700 millions de dollars des Etats-Unis, |es

objectifs étant |les nménes et portant en gros sur un échantillon anal ogue de
nodes de transport, en vue de consolider |es progrés dans |es pays d' Europe
et d' Asie centrale.



