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1. DOMAI NE D' APPLI CATI ON
Le présent reglenment s'applique aux roues destinées a étre nontées
sur les véhicules des catégories N, 0, et 0, .
Il ne s'applique pas aux roues nontées d' origine par |e constructeur
du véhi cul e.

2. DEFI NI TI ONS
Dans | e présent reéglenent, on entend

2.1 par "roue", un él énent porteur rotatif situé entre |le pneumati que et
| " essieu. Une roue se conpose habituell ement de deux piéces
princi pal es
a) la jante;
b) le voile.
La jante et |le voile peuvent former une seule piéce, ou étre fixés
entre eux de nani ére pernmanente ou encore de nmani ére anovi bl e.

2.1.1 par "roue a voile", un assenbl age pernanent d'une jante et d'un
voi |l e;

2.1.2 par "roue a rayons", une roue dont la jante est assenbl ée au noyeu
par une série de rayons en fil métallique;

2.1.3 par "roue a jante dénontabl €, une roue conportant un ou
deux él énments de jante dénontabl es assenbl és au voile, celui-c
fai sant aussi fonction de nobyeu et de noyen de fixation sur le
tanmbour ou le disque de frein;

2.1.4 par "jante", la partie de la roue sur laquelle |le pneu est nonté et
mai nt enu

2.1.5 par "voile de la roue", la partie de la roue qui est |'él énent
portant entre |'essieu et la jante;

2.2 par "type de roue", une catégorie de roues qui ne différent pas sur
des points essentiels tels que :

2.2.1 nom du fabricant;

2.2.2 di mensi ons de | a roue

2.2.3 mat éri aux constitutifs;

2.2.4 trous de fixation;

1/ Catégories Met O telles qu'elles sont définies dans |'annexe 7 a

la résolution d' ensenble sur |a construction des véhicules (R E 3).
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2.2.5 capacité de charge maxi nal e;
2.2.6 pressi on de gonflage maxi nal e reconmandée.
2.3 par "déport intérieur", la distance vers |'intérieur entre le plan
de fixation du voile et le plan médian de la jante (voir la
figure 1);
2.4 par "rayon dynam que", |e rayon dynam que en charge, défini comme

étant la circonférence de roul enent théorique, divisée par 2,
du plus grand pneu devant étre utilisé sur la roue selon les
spécifications du fabricant de roues;

2.5 par "nornmes internationales sur |les pneumatiques et jantes$,
| es docunents sur la nornalisation des roues publiés par |es
organi sati ons suivantes

a) L' Organi sation internationale de normalisation (I1SO 2/;

b) L' Organi sati on techni que européenne du pneunmati que et de
la jante (ETRTO 3/.

3. DEMANDE D' HOMOLOGATI ON

3.1 La denmande d' honol ogation d'un type de roues doit étre présentée par
| e fabricant ou par son mandataire accrédité; elle doit étre
acconpagnée

3.1.1 de schémas suffisament détaill és pour pernettre d'identifier le

type, en trois exenplaires. Ceux-ci doivent aussi indiquer |es
enpl acenments prévus de | a marque d' honol ogati on et des inscriptions
devant figurer sur |les roues;

3.1.2 de descriptions techni ques concernant toutes |es caractéristiques
ci -apreés :

3.1.2.1 désignation du profil de jante, déport intérieur de |a roue, npde de
fixation;

3.1.2.2 coupl e de serrage des goujons et écrous;
3.1.2.4 types et méthodes de fixation des masses d' équili brage;

3.1.2.5 anneaux d' équilibrage

Les nornes sur |es pneunatiques peuvent étre obtenues aux adresses
sui vant es

2/ 1SO, 1 rue de Varenbé, Case postale 56, CH-1211 Genéve 20 - Sui sse

3/ ETRTO, 32 av. Brugnman - Boite 2, B-1060 Bruxelles, Belgique
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3.1.2.6

3. 1.

3. 1.

2.

2.

7

8

.9

.10

.11

accessoires nécessaires (él énents de nontage);
nornmes international es de référence;

nont age de pneus sans chanbre autori sé;

types de val ve autori sés;

capacité de charge maxi mal e;

pressi on de gonfl age naxi nmal e.

de spéci mens de roues représentatifs du type de roues nécessaires
pour |'exécution des essais de | aboratoire, ou de procés-verbaux
d' essais délivrés par un service technique agréé

HOMOLOGATI ON

Si la roue présentée a |'honol ogation conforménment au paragraphe 3
ci -dessus satisfait aux prescriptions du présent Régl enent,
| " honol ogati on de ce type de roue est accordée.

Un nunéro d' honol ogation est attribué a chaque type honol ogué.

Ses deux preniers chiffres (actuellenment 00 pour |e Reéglenent dans
sa forme originale) indiquent |a série d amendenents correspondant
aux plus récentes nodifications techniques majeures apportées au
Regl enent a la date ou |' honol ogati on est délivrée. Une nénme partie
contractante ne peut attribuer e nmérme numéro d' honol ogation & un
autre type de roue.

L' honol ogation, le refus ou |I'extension de |'honpol ogation d' un type
de roue en application du présent Réglenent est notifié aux Parties
a |'"Accord de 1958 appliquant |e présent Reglement par |'envoi d'une
fiche conforme au nodele de |'annexe 1 du présent Régl enment.

Sur toute roue conforme a un type honol ogué en application du
présent Reéglenment, il doit étre apposé, de mani ére bien visible et
i ndél ébile, outre les inscriptions prescrites au paragraphe 5, une
mar que d' honol ogati on international e conposée :
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4.4.1 d'un cercle dans lequel se trouve la lettre "E" suivie du nunéro
distinctif du pays qui a accordé |'honol ogation (voir annexe 1)*“.

4.4.2 du numéro du présent Réglenent, suivi de la lettre R, d un tiret et
du nunméro d' honol ogati on nenti onné au paragraphe 4. 2.

4.5 La marque d' honol ogation doit étre permanente, visible et bien
lisible lorsque | e pneunati que est nonté sur |a roue.

4.6 L' annexe 2 au Reégl enent présente un exenple de |a marque
d' honol ogati on.

5. I NSCRI PTI ONS

5.1 Les indications ci-aprés doivent étre inscrites de mani ére
permanente, en un enplacenment choisi par le fabricant, mais de
mani ére a étre visibles et bien lisibles, lorsque | e pneumati que est
nonté sur |a roue :

5.1.1 Nom du fabriquant ou marque de fabrique;

5.1.2 dési gnation de la roue ou du profil de la jante;

5.1.2.1 celle-ci doit étre exprinée conforménent aux dispositions de |'une
des nornes internationales sur |les pneumatiques et jantes et doit

inclure au noins :

5.1.2.1.1 |l a désignation de la dinension de |a roue, incluant les él énments
sui vants :

dési gnation du profil de la jante
di ameétre nomnal de la jante

4/ 1 pour |"Allemagne, 2 pour |la France, 3 pour |'ltalie, 4 pour
| es Pays-Bas, 5 pour |a Suéede, 6 pour |la Belgique, 7 pour |la Hongrie, 8 pour
| a République tchéque, 9 pour |'Espagne, 10 pour |a Yougoslavie, 11 pour le
Royaume- Uni, 12 pour |'Autriche, 13 pour |e Luxenbourg, 14 pour |a Suisse, 15
(non attribué), 16 pour |la Norvege, 17 pour |l a Finlande, 18 pour |e Danenurk,
19 pour | a Roumanie, 20 pour |a Pol ogne, 21 pour |le Portugal, 22 pour la
Fédération de Russie, 23 pour la Géce, 24 (non attribué), 25 pour la Croatie
26 pour la Slovénie, 27 pour |la Slovaquie, 28 pour |le Bélarus, 29 pour
| " Estonie, 30 (non attribué), 31 pour |a Bosnie-Herzégovine, 32-36
(non attribués), 37 pour la Turquie, 38 et 39 (non attribués), 40 pour
| ' ex- Républ i que yougosl ave de Macédoi ne, 41 (non attribué), 42 pour la
Communaut é eur opéenne (| es honol ogations sont délivrées par |les Etats menbres
de celle-ci sous leur nunéro distinctif propre) et 43 pour |le Japon. Les
chiffres suivants seront attribués a d autres pays selon |'ordre chronol ogi que
de leur ratification de |I'Accord concernant |'adoption de conditions unifornes
d' honol ogation et |a reconnai ssance réci proque de |'honol ogati on des
équi pements et piéces des véhicules a noteur ou de | eur adhésion a cet Accord
et les chiffres ainsi attribués sont communi qués par |le Secrétaire général de
" ONU aux Parties contractantes a |'Accord.
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X

synbol e pour une jante nonobl oc

synbol e pour une jante en plusieurs él énents

lettre "S" si la gorge de la jante est placée synétriquenent
dési gnation du profil des bourrelets de sécurité, éventuell enent
i ntérieur

déport de la jante;

date de fabrication (nois et année au m ni mum;
nunéro de série de la roue/jante;

L' annexe 3 au Regl ement
sur |l a roue.

présente un exenple d'inscription a porter

PRESCRI PTI ONS GENERALES

étre conforme a une nornme internationale
de |l a roue.

Le profil de la jante doit
i ndi quée par |e fabriquant

Les caractéristiques dinensionnelles des trous de fixation doivent
étre conformes aux di nmensions et tol érances des nornes
i nt ernational es.

Le profil de la jante doit
pneumati ques et val ves.

garantir | e nontage correct des

La jante doit garantir
sans chanbre.

| ' étanchéité dans |l e cas d' un pneumati que

Les roues doivent subir sans défaillance | es épreuves suivantes :

Jante et moyeu :
Matériau principal Alliage Magnésium Acier aliage ou acier
Mode de construction Monobloc | Mixte | Monobloc | Mixte | Roue avoile | Roue arayons |Voir annexe
Epreuve sur les matériaux X X X X X X 4
Epreuve de corrosion -- -- X X -- X 5
Epreuve de flexion en rotative X X X X -- 6
Epreuve de roulement Xy X X X X X 7
Epreuve de choc X X X -- -- 8
Epreuve de couple aterné -- X -- X -- X 9

X :

1/

épreuve obligatoire -- épreuve non nécessaire

Epreuve non nécessaire pour |es roues coul ées n'ayant pas subi
d' autre opération de fornmage.
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D autres méthodes d' épreuve que celles décrites dans |es annexes 5 a
10 sont admi ses si leur fiabilité est dénontrée.

Lorsqu' un fabriquant de roues présente des denandes d' honol ogation
de type d'une série de roues, il n'est pas jugé nécessaire

d' exécuter toutes |les épreuves sur tous les types de roues de |la
série. On peut alors choisir les roues en fonction du cas le plus
déf avorabl e avec |'accord de |'autorité délivrant |'honol ogation

MODI FI CATI ON DU TYPE DE ROUE ET EXTENSI ON DE L' HOMOLOGATI ON

Toute nodification notable du type de roue doit étre signal ée au
service admnistratif ayant honol ogué |le type; celui-ci peut alors :

Soit considérer que les nodifications faites ne risquent pas d avoir
d' ef fets défavorabl es appréciables et qu' en tout état de cause le
type de roue continue de satisfaire aux prescriptions,

Soit exiger un nouveau proces-verbal d' essai du service technique
chargé de ces derniers.

La confirmation ou |l e refus de |' honol ogation, avec indication des
nodi fications, sont notifiés aux Parties contractantes a |'Accord
appl i quant |le présent Reglement par |la procédure décrite au

par agraphe 4.3 ci-dessus.

L'autorité conpétente délivrant une extension de |'honol ogation doit
attribuer un nunéro d' ordre a chaque fiche de notification établie
pour cette extension et infornmer les autres Parties a |'Accord de
1958 par |'envoi de la fiche de notification conforme au nodeél e de

| "annexe 1 du présent Régl enment.

CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

Les nodalités de contr6le de la confornmité de |a production doivent
répondre aux di spositions de |'Appendice 2 de |'Accord

(E/ ECE/ 324- E/ ECE/ TRANS/ 505/ Rev. 2) ainsi qu'aux dispositions

ci -apreés :

L'autorité qui a accordé |' honol ogati on de type peut a tout monent
vérifier I es méthodes de contrdle de la conformté dans toute
installation de production. La fréquence nornale de ces contrdles
est d' une tous |es deux ans.

SANCTI ONS POUR NON- CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

L' honol ogati on délivrée pour un type de roue en application du
présent Reéglement peut étre retirée si les prescriptions énoncées
pl us haut ne sont pas respectées ou si une roue portant |a marque
d' honol ogation n'est pas conforne au type honpl ogué.
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9.2 Si une partie a |'Accord appliquant |le présent Reglenment retire une
honol ogation qu'elle avait accordée, elle est tenue d' en aviser
i médi atement |es autres Parties a |'Accord appliquant ce Régl enent
par |'envoi d une fiche de notification conforme au nodél e de
| "annexe 1 au présent Régl enment.

10. ARRET DEFI NI TIF DE LA PRODUCTI ON

Si |le détenteur d' une honol ogati on cesse définitivenment [a fabrication
d'un type de roue honol ogué confornménent au présent Reglenent, il en inforne
|"autorité qui a délivré |'honol ogation, |laquelle avise a son tour les autres
Parties a |'Accord appliquant |le présent Réglenent par |'envoi d une fiche de
notification conforme au nodéele de |'annexe 1 au présent Régl enent.

11. NOMS ET ADRESSES DES SERVI CES TECHNI QUES CHARGES DES ESSAI S
D' HOVOLOGATI ON ET DES SERVI CES ADM NI STRATI FS

Les Parties a |'Accord appliquant | e présent Réglenent communi quent au
secrétariat de |' Organisation des Nations Unies |es nons et adresses des
servi ces techni ques chargés des essais d' honol ogation et des services
adm nistratifs qui délivrent |'honol ogation et auxquels doivent étre envoyées
|l es fiches de notification d honpl ogation, de refus, d extension ou de retrait
de | ' honol ogation ou d' arrét définitif de la production ém ses dans |es autres

pays.
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Axe médian de la jante

Déport intérieur

_ Plan de fixation

’

/ Siege de 1'écrou

Diamétre du Entraxe des

Diameétre du flasque
trou central trous de fixation

de fixation

Figure 1
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Annexe 1

Annexe 1
NOTI FI CATI ON

(Format maximal : A4 (210 x 297 mm)

de : (Nom del"'adm nistration) ?!

Qbj et : 2 DELI VRANCE D UNE HOMOLOGATI ON
EXTENSI ON D' UNE HOMOLOGATI ON
REFUS D' HOMOLOGATI ON
RETRAI T D' UNE HOMOLOGATI ON
ARRET DEFI NI TIF DE LA PRODUCTI ON

d'un type de roue, en application du Reglenent No ..

No d' honol ogation ..... No d' extension.....
1. Fabricant de | a roue
2. Dési gnation du type de roue
2.1 Désignation du profil de la jante
2.2 Déport intérieur
2.3 Mode de fixation de la roue
3. Nom et adresse du fabricant
4, Si nécessaire, nomet adresse de son nandataire
5. Roue présentée a |'honol ogation le :
6. Servi ce techni que chargé des essais d' honol ogati on
7. Date du procés-verbal établi par ce service
8. Nunméro du procés-verba
9. Cbservations :
10. L' honol ogati on est accordée/ refusée/ étendue/retirée2/
11. Rai son de | ' exXtensi on .. ... ... . . e
12. Lieu :
13. Date :
14. Si gnature
Nom :
15. On trouve en annexe une |liste des docunents constituant |e dossier

d' honol ogati on déposé aupreés de |'autorité ayant délivré
| " honol ogati on, dont des copi es peuvent étre obtenues sur demande.

1/ Nom de | ' adm ni strati on.

2/ Biffer les nentions inutiles.
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Annexe 2

EXEMPLE DE MARQUE D' HOMOLOGATI ON

o

XY R - 0001148 %al 3 XY R - 0001148 %al 3

a =9 mMmnn.

Mar que d' honol ogati on ci-dessus, apposée sur une roue, indique que
celle-ci a été honologuée en Italie (E3) sous |le numéro

d' honol ogati on 0001148. Les deux premers chiffres de ce numéro
signifient que |'honologation a été délivrée confornménment au Régl ement

No XY sous sa forme originale.
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Annexe 3

Annexe 3

EXEMPLE D | NSCRI PTI ON A APPOSER SUR LA ROUE

Exenple d'inscription a apposer conforménent au présent Reégl enent

5%J x 14 FH 4 - 36 01 99

Dans cet exenple, il s'agit d' une roue ayant

une désignation de profil de jante de 5 % J

un node de construction nonobl oc (x)

un di anetre nom nal de jante de 14

une gorge située de nmni ére non symétrique (pas d'inscription)
un bourrelet de sécurité plat d' un seul cdté (FH)

4 trous de fixation

un déport intérieur de 36 nm

et fabriquée en janvier 1999 (01.99)

La désignation de la jante doit inclure dans cet ordre |a désignation du
profil de la jante, | e code de npde de construction, le diametre

nom nal, la position de |la gorge de la jante et |a conformation des
bourrelets de sécurité (exenple : 5 % x 14 FH). 1l est égal enent adm s
d inverser |'ordre des trois premers élénents (exenple : 14 x 5

% J FH)

L'inscription indiquant | e déport intérieur et |a date de production
peut étre située a une certaine distance de |a désignation de la jante.



TRANS/ WP. 29/ GRRF/ 1999/ 4
page 13
Annexe 4

Annexe 4

EPREUVES SUR LES MATERI AUX

Il doit étre présenté des documents relatifs a |I'anal yse métallurgi que
des mat éri aux, comme suit :

Matériaux Epreuves
Alliage daluminium A,CE
Alliage de magnésium A,CE
Acier A,B,D
A Anal yse chim que du mat éri au de base
B : Control e des caractéristiques necaniques (R,,, R, e A% selon |la

norme EN 10002 *

C: Control e des caractéristiques necaniques (R,,, R, e A% selon |la
norme EN 10002 */ d' éprouvettes prél evées dans |l a zone de fixation
a proximté du noyeu et dans | a zone de raccordement voile-jante.

D : Anal yse des défauts métallurgiques et de la structure du matériau
de base.
E : Anal yses des défauts neétallurgiques et de |la structure

d' éprouvettes prélevées dans |la zone de fixation a proximté du
noyeu et dans |a zone de raccordenent voile-jante.

*/ La référence a cette norme devrait étre renplacée par une
réf érence a une norme | SO | orsque celle-ci sera disponible; a défaut, la norne
EN 10002 devra étre intégral enent reproduite dans un appendice 1 a |'annexe 4.
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Annexe 5
Annexe 5
EPREUVE DE CORROSI ON

1. Exécuter un essai de corrosion sous pulvérisation saline (384 h)

1. Préparation du spécinen
Un spécinmen peint doit étre avant |'essai endommagé par des
incisions en forne de croix et des projections artificielles de
cailloux (1SO 565) en des points critiques de mani ére a sinuler
["utilisation normale du véhicule (rebord de la jante et creux de
| a roue).

1. Exécution de |'épreuve
Le spécinen aprés traitenent préalable, mais non nodifié, doit
subir un essai de pulvérisation saline; a cette fin, le spécinen
et ses conposants suscepti bl es de causer une corrosion par contact
sont placés en position droite dans |a chanbre de pul véri sati on.
On fait tourner la roue de 90° toutes |les 48 h.

1. Eval uati on

Les nesures individuelles de fabrication qui peuvent ralentir la
corrosion font |'objet d' une évaluation (utilisation de chapeaux
ou de vis zingués ou cadmi és ou de douilles en alliage, caches
protecteurs, etc.). [anglais difficilement conpréhensi bl e]

Il doit étre joint a |a docunentation d' épreuve des photos
nmontrant | es principaux points de corrosion, aprés nettoyage
mécani que, pour faire ressortir |les défauts du matéri au.

Aprés une durée d' essai de 192 h, il ne doit étre constaté aucun
probl éme notabl e de corrosion. Apres une durée d' essai de 384 h,
|"aptitude a |'enploi de la roue et de ses él énents de fixation et
| ' étanchéité des portées du talon doivent deneurer assurées. Pour
dénmontrer que cette condition est renplie, on exécute une épreuve
de flexion rotative selon |'annexe 6 ou une épreuve de roul enent
selon | 'annexe 7, en fonction de |'endroit ou |la corrosion s'est
produi te.
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Annexe 6

Annexe 6

EPREUVE DE FLEXI ON ROTATI VE

Exécution de |'épreuve de flexion rotative

Cette épreuve a pour objet de sinmuler les forces |atérales

s' exercant sur la roue en virage. Pour dénmontrer que |la résistance
de |l a roue est suffisante, deux roues doivent étre essayées pour
chaque val eur de pourcentage (50 % et 75 % du nmonment maxi mal. La
jante est fixée rigidement sur |'appareil d essai et |la roue est
soum se & une contrainte sous la forme d' un nmoment de flexion M
appliqué a la zone de fixation du nmoyeu (par |'intermédiaire d' un
bras muni d'un flasque percé a |'entraxe des vis de fixation sur

| e véhicule auquel | a roue est destinée). Les roues en alliage

| éger sont fixées du c6té creux de la jante par deux brides

sem -circul aires.

Au cas ou d'autres dispositifs de fixation seraient utilisés, on
devra prouver qu'ils ont une efficacité équival ente.

Les vis ou écrous de fixation doivent étre serrés au couple
i ndi qué par |l e constructeur du véhicule et resserrés apreés
10 000 cycles environ.

.1 Forrmul e pour |e calcul du nonment de flexion

Véhi cul es des catégories ML et MIG: Mg, =f X F (F X rg,+ e)

Mmx . nonment de flexion de référence (Nm

Fr . charge statique autorisée sur la roue (N)

M ayn . rayon dynam que du plus gros pneumati que prévu (m
e : déport intérieur (m

F . coefficient de frottenent

f . coefficient de sécurité

.2 L' épreuve est exécut ée avec deux val eurs de pourcentage (50 % et
75 9% du nonent maxi mal, et confornménment aux conditions ci-apreés

Coefficient de frottement 0,9
Coefficient de sécurité 2,0
Nombre nominal de cycles par minute Le nombre de cycles par minute doit étre le plus élevé

possible, maisil ne doit pas coincider avec lafréquence
de résonance de |'appareil d'essai.
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Annexe 6

Aluminium/Magnésium

Acier

Véhicules des
catégoriesM1 et M1G

Véhicules des
catégories O1 et 02

Véhicules des
catégoriesM1 et M1G

Véhicules des
catégories O1 et O2

Nombre minimal de

5
cyclesa75 % My, 20x10

0,66 x 10°

6,0 x 10*

2,0x 10

Nombre minimal de

6
cyclesa50 % M, 18x10

0,69 x 10°

6,0 x 10°

2,3x10°

Critéres d'évauations

Déplacement de I'axe de 10 % par rapport au déplacement mesuré apres 10 000 cycles environ

Perte admissible de

couple de serrage

30%

1.3 Programme d' essai

pour

| es roues d' un ménme type

Les roues d'un ménme type (au sens du paragraphe 2.2) ayant

di fférentes val eurs de déport

i ntérieur

peuvent étre groupées et

étre soum ses a |la valeur

I a plus él evée du nonent

d' essai

sel on

| e programre d' essai suivant.

de centrage plus grand doivent étre incluses dans |'essai.
un résul tat négatif,

ol |"un des essais donnerait
exi gé des spécinmens nodifiés.

Les versions de roues ayant un trou

Au cas
devra étre

Epreuves a exécuter

Epreuves de flexion rotative

Roues a soumettre aux épreuves

Epreuve courte Epreuve longue
Entraxe minimal des trous de fixation 1 1
Entraxe maximal des trous de fixation 1 1
Variations du déport intérieur :
jusqua2 mm - -
de2a5mm 1 -
>5mm 1 1
Des épreuves devraient étre exécutées si |la charge augnente
ul t éri eurenent.
Moment d'épreuve augmentant jusqu'a 10 %
maximum 1 1

Epreuve courte
(val eur
roue)

Epreuve | ongue
Si

prem ére honol ogati on,
nouveau.

cal cul ée pour

I e monent d' épreuve augnente de plus de 10 % par
| e progranme entier

épreuve de flexion rotative a 75 % de Na,

| a charge maximale sur |a

épreuve de flexion rotative a 50 % de Na

rapport a la
doit étre exécuté a
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obj et de simuler |es contraintes

subies par la roue en marche en ligne droite et consiste a

sounettre a | ' essai

deux roues sur

tanmbour ayant un dianetre extérieur m ninal
ou le roulement se fait a |'extérieur ou un diametre intérieur
m ni mal égal au rayon dynam que du pneu divisé par 0, 4.

1.1 Formul e de cal cul

un banc d'essai équi pé d'un

de 1,7 mdans |le cas

Tous types de véhicules

Fo=fxFy

Fo : charge d'essai [N]
Fr : charge noni nal e
f : coefficient de sécurité

1.2 Les épreuves sont exécutées dans |les conditions suivantes :

Véhicules des catégories M1

V éhicules des catégories 01 et 02

e M1G
Direction de roulement Droite
Coefficient de sécurité f 25 2,0
2,251/
152/

Pneumatiques

Pneumatiques de série, €t, si le choix est possible, ceux ayant la plus grande

largeur nominale

Vitesse d'épreuve en kmvh

Vitesse maximale admise par le pneumatique (habituellement comprise
entre 60 et 100 [Sagit-il de km/h 1)

Distance de roulement

2000 km
1000 km1/
3000 km 2/

2000 km

Pression du pneumatique au début de
I'essai (non limitée pendant |'essai)

Pression normale:
jusqu'al,6 bar
plusde 1,6 bar

épreuve de roulement
2,8 bar
4 bar

Criteres d'évaluation

Variation de la course du cylindre ou du niveau de vibration de 10 % par
rapport alavaleur observée apres environ 10 000 cycles

Perte admissible de couple de # 30 %
serrage 3/
i) pour les roues avoile en acier pour voitures particuliéres.
2/ pour les roues arayons, outre |I'épreuve de roulement droit, il doit étre exécuté une épreuve
de roulement oblique sous un angle de 3°.
3/ le contrdle doit se faire par resserrage (et non pas par desserrage) des vis et écrous de

fixation.
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EPREUVE DE CHOC
1. Epreuve de choc

Celle-ci a pour objet de détermner la résistance de la roue a une
rupture en des zones critiques telles que les rebords lorsqu'elle

heurte un obstacle. Pour dénontrer

que la résistance a la rupture

est suffisante, une épreuve de choc doit étre exécutée selon la

norme | SO 7141.

1.1 Formul e de cal cul

D = 0,6 x Fx/ g + 180 kg
D : masse de chute [kg]
Fr charge nomi nale [N]

g

accél ération de |a pesanteur 9,81 m¢

1.2 Les épreuves sont exécutées conforménment aux dispositions

sui vantes :

Véhicules des catégoriesM1 et M1G

Mode opératoire

Selon lanorme 1SO 7141

Pression des pneumatiques

La pression des pneumatiques prescrite par e fabricant
des pneumatiques est déterminée sur labase del'indice
de charge par roue et de la vitesse maximale du véhicule,
mais elle doit étre d'au moins 2 bar.

Pneumatiques

Pneumatiques de série, et, i le choix est possible, ceux
ayant la plus petite largeur nominale, ou, si lalargeur
nominale est laméme, ceux ayant la plus petite
circonférence de roulement.

Critéres d'évaluation

L'épreuve est considérée comme donnant un résultat
positif si I'on n‘observe pas de fissure visible sur la
surface de laroue et Sil ne se produit pas de perte totale
de pression dans un délai d'une minute. Les ruptures et
déformations causées par e contact direct de la masse de
chute sont admises.

Nombre de spécimens

Un pour chague position dimpact.

Positions d'impact

Un impact dans la zone de raccordement desrayons ala
jante entre deux rayons, le plus prés possible du trou de
valve.

Si possible, ladirection dimpact doit se situer entreles
directions radiales de deux trous de fixation sur |e moyeu.
[anglais difficilement compréhensible]
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1.3 Progranmme d' épreuve pour |es types de roues
Epreuves a exécuter
Roues & soumettre aux épreuves Epreuve de choc
Entraxe minimum des trous de fixation Une pour chague position dimpact
Entraxe maximal des trous de fixation Une pour chague position dimpact

Différences de déport intérieur :
jusquals mm --

>15mm Une pour chague position dimpact
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Annexe 9

EPREUVE DE COUPLE ALTERNE

L' essai consiste a sounettre la roue a des oscillations alternées
visant & sinmuler le couple exercé sur |les roues lors du freinage
et de |'accél ération. Pour chaque val eur de pourcentage (50 % et
75 9% du nonent maxi mal, deux roues doivent étre soum ses & un
essai. La jante de roue est rigidenent fixée sur |'apparei

d' essai et la roue est sounise a une contrainte sous la forme d'un
nonent dynam que de couple M exercé par |'intermédiaire de |la
face de fixation, c'est-a-dire par |'internmédiaire du flasque de
fixation sur |le disque de frein ou sur un autre organe.

1. Formul e de cal cul

M = f X Fr X Iy,

M : moment dynami que de couple [N]

f : coefficient de sécurité

Fr : charge autorisée sur |la roue

F ayn : rayon dynam que

Les épreuves sont exécutées conforménment aux dispositions
sui vantes :
Coefficient de sécurité f 1,0
Nombre minimal de cyclesaM;90 % 2x 10°
Nombre minimal de cyclesaM; 45 % 2x10°

Critéres d'évaluation

compréhensible]

Perte admise de couple 1/ 30%

fixation.

1/ Le contrdle doit se faire par resserrage (et non pas par desserrage) des vis ou écrous de

Pas de fissure ni de desserrage [anglais difficilement




