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1. La Réunion d' experts de la sécurité passive a tenu sa vingt-troisieéne
session du 4 mai (apreés-midi) au 8 mai (matin) 1998 sous | a présidence de

M C. Lononaco (ltalie). Des experts des pays ci-aprés ont participé aux
travaux: Allemagne, Bel gi que, Canada, Danemark, Espagne, Etats-Unis

d' Améri que, Fédération de Russie, Finlande, France, Italie, Pays-Bas, Pol ogne,
Républ i que tchéque, Roumani e, Royaune-Uni et Suéde. Un représentant de |la
Commi ssi on européenne (CE) y a participé. Des représentants du Japon ont
participé a |la session en vertu du paragraphe 11 du nandat de |a Conm ssion.
Des experts des organi sati ons non gouvernenental es ci-aprés ont égal enent
partici pé: Organisation internationale de nornalisation (1SO, Alliance
international e de tourisme/Fédération internationale de |'autonobile
(AIT/FIA), Consuners International (Cl), Organisation internationale des
constructeurs d autonobiles (O CA), Association international e des
constructeurs de notocycles (I MVA) et Conmité de liaison de |la construction
d' équi penments et de pi éces d' aut onpbiles (CLEPA).

2. Les docunents distribués sans cote pendant |a session sont énungrés
a |'"annexe 1 au présent rapport.

GE. 98- 22858 (F)
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REGLEMENT n° 17 (Résistance des siéges)

Docunments: TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 1; TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 6;
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 8; TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 1; docunents informels # 4, 12
et 17 de |'annexe 1 au présent rapport

3. La Réunion d' experts a repris |'exanen de |la question d' une neilleure
protection des passagers, en particulier |les enfants placés dans des

di spositifs de retenue, contre |l a charge représentée par |es bagages, qui
provoque |a déformation des dossiers de siéges en cas d' acci dent

( TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 22, par. 3).

4, Dans | e docunent informel rP 12, présenté par |'expert de |I'OCA Ies
données sur |l es accidents établissent qu' environ un quart de ceux ayant fait
| ' obj et d'une étude intervenaient alors que |e véhicule transportait une
certaine quantité de bagages; dans 8 % seul enent des cas |le coffre a bagages
était entiérenent renpli. Cependant, vu |'absence de renseignenents sur le
nonbre de passagers dans |es véhicules dont le coffre était plein, les

dél égués du Danemark, de |la Finlande, du Royaume-Uni et de |a Sueéede, qui
appuyai ent | e docunment TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 1, ont mai ntenu | eur demande
visant & inposer des limtes plus strictes a |la déformation des dossiers de
si eges provoquée par |la charge de bagages. L' expert de Consunmers International
a réitéré que la proposition présentée par | e Royaune-Uni dans |e docunent
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 1 était fondée sur les résultats d essais concrets et
pernettrait d' établir une cohérence entre | es Reglenents A 17 et 44.

5. Un certain nonbre d' autres dél égations, y conpris celles de |'All enmagne,
de | a Belgique, de |'Espagne, de |la Fédération de Russie, de |la France et de
['Italie ont déclaré rester en faveur des dispositions de |la série 07

d' anendenents au Régl enent (document TRANS/ WP. 29/601). L'expert de |I'OCA a
rappel € que |'amélioration de |a construction des véhicules pernettait

d' atténuer les blessures en cas d' accident. Celles provoquées par |es bagages

étaient relativenent rares et il fallait évaluer les priorités et la
rentabilité de |la poursuite de cette amélioration. Tout en avancant |a sonme
de 1 million d euros, |'expert des Etats-Unis d' Amérique a indiqué que dans
son pays on jugeait qu'il était économ quenent justifié de consacrer

2 mllions de dollars, par vie épargnée en cas d' accident, a la nodification
de |l a construction des véhicul es.

6. Pour aider a sortir de |'inpasse, |les experts de |I'OCA de |'Allenmagne
et de I'ltalie ont accepté d entreprendre de réunir, pour exanen éventuel a la
prochai ne session, des données établissant un lien direct entre |es bl essures
et |la présence de bagages dans |les véhicules. L' expert de |a France a suggéré
d' approfondir | a question en sounettant a |'essai des dossiers de sieges de
véhicules selon |la série 07 d' amendenents au Regl enent A 17.

7. Pour élimner les difficultés rencontrées lors de |'exécution des essais
prescrits par la série 07 d' anendenents au Réglenent A 17, |a Réunion

d' experts a étudi é et adopté | e docunment TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 1, te

qu' amendé par | e docunment infornel i 17. Les anendenents adoptés sont

consi gnés dans |'annexe 2 au présent rapport. La Réunion d'experts a décidé

de transnettre | e docunent amendé au Groupe de travail et au Comité

d' adm ni stration (AC. 1) pour exanmen a sa di xi éme session en tant que projet de
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conpl ément 1 a la série 07 d amendenents au Reglenment A 17. L'expert des

Pays-Bas a déclaré qu'il réservait sa position au sujet des anendenents fondés
sur |l e docunent infornmel rP 17 qu'il n'avait pas eu le tenps d' étudier a fond
8. La Réunion d'experts a aussi exanmi né et adopté le

document TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 8 accordant, pour |les véhicules de |la

catégorie M2, les dispositions du Réglenent A 17 sur celles de la Directive de
la CE (96/37/CE). Il a été décidé d'incorporer |'anendenment adopté dans |a
proposition de projet de conplénent 1 a la série 07 d' anmendenents (voir par. 7
ci -dessus).

9. Un certain nonbre de dél égations ont énmis des réserves au sujet de |la
proposition de |'Espagne contenue dans | e docunent TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 6,
qui, a leur avis, entrainerait des nodifications inportantes de |a conception
des véhicul es concernés. Certaines nodifications ont été proposées pour
rectifier et préciser le texte du docunent (renplacer "espace de sortie" par
"passage" et renuméroter |'annexe 9 en annexe 10). Il a été déci dé de
reprendre |'examen de |la question a |la prochai ne session.

10. L' expert de |' Espagne a présenté | e docunment infornel A4 et une
dénonstration vidéo a |'appui de sa demande de reconsi dération des essais du
Regl enent n° 17 afin de les adapter a la réalité en cas d' accident, ou |e sieége
est occupé par un passager au nmonent de |'inpact. Lors de |'examen de cette
question, il a été rappel é que la méne vidéo avait été présentée aux
Etats-Unis d' Amérique et que la question de |la résistance du siége avait été
étudi ée par la NHTSA (Admi nistration nationale de la sécurité de |la
circulation sur les autoroutes); |'expert de |I'Allemagne a accepté de fournir
des exenplaires de |'étude de |la NHTSA pour la reprise de |'exanen de |a
question a la prochai ne session.

AMVENDEMENTS A DES REGLEMENTS DE LA CEE

a) Regl enent n° 12 (Dispositifs de conduite)

Docunments: TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 7; TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 6 et Add. 1;
docunments informels s 7, 8 et 18 de |'annexe 1 au présent rapport

11. Lors de |'exanmen de | a proposition contenue dans | e docunent

TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 7, la Réunion d'experts a accepté |la version nodifiée de
cette proposition, présentée par |'O CA dans | e document infornel A 18.

Les anendenents aux annexes 3 et 4 du Reglenment A 12, fondés sur ce docunent

i nfornel et adoptés, sont indiqués dans |'annexe 3 au présent rapport.

12. Le GRSP a exam né et adopté |es documents TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 6 et
Add. 1, mais a supprimé provisoirenent certaines parties de |a proposition,
qu'il fallait étudier plus avant. Les nodifications qu' il a été décidé

d' apporter a ces docunents sont indi quées dans |'annexe 3 au présent rapport.

13. La Réunion d' experts a décidé de transmettre | es anendenents au

Regl enent n° 12 au Groupe de travail et au Comté d' adm nistration (AC. 1) pour
exanmen a sa di xi éme session en tant que proposition de projet de conpl ément a
la série 03 d anendenents au Reglenment i 12.
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14. L' expert des Pays-Bas a distribué | e docunent informel A 7, qu

présentait |les résultats des recherches faites dans son pays au sujet de

| "interaction des coussins gonflables et des ceintures de sécurité a linteur
de charge. En se fondant sur certains résultats de ces recherches, il a
proposé d' apporter des nodifications au Reglenent A 12 (docunent informel

n° 8) conme solution de renplacenent aux parties de |la proposition de |la France
qui avaient été supprimées (voir par. 12 ci-dessus). Le GRSP a décidé

d' exam ner cette proposition a sa prochaine session et a prié |le secrétariat

de distribuer e docunment infornmel r® 8 sous une cote officielle.

b) Régl ement n° 14 (Ancrages de ceintures de sécurité)

Docunents : TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 11; TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 2; docunent
infornmel n° 10 de |'annexe 1 au présent rapport

15. Lors de |'exanmen de |la proposition du Royaune-Uni d' ajouter dans le
Regl ement n° 14 des dispositions relatives aux ancrages | SOFlI X pour |es

di spositifs de retenue pour enfants, |es débats ont été axés sur |la question
de |'ancrage de | a sangle supérieure destinée a enpécher la rotation vers

| "avant du dispositif de retenue pour enfants.

16. L'expert de |'ISO a confirmé que le projet |SOFIX avait été scindé en
deux parties. La prem ére, qui portait sur deux ancrages rigides dans |'angle
du siege, avait été mse sous forne finale et adoptée a la suite d un vote.
Toutefois, |a deuxiene partie, qui envisageait une sangle supérieure et son
ancrage, était toujours a |'étude.

17. Lors de |'examen de la fonction de |a sangle supérieure pour |es
di spositifs de retenue pour enfants, il a été tenu conpte de |'expérience
concrete de | ' Australie et du Canada ainsi que de |'intention d'inclure cette

sangl e dans |l e Reéglenent fédéral des Etats-Unis d' Amérique. Un certain nonbre
d' experts ont toutefois estime que |a sangle supérieure risquait d' étre nal
utilisée et ont déclaré préférer d' autres nméthodes de protection contre la
rotation du dispositif de retenue pour enfants, conme par exenple, un systeéene

de tensionnage de la fixation de ce dispositif. A ce propos, |'attention a été
appel ée sur |l a proposition présentée par | e CLEPA dans |e docunent infornel
n° 13. Lors de |'exanmen de cette proposition, |'avis a prévalu qu'il faudrait

égal ement préciser |les propriétés nmécani ques du coussin de siége, si cette
mét hode était retenue (voir par. 40 plus bas).

18. Consi dérant que |'adopti on des ancrages | SOFlI X devrait constituer un pas
i mportant vers le nontage direct et judicieux des dispositifs de retenue pour
enfants dans | es véhicules, une majorité de dél égati ons se sont prononcées en
faveur de la proposition d' accepter, pour |le Reglenent A 14, deux ancrages

| SOFI X rigides seul enent dans une prem ére étape et de poursuivre |'étude de
| a question de | a deuxi éne étape, qui devrait pernettre de prendre une

déci sion sur | es noyens de protection contre une rotation vers |'avant d'un
di spositif de retenue pour enfants a ancrages |ISOFIX. On a rappel é que |la
prem ére étape de la nodification du Réglenent A 14 ne visait qu'a enpécher
une mauvai se installation des dispositifs de retenue pour enfants tout en
conservant leurs propriétés de protection et que |'anélioration de |la
performance de ces dispositifs interviendrait ultérieurement & |'occasion des
nodi fications de | a deuxi éne étape.
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19. Les experts du Canada, des Etats-Unis d' Amérique, du Royaume-Uni et de
Consuners International ont marqué | eur désaccord envers |a procédure en deux
étapes qui, a leur avis, ne saurait convenir qu'a des dispositifs spécifiques
et non a des dispositifs de retenue pour enfants universels. Ils ont attiré
|"attention sur |les dispositions en vigueur des Reglenents f 14 et 44, qui
autori sai ent déja des ancrages et dispositifs de retenue pour enfants
spéci fi ques.

20. Pour aider | e GRSP dans ses travaux, |'expert du Royaune-Uni a accepté
de préparer, en coopération avec |e CLEPA, une proposition nodifiée relative a
un systeéene de dispositif universel de retenue pour enfants avec ancrages

| SOFI X. Toutefois, elle ne serait vraisenbl abl ement pas préte pour la
prochai ne session. Les experts de |I'Allemagne et de |la France ont aussi fait
part de leur intérét envers |'harnonisation des prescriptions relatives a

| " enpl acenment des deux points d'ancrage | SOFI X en ce qui concerne |es sieges
arri ére des véhicul es.

21. L' expert de la France a présenté | e docunment infornel A 10 relatif au
systénes de protection conbi nés conportant un coussin gonflable et un siége
avant muni des ancrages de ceintures de sécurité trois points, avec limteur
de charge au niveau de |'ancrage supérieur. Il a informé |le GRSP de son
intention de préparer, pour examen a |a prochaine session, une proposition
spécifique relative a ces systeénes.

22. L' examen du document TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 2 a été reporté a la
prochai ne session. L'expert du CLEPA se chargerait de vérifier la référence au
Régl ement n° 80 faite dans ce docunent.

c) Regl enent n° 16 (Ceintures de sécurité)

Docunent s: TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 3; TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 7;
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 11; docunments informels A 1, 3 et 20 de |'annexe 1 au
pr ésent docunent

23. L' expert de la France a informé | e GRSP que |a proposition conmune de
" Al'l emagne, de |a France et des Pays-Bas ( TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 11)
renplacait et annulait |les docunments TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 3 et

TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 7. Elle visait a autoriser |es honologations de
ceintures de sécurité nunies de limteurs de charge congcues pour étre
utilisées en ménme tenps qu' un coussin gonfl able.

24, L' expert du CLEPA a appuyé |e document TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 11 et
présenté |l e docunent infornel r® 1 proposant des nodifications suppl énentaires
a la proposition comune. Il a fait observer que ce docunent infornel

i ncorporait aussi |les dispositions proposées par |'QO CA dans | e docunent
informel n° 3. L'expert de |'OCA en a donné confirmation et retiré |l e docunent
informel n° 3 qui avait été soum s pour exanen.

25. L' exanmen du document TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 11, tel que nodifié par le
docunment infornmel r° 1, a donné lieu & de fortes divergences d' opinion.

La solution finale, négociée en cours de session, a été présentée dans |le
docurment infornmel r° 20, présenté conjointement par |les experts de |'Espagne
de |' A CA et du CLEPA.
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26. Le GRSP a exami né et adopté |le docunent infornel A 20, avec une

nodi fication de détail. Le texte adopté est reproduit dans |'annexe 4 au
présent rapport et il a été décidé de le transnettre au G oupe de travail et

au Comté d administration (AC.1) pour exanen a sa dixi ene session en tant que
proposition de projet de conmplément 9 & la série 04 d'anendenments au Reégl enent
n° 16.

27. L' expert du Royaume-Uni a fait observer que |es dispositions proposées
pour les ceintures de sécurité munies d un limteur de charge faisaient du
coussin gonflable un él énent critique du systeme de retenue et il a appel é
|"attention du GRSP sur le fait que |es coussins gonfl abl es avai ent en
principe une durée de vie limtée. Il a demandé donc que les utilisateurs de
véhi cul es soient informés et que |la durée de vie des coussins gonflables soit
prise en conpte dans | es dispositions réglenentaires.

28. Les experts du CLEPA et de |'O CA ont confirmé que des instructions
relatives au renplacenent des coussins gonflables en fin de vie utile
(général ement 10 ans) figuraient dans |l es nmanuels d'utilisation. Ils ont aussi

confirmé que d' autres él énents des véhicules a noteur avai ent égal ement une
durée de vie limtée comme par exenple les ceintures de sécurité (15 ans) ou

| es convertisseurs catalytiques. Ils ont par ailleurs précisé que lalinte
fixée pour |la durée de vie théorique signifiait uniquement qu' aprés cette date
| e bon fonctionnement du produit était sujet a caution, a tort peut-étre.

L' expert des Pays-Bas a suggéré que dans |l e cas des coussins gonflables |la
guestion serait sinplifiée si les industriels pouvaient garantir une durée de
vie de 15 ans c'est-a-dire correspondant a celle adm se pour |es véhicules.

d) Regl ement no 21 (Aménagenent intérieur)

Docunents: TRANS/ WP. 29/ GRSP/ R. 163; TRANS/ WP, 29/ GRSP/ 1997/ 2;
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 8; docunents infornmels A 5 et 11 de |'annexe 1 au
pr ésent rapport

29. Lors de |l a reprise des débats sur sa proposition (TRANS/ WP. 29/ GRSP/ R. 163
et TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 2), |'expert des Etats-Unis d' Amérique a informé |es
partici pants que des travaux conpl énentaires étaient en cours au sujet des
coussins gonflables latéraux et qu'il faudrait donc prévoir de nodifier |les
docunment s susnentionnés pour incorporer |la nouvelle néthode d'essai dans |le
Regl enment n° 21.

30. L' expert du CEVE a présenté |'état d' avancenment des travaux du Comté
eur opéen ( TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 22, par. 34) et a confirmé que |'intention était de
suivre d'aussi prés que possible la norne fédérale FMWSS 201 sur |la sécurité
des véhicul es autonobil es.

31. A | " appui des arguments en faveur de |'anmélioration des dispositions du
Regl enent n° 21 relatives a la protection de la téte, |'expert de la France a
communi qué des données acci dent ol ogi ques nontrant | a fréquence des chocs a |la
téte subis par |les occupants des véhicules selon qu'ils utilisaient ou non un
systénme de retenue (docunent informel n 11).
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32. L' expert de |'Espagne a proposé que, dans |le Réglenent A 21, les
di spositions relatives a |'intérieur du véhicule et a |'aménagenment intérieur
soi ent divisés en trois donmmi nes (document infornel A 5). Aprés un premer
exanmen de cette idée, il a accepté de préparer une proposition concrete
d' amendenent au Régl ement r? 21.
33. Faute d'un soutien suffisant des dél égations, le GRSP a rejeté |la

proposition (TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 8) visant a exclure des essais selon le
Regl enment n° 21 | es véhicul es équi pés de coussins gonfl abl es pour |e conducteur
et | es passagers et nunis de ceintures de sécurité trois points a tous les

si eges avant |orsque ces véhicul es avai ent été honol ogués en application du
Regl enment n° 94, série 01 d'anendenents.

34. La Réunion d'experts a décidé de reprendre |'exanmen des anmendements au
Regl enment n°21 a sa prochaine session, dans |'attente des propositions
conpl ément ai res susnenti onnées.

e) Regl enent n° 33 (Col lision frontale)

Docunents: TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 9 et Add. 1

35. Le GRSP a examiné et adopté |la proposition contenue dans | es docunents
susnentionnés et a décidé de la transnettre au Groupe de travail et au Conmité
d'adm ni stration (AC. 1) pour exanmen a sa di xi éme session en tant que
proposition de projet de conpl énent 1 au Réglenent A 33.

36. L' expert du Royaune-Uni a réservé sa position sur cette décision car le
Regl enment n° 33 visait certains aspects qui n'étaient pas abordés dans le

Regl enment n° 94. A titre d exenple, il a fait état du mannequin du 50 centile
retenu dans | e Reéglenment r? 94, alors que dans | e Réglenent r 33, certains
aspects étaient contrdl és nménme pour |'occupant du 95centile. L'expert de la
France a par contre estinmé que |le Reglement A 94 était plus réaliste car i
prévoyait d'utiliser des nannequi ns ant hropogéni ques pendant |'essai

f) Régl ement n° 44 (Dispositifs de retenue pour enfants)

Docunents: TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 10; TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 12; documents
infornels n 9 et 13 de |'annexe 1 au présent rapport

37. Le GRSP a examiné et adopté |le docunent infornmel 8 9 présenté par
Consuners International aprés avoir apporté quel ques nodifications dont |a
suppressi on des deux derniéres lignes de |la | égende d' une étiquette reprise du
document TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 10, figure 10. Le texte adopté est reproduit
dans |'annexe 5 au présent rapport. Les experts des Etats-Unis et du Canada
ont fait objection a |I'utilisation d un pictogranme de |I'1SO sur |'étiquette,
cette nodification remettant en cause |'étiquette prescrite dans |eur pays.

38. Le GRSP a décidé de transnettre le texte adopté (voir par. 37 ci-dessus)
au Groupe de travail et au Comté d' adm nistration (AC. 1) pour exanen a sa

di xi éme session en tant que proposition de projet de conpl énent 2 au

Régl ement n° 44, série 03 d' anendenents. Pour donner |e tenps aux constructeurs
dintroduire les étiquettes d' avertissenent proposées dans le circuit de
production, le GRSP a décidé que ce conpl énent devrait étre acconpagné de
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di spositions transitoires et il ainvité |le CLEPA & établir une proposition
correspondant e pour examen par le WP.29 et |'AC.1 a sa dixiéne session
(novenbre 1998).

39. L' examen de |l a proposition concernant |les fixations |ISOFIX pour |es

di spositifs de retenue pour enfants (TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 12) a été reporté
car il fallait encore que soient proposés des amendenents pernettant

d'i ncorporer dans |le Réglenent r* 14 | es ancrages | SOFI X destinés aux
di spositifs universels de retenue pour enfants (voir par. 20 plus haut).

40. Le docunment infornel rP 13 a été exam né parallélement & |la proposition
d' amendenent au Réglenment r? 14 (voir par. 17). Seul |'expert de |I'Allemagne a
appuyé cette proposition. Par contre, plusieurs dél égations se sont opposées a
|'idée de prescrire une surface mnimle de siége sous le dispositif de
retenue pour enfants et un certain nonbre d' experts ont jugé que |la
proposition était inconpléte, car elle ne prévoyait aucune prescription

rel ative aux propriétés nmécani ques du coussin de siége.

g) Régl ement n° 94 (Protection en cas de collision frontale)

Docunent: TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 10

41. Renvoyant a son document récapitulatif (voir ci-dessus), |'expert de
Consuners International a réitéré qu' une fois parvenu a un accord sur
| "améliorati on du marquage des dispositifs de retenue pour enfants (voir

par. 37 et 38 ci-dessus), il faudrait aussi améliorer |'étiquetage des
véhicules. Il a fait part de son intention de rédiger une proposition concrete
pour exanen a |a prochaine session et il conptait sur |la coopération de |I'O CA

pour résoudre |a question.
PROQIET DE REGLEMENT SUR LES COUSSI NS GONFLABLES

Docunent s: TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 4, docunents infornels /& 2 et 19 de
| "annexe 1 au présent rapport

42. Lors de |'exanmen de la proposition de |'Allemagne

( TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 4), un certain nonbre d'anendenents ont été adoptés en
princi pe pour |la section du document qui avait été étudi ée (jusqu' au

par agraphe 5.3.3), anmendenents égal ement fondés sur |es docunments infornels
n°s 2 et 19 et reproduits dans |'annexe 6 au présent rapport.

REGLEMENT n° 22 (Casques de protection)

Docunent s: TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 5, docunents infornels /& 14, 15 et 16 de
| "annexe 1 au présent rapport

43. Le docunent TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 5 a été exam né, avec |es amendenents
rédi gés par | e Royaume-Uni et présentés par |'expert de |'All emagne dans |e
document infornel r° 14. Les anendenents adoptés par |e GRSP sont reproduits
dans |'annexe 7 au présent rapport. Plusieurs dél égations, dont celles de |la
France et de I'lItalie, ont demandé qu'il soit procédé a des essais conparatifs
interlaboratoires pour vérifier la répétabilité et la reproductibilité

des essais proposés pour la série 04 d' amendenents au Reglenent h 22.
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Pour pernettre au nmoins certains essais conpl énentaires, |le GRSP a déci dé que

| a proposition resterait a |'étude jusqu' a confirmation des val eurs indi quées

entre crochets. Il a aussi été rappelé qu'il n'avait pas encore été proposé de
di spositions pour |la série 05 d' anendenents.

44, L' expert du Royaunme-Uni a infornmé | e GRSP que, dans |e processus

d' adhési on de | a Comunaut é européenne a |' Accord de 1958, |e Réglement h 22
était le seul des 78 reéglenents retenus par |la CE pour |equel une exenption
avait été accordée au Royaune-Uni, exenption selon |aquelle ce réglenment

"ne s'appliquerait pas au Royaune-Uni avant le % juillet 2000 ou, s'il devait
|'étre avant, tant que |la Communauté n'aurait pas adhéré a un regl enent

CEE/ ONU nodi fi é sur |les casques et les visiéres de protection disposant, pour

ces casques et visieéeres, |'application de nornes au npins équival entes a
celles en vigueur au Royaunme-Uni au 27 novenbre 1997". Afin que |a date
susnentionnée soit respectée, |'expert a demandé que | es questions relatives

au Reglement n° 22 soient abordées a titre prioritaire lors de | a prochai ne
sessi on du GRSP

45, Les docunents infornmels s 15 et 16 n'ont pas été étudi és en détail et
le secrétariat a été prié de les distribuer sous une cote officielle pour
examen a |l a prochaine session. L'expert de |'Allemgne a déclaré que les
travaux relatifs aux dispositions concernant |es visiéres progressaient et que
| a proposition correspondante devrait pouvoir étre souni se au GRSP

pr ochai nenent .

QUESTI ONS DI VERSES

a) Regl enent n° 95 (Protection en cas de collision |atérale)

Docunent: TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 12

46. La proposition des Pays-Bas visant a nettre a jour |la procédure

d' étal onnage du cou et de |la partie lonbaire de |'épine dorsale du nannequin
EURCSID-1 a été adoptée par le GRSP. Toutefois, |'Italie, |la Fédération de
Russi e et |a Communaut é européenne ont ém s des réserves pour étude. Il a été
pris acte de ce que |'anendenent adopté harnoniserait |a partie pertinente du
Regl enment n° 95, série 01 d'anendenents, avec la pratique en vigueur des

| aboratoires d essai, selon les instructions du constructeur du nmannequin
EURQOSI D- 1.

47. Le GRSP a décidé de transnettre | e docunment adopté

( TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 12) au Groupe de travail et au Comté d adm nistration
(AC. 1) pour examen a sa dixi eéne session (novenbre 1998) en tant que projet de
conpl ément 1 au Reglement P 95, série 01 d' amendenents.

48. Rappel ant |'examen de |a question de |la conception des butoirs lors de
| a session précédente (TRANS/ WP, 29/ GRSP/ 22, par. 9 a 12), |'expert du CEVE a
informé | e GRSP que |l e Conité européen des véhicul es expérimentaux continuait
de travailler & ce programe mais ne pourrait le nettre total ement en oeuvre
en raison de |la réduction des crédits.
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49. L'expert de |'"OCA a fait part de | a déception de son organisation au
sujet de la situation dans laquelle |la série 01 d' anendenents au

Regl enment n° 95 entrerait en vigueur alors que les résultats des essais
continueraient d étre faussés par la conception des butoirs.

b) Régl ement n° 29 (Cabi nes de véhicules utilitaires)

Docunent : docunent informel 6 de |'annexe 1 au présent rapport

50. La proposition de |'expert de |a République tcheque d' exclure du

Régl ement n° 29 les véhicules de la catégorie N1, dérivés de ceux de |la
catégorie ML, et visant a apporter quel ques nodifications suppl énentaires

a été brievenent étudiée. Il a de nouveau été rappel é que |I'inclusion de |la
catégorie N1 de véhicules avait été faite dans la série 01 d' anendenents au
Regl ement ( TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 22, par. 30). Le secrétariat a été prié de

di stribuer le docunent informel i 6 sous une cote officielle, pour examen a |la
prochai ne sessi on.

ORDRE DU JOUR DE LA PROCHAI NE SESSI ON

51. Pour la vingt-quatriéme session, qui se tiendra a Genéve du ler décenbre
(14 h 30) au 4 décenbre (12 h 30) 19981 le GRSP a arrété |'ordre du jour

sui vant:

Projet de Reglement sur |es coussins gonflages - extension
Amenderment a des Reglements de |la CEE

Regl enent n° 12 (Dispositifs de conduite)

Régl ement n° 14 (Ancrages de ceintures de sécurité)

Regl enment n° 17 (Rési stance des sieges)

Régl ement n° 21 (Aménagenments intérieurs)

Régl ement n° 29 (Cabines de véhicules utilitaires)

1
2
2
2
2.
2
2
2 Régl ement n° 44 (Dispositifs de retenue pour enfants)
2

N o o~ WN P

Régl ement n° 94 (Protection en cas de collision frontale)
(voir par. 41 plus haut)

2.8 Regl enment n° 95 (Protection en cas de collision |atérale)
(voir par. 48 et 49 plus haut)

Regl enment n° 22 (Casques de protection) 2

4, Questions diverses

'Dans un souci d'économ e, aucun docunent officiel distribué avant |la
session (et envoyé par |la poste) ne sera disponible en salle. Les
représentants sont priés de bien vouloir se nunir de |leur exenplaire des
documents pour la réunion.

2Ce point ne sera pas étudi é avant |'aprés-nmdi du jeudi 3 décenbre 1998
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Annexe 1

LI STE DES DOCUMENTS | NFORMELS DI STRI BUES SANS COTE PENDANT LA SESSI ON

ne Aut eur Poi nt de Langue Titre
| " ordre
du jour

1. CLEPA 2.3 A Regul ation n°16: Draft amendnents to
docunent WP. 29/ GRSP/ 1998/ 11 pr oposed
by the experts of CLEPA

2. a CA 3. A Draft Regul ati on on repl acenent
ai rbags (docunent
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 4)

3. a CA 2.3 A O CA proposal s for anendment of
Regul ation n° 16 (docunent
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 11)

4. Espagne 1. A I NTA comments to Regul ati on ECE R17

5. Espagne 2.4 A | NTA comments to Regul ati on ECE R21

6. Rép. tchéque 5.2 A Proposal for a draft amendnent to
Regul ation n° 29-01

7. Pays- Bas 2.1 A Research with regard to safety belts
with load limters, intended to be
used in conjunction wth airbags

8. Pays- Bas 2.1 A Proposal for draft amendnents to
Regul ation n° 12

9. Consumers 2.6 A A proposal for an anmendnment to

I nt ernati onal Regul ation n° 44 to i nprove the

war ni ng about hazards from airbags

10. France 2.2 A Updati ng Regul ation r° 14 on seatbelt
anchor points, as a result of recent
techni cal devel opnents

11. France 2.4 A Head injury for car occupants with
or without seat belt (accident data
anal ysis by L. A B.)

12. a CA 1. A Breakdown of |uggage | oad carried in
the boot of passenger cars invol ved
in personal injury crashes in
several European countries between
1994 and 1997 (Source: European
Acci dent Causation Study)

13. CLEPA 2.6 A Proposal for draft amendnents

(04 series) to Regulation r? 44
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ne Aut eur Poi nt de Langue Titre
| " ordre
du jour
14. Al | emagne 4, A Draft Corrigendumto proposal for
draft anmendments (05 series) the
Regul ation n° 22
15. Al | emagne 4, A Draft proposal for 05 series of
anmendnments to Regul ation r? 22
16. Al | emagne 4, A Draft proposal for 04 series of
anmendnments to Regul ation r? 22
17., CLEPA et 1. A Refers to TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 1
17a Al | emagne
18. O CA 2.1 A Draft amendment to Regulation r? 12
19. CLEPA 3. A Document TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 4
- Cerman proposal: Repl acenent
Al RBAG Syst ens
20. Espagne, 2.3 A Proposal for draft anmendnents

A CA et
CLEPA

(Supplenment 9 to the 04 series) to
Regul ati on n° 16
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Annexe 2
ANMVENDEMENTS A LA PROPOCSI TI ON DE PROJET DE COVPLEMENT 1
AU REGLEMENT n° 17, SERIE 07 D AMENDEMENTS
ADOPTES PAR LA REUNI ON D' EXPERTS
(Document TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 1)

Modi fication général e

Sans objet en francgais.

Par agraphe 5.13.1, nodifier conmme suit:

Cette condition est considérée conme renplie si, pendant et apres
| " exécution de |'essai décrit a |'annexe 9, |es dossiers de siege
restent dans |eur position et que |es mécani smes de verrouill age sont
toujours en place. La déformation des dossiers de sieéege et de leurs
fixations pendant |'essai est toutefois autorisée a condition que le
profil avant des parties du dossier de siege et/ou des appuie-téte

a |l'essai, dont la dureté est supérieure a 50 shore A, ne s'avance pas
au-del & d'un plan vertical transversal passant par

a) un point situé a 150 nm devant |e point R du siege en question,
pour |les parties de |'appuie-téte;

b) un point situé a 100 nm devant |e point R du siége en question,
pour les parties du dossier de siege;

a | ' exclusion des phases de rebond des nasses d' essai

Pour les appuie-téte intégrés, la limte entre |'appuie-téte et le
dossier de siége est définie par le plan perpendiculaire a la ligne de
référence a 540 mm du point R

Toutes | es mesures doivent étre effectuées dans | e plan |ongitudina
médi an du si ege correspondant ou de |l a place assise, pour chacune de
celles qui constituent la limte avant du conparti ment a bagages.

Au cours de | ' essai décrit dans |'annexe 9, |les masses d' essai doivent
rester derriére le ou |les dossiers de siége en question."”

Par agraphe 5.13.2 nodifier comme suit:

Cette condition est considérée comme satisfaite si, au cours de |'essai,
| es systénes de cl oi sonnenent restent dans |leur position. La déformation
des systémes de cloi sonnement au cours de |'essai est toutefois
autorisée, a condition que le profil avant des systeémes de cl oi sonnenent
(y conpris les parties du ou des dossiers de sieéege et/ou du ou des

appui e-téte a |'essai dont |la dureté est supérieure a 50 shore A) ne

s' avance pas au-dela d'un plan vertical transversal passant par:
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a) un point situé a 150 nm devant |e point R du siéege en question,
pour les parties de |'appuie-téte;
b) un point situé a 100 nm devant |e point R du siege en question,

pour les parties du dossier de siége et la partie du systéne de
cl oi sonnement autres que |'appuie-téte.

Pour les appuie-téte intégrés, la limte entre |'appuie-téte et le
dossier de siége est celle définie au paragraphe 5.13.1.

Toutes | es mesures doivent étre effectuées dans | e plan |ongitudina
médi an du si ege correspondant ou de |l a place assise pour chacune de
celles qui constituent la limte avant du conparti ment a bagages.

Aprés |'essai, il ne doit y avoir aucun angle ai gu ou rugueux
susceptible d accroitre I e danger ou la gravité des bl essures des
occupants.”

Annexe 9, paragraphe 2.1.1.1 (nouveau), nodifier come suit:

"2.1.1.1 Au gré du constructeur d' autonobiles, |les parties dont la dureté
est inférieure a 50 shore A peuvent étre O6tées du siége et de
| " appuie-téte soums a |'essai."
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Annexe 3
AMVENDEMENTS A LA PROPOSI TI ON DE PRQJIET DE COVPLEMENT 3
AU REGLEMENT n° 12, SERIE 03 D AMENDEMENTS
ADOPTES PAR LA REUNI ON D EXPERTS
( TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 6 et Add.1 et docunent infornel A 18)

Paragraphes 3.1.2.8 et 3.2.2.4 (nouveaux), supprimer.

Par agraphe 4.3.4.3 (nouveau), nodifier come suit:

"4.3.4.3du synbol e R94-01 dans | e cas d'une honpol ogati on suivant |e
par agraphe 5.2.1 ci-apreés."

Par agraphe 5.3.1 (nouveau), supprimer.

Annexe 3, insérer un nouveau paragraphe 2.4.5 ainsi libellé:

"2.4.5 Le volant de direction, s'il est réglable, doit étre anené a la
position nornal e indiquée par |le constructeur ou, sinon, a
m -chem n de sa course de régl age.”

Annexe 4, paragraphe 2.2.1 nodifier conme suit:

Dans le cas d'un dispositif de conduite réglable, |es deux
essai s doivent étre effectués avec |le volant anené a la position
normal e i ndi quée par | e constructeur ou, sinon, a nm-chenn de sa
course de réglage."
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PROPCSI TI ON DE PROQJET DE COMPLEMENT 9 AU REGLEMENT A 16
SERI E 04 D AMENDENMENTS, ADOPTEE PAR LA REUNI ON D' EXPERTS

| nsérer _un _nouveau paragraphe 5.3.4.2.2.5 ainsi |ibellé:

"5.3.4.2.2.5 Si la ceinture de sécurité est honol oguée en application des
di spositions du paragraphe 6.4.1.3.3 du présent Reglenent,
elle doit étre nmarquée du nmot "AIRBAG' inscrit dans un

rectangle.”
I nsérer un nouveau paragraphe 6.4.1.3.3 ainsi |ibellé:
"6.4.1.3.3 Dans | e cas d' une ceinture de sécurité destinée a une place

assi se extérieure avant protégée par un coussin gonflable
pl acé devant elle, |e déplacenent du point de référence

t horaci que peut étre supérieur a celui précisé au

par agraphe 6.4.1.3.2 ci-dessus a condition que pour cette

val eur la vitesse ne soit pas supérieure a 24 km h."

Par agraphe 7.7.5 nodifier comme suit:

"7.7.5 La vitesse du chariot inmédiatenent avant |'inpact et le
dépl acement du mannequin vers |'avant et la vitesse
thoraci que | orsque | e déplacenment du thorax de 300 nm seront
mesur ées. "

Annexe 1,

Point 11, ajouter un renvoi a une nouvelle note de bas de page4/, cette
nouvel | e note de bas de page 4/ étant ainsi |ibellée:

"4/ Si une ceinture de sécurité est honol oguée en application des

di spositions du paragraphe 6.4.1.3.3 du présent Réglenent, elle ne peut étre
install ée que sur une place assise extérieure avant protégée par un coussin

gonflable placé en face d'elle, & la condition que |le véhicule concerné soit
hormol ogué en application du Réglement it 94, série 01 d' anendenments ou toute

autre version ultérieurenment en vigueur."
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Annexe 2,

Insérer un nouvel exenple de margque d' honol ogati on ainsi congu

Aerdm

042439
AIRBAG

——

La ceinture de sécurité portant |a marque d' honol ogati on de type
ci -dessus est une ceinture trois points ("A") munie d un dissipateur d' énergie
("e"), honpol oguée confornme aux prescriptions spécifiques du
par agraphe 6.4.1.3.3 du présent Réglenent, et d un rétracteur du type 4 ("r4")
a sensibilité nultiple ("m') pour |equel une honol ogation de type a été
accordée aux Pays-Bas ("E4") sous |le nunéro 042439. Les deux prem ers chiffres
i ndi quent que |le Réglenment contenait déja la série 04 d' anmendements au nonent
de | ' honmol ogation. Cette ceinture de sécurité doit étre nontée sur un véhicule
muni d'un coussin gonflable protégeant |a place assise considérée."

Annexe 14,
Insérer un nouveau paragraphe 2.2.3.1 ainsi libellé:
"2.2.3.1 Dans | e cas d'une honol ogation selon | e paragraphe 6.4.1.3.3 du

présent Reglement et | e paragraphe 1.6.1 de |a présente annexe, i
est seul ement spécifié qu' aucune partie de la ceinture ne doit
étre détruite ou désengagée et qu' une vitesse de 24 kmh du point
de référence thoraci que |orsque | e déplacenent est de 300 nm ne
soit pas dépassée.”
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Annexe 5

PROPCSI TI ON DE PRQJET DE COVPLEMENT 2 AU REGLEMENT n 44,
SERI E 03 D AMENDEMENTS, ADOPTEE PAR LA REUNI ON D' EXPERTS

Par agraphe 4.5 nodifier comme suit:

"4.5

[~ Dessin ez coir Partie inférieure du texte ——]
sur fond blanc . en noir sur fond bianc

[~ Cercle et barre rouges Parde supéricurs du exte 2t
sur focd blanc symbole en noir sur ford jause

En outre, si les dispositifs de retenue sont tournés vers

|"arriére, ils devront porter, dans la zone inmédiate ou la téte
de |'enfant se trouve a |'intérieur du dispositif, et sur la
surface visible de celui-ci, |'étiquette suivante, apposée de
mani ére permanente (le libellé de |'information ci-dessous est un
m ni mum .

Cette étiquette sera libell ée dans |Ia ou |l es |angues du pays ou le
di spositif est vendu.

Di nensions minimales de |'étiquette: 60 x 120 nm

Lignes du cadre en noir

A ATTENTION

NE PAS installer de siége pour enfant wurcé
vers 1'arridre sur un sidége avam équipé
d'un coussin gonflable

RISQUE DE MORT QU DE BLESSURE GRAVE

Par agraphe 16 (dispositions transitoires) nodifier comme suit: (proposition

a suivre).
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Annexe 6
ANMVENDEMENTS A LA PROPOSI TI ON DE PROJET DE REGLEMENT RELATI VE
AUX COUSSI NS GONFLABLES DE REMPLACENENT,
ADOPTES EN PRI NCl PE PAR LE GROUPE DE TRAVAI L
(Document TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 4)

Par agraphe 1.2, nodifier come suit:

"1.2 aux volants de direction de renplacenent pour |es véhicul es des
catégories M et N, et pour |les véhicules des catégories Met N,
muni s d' un nodul e de coussin gonflable d' un type honol ogué..."

Par agraphe 2.3, nodifier comme suit:

"... le plus petit sous-ensenble conmprenant |a source d'énergie
pour son dépl oi enent et |le coussin gonflable utilisé lors du
dépl oi enent . "

Par agraphe 2.4, nodifier come suit:

"2.4 "Systene de coussins gonflables de renplacenent': un systénme de
coussi ns gonfl abl es de renpl acenent fourni pour nodifier un
véhi cul e a noteur et dont |es dinensions fonctionnelles, la forne,
I es matériaux ou |l e fonctionnenment peuvent différer de tout
systénme de coussins gonflables de |'équi penent originel fourni par
| e constructeur du véhicule pour ledit véhicule a noteur."

Par agraphe 2.7, supprimer.

Par agraphe 2.9, sans objet en francais.

Par agraphes 2.11 et 2.13 nodifier conmme suit:

b) | a géométrie du coussin gonflable,

c) l e mat ériau du coussi n gonfl abl e,

Par agraphe 2.12, nodifier comme suit:

"2.12 Type de volant de direction de renplacenent: désigne |es vol ants
de direction de deuxi éne nonte qui ne présentent pas de
di fférences essentielles en ce qui concerne:

a) | a présence d'un coussin gonflabl e,

b) | a dinension et le dianmetre du vol ant,
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c) la fornme, dans la nesure ou elle a des incidences sur |la
sécurité et sur la résistance,

d) l e mat éri au,
e) la définition du type de nodul e de coussin gonflable pour
syst énme de coussins gonfl abl es de renpl acenment énoncée au

par agraphe 2. 11 ci-dessus."

Paragraphe 3.1.1, suppriner "ou |le constructeur du véhicule".

Par agraphe 3.2.2.5 sans objet en frangais.

Par agraphe 3.3, nodifier comre suit:

"3.3 Demande d' honol ogation d'un systene de coussins gonfl abl es de
renpl acenent autre que celui _nonté sur un vol ant de direction

Par agraphe 3.3.2.3 renplacer "du ou des dispositif(s) de coussin(s)
gonfl abl e(s)" par "du ou des systéne(s) de coussin(s) gonflable(s)"."

Paragraphe 4.1.4.1, te 1/, nodifier come suit:

"1/ 1 pour ..., 24 pour I'Irlande, ... 38 et 39 (libres) et 40 pour

| ' ex- Républ i que yougosl ave de Macédoi ne. Les chiffres suivants ... a |"'Accord
concernant |'adoption de prescriptions techniques unifornes applicabl es aux
véhi cul es a roues, aux équi penments et aux pieces susceptibles d' étre nontés ou
utilisés sur un véhicule a roues et les conditions de reconnai ssance

réci proque des honol ogations délivrées conforménment a ces prescriptions ou de
| eur adhésion a cet Accord, et les chiffres ainsi attribués...".

Par agraphe 4.2.1, nodifier conmme suit:

"4.2.1 Si un type de volant de direction de renplacenent soum s pour
honol ogati on répond aux prescriptions des paragraphes 5 et 6,
| " honol ogati on est accordée pour ce type de volant de direction.”

Par agraphe 4.3.1, nodifier comme suit:

| " honol ogati on est accordée pour ce systéne de coussin
gonfl abl e de renpl acenent.”

Par agraphe 5.1, nodifier come suit (y conpris le titre de la table des
mati éres):

nuni s d'un nodul e de coussin gonflable d' un type honol ogué ou
sans coussin gonfl able ou systene de coussins gonfl ables de
renpl acenent autre que ceux nmontés sur un volant de direction"

Par agraphe 5.1.1.2 renuméroter 5.1.1.1.

Paragraphe 5.1.1.3 renuméroter 5.1.1.2 (nodification suivante sans objet en
francgais).
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Paragraphes 5.1.1.4 et 5.1.1.5 renunméroter 5.1.1.3 et 5.1.1.4.

Par agraphe 5.1.3 nodifier comme suit:

"5.1.3 Un systeéne conplet doit conprendre un dispositif signalant a
["utilisateur que le ou |l es systéenes de coussins gonflables ne
sont pas dans |'état de fonctionnement prévu."

Par agraphe 5.1.4, renplacer "la structure souple puisse étre écartée" par "le
coussi n gonflable puisse étre écarté".

Par agraphe 5.1.5 nodifier conmme suit:

. et la tenpérature des gaz et des particul es dégagés lors du
dépl oi enent ... "

Par agraphe 5.2.1 ajouter ce qui suit a la fin:

Le fabricant des nodules doit attester que |les essais
susnentionnés ont été effectués avec succés. En cas de doute,
|"autorité qui accorde |'honol ogation se réserve le droit de
vérifier |'exactitude de cette attestation."

Par agraphe 5.3.3 sans objet en francais.

Par agraphe 5.3.10, renplacer "paragraphe 6.2.3.1" par "paragraphe 6.2.2".

Par agraphe 5.3.11 renplacer "paragraphe 6.2.4" par "paragraphe 6.2.3".
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Annexe 7
ANMVENDEMENTS A LA PROPOSI TI ON DE PROJET DE SERI E 05 D' AMENDEMENTS
AU REGLEMENT ne 22, ADOPTES PAR LE GROUPE DE TRAVAI L
(Document TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 5)

Paragraphe 5.1.4.1.1, note 3/, nodifier come suit:

"3/ 1 pour ..., 24 pour |'Irlande, ..., 29 pour |'Estonie, 30 (libre),

31 pour | a Bosnie-Herzégovine, 32-36 (libres), 37 pour la Turquie,

38-39 (libres) et 40 pour |'ex-République yougosl ave de Macédoi ne. Les
chiffres suivants ... a |'Accord concernant |'adoption de prescriptions

t echni ques uniformes applicables aux véhicul es a roues, aux équi pements et aux
pi éces susceptibles d' étre nontés ou utilisés sur un véhicule & roues et les
condi ti ons de reconnai ssance réci proque des honol ogati ons délivrées
conforménment a ces prescriptions ou de | eur adhésion a cet Accord et les
chiffres ainsi attribués...".

Paragraphe 7.3.1.3.1 nodifier conmme suit:

celles figurant au paragraphe 7.3.3.24/. Lors de |'essai des
points B, X, Pet Rle casque ... a un angle de 62° - [65"U par rapport
ala verticale."”

Par agraphe 7.3.1.4, nodifier comme suit:

"7.3.1.4 Essai
L' essai doit étre effectué dans les cing mnutes qui suivent |a
sortie de |'enceinte de conditionnement. Les essais du point S
doivent étre effectués aprés |les essais des points B, X, Pet R
La hauteur de chute doit étre telle que ... égale a:

7,5 ms (+0,15/-0,0 m's) pour |es deux enclunmes spécifiées aux
paragraphes 7.3.2.3.1 et 7.3.2.3.2;

[7,0 mMs (+0,15/-0,0 nm's) pour les essais du point S.]"

Paragraphe 7.3.4.1., nodifier come suit:

en outre sounm s a un inpact sur le point S, apres les quatre
autres points, nmis uniquenment contre |'enclunme définie au
par agraphe 7.3.2.3.1"

(En outre, nmodifier le texte francais conme suit:

dans cet ordre. Les casques équi pés d'une protection
intégrale du bas du visage sont en outre soum s a un inmpact...")
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Par agraphe 7.3.4.2 nodifier comme suit:

"7.3.4.2

Les points d'inpact sont définis pour chaque casque:

B, dans la zone frontale, située ... du plan AA'.
X, dans la zone latérale droite ou gauche ... du plan AA".
R, dans la zone de |a couronne ... et distante de plus de 500 mm

des autres points.

S, dans |l a zone protégeant | e bas du visage, ... doublé de
mat éri au di ssi pant |'énergie.

Les inpacts sur les points B, X et R doivent étre situés dans un
rayon de 10 nm aut our des points définis.

Les inpacts sur les points P et S doivent étre situés dans |la zone
définie par le laboratoire et étre a un enplacenent différent pour
chaque taille de casque sounmi se a |'essai. L'un des inpacts sur P
et |'un des inpacts sur S doivent étre a un point situé au centre
de | a zone définie. Les coordonnées respectives de chacun des

poi nts d'inpact choisis doivent étre indiquées sur la fiche
conforménent au nodéle défini a |'annexe 1A du présent Régl ement

ou joint a celle-ci.



