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Annexe V

CAS OUVERTS A PARTIR DE RENSEIGNEMENTS COMMUNIQUES PAR DES PARTICULIERS
ET DES ORGANISATIONS HON GOUVERNEMENTALES a/

cas No INGO.1 Le Rhodésie du Sud et les champilonnats du monde de labour qui ont
eu lieu en Irlande : renseiznements communiqués par 1'Anti-Apartheid
Movement de Dublin (Irlande)

1. Les renseignements précé@demment recus sur cette affaire figurent dans le
gixiéme rapport.

». Les renseignements supplémentaires concernant les mesures prises au sujet
» . -~ - » . .
de cette affaire depuis la présentation dudit rapport sont reproduits ci-aprés :

3. Une réponse dat@e du U janvier 19Tk a &t€ recue d'Irlande; ses passages
essentiels sont reproduits ci-aprés.

"Leg championnats en question se sont tenus les 5 et 6 octobre 1973. A
la connaissance du CGouvernement irlandais, deux concurrents et un entraineur
de Rhodésie du Sud y Ctaient présents. Les organisateurs de 1'épreuve ont
indiqué que tous les concurrents participants aux championnats y avaient
pris part & titre individuel et non en qualité de représentant de leur
pays, qu'il n'y avait pas eu de remise de prix par €quipe natiorale, gu'aucun
pavillon national n'avait &té hissé (4 1'exception de celui du pays d'accueil)
et qu'aucun hymne national n'avait &té joue.

Le Gouvernement irlandais est au regret de signaler qu'il ne dispose
d'aucun renseignement officiel sur les moyens de transport ou les documents
de voyage utilisés par les concurrents de Rhodésie du Sud. Il n'a pas non
plus de renseignements officiels sur 1'itinéraire par lequel les Rhodésiens
du Sud se sont rendus en Irlande ou en sont repartis. Toute personne entrant
en Irlande en provenance d'un lieu extérieur & la zone commune de voyage,
c'est-a-dire en provenance de tout lieu autre que 1'Irlande du Nord et la
Crande~Bretagne, est tenue de produire son passeport au port ou & 1'aéroport
d'entrée. Aucun porteur d'un document de voyage rhodé@sien arrivant dans un
port ou un afroport irlandais en provenance d'un lieu extérieur & la zone
cormune de voyage ne serait admis en Irlande en violation de la
résolution 253 (1968).

Pour ce qui est des critéres qui ont présidé & la sé€lection des concurrents
” » L) . he
en Rhodésie du Sud, le Gouvernement irlandais n'a aucun moyen de s'en informer.

ady é{ La liste des particuliers et des or;anisations non gouverncmentales ayant
€sse des communications au Comit& en 19Tk, liste dont il est fait mention au
baragraphe 103 du priésent rapport, est jointe & la prisente annexe.

‘e
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Le Gouvernement irlandais espSre que les renseignements fournis ci-dessus
seront utiles au Comité du Conseil de sécurité créé en application de la
résolution 253 (1968) concernant la question de la Rhodésie du Sud. Il sera
heureux de fournir tout autre renseignement que le Comité Jugerait bon de

demander."”
4, A sa 1453me sBance, le 21 mai 1974, le Comité a examiné cette question

et a décidé de classer l'affaire.

Cas No INGO.2 Joba/Etb. Zephyr Co.., Amsterdam : renseignements communigués pay
1'Anti-Apartheids Beweging Nederland

1. Les renseignements précédemment regus sur cette affaire figurent dans
le sixiéme rapport.

2. les renseignements supplémentaires concernant les mesures prises au
sujet de cette affaire depuis la présentation du sixiéme rapport sont reproduits

ci-aprés.

3. A sa 19L&me séance, le 17 mai 1974, le Comité a demandé & 1'expert
Bconomique de résumer les renseignements disponibles, et notamment de dresser
une liste des sociftés faisant partie du réseau Zephyr, & partir de laguelle le
Comité pourrait établir un ordre de priorité pour s'occuper de cette affaire.

4, Le résumé des renseignements soumis ultérieurement au Comité contenait
les points suivants :

a) Un quotidien hollandais, le Volkskrant, et un quotidien anglais, le
Daily Mirror, ont été les premiers & dévoiler le réseau Zephyr. Des renseignements
plus détaillés ont &té publiés et communiqués au Comité par le Stichting Anti-
Apartheids Beweging Nederland (AABN). D'aprds ces renseignements, la firme
hollandaise connue sous la raison sociale Joba/Etb. Zephyr Co., Amsterdam
servait d'intermédiaire pour les marchandises en provenance ou a4 destination
de la Rhodésie du Sud en violation des sanctions économiques décrétées par 1'ONU
contre le régime sud-rhodésien. Ladite firme serait notamment en relation
avec plusieurs autres sociét€s en Europe, au Japon et en Afrique gustrale auxquelles
elle servirait d'intermé&diaire pour faire parvenir leurs produits & la Rhodésie
du Sud, ou pour leur vendre des produits en provenance de la Rhodésie du Sud.

b) Le propre du fonctionnement du réseau constitué par la firme Zephyr
était que le fournisseur ne savait Jamais quelle est la destination finale de
ses marchandises. Il recevait pour instruction d'envoyer les marchandises
destinfes aux clients rhodésiens & une adresse intermédiaire. Fn bref, les
transactions se déroulaient de la facon suivante : une société qui avalt accepté
une commande &mant de Zephyr Amsterdam devait livrer les marchandises & la sociétd
Sabal de Rotterdam qui servait de pr&te-nom 3 la société Zephyr, le peiement devant

feas
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g'effectuer normalement par l'intermédisire de la banque hollandaise Van Lanschot,
. DS .
ol occasionnellement par 1'intermédiaire de la United Overseas Bank de Genéve.

¢) Il ne s'agissait pas seulement de mettre un terme sux transactions
de Zephyr Amsterdam, il fa.ljla,:},t aussi faire cesser l'ensemble des activités
du réseau Zephyr qui favorisait les Cchanges commerciaux avec la Rhodé€sie du Sud
ot empScher des entreprises telles que la Société commerciale d'affrdtements

et de combustibles (SCAC) en France et la socitté Lemano en Suisse de servir

ge préte-noms & ce réseau international.

i) Stattaquer au réseau Zevhyr reviendrait €galement A dénoncer les
sctivités du réseau Affretair qui aveit beaucoup ftit parler de lui récemment et
retenu, pour une grande part, l'attention du Comit€. On avait d&ja des preuves
que les liens qui unissaient les deux réseaux n'étaient pas le fait du hasard.
De plus, on savait que la soci@t@ frangaise 5CAC jouait un rSle complémentaire
et néanmoins essentiel dans les vols d'Affretair et qu'elle &tait simultanément
le correspondant frangais dans le réseau Zephyr.

e) Ia société Joba Chemicals, négociant international en produits
phermaceutiques et chimiques légers, a &t€ créée aux environs de 1948. Cette
société s'est trouvie, en fin de compte, jouer un role important dans le commerce
des denrdes en tous genres avec la Rhodésie du Sud aprés 1'imposition des
sanctions. Vers 1970, un certain nombre de mesures ont &té prises pour rationaliser
la structure du réseau internationnl Zephyr en y intégrant, dans la mesure ol
elles concernaient le commerce rhed@sien, la client8le et les fournisseurs de
Joba. Les clients rhodésiens furent répartis en deux groupes principaux,

C4PS (Central African Pharmaceuticals) et Aromex. Le groupe CAPS achéte essen-
tiellement des produits chimiques légers et lourds et, en quantités moindres,

des produits médicaux; le groupe Aromex, lul, achéte essentiellement une grande
variété de denrées en tous genres, de l'outillage industriel et des piéces
détachées. Ia socifté Amsterdam Zephyr a &té créfe en 1970 par les propriétaires
- qui en sont en méme temps les dirigeants —~ de Joba Chemicals; ce n'est en

fait qu'une société fictive dont la seule fonction est de servir de couverture

au commerce illicite de Joba avee la Rhodésie du Sud.

o f)  Une autre innovation a &t& la création en 1970, par les propriétaires/
dirigeants de la soci&té Joba Chemicals, sous la raison sociale de Sabal &

Rotterdam, d'une société destinée 4 appuyer les activit@s de Zephyr. Sabal, soci&té
de transports et d'expéditions, a été &tablie en tant qu'orgenisation soeur

de Zephyr Amsterdam pour le compte de laquelle elle joue le r8le essentiel de
mnutentlonnaire et d'expdditeur des marchandises.

g) Les marchandises destinfes & la Rhodésie du Sud étaient expédies par
Sabal, sur instructions de Zephyr, & des destinations intermédiaires. Lorsque
la destination intermédiaire Gtait Beira, les marchandises étaient soit enlevées,
s01t envoyges directement au client rhod@sien. Dans la plupart des cas, cependant,

[ons
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les marchandises étaient envoyées a la société francaise d'expéditions bien

connue, la SCAC, sise & Rouen. La SCAC réexpédiait alors les marchandises a

un dernier intermédiaire soit 4 Beira soit 3 Lourencgo Marques. Les instructions
concernant 1'expédition provenaient invariablement d'un responsable de Joba
Chemicals qui spécifiait clairement que les marchandises "doivent &tre neutralisées",
clest~3-dire qu'aucune mention concernant le fournisseur ne devait figurer sous

une forme guelconque sur 1'emballage et que le client rhodésien ne devait en

aucun cas connaitre l'origine de ses marchandises.

5. Deux tableaux &taient joints au résumé. Le premier donnait la liste
compléte des pays ou zohes, par ordre d'importance, selon le nombre des
fournisseurs et des clients, avec lesquels Zephyr Amsterdam &tait en relations :

Tableau 1

Clients et fournisseurs

Fournisseurs Nombre
‘République fédérale d4'Allemagne 61
Italie 21l
Royaume-Uni . 2k
Belgique 17
Japon _ 1k
Etats-Unis d'Amérique 1h
Suisse 12
Chine 11
France 10
Finlande 9
Chili T
Isradl 6
Hongrie 5
Sudde N
Tchécoslovaquie in
Roumanie 4
Yougoslavie 3
Bulgarie 2
Union des Républigues socialistes soviétiques 2
Cuba 1
République démocratique allemande 1

/..
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Tableau 1 (suite)

(lients Nombre

6L

Nigéria

=
A1

Inde

Pakistan

Malaisie

Argentine

Mexique

République du Viet-Nam
Tambie

République-Unie du Cameroun
Canada

Sri Lanka

Bthiopie

Pérou

Afrique du Sud

wwwm::—.;:—.::'\n\n\n\noo\f)

Venezuela

e

Tanzanie

(lients-fournisseurs

Hong-kong 22
Turquie 13
Espagne 9
Danemark 6
Portugal

Divers

Pays-Bag 170

Le deuxidme tableau donnait la liste de toutes les sociétés, ventilées
I pays ou zones avec lesquelles Zephyr Amsterdam entretenait des relations
régulidres, ainsi que celle des biens et services qui avaient fait 1'objet de
transactions, leur veleur en dollars et les dates des transactions.



Autriche

Belgique

Tchécoslovagquie

France

All emagne
(République
fédérale 4')

- %z Le signe

Etablissement

Tableau 2

9 a8edq
A exsuuy
stedurig

Entreprises ou organismes qui sont intervenus dans des transactions avec

1la Rhodésie du Sud

=

Biens ou services

"

Biochemie Gesellschaft, m.b.h. Tampons en caoutchoue
Trodat-Werke

Kerplas, Service adminis— cen
tratif du commercial

United Watch Factories

Motokov, Foreign Trade
Corporation

Unicoop, Coop Export and .e
Import Enterprise

Ets LancOme
Saint Gobain, Desjonguldres
Note de crédit

S5CAC Intermédiaire
Braun, AG

Braun Aktiengesellschaft
Carl Felik
Chemo-Plast Ottokas

Hermann K.G.

Engen Iutz Piéces détachées pour
machine

L. Gelssinger

Heittmann und Brueur Pidces de moteurs

" indique que les chiffresz_.ne sont pas-dispbagbles.

Artieles de caoutchouc

Valeur™

(Dollars E.-U.)

L5h

86

1 Le2
TTT7

Date de 1a
transaction

18 avril 1973

29 mai 1973
18 mai 1973
4 juin 1973

Avril 1973

15 mai 1973
Avril 1973

2 PPV /HESTL/S
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Mozambigue

Pays—Bas

-u-/‘

Etablissement

Howa Textile Co.

Kamiya Tsusan Kaisha, Ltd.
Kindal Sansyo, Ltd.
Lobster Tools 7
Price Mason and Co., Ltd.
Sanbo Trading Co., Ltd.

Sanyo Hibiya, Limited

Schneider Engineering, Litd.
The Fair Company, Ltd.

Aromex (Pvt), Ltd.

Barnett, J.M. and Co., Ltd.
Compania Distrubitia da Matola
Compenia Industrial da Matola
Fu=~witola (Moc.), Lda.

Ahrand

Consulat général des Etats-Unis
Bank Meer and Hope, HN.V.

D.C. Beest

Section commerciale de
1'Ambassade d‘'Australie
(Conseiller commercial
de 1'Ambassade)

Tableau 2 (suite)

Biens ou services

Ornements d'arbres de

Noél
Textiles

" s

Bagues d'assemblage

b

o5
aQpo
0 B 5
W
oo o
He
- <m
Valeur™ Date de la
(Dollars E.-U.) transaction
2 324 14 juin 1973
L 365 14 juin 1973
1 61k
986 Avril 1973

g PPV /H6STT/S
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6. A sa 217me séance, le 4 décembre 1974, le Comité a d&cidé qu'une note,
adressée aux Pays-Bas, devrait lui &tre soumise pour examen; il y serait demandé
dans quelle mesure les enquétes men€es par le Gouvernement néerlandais, sur les
activitds de la société, activités sur lesquelles l'organisation d'Amsterdam
aurait d&jad porté 1l'attention du gouvernement, avaient confirmé 1'exactitude
des renseignements en la possession du Comité. Au moment de la préparation du
présent rapport, le texte de la note gue l'on se proposait d'adresser aux
Pays-Bas &tait encore & 1'étude.

{oen
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ras No INGO-3. Voyage organisg dans certains pays d'Afrique, y compris la Rhodésie
du Sud : renseignements communiqués par le Mouvement pour la
défense de la paix en Finlande

1. Ies renseignements précidemment regus sur cette affaire figurent dans le
sixidme rapport.

. Les renseignements supplémentaires concernant les mesures prises au sujet
de cette affaire depuis la présentation dudit rapport sont reproduits ci-aprds,

3, Une réponse datée du 17 janvier 19Tk a #t€ regue de la Finlande, les
passages essentidls en sont reproduits ci-aprés :

"le Chargé d'affaires par intérim de la Finlande auprds de 1'Organisation
des Nations Unies, se référant 4 /la note du Secrétaire général datée du
13 décembre 1973/, a l'honneur de l'informer que le Gouvernement finlandais
g entrepris, sur cette affaire, une enquéte approfiondie dont il lui communi-
quera les conclusions aussitSt que possible."

L, Une note d& rappel a &té& envoyée au Gouvernement finlandais le
. P » ~ - 13 . 0 -
11 mars 1974 pour lui demander si 1'enqu@te ®tait termine et s'il &tait en mesure
d'en commniquer les résultats au Comité.

5. Une réponse datée du 22 mars 1974 a été regue de la Finlande; les
passages essentiels en sont reproduits ci-aprés :

"Le représentant de la Finlande auprés de 1'Organisation des Nations Unies
... se référant 4 la note /du Secrétaire gniéral/ datée du 11 mars 19Tk, a
l'honneur de 1'informer que l'affaire a été confife 3 1'ombudsman (Ministre
de la justice) de la Finlande.

Le Gouvernement finlan

Le Gouvernement finlandais communiquera au Secrétaire général les
résultats de 1l'enquéte dds que celle-ci sera terminée."

6. Comme le Comit& 1'en avait prié, & la suite de consultations officieuses,
le Secrétaire général a adress? au Gouvernement finlandais une noté datée du 1
- 18 juin 1974, lui faisant remarquer que cing mois s'8taient &coulés depuis daeqha
Question avait €t popte A son attention et que le Comit€ souhaitait vivement
“ablir les circonstances dans lesquelles le voyage organisé, s'il avait eu lieu,
aeit €8 autorisé, le Comité estimant que les voyages organisés en Rhodésie du Sud
Pouvaient étre contraires aux dispositions et 4 1'esprit des résolutions du Conseil
le sécurité, &tablissant les sanctions & 1'encontre de ce territoire.

7. Une note datée du 23 aofit 197k a &té envoyée au Gouvernement findendais
our lui rappeler que sa réponse au sujet de ce cas n'était pas encore parvenue au
Comité et pour 1'informer que conformément aux dispositions de la résolution 333
El?73) dl.l Conseil de sécurité, le Comité publierait sous peu la nouvelle liste
rg;meétrlelle de gouvernements qui n'avaient pas‘répondu 4 ses demandes de

S€ignements dans le délai prescrit de deux mois.

/oo
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8. Un deuxilme rappel a &été€ envoyé 3 la Finlande le 26 novembre 197k,

Cas No INGO-L. ‘Air Rhodesia et accord de 1'IATA : renseignement fourni par le
Center for Social Action of the United Church of Christ, New York

1. Une lettre datée du 31 mars 1974 a &té adressée au Président du Comité
par le Rév. Donald J. A. Morton, du Center for Social Action of the United Church
of Christ, New York. Le texte de cette lettre est reproduit ci-apres

"Je me référe 3 la demande que le Comité a adressée aux organisations
non gouvernementales (communiqué de presse SC/3470 du 4 septembre 1973) pour
que celles~ci lui fournissent les renseignementstdont elles disposent sur les
cas de violation des sanctions. Je tiens 4 signaler au Comité que le Center
of Social Action of the United Church of Christ &tudie depuis gquelque temps,
en consultation avec Mme Barbara Rogers, des données concernant d'apparentes
violations des sanctions par des accords intercompagnies relatifs au transport
de passagers et de marchandises que divers transporteurs nationaux ont passés
avec Air Rhodesia. Nous serions reconnaissants au Comité de nous autoriser &
distribuer & ses membres un document préliminaire et 4 leur présenter le
mercredi 10 avril 1974 un exposé que nous:estimons maintenant &tre complet
sur cette affaire. NNous pourrons répondre i toutes les questions que les
membres du Comité souhaiteraient poser.”

2. Conformément & la procédure habituelle du Comit&, un accusé de réception
a &t& envoy& au Rév. Morton, le 2 avril 19Tk.

3. A sa 189éme séance, le 3 avril, le Comité a décidé d'inviter 1le
Rév., Morton et Mme Rogers & assister 3 sa prochaine séance.

4. A sa 1908me séance, le 10 avril 19Tk, le Comité a entendu les dépositions
du Rév. Morton et de Mme Rogers. Le compte rendu analytique de la séance donne de
la. déclaration du Rév. Morton un résumé ainsi concu :

"Le Rév. Donald Morton dit que son organisation s'est voude,tout spécia-
lement aux problémes de la justice et de la libération et &tant donné gque son
intérét s'étend aux problémes des droits de 1'homme en Afrique australe, un
des principaux points de son ordre du jour est la mise en ceuvre des sanctions
contre le régime illégal de Smith. La déclaration qu'il va faire représentera,

croitedbditiglprieipremier exposé complet fait par une organisation non gouver-
nementale consciente et dévoufe devant le Comité des sanctions en ré&ponse &
1l'appel qu'il a adressé aux particuliers et aux organisations pour qu'ils lui
communiquent tout ce qu'ils peuvent savoir au sujet de violations des sanctions.
Il espére Etablir ainsi un précddent de coopdration fructueuse. Lui-méme et
ses collégues ont fait un effort concerté pour se conformer aux procédures du
Comité en faisant distribuer une note d'information, en faisant une déclaration
orale et en soumettant des preuves 3 l'appul de ce qu'ils avangaient. Ils ont
l'intention dans un proche avenir de rendre publics les renseignements dont ils
disposent dans l'espoir que les différents groupes qui agissent dans les
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différents pays mis en cause pmrrcznt d'une part utiliser ces informations et
d'autre part poursuivre leurs enquetes. Le Center for Social Action a réuni
de nombreuses informations dans des domaines autres que les violations des
sanctions par les compagnies afriennes qu'il serait prét 3 communiquer au
Conité pour qu'il puisse diiment les examiner.

Le probléme particulier du role que jouent les compagnies aériennes dans
1o trafic touristique i destination et en provenance de la Rhodésie du Sud est
de la plus haute importance, étant donné que le tourisme est la deuxiéme
activité productrice de devises de ce pays. Le tourisme en provenance de 1°
1'Furope occidentale et de 1'Amérique du Mord continue d se développer régu-
1idrement ; on enregistre toutefois un certain déclin du tourisme en provenance
de 1'Afrique du Sud parce que l'on sait dans ce pays que le conflit armé en
Rhodésie ne cesse de s'@tendre. Tl va sans dire que le Center for Social
Action s'occuperexclusivement des transactions financiéres, commerciales et
autres lides au tourisme &tant domné qu'elles constituent une violation des
dispositions expresses des résolutions du Conseil de s€curité; il ne s'occupe
ni des moyens d'accds i la hodésie du Sud ni des relations entre particuliers
quipeevesrtt swe jjusdtiiflbaer fugr des raisons humanitalres. Beaucoup des compagnies
gfriennes qui se livrent d des tramsestions commerciales avec la Riodésie du
Bt conclu leurs accords depuis 1'adontion de la résolution 253 (1968) du
Conseil de sécurité.

En ce qui concerue ces accords, le Comité des sanctions aurait intérét &
se mettre en rapport avee 1'Association du transport alrien internationalagfan
de vérifier les allépations que lui-mdme et ses colldrues ont formulées au
sujet du rdle que l'Association joue nrobablement dans la conclusion des
accords interpempagnies au nom d'Air Rhodesia et aussi d'obtenir sa coopération
pour s'assurer que tous les tnmnspurtieus sont mis en ggrde contre les ¥iolations
qu'ils commettraient en continuant 3 appliquer les accords intervenus. En
outre, &tant donné que 1'IATA tombe sous le coup de la lol canadienne, le
Gouvernemént canadien devrait ouvrir une enqu@te 4 son sujet.

Pour compléter les renseirncements déjd communiqués au Comité dans la note
d'information @& son organisation, le Rév. lorton voudrait signaler le fait
que certains représentants de compacnies alriennes internationales en poste en
Rhodésie du Sud qui ofificiellement ne sont chareés que de fonctions d'infor-
mation et de relations publiques, se livrent en fait, d'aprés les renseignements
quil a recueillis, & des transactions commerciales. En outre, les bureaux de
la BOAC & Salisbury jouent un réle essentiel dans le systdme de réservations
d'Air Rhodésie, les bureaux de la BOAC A New York, i Londres et & Salisbury
s'occupant régulidrement de transmettre par télex les réservations et autres
messages au nom d'Air Rhodesia, qui paie @videmment la BOAC pour ce service.
Le Gouvernement britannique devrait couvrir immédiatement une enquéte sur les
a(.:tivi‘?és de la BOAC qui facilitent ces transactions, lesquelles constituent des
violations des sanctions. Le Rév. Morton a en nlus communiqué 3 la délésation
® Royaume~Uni des preuves Gtablissant que des fonds sont transférés entre la
BOAC et ‘Air Rhodesia pour les services commerciamux assurés. En outre, d'autres
Compagnies afriennes ont {tabli en Fhodfsie des bureaux qui sont ostensiblement

grels Egreaux d'information mais gur lesquels on aurait intérét & ouvrir des
quetes.
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I1 est important de comprendre qu'Air Rhodesia fait partie inté&grante du
régime et que, conformément & 1'Air Rhodesia Act, les avions et services et
1l'ensemble des ressources d'Air Rhodesia peuvent & tout moment &tre mises 3
la disposition du régime 1118gal. ZEtant donné qu'il s'agit d'une entreprise
publique, les bénéfices réalisés par Air Rhodesia,profitent directement au
régime,

Po P

Pour démontrer comment les accords intercompagnies conclus entre Air
Rhodesia et d'autres compagnies aériennes opérent, le Center for Social Action
a confirmé suprde de certaines compagnies aériennes des réservations comprenant
des parcours effectués sur des vols 4'Air Rhodesia. Dang le cas de ces
billets, s'ils avaient &té& payés, les violatiens ci-aprés auraient &t€ commize:
commisges: :1'agent de vente aurait fait payer i la personne & qui il d&livrait

le bile billet le prix total du voyage, y compris le trajet accompli sur Air
Rhodesia; dans le cas d'une agence de voyage, celle-ci transférerait lddii
mentiant, y eompris celui correspondant au parcours sur Air Rhodesia, 3 la
compagnie aérienne dont il a utilisé la souche pour 1'&tablissement du billet,
percevant une commission sur le montant total, ¥ ceompiis sur la portion
rhodésienne. La commission sur la portion rhodésienne représente le paiement
de services & une compagnie de Rhod&sie du Sud en violation de la ré&solution
résolution 253 (1968). La compagnie aérienne dont le billet a été émis
transférera & Air Rhodesia, & Salisbury, le montant percu en son nom, en
violation du paragraphe 6 de la résolution et, enfin, Air Rhodesia versera i
la compagnie aérienne une commission pour ses services en tant qu'agent de
vente, violation constituée par des services commerciaux fournis & une
compagnie rhodésienne. -

Pour illustrer ce qu'il vient de dire, le Rév. Morton donne lecture d'uns
lettre concernant des arrangements intercompagnies relatifs auxffactenes
adressées par le Directeur des tarifs d'Air Rhodesia & Salisbury au Directeur
de Palomar Travel Inc., en Californie. Aprés avoir procédé a @esnephBeuasss
véfifications auprés des compagnies aériennes tant américaines qu'inter-
nationales, le Center for Social Action peut affirmer qu'Air Rhodesia régle
directement ses comptes avec les autres compagnies aériennes sans Jjamais
passer par les deux chembres de compensation de Genéve et de New York.

Il existe en outre d'aufreg types d'accords qui entrainent des violations,
les accords de fret par exemple qui portent sur le transport de marchandises
& destination et en provenance de la Rhodésie du Sud et impliquent des
transactions commerciales directes avec Air Rhodesia, ou encore les accords
préveyant 1'octroi de priviléges entre compagnies aériennes dont il convient
de souligner tout particuliérement trois aspects. Premiérement, certaines
affaires sont conclues par des employés des compagnies ariennes 8&8§ 1'auto-
risation de la Direction, pratique & laquelle il doit &tre mis fin en
s'assurant que tous les employés recoivent l'ordre exprés de ne traiter aucune
affaire avec Air Rhodesia. Deuxiémement, les employés de presque toutes les
compagnies aériennes peuvent se rendre gratuitement ou 3 tarif réduit en
Rhodésie du Sud : des preuves préeises en ont &té fournies 3 la délégation
australighne. Air Rhodesia organise des séjours en Rhodésie du Sud 3 prix
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réduits réservés au perfsm:zm:rl des compasnies abriennes s 'occupant de la vente,
jes réservations et du trafic (pag:s:};?,m"s et fret) qui travaillent depuis plus
de 12 mois pour un "t;rz:uaz:;}yi:»x\'tc:ur asrien ayant conclu un accord intercompagnies
avec Air Rhodesia./ '?1*0:1.:;.;ﬂ‘*xla’zz:;‘zm:??m,, les c?mpsag;nies #ériennes accordent aux
représentants du reg;q.m»a 1.;1ﬁ;~i*::1;1‘ des services entifrement gratuits (notamment
des transports gratuits) dons le !'L‘,x';lﬁl‘f;? des efforts qu'elles @n% entrepris

pour tourner les smmtim’m: \ﬁ,irml, les accords entre compagnies aériennes
prévoyant 1'octroi de privil

£

ges impliquent de nultiples violations des

rd . “ el . .
ganctions et permettent auw rooime d'Ppargner une quantité importante de
devises qui, sinon, serviraient I npayer les transports aux tarifs normaux.

De nombreuses comparnies abricnnes s'assodlent 3 des agences de voyage
pour organiser des stjours 4 forfult, y compris des s€jours en Rhodésie du Sud.
Certaines mentionnent expressiment 1es vols d'Alr Rhodesia et toutes exigent
le paiement anticip®. ¥n eonshoguence, tous les voyages organisés impliquent
des transferts financiers directement du vendeur de 'tound’ eansgoesia
1'entreprise de tourisme en Rhoddsie, aul fournit tous les services dans le
peys, en violation flagrante du pnragraphe 6 de la résolution 253 (1968). Les
parties coupables de violations en dehors de la Rhodésie seront probablement
la compagnie alrienne orpanisotrice du voyage organisé, le vendeur du 'tour'
en gros qui touche une commission sur le colit total du voyage d forfait, dont
une partie est ensuite réversée m vendeur de 'tours' an Aftail, qui enen
fait vendwele voyage 4 foriait au client,

Le Rév. lorton et ses collirues ont &tabli, au cours des enquétes qu'ils
ont menées, des listes des voyapoes orsanisds en hhodésie du Sud en 1974, dont
certains ont déjd cu licu mais dont on nourrait empScher un grand nombre si,
en coopération avec les gouvernements, le Comité des sanctions prenait r
rapidement les mesures voulues. 11 est intéressant de noter que ces voyages
organisés ne sont peut-ftre mfme pas 1Graux Gtant donné que de toute &vidence
aucun des opérateurs de 'tours', sucune compacnile wfrienne ni aucun agent
n'ont fait les démarches néeessaires pour obtenir les permis de transfert de
devises requis. Les ventes aux Ftats-Unis uniquement des voyages organisés
en Rhodésie du Sud qui fipurent sur les listes distribufes par le Rév. Morton
portent sur 16 406 personnes; i ce chiffre, il convient d'ajouter 8 831 perso
8 831 personnes en provenance de certains pays d'Burope occidentale, soit un
total de 25 237. Sur la base du tarif aller-retour, le Rév. Morton a estimé,
en calowlant au plus juste, que ces voyames organisés auront rapporté au total
approximativement 6,3 millions de dollars, ce qui ne repriésente bien slr
qu'une faible partie des recettes que la Rhodésie retirera du tourisme en 19Th.
En effet, ce chiffre ne tient pas compte des autres formes de voyage
- croisidres, voyapes individuels 4'affaires ou de loisir, excursions.

. Le Center for Social Action a &té plutdt dégu par les mesures que le
Comit€ des sanctions a prises par le passé et il pense que si rien n'est fait
en ce qui concerne 1'importanke industrie touristique de la Rhodésie, le Comité
des sanctions se trouvera nlors diserfdité, d'autent que la Rhodésie est en
Passe de devenir rapidement un centre de conférences internationales., Les
nowelles installations de conférence A Vietoria Falls ont &té utilis€es pour
un congrés international en 1973 et il est prévu qu'elles le seront 2 nouveau

en 197k,
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Le Rév. Morton suggére que les gouvernements qui veulent emp&cher les
violations des sanctions par les compagnies aériennes s'inspirent du modéle de
l8gislation que constituent les réglements américains cités dans la note
d'information, lesquels interdisent expressément 'toute correspondance tout
accord 1ntercompagn1es,toutes réservations bloquees, toute émission de billets
ou toute autre méthode d'association'.

En conclusion, le Rév. Morton tient & bien préciser qu'en soulevant une
question dont le Comité a déja eu l'occasion de s'occuper, il a voulu appeiay
1l'attention sur les pertes de recettes qu'occasionnent aux pays d'Afrique
orientale les violations des sanctions, répondre & la plainte récemment
formulée par le Gouvernement suédois eh engager vivement le Comité & perter les
violations & l'attention de 1'IATA et des gouvernements intéressés de Tagon
qu'il soit mis fin 3 toute relation avec Air Rhodesia.

5. A la méme séance, le Rév. Morton a &également distribué aux membres du
Comité un certain nombre de documents relatifs 4 sa déclaration, en particulier en
ce qui concerne les services afriens et touristiques ainsi gque les voyages organisés
a destination de la Rhodésie du Sud b/.

6. Le Président a ensuite exprimé la gratitude du Comité pour les renseipnenent
gnements qui lui avaient &té fournis. Le Comité a décidé de demander l'avis du
Conseiller Juridique en ce qui concerne le statut juridique de 1'IATA.

7. A sa 191&me s@ance, le 17 avril 1974% le Comité a entendu 3es déclarations
des représentants de 1'Australie, de la France, du Kenya et du Royaume-Uni u
au sujet des témoignages du Rév. Morton et de Mme Rogers.

a) Le représentant de 1l'Australie &nindiqué que le Directeur du Bureau
d'Alr Rhodesia de New York, M. Renton Cowley, avait bilen recu de Qantas, en 1971,
un billet gratuit a destination de 1'Australie, comme tous les autres représentants
de compagnies aériennes qui avaient participé & la Conférence intercompagnies des
directeurs commerciaux qui s'était tenue dans ce pays. Depuis lors, des instructions
blussstrictes avaient &té données, et Qantas n'accorderait plus la gratuité du
voyage a aucun employé d'Air Rhodesia. Qantas avait en outre donné des instructions
précises 4 son personnel selon lesquelles, en l'absence d'un accord awec une autre
compagnie au sujet des voyages du personnel, tout employé devait obtenir
1'approbation d'un supérieur avant d'accepter d'un autre transporteur un biliet
gratuit ou 4 tarif réduit. Pour des raisons de principe, Qantas n'approuverait
aucune demande qui serait faite en vue d'un voyage sur des vols d'Air Rhodesia.
En ce qui concerne les allégations faites & la séance précédente au sujet des voyages
du persomnel de la compagnie, les documents qui avaient &té remis & la délégation
australienne &teient une lettre manuscrite adressée par un employé de Qantas &
Air Rhodesia pour demander des billets gratuits et la réponse de cette compagnie
accompagnant 1'envoi des billets. Cet acte paraissait contrevenir au réglement
int8rieur de Qantas et la question avait été mise & 1l'examen en vue d'éventuelles
sanctions disciplinaires. Mais ce n'était 14 qu'un exemple isolé, qui &tait
contraire d la politique de Qantas comme & celle du Gouvernement australien.

b/ Ultérieurement, le Comité a trouvé d'autres renseignements dans diverses
publications, en particulier des documents et des dépliants de 1'IATA.
/.IO
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Le représentant de l'A}lst%*:,xlisgz a appelé 1l'attention sur le paragraphe 2 de la
sésolution 200 de 1'TATA rq%.:.:xtnm an b ":;%1}:::;1.:,\(31‘#; gz\'utu‘it et & tarif réduit, ol il est
féclaré qu'un menbre, de Lf]sa’;l’A ne poeut délivrer 1 un eemyloyé d'un transporteur
gérien un pe’rmis ouvr:;m't;’c'i‘ji'c;v:‘rt':.'m 1;1‘;1173:;;;::351‘, gratuit ou 1 un tarif réduit que
lorsque la demande en & &.?tt': faite cmzic»rm«izm'm“t‘. aux pmgédures arrétées par les
dirigeants de la chnpngnm di trffxn:;;pmft atrien au service de laquelle se trouve
1'employé en queSthlil. IE dtcoulant dttf:’m:?'t.tm ih:*guosmta.orx que toute compagnie
sériemne qui avait régulicrement accordt ce privilé<e d des employés d'Air Rhodesia
était en contact officiel avec cette compognie. 81 des proc@dures normales n'avaient
pas été suivies, il y availt eu contravention I la résolution 200 @t la compagnie
sérienne, si elle Etait membre de L'IATA, Gtait passible d'une amende qui pouvait
g'dlever jusqu'd un maxirau de 50 000 dollars par infraction.

Ni Qantas ni les comnagnies desservant les lisnes intérieures australiennes
p'avaient ddmoedfds intercompapnies avee Alr Bhodesia, En fait, lorsque IATA
leur avait notifié le dlsir d'Air Bhodesia de devenir partie d des accords de ce
type, elles s'y &talent refustes.

p) ke représentant de la France a dit que sa d@légation ne pouvait, & si bréve
thdance, fournir aoucun renselgnement au sujet des allégations mettant en cause
les compagnies Air France ot UTA; il o toutefols souligné qu'Air Afpigue, qui
censément appartenait 4 lu "France et AL", Ctait en falt une société multinationale
dont les activités ne pouvaient Otre imputles 4 un seul pays.

¢) Le représentant du Kenya a dit, 4 propos des allégations émises & la
séance précédente, qu'il avait fait des recherches qui l'avaient condult & la
conclusion qu'il y avait peut-8Gtre des raisons de croire 3 1l'existence d'accords
intersompagnies Fast Africa Alrways et Adlr Bhodesia. Une instruction que Eagt
Mrica Airways avait adrescle 3 ses agents en avril 1971 prévoyait que ceux~ci
powaient vendre des billets pour des itindraires comprenant des parcours effectu@s
sur des vols d'Alr Rhodesia.

Le représentant du Kenyr avait Soalement enquété sur 1l'allégation selon laguelle
le burean d'Fast African Alrways d'Athones avait fait des réservations en vue du
voyage d'un groupe de U2 personnes en Bhoddsie gur un vol d'Air Fhodesia. Cette
allégation avait malheureugement GtG conlfirmée; o'était 63 personnes et non pas
Y qui avaient fait des réservations pour ce voyage orpanisé, prévu pour aodt 197h.
Oe falt constituait und trds srave violation des sanctions et le représentant du
fenya 1'avait porté 3 L'attention de son propre gouvernement ainsi que des
Gowernements ougandais et tanzanien, qui contrélaient tous trois conjointement
fast Africa Aivways (FAA), en les priant de demender aw Directeur général d'East
Africa Airways d'entreprendre immédiatement une enquéte et de les informer des
fesures prises pour mettre fin 3 toute relation entre les deux transporteurs.

Le bureau de New York d'fast Africa Airweys avait t@lépraphié au sidge de cette

‘ompagnie pour demander si 1'instruction d'avril 1971 Gtait toujours en vigueur,

¢ les missions du Kenyn, de lu Tanzanie ot de 1'Oupanda avaient entrepris de

S:;ﬂa{lder de nouveaux Gelaircisnements au Directeur sénéral de la compagnie afin de
or comment on en Ztait arrivé 4 la situation prisente.
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d) Le représentant du Royaume-Uni a dit qu'il avait informé son gouvernement
des allégations du Rév. Morton mais qu'il ne pouvait encore fournir aucun
renseignement a4 cet égard.

8. A la méme séance, le Comité a décidé qu'il faudrait préparer et lui
soumettre une note qui serait transmise aux gouvernements des pays auprés desquels
Btaient enregistrées les compagnies aériennes imntéressées, sellom la liste figurant
dans le manuel de 1'IATA, & 1l'exception des gouvernements représentés au Comité,
qui avalent eu connaissance de la gquestion par l'intermédiaire de leurs représentants,
représentants, et aux Gouvernements de 1'Ouganda et de la Tanzanie, &tant donné 1a
déclaration du représentant du Kenya. Il a &té décidé d'autre part qu'ume lettre
de méme teneur devait 8tre &tablie 4 l'intention de 1'IATA et que tous les
renseignements dont diisposait le Comité devraient 8tre présentés de facon a indiquer
clairement l'identité des compagnies aériennes intéressées et la liste des pays
auxquels il convenait ou non d‘'envoyer la note envisagée.

9. Conformément & cette demande, les renseignements ont &t€ recueillis et
présentés au Comité comme suit ‘
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jccords conclus par LVINTA e A%r Phodesin (selon les indications fournies en
page 16 du Manuel de P'IATA velatif sux accords intercompagnies, sixiéme édition

Nom de lo compasmie afrienne

10 Aviacion y Comercio, $.A.

10 Tndian Alrlines

A New Yealand Wational Alvways Corporation
R Alr Comores

AE Adr Ceylon, Ltd.

AL Alleghuny Airlines, Tne.

AT Comparnie nationale de transports aériens - Royal Air Maroc
Y El Al Israel Airlines

1D Nordair, Ltd.

78 . Aloha Alprlines, Ince.

We Wien Alr Alasks, Inc.

] The Flying Tiser Line, Inc.

5B Seaboard World Airlines, Inc.

A American Airlines, Ine.

AC Ay Canuda

AP Air France

Al Alr India

M Aeronaves de Vexlceo, LA,

AR Aerolinens Arsentinas

A3 Alaska Adrlines, Inc.

Ay Aerovias Hacionales de Colombia, S.A. (AVIANCA)
AY Finnair QY

Az ALTTALIA, Linee Aerce Italinne

B Braniff Airways, Inc.

B Air Botswana (I'ty) Limited

(0 Continental Airlines, Inc.

CP

CP Air, Canadian Pacific-Air
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Tableau 1 (suite)
Abréviations Nom de la compagnie afrienne
CX Cathay Pacific Airways Ltd.
CcY Cyprus Airways, Ltd.
DL Delta Air Lines, Inc.
DT Empresa de transportes aereos de Angola, SARL
EA Eastern Air Lines, Inc.
FI Flugfelag Islands H.F. (ICELANDAIR)
GA P.N. Garuda Indonesian Airways
HA Hawailan Airlines, Tnc.
IB IBERIA, Lineas Aereas de Espafia, S.A.
IH Aerolinee ITAVIA
IT Air Inter, Lignes afriennes inté&rieures
JL Javan Air ILines Co., Ltd.
JM Air Jamaica (1968) Limited
KE Korean Airlines, Inc.
KL KIM Royal Dutch Airlines
KU Kuwait Airways Corp.
LG LUXAIR (Société anonyme luxembourgeoise de navigation aérienne)
LH Deutsche Lufthansa AG
LI Leeward Islands Air-Transport Services, Ltd. (LIAT)
M ATM-Dutch Antillean Airlines
LO Polish Airlines (LOT)
MD Air Madagascar - Société nationale malgache de transports agriens
ME Middle Fast Airlines ATIRLIBAN
MH Malaysian Airline System
NA National Airlines, Inc.
oW Northwest Airlines, Inc.
CA Olympic. Alrways S.A.
OK Ceskoslovenske Aerolinie
08 Austrian Airlines
0% Ozark Air Lines, Inc.




PA
P
PR
o
o7
i
RG
RK
Ril
SA
ail

50
5q
SR
SV
G
K
1L
™
TP
i
17
UA
U
T
WA
Kp
i

S/1159L/444.2
Frangais
Annexe V
Page 23

Tablean 1 (suite)

Nom de la compagnie afrienne

Pan American Yorld Airways, Inc.
Pakistan International Airways Corp.
Philippine Air Lines, Inc.

Ar Malawi, Limited

zambia Alrways Corporation

Syrian Arab Airlines

VARIG, S.A. (Viacao Aerea Rio-Grandense)
Air Afrique

Hughes Air Corp. (d/b/a Air West)

South African Alrways

Société ancnyme belge d'exploitation de la navigation afrienne
(SABENA)

Southern Airways, Inc.

Singaepore Airlines, Limited (SIA)

Swiss Air Transport Co., Ltd. (SWISSAIR)
Saudi Arabian Airlines

Thai Airways International, Ltd.

Turk Hava Yollari (Turkish Airlines)
Trans-Mediterranean Airwvays

DETA-Linhus Aereas de Mogumbilaue
Transportes Aereos Portugueses SARL-TAP
Trans World dirlines, Ine,

Transair, Ltd.

United Air Iines, Inc.

Air Manila, Inc.

Union de transports afriens (UTA)
Western Airlines, Inc.

Air Cape (Pty.), Ltd.

Maersk Air
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Tableau 2

Pays figurant sur la liste de 1'TATA auxquels une note devrait 8tre envoyée

Pays

Afrique du Sud

Allemagne (Républigue

fédérale d4')

Arabie Saoudite

Argentine

Belgique

Botswana

Brésil

Canada

Chypre

Colombie

CBte—d'Ivoire
Danemark

Lspagne

Finlande
Gréce

Inde

SV

SN

BP
RG
TZ
ND
CP
AC
CY

AV

RK

DM

1B

AO

AY

OA

AT
IC

Companie aérienne

Air Cape (Pty.), Ltd.

South African Airways
Deutsche Lufthansa AG

Saudi Arabian Airlines
Aerolineas Argentinas
Société anonyme belge
d'exploitation de la
navigation aérienne (SABENA)

Air Botswana (Pty.), Ltd.

VARIG, S.A. (Viacao Aerea
Rio Grandense)

Transair, Ltd.

Nordair, Ltd.

CP Air, Canadian Pacific-Air
Air Canada

Cyprus Airways, Ltd.

Aerovias Nacionales de
Colombia, S.A. (AVIANCA)

Air Afrique
Maersk Air
IBERIA, Lineas Aereas de
Espafia S.A.
Aviacion y Comercio S.A.
FINNAIR OY

Olympic Airways, S.A.

Air India
India Airlines

Sidge

Le Cap
Johannesburg
Cologne
Damas
Buenos-Aires

Bruxelles

Gaborone

Porto Alegre

Winnipeg

Roberval (Québec)

Vancouver
Montréal

Nicosie

Bogota

Abidjan
Copenhague
Madrid
Madrid
Helsinki
Athénes

Bombay
New Delhi

/oo,
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Tslande

Tsraél

Ttalie

Jamaique
Japon
Koweit
Liban

Luxembour' g

Madagascar

Malawl
Yalaisie
Hexique'
Maroc

Nouvelle-Z&lande

Pakistan

Pays-Bas

LY

A7

TIH

Ji

JL

KU

I‘l) L

LG

MD

U

PK

L
KL

Tabloau o {suite)

Compamie acrienne

Flusdela- Tslands H.F,
(LCELATIATR)

EL a1, Tersel Zirlines
ALTTALIA Linee Aeree
Italiane

Aero Linee TTAVIA

Air Jamaica (1968), Ltd.
Japon Alrlines Company, Ltd.
Kuwait Airways Corp.

Trans—Hediterranean Alrvays

LUXAIR (Socifté anonyme

Luxembourpeoise de navipation

P
S4erienne

Alr Hadagascear - Soclté
nationale malpache de
transmorts adriens

Air Malawil, Limited
Malaysian Alrline System
Aeronaves de Mexico, 8.A.
Compagnie nationale de
transports afriens

Royal Air Maroc

New Zealand National Alrways
Corporation

Pakistan International
Alrways Corp.

AlM~Duteh Antillean Airlines
KL Royal Dutch Airlines
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Sidge

Reykjavik

Tel Aviv
Rome
Reme
Kinzston
Tokyo
Koweit
Beyrouth

Luxembourg

Tananarive

Blantyre
Kuala Lumpur
Mexico

Casablanca

Wellington

Karachi

Curagao
Amsterdan

/e
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Pays

Philippines

Pologne

Portugal

République de Corée

Singapour

Sri Lanka

Suisse

Syrie
Tchécoslovaquie

Thallande

Turquie

Zambile

UM
PR

Lo
TP
™

T

KE

S5Q

SR

RB
0K

TG

TK

Qz

Tableau 2 (suite)

Compagnie aérienne

Air Manila, Inc.
Philippine Air Lines, Inc.

Polish Airlines (LOT)
Transportes Aereos Portugueses
SARL~TAP

DETA-Linhas Aereas de
Mogambique

Empresa de transportes aereos
de Angola, SARL

Korean Air Lines, Inc.

Singapore Airlines, Limited
(81A)

Air Ceylon, Ltd.

Swiss Air Transport Co.,
Ltd. (SWISSAIR)

Syrian Arab Airlines
Ceskoslovenske Aerolinie

Thai Airways International,
Ltd.

Turk Hava Yollari (Turkish
Airlines)

Zambia Airways Corporation

Sidge

Pasay
Manille

Varsovie
Iisbonne
Lourenco Marques

Luanda

Séoul

Singapour

Colombo

Zurich

Damas
Prague

Bangkok

TIstanbul

Lusaka

/oo
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Tableau 3

Pays auxquels il n'y a pas lieu 4' @nvover de note, conformément
3 la décision prise par le Comité 3 sa 1918me séance

pags Compnenie aérienne Sidpe
Jutri che 08 Austrisn Alrlines Vienne
ftats-Unis d'Amérique VA WQ§tern Airlines, Inc. Los Angeles

UA United Alr Lines, Inc. Chicago

T Trans World Airlines, Inc. New York

50 Southern Airwvays, Inc, Atlanta

RY Hugues Air Corp. (4/b/a Air West) San Francisco

PA Pan American World Airways, Inc. New York

0z Ozark Alr Lines, Inc. Saint-Louis

AL Allegheny Airlines, Inc. Pittsburgh

TH A#loha Alrlines, Inc. Honolulu

We Wien Air Alaska, Inc. Anchorage

FT The Flying Tiger Line, Inc. Los Angeles

OB Seabeard World Airlines, Inc, New York

AA American Airlines Inc. New York

AS Alaska Airlines, Inc. Seattle

Bi Braniff Airways, Inc. Dallas

co Continental Axrllnnﬂ, Inc. Los Angeles

DL Delta Alr Tines, Inc. Atlanta

A Bastern Air Lines, Inc. New York

[y Horthwest Airlines, Inc. Minneapolis—

5t. Paul

A Hational Airlines, Inc. Miami

A Hawaiian Airlines, Inc. Honolulu
France OR Air Comores Moroni/Paris

AF Air Trance Paris

IT Air Inter, Lignes aériennes Paris

intérieures

ur Union de transports aériens (UTA) Paris
Indonésie GA ' N. Garuda Indonesian Alrways Djakarta
Kenya, KC Fast African Alrways Nairobi
Ouganda, LC East African Airways Nairobi
Bpublique-Unie de EC  Bast African Airways Nairobi

Tanzanie
Yoyaime-Uni LI Leeward Islands Air Transport St. John (Antigua)
Scrvices, Ltd. (LIAT)
CX Cathay Pacific Alrvays, Ltd, Hong-kong

/o
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10. En réponse 4 la demande formulée par le Comité & sa 190&me séance, le
mémorandum ci-aprés, daté du 16 avril 1974, a été présenté par le Directeur de la
Division des questions juridiques générales (Service juridique).

Statut juridique de 1'IATA

1. Le présent rémorandum a pour objet de répondre aux questions posées
au Service juridique & la 1908me séance du Comité au sujet du statut
juridique de 1'Association du transport aérien international (IATA) &
1'occasion de la "Note d'information sur les accords des compagnies aériennes
internationales contrevenant & la résolution 253 du Conseil de sécurit@"

présentée par The Center for Social Action, United Church of Christ.

2. L'IATA est une association de compagnies agrienies dont les statuts
ont été adoptés par la Conférence internationale des transporteurs aériens
(La Havane, 16-19 avril 1945); on trouvera ci-joint un exemplaire des
statuts, sous la forme modifiée qui est actuellement en vigueur. Selon
1'article II des statuts, l'office central de 1'Association doit &tre
installé dans la ville ol se trouve le sidge de 1'Organisation de l'aviaticn
civile internationale (OACI); lorsque 1'0ACI a établi son si&ge & Montréal,
1'Association s'est également installée dans cette ville. Peu aprés 1'IATA
a 6té constitufe en compagnie par une loi privée du Parlement canadien
(9-10 George VI, chap. 51, 18 décembre 1945), dont on trouvera ci-joint copis.

3. Ni les statuts de 1l'Association ni la loi lui conférant le statut
de compagnie ne stipulent expressement gque 1'IATA est soumise aux lois du
Canada. Cependant, en régle generale, une association constituée en
compagnie par la loi de 1'Etat ol son siége est établi est normalement
soumise aux lois et & la juridiction dudit Etat, & moins que la loi n'en
dispose autrement. Le Secrdtariat de 1'Organisation des Nations Unies n'a
pu découvrir aucun &lément prouvant que la législation canadienne accorde
a4 1'IATA des immunités, des exemptions ou des privileges spéciaux. Bien
que la plupart des membres de 1'IATA soient des compagnies agriennes
gouvernementales, 1'Association est a strictement parler une organlsatlon
non gouvernementale qui n'est pas en droit de prétendre & des pr1v1leges.
L'article 37 du reglement de la Chambre de compensation de 1'IATA prévoit
que ledit réglement "sera interprété conformément aux lois du Canada en
vigueur". 8'il est vrai que le réglement n'assujettit pas 1'IATA en tant
gue telle au droit canadien, cette disposition parait indiquer que 1'IATA
reconnaeit qu'elle entretien des liens spéciaux avec 1'Etat dans lequel elle
est constitufe en société, surtout si l'on tient compte du falt que la
Chambre de compensation est situfe dans un autre Etat.

L, Méme si, comme cela parait tout & fait probable, 1'IATA est

soumise 3, la juridiction canadlenne, il ne s'ensuit pas nécessairement qu'un
texte 18gislatif particulier s'applique 3 une transaction particuliére.

fors
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geul un tribunal canadien compitent g/)ogrraif.: rendre une décision valsble

cur le point de savoir si wun texte loégislataf canadien concernant les

sanctions contre la Rhodésie du Sud peut s'appliquer au rdle joué par 1'IATA
dans la conclusion d'accords rim trm}syox_"ts intercompagnies. L'IATA joue

dans ce domaine le rﬁlc_a d'un 1r}t§:z~meﬂmlre, communiguent des renseignements
sur les compagnies aériennes désireuses d'appliquer les accords; l'Association
n'est pas elle-méme partie aux accords.

5. Pour 1'Organisation des Hations Unies, 1'IATA est une organisation
non gouvernementale de la catlgorie II dot€e du statut consultatif -auprés
du Conseil économique et social. Un peut donc penser qu'elle répondra &
a'éventuelles demandes de renseipnements concernant ses activités dans son
domaine de comp€tence.

6. Le Manuel de 1'TATA dont 1l est question au paragraphe 6 de la
"iste des compagnies ayant pass® des accords avec Alr Rhodesia" qui figure
dans la note d'information susmentionnée est le Manuel des accords inter-—
compagnies de 1'IATA. On trouvera ci-joint une copie du passage pertinent
de ce manuel /p. i), deuxidme révision, p. ii) révisée et p. 16, trente-
troisidme révision (ler dfcembre 1973)/, ainsi qu'une liste des codes
d'sbréviation des compagnies afriennes utilisés dans le Manuel. Un a joint
également le texte de 1'"Accord intercompagnies relatif au transport des
passagers" et celui de 1'"Accord intercompagnies relatif au transport des
marchendises". Le paragraphe @ de l'article IX de chacun de ces accords
prévoit la procédure par laguelle une compagnie aérienne peut y devenir partie
et 1'alinéa a) 1) du peragraphe 4 de 1'article IX prévoit la possibilité pour
toute partie de mettre fin I ses obligations & 1'égard de toutes les parties
ou d 1'égard d'une seule d'entre elles en donnant, par &crit, un préavis
de 30 jours. En recourant i cette procédure, toute compagnie aévrienne tenue
3 1'8gard d'Alr Rhodesia en vertu des accords pourrait, dans un délai de
30 jours, mettre fin d ses oblipations envers Air Rhodesia.

11. Le Comité &tait &également saisi du texte d'une note explicative, obtenue
aupré§'de 1'IATA, relative aux rapports entre les accords de 1'IATA et le droit
canadien d'une part, et la résolution 253 (1968) du Conseil de sécurité, d'autre
pert, ainsi que du texte des réglements de 1'Organisation des Nations Unies
relatifs & la Bhodésie publids par le Gouvernement canadien le 20 décembre 1968
conformément au United Nations Act dudit gouvernement.

,12.' Conformément & la dfcision prise par le Comité & sa 191cme séance, le
Secrétariat a &tabli la liste ci-aprds, qui énumdre les autres questions évoquées
lans les dépositions du Rév. Donald Morton et de Mlle Barbara Rogers, & 1'égard
desquelles le Comité voudra peut-Btre ouvrir une enquéte auprds des gouvernements
0udes organisations internationales intéressés.

a) Possibilité que 1'Association du transport afrien international (TATA)

e : . h - - » -
I;courage et facilite la conclusion d'accords en violation des sanctions, service
bour lequel il semblerait qu'Air Rhodesia verse une redevance.

/e
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b) Position et responsabilité du Gouvernement canadien & 1'Egard des
activités de 1'TATA qui pourraient 8tre contraires aux résolutions du Consell de
séeurité, compte tenu des dispositions de l'article 37 du Manuel des accords
intercompagnies (sixidme édition) de 1'IATA et des dispositions de la lol du
Parlement canadien de 1945 par laquelle 1'IATA a &té constituée en compagnie au
Canada.

c¢) Allégation concernant les transactions de grandes sociétés de cartes de
crédit avec la Rhodésie du Sud, transactions 8 propos desquelles le Gouvernement
des Etats-Unis n'aurait apparemment entrepris aucune enquéte.

d) Reprise ou poursuite des activités en Rhodésie du Sud de la Hertz Car
Rental Co. et peut-8tre d'autres sociétés citées dans 1l'&tude de la Fondation
Carnegie.

e) Existence en Rhodésie du Sud de "bureaux d'information" de certaines
compagnies afriennes qui se livreraient en fait & des activit@s commerciales.
/Compagnies aériennes citées & ce propos : BOAC, Alitalia, Lufthansa, Pan Am,

South African Airways et TAP./

f) FExistence d'accords intercompagnies (qui seraient souvent irréguliérement
appliqués) gréce auxquels des employds de %iverses compagnies internationales
de transports aériens bénéficient de billets gratuits ou a tarif réduit &
destination de la Rhodésie du Sud et les employés d'Air Rhodesia bénéficient
d'avantages identiques pour se rendre dans divers pays. Il a &té avancé& que
ces voyages d destination et en provenance de Rhodésie du Sud facilitent, entre
autre choses, la promotion du tourisme et les gains en devises qui en dé&coulent
pour le régime illégal.

g) Organisation, par diverses compagnies aériennes, de "voyages & forfait"
4 destination de la Rhodésie du Sud, qui auraient rapportd au régime un total
estimé & approximativement 6,3 millions de dollars E.-U. nendant 1'année 19Tk.
lyes compagnies aériennes mises en cause seraient, entre autres : Air Afrigue,
AirU£Xa%pe, BOAC, Ethiopian Airlines, Iberia, Lufthansa, Olympic, Pan Am, SAA, TAP
e .

h) Présence dans de nombreux pays d'agents de compagnies sériennes, de
bureaux de vente et d'agences de tourisme qui encouragent les voyages 3 destination
de la R@odésie du Sud par la publication de brochures, la projection de films
touristiques, l'organisation de conférences et d'autres moyens .

' 13. A\sa 1928me séance, le ler mai 197k, le Comité a adopté le texte suivant
d'une note a adresser aux Etats d'immatriculation des compagnies aériennes visées,
dont la liste figure dans le tableau 2 ci-dessus.




8/11594/Ad4.2
Francais
Annexe V

Page 31

"Le Secrétaire général ...

et, sur la demande du Comdts du PMonzell de séourdté crfé sn application

de la résolution 253 (1968) concernant la question de la Rhodésie du Sud,

a 1'honneur d'appeler son attention sur la liste ci-jointe extraite du

Manuel des accords intercompagnies “irert.rifs par 1'Association du transport

“érien international (I7:4 (sixidme &dition).

A la page 16 du Manuel sont énumérées les compagnies de transport afrien
qui asuraient conclu avec Air Rhodesia des accords s'inscrivent dans le cadre
des accords de l'Association relatifs au transport de passagers ou au
transport de marchandises, on qui ont souscrit d une partie des dispositions
desdits accords. Au nombre de ces compagnies de transport aérien on peut

signaler :
/Nom de la compagnie ou des compagnies visées,/

Le Comité tient & rappeler qu'au paragraphe 6 de sa résolution 253 (1968),
le Conseil de sfcurit o dleldd que "tous les Ttats Denbres de
1'Organisation des Nations Unies emp@cheront les compagnies de transport
gérien constitufes dans leurs territoires et les afronefs immatriculé&s chez
eux ou affrétés par leurs ressortissants d'effectuer des vols d destination
ou en provenance de Rhodésie du Sud ou d'assurer des correspondances avec
toutes compagnies afriennes constitufes ou tous afronefs immatriculés en
Rhodésie du Sud'.

Le Comité serait oblipg® au gouvernement de Son Excellence de bien
vouloir faire une enquéte au sujet des informations figurant dans le Manuel
de 1'TATA. 8i 1l'exactitude des renseignements portés & la connaissance du
Comité était confirmbe, il y aurait lieu de conclure qu'une grave infraction
aux sanctions imposfes par le Conseil de scurité a 8té commise. Le Comité
considére que les Ltats Membres de 1'Organisation des Nations Unies, de méme
que les autres Btats, sont clalrement tenus, en vertu du paragraphe 6 de la
résolution 253 (1968), d'empécher la conclusion et 1'application d'accords
intercompagnies avec Air Rhodesia.

En conséquence, le Comité serait tr8s obligé au gouvernement de Son
Excellence de faire d'urgence une enquéte 4 ce sujet et de prendre toutes les
mesures nécessaires, en particulier en mettant fin a tout accord conclu entre
ses compagnies de transport afrien, ou les compagnies de transport aérien
immatriculées sur son territoire, et Air Rhodesia, et d'informer le Comité
de l'issue de la question, si possible d'ici deux mois,

Le Comité souhaiterait en outre avoir communication du texte de la

législ?.tion ou de la réglementation administrative qui intért?ssent |
l'application des dispositions du paragraphe 6 de la résolution 253 (1968).

[ves
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1k. Cette note a 8té transmise aux gouvernements intéressés le 13 mail 197k,

15. A sa 1938me séance, le 8 mai 1974, le Comité a adopté le texte g'gne
déclaration spéeiale sur ce probléme et a décidé de prier le Secrétaire geeeral
de 1'Organisation des Nations Unies de la transmettre, en sa propre qualité, au
Directeur général de L'IATA. Le Comité a également décidé d'adresser une autre
note au Gouvernement canadien, le priant de procéder & une enquéte sur la
question. Les textes de la lettre d'envoi du Secrétaire gén&ral et de la
déeclaration du Comité sont les suivants

i) Texte de la lettre d'envoi du Secrétaire général

"J'ai été prié par le Comité du Conseil de sécurité cré&é en application
de la résolution 253 (1968) concernant la question de la Rhodésie du Sud
de vous transmettre la déclaration ci-jointe relative aux accords inter-
compagnies avec Air Rhodesia.

Le Comité a souligné la gravité qu'il attache & ce cas de violation
suspectée des sanctions obligatoires &tablies par le Conseil de sécurité,
Le Comité vous serait trds obligé de bien vouloir vous pencher de toute
urgence sur la question.'

ii) Texte de la déclaration du Comité

"1) Il a 8%& porté A l'attention du Comité du Conseil de sBeurité créé
en application de la résolution 253 (1968) concernant la question de la
Rhodésie du Sud que, selon le Manuel des accords intercompagnies de 1'IATA,
Air Rhodesia a conclu des accords intercompagnies aveéc un grand nombre
d'autres compagnies ariennes.

) ?)} Un e§e@plaire du texte de la résolution 253 (1968) du Conseil de
sécurité est joint au présent texte et le Comité aimersit attirer 1'attenticn
de 1'TATA sur le texte du paragraphe 6 dont la teneur est la suivante :

:6. Décide que tous les Etats Membres de 1'Organisation des
Nations Unies empécheront les compagnies de transport aérien constituées
dans leurs territoires et les afronefs immatriculés chez eux ou affrétés
par leurs ressortissants, d'effectuer des vols 3 destination ou en
provenance de Rhodésie du Sud ou d'assurer des correspondances avec
toutes compagnies sé€riennes constitufes ou tous adronefs immatriculsds
en Rhodésie du Sud.' (C'est nous qui soulignons.)

3) Contrairement & l'interprétation donnde dans la note explicative que
l'IATA'a présentée au Comité, la portée dau paragraphe 6 n'est aucunement
restreinte par les dispositions du paragraphe 3 de la résolution. Le
paragraphe 6 se suffit & lui-méme. Le Comité estime que les Etats Membres de
1'Organisation des Mations Unies, de méme que les autres Etats, sont

[oor
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cleirement tenus d'empécher la conclusion et 1'exécution par leurs compagnies
afriennes et aéronefs d'accords intercompagnies avec Air Rhodesia. Le
réglement canadien invoqué dans la note ne concerne pas seulement le
transport des marchandises. Fn particulier, on retrouve le passage pertinent
du paragraphe 6 de la résolution 253 (1968), bien qu'il ne soit pas repris
mot 4 mot, dans le texte de 1'article 12 du réglement, qui ne prévoit pas

une telle restriction.

4)  Le Comité aimerait aussi appeler 1'attention de 1'IATA sur le
paragraphe 4 de la résolution 253 (1968), qui traite de 1l'envoi de fonds
4 des personnes ou des organismes en Rhodésie du Sud, et sur la résolution
277'(1970) du Conseil de sécurité, qui est également jointe, et plus
précisément sur 1'alinfa b) du paragraphe 9 dont le texte est le suivant

'9, Décide, conformétient & 1'Article 41 de la Charte et pour servir
l'objectif qui est de mettre fin d la rébellion, que tous les Etats
Membres devront

* o »
+

b) Interrompre immédiatement le service de tout moyen de transport
existant & destination ou en provenance de la Rhodésie du Sud.’

5) 8i les renseignements qui figurent dans le Manuel de 1'IATA sont
confirmés, il semblerait que 1'on puisse conclure & l'existence 1'une
violation grave des sanctions imposées par le Conseil de sécurité.

6) En consdquence, le Comitéd saurait gré & 1'IATA de lui faire savoir
d'urgence & quelle date Air Rhodesia a effectué auprés de 1'TATA les démarches
prévues au paragrephe 2 de 1'article IX de chacun des accords intercompagnies,
guand 1'IATA a informé les parties & ces accords des démarches d'Air Rhodesia
et quand et comment chacune des compagnies aériennes dont le nom apparalt
dans le Manuel des accords intercompagnies de 1'IATA a fait part de son accord,
conformément 4 1'alinéa b) du paragraphe 2 de l'article IX.

7) Il n'échappera pas 4 1'IATA que le Comité est également tenu
d'adresser une copie de la présente lettre au Gouvernement canadien. L'IATA
est constitude en compagnie par une loi du Parlement canadien et il apparalt
que 1'IATA a peut-8tre au moins facilité, par le systéme des accords inter-
compagnies et par le biais des programmes de représentation, la perpétration,
par autrui, d'actes qui entrainent de graves violations des sanctions contre
la Rhodésie du Sud. Il est possible aussi que 1'IATA ait elle-méme agi en
contravention au droit canadien en la matidre.

8) Ile Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies a déja

Berit 4 un certain nombre de gouvernements dont certaines compagnies a€riennes
semblent impliguées. Le Comité lui a demand&, en outre, de prier 1'IATA

/on.
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d'apporter sa coopération active en enquétant sur cette guestion et, si 1la
réalité des faits se confirmait, en mettant fin d la participation de la
Rhodésie & ces accords. Le Comite prie 1'TATA d'attirer dés maintenant
1'attention des compagnies afriennes membres de 1'IATA sur les éléments de
la situation, 4’ 1nterrompre toute correspondance avec Air Rhodesia et de
mettre fin sur le champ & toute transaction avec cette compagnie, dlrectement
ou indirectement. Ce faisant, le Comité adresse un appel particulier &
1'TATA, ayant présents a l'esprit les objectifs et les buts de 1'TATA tels
gu'ils sont exprimés dans ses statuts dont l'article 3, paragraphe 3,
déclare :

'De coopérer avec 1'Organisation de 1'aviation civile internationale
et les autres orgenisations internationales.'

9) Le Comité saurait gré au Directeur général de 1'IATA de 1lui faire
parvenir sa réponse au plus t8t, si possible dans les deux mois."

16. En conséquence, le Secrétaire général a transmis au Directeur général
de 1'IATA, comme il en avait été prié, le texte de la déclaration du Comité,
ainsi gue la note adressée au Canada, en y joignant un exemplaire de la lettre
du Secrétaire général et de son annexe.

17. Un accusé de réception, en date du 16 mai 1974, a &té recu de la Cdte
d'Ivoire et des réponses ont &té recues du Koweit, de 1'Italie et de la Syrie;
les passages essentiels de ces réponses sont reproduits ci-aprés :

i) Note du Koweit, en date du 15 mai 19Tk

"Les autorités koweitiennes compétentes, aprds avoir mené 1'enquéte
appropriée, sont convaincues que 1'allégation selon laquelle la Kuwalt
Airways Corporation aurait conclu avec Air Rhodesia des accords
s'inscrivant dans le cadre des accords de 1'IATA relatifs au transport de
passagers ou au transport de marchandises ou aurailt souscrit a une partie
des dispositions de ces accords est entidrement fausse.

ng Kuwait Airways Corporaﬂg;ic?n3 comme teug les ressortissants et sociédtés
koweltlens, ne me€ne aucune activité en Rhodésie du Sud et n'entretient
aucune relation avec le régime raciste de ce pays.

Le Gouvernement koweitien, ses ressortissants et ses soci&tés appliquent
scrupuleusement les sanctions imposées par le Conseil de sécurité et
s'abstiendront de prendre toute mesure qui pourrait donner un semblant de
légitimité au régime illégal de la minorité raciste.

De plus, la Kuwait Airways Corporation avait déjd informé 1'IATA

qu'elle n'avait aucun rapport d'aucun type que ce soit avec Air Rhodesia
et qu'elle n'acceptait pas les billets d'avion délivrés par celle-ci.
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Le représentant permanent de 1'Etat du Koweit tient & féliciter le
Comité Adu Conseil de s&curité de sa vigilance et s'engage 3 coopérer au
maximum avec le Comité afin de permettre 3 celui-ci de réaliser les nobles
objectifs pour lesquels il a ét& créé. Le représentant permanent sera
toujours heureux de recevoir des renseignements sur les questions relevant
de la compétence du Comité et de mener les enguétes nécessaires. Néapmoins,
dans le cas présent, le Comité peut &tre assuré& qu'aucune violation des '
sanctions imposées par le Conseil de sécurité n'a &t€ commise."

ii) Note de 1'Ttalie, en date du 20 mai 1974

"A ce propos, le représentant permenent de la République italienne a
1'honneur d'assurer que le contenu de la note susmentionnée a d8jd &té portér
i la connaissance du Gouvernement italien.

En ce qui concerne la requéte du Comité des sanctions concernant les
textes de la 18gislation ou de la réglementation administrative qui intéressent
1'application des dispositions du paragraphe 6 de la résolution 253 (1968),
le représentant permanent de la République italienne a 1'honneur d'appeler
1'attention du Comité des sanctions sur le fait que le Gouvernement italien
a adopté toutes les mesures nécessaires pour domner pleine et entiére
exécution & la résolution 253 par le décret-loi du 3 octobre 1968, publié
dans le Journal officiel de la République italienne le 3 octobre 1968. Le
texte de ce décret-loi, communiqué en son-temps au Secrétariat de
1'Organisation, a &té publié par le Secrétariat dans le document 5/8786/Ad4.3,
daté du ler novembre 1968."

1ii) Note-de la Syrie, en dabe du 21 mai 19Th

"La Syrian Arab Airlines n'a jamails conclu avec Alr Rhodesia d'accords
s'inscrivant dans le cadre des accords de 1'TATA relatifs au transport de
passagers ou de marchandises ni souscrit & une partie des dispositions de
ces accords et n'a par conséguent aucun rapport de guelque type que ce soit,
directement ou indirectement, avec cette compagnie. Les allégations
contenues dans le Manuel des accords intercompagnies de 1'Association du
transport efrien international sont entiérement fausses."

18. Le 21 mai, le Secrétaire général a regu le Directeur de 1'IATA pour
un entretien au cours duquel le Directeur général a assuré qu'il ferait de son
wieux pour aider le Comité de toutes les fagons possibles.

19. Le Secrétaire général a recu du Directeur général de 1'IATA une lettre
datée du 30 mai 19TL dont les passages essentiels sont reproduits ci-aprés
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“Jtai porté votre lettre et la déclaration duAConsell de sécurité &
1'attention du Comitd exécutif de L'IATA, qui s'est réuni récemment comme
il le fait régulidérement vers le milieu de 1'année.

Ainsi qu'il est Eerit dens notre unote expllcatlve, qui vous a été
communiquée, 1'IATA est une société canadienne soumise a la réglementation
officiellement promulguee le 20 décembre 1968 par le Gouvernement canadien
pour donner effet & 1la resolutlon 253 (1968) du Conseil de sécurité. Le
Comité exfeutif a été avisé qu'en s'acquittant de certaines fonctions purement
sdministratives en vertu des résclutions des conférences de trafic, 1'TIATA
n'avait pas contrevenu & cette réglementation. Il s 'agit bien entendu d'une
gquestion 4’ 1nterpretatlon de la loi canadienne et mon conseiller juridique
est disposé & donner au conseiller juridique des Nations Unies toutes
explications voulues. Je tiens & souligner que les résolutions des
conférences de trafic sont approuves par tous les gouvernements intéressés.

Néanmoins, et quoique par ses termes la résolubtion du Conseil de
sécurité soit adressée aux Etats Membres de 1'Organisation des Nations Unies,
je suls heureux de pouvoir vous assurer de la coopération de 1'IATA avec
1'Organisation des Nations Unies et ses institutions spécialisées conformément
aux statuts de 1'Association. Dans le courant du mois prochain, je serai
en mesure de vous fournir les renseignements demandés au paragraphe 6 de
la déclaration du Comité des sanctions et de vous faire connaltre les mesures
qui ont été€ prises pour donner suite au paragraphe 8 de cette déclaration.

En terminant, je tiens & vous remercier de m'avoir permis de
m'entretenir personnellement avec vous des divers aspects de cette gquestion
lors de mon passage a4 New York la ¢emeine derniére."

29. Des réponses ont &té regues du Pakistan et du Japon; leurs passages
essentiels sont reproduits ci-aprds :

i) Note du Pakistan, en date du 11 juin

"Le représentant permanent du Pakistan_ auprés de 1l'Organisation des
Nations Unies... se référant 3 la lettre /du Secrétaire general/ datée du
13 mai 197h4 concernant les accords relatifs au transport de passagers et/ou
au transport de marchandises conclus entre la Pakistan International Airways
Corporation et Air Rhodesia, a 1l'honneur de faire savoir que le Gouvernement
pakistanais, aprés enquéte sur la question, a communiqué ce qui suit :

'La Pakistan International Airlines est membre de 1'TATA depuis
1955. Air Rhodesia participe 3 cet accord multilatéral depuis 1968.
Il semble gqu'un fonctionnaire ait par inadvertance donngd 1l'accord de
la PIA pour qu'Air Rhodesia devienne membre participant & 1'accord
multilatéral intercompagnies de 1'IATA, malgré le communiqué gouver—
nemental relatif aux sanctions contre la Rhodésie du Sud. La PIA a
adressé une lettre au secrétariat de 1'TATA le 20 mai 197k, retirant
notre accord en ce qui concerne Air Rhodesiag, "
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ii) Note du Japon, en date du 21 juin 1974

"Le représentant permanent du Japon..., se référant & la note du
/Secretalre général/ datée du 13 mal 1974 concernant la participation de la
Japan Air Lines aux accords intercompagnies de 1'IATA conclus avec Air
Rhodesia, a 1l'honneur d'informer le Secré&taire général de 1l'enquéte entreprise
par le Gouvernement japonais et des mesures prises en conséquence par la
Japan Air Lines, comme suite & la note visée ci-dessus du Secrétaire général,
a savoir :

1) La Japan Air Lines participe aux accords intercompagnies de 1'IATA
depuls février 1954. Comme Air Rhodesia est devenue partie aux accords
intercompagnies de 1'IATA en mars 1968, la Japan Air Lines s'est trouvée
obligée, en vertu des arrangements types de 1L'IATA, de conclure des accords
intercompagnies avec Air Rhodesia.

2) Donnant suite immédiatement & la note du Secrétaire général, qui
lui avait 8t€ communiquée par le Gouvernement japonais, la Jepan Air Lines,
par un télégramme daté du 3 juin 197k, a pris les mesures nécessaires en
notifiant & 1'Association du transport aérien international et & Air Rhodesia
sa décision de mettre fin, & compter du 2 juillet 1974, aux accords inter-
compagnies de 1'IATA relatifs au transport de passagers et/ou aux.transports
de marchandises conclus avec Air Rhodesia. On trouvera ci-joint le texte
de ce té&légramme.

Le représentant permanent du Japon déclare en outre ce qui suit

1) Lors d'une réunion de cabinet, en 1968, le CGouvernement japonais
avait décidé de prendre les mesures nécessaires pour appliquer la résolution
253 du Conseil de sécurit&, dés son adoption.

2) Conformément & cebtte dBcision, le Ministére des transports a
adressé, en juin 1968, une lettre 4 la Japan Air Lines, seule compagnie
nationale & exploiter des services afriens internationaux réguliers, dans
laguelle il a appelé 1'attention de la compagnie sur les dispositions
pertinentes de lasrésolution 253 du Conseil de sécurité, et prié la Japan
Air Lines de ne pas procéder au transport aérien de marchandises & destination
et en provenance de la Rhodésie du Sud, ni & 1'exploitation de services &
destination et en provenance de la Rhodésie du Sud et, d'autre part, de ne
pas assurer de correspondances avec des compagnies aériennes de Rhodésie du
Sud.
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3) Conformément & cette demande du Gouvernement japonais, la
Japan Air Lines n'a jamais vendu de billets & des passagers, ni accepté ge
transporter des marchandises, d destination de la Rhodé&sie du Sud.

Le représentant.permanent du Japon assure le Secrétaire général que
le Gouvernement japonais a 1'intention de continuer & coopérer pleinement
avec 1'Organisation des Nations Unies & l'application de la résolution
253 (1968)du Conseil de sécurité.

Texte du télégramme émanant de la Japan Air Lines

Nous vous informons que, conformément au paragraphe 4 A) I) e
l'article IX des accords intercompagnies de 1'IATA relatifs au transport
de passagers et/ou au transport de marchandises, la Japan Air Lines
dénonce, avec effet au 2 juillet 1974, ces accords en ce qui concerne
1'Air Rhodesia Corporation."
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21. A la 2018me s@ance, le 27 juin 197k, le représentant de la France a fait
i€claration ci~apreés

"Ma, délégation avait saisi les autorités frangaises des déclarations
faites au mois d'avril dernier devant le Comité par le Ré&v. Morton et
Mme Rogers concernant les accords qui auraient &té passés avec Air Rhodesia,
par le canal de 1'TATA, par de trés nombreuses compagnies aériennes dont
certaines compagnies francaises.

Je suis.en mesure de faire savoir au Comit€ qu'au cours d'une réunion
qui a eu lieu au Ministére des affaires étrangdres, il a &té décidé que
les autorités de tutelle des compagnies afriennes frangaises inviteraient
ces dernidres a4 respecter le régime des sanctions tel qu'il résulte de la
résolution 253 (1968), ce qui implique notamment la dénonciation des
accords IATA.

En ce qui concerne les 'Group-tours' qui ont également fait 1'objet
des observations du Comité, les compagnies francaises ont &t€ invitées &
s'abstenir & l'avenir de toute programmation de pareilles activités.”

22, Au cours de la méme séance, le représentant des Etats-Unis d'Amérique a
& lecture d'une note adressée par le Chef du Service juridique de la Federal
wbion Administration (Administration fédérale de l'aviation) des Etats-Unis
présidents de toutes les grandes compagnies de navigation afrienne des Etats-Unis
mx organismes intéressés. Le texte de la lettre est le suivant

"Nous nous adressons & vous, ainsi qu'aux présidents de toutes les grandes
compagnies de transport aérien des Etats-Unis. Notre attention a été attirée
sur un certain nombre de cas dans lesquels il est fait état de violations
du Special Federal Aviation Regulation 21 (Réglement fédéral spécial 21 en
matidre d'aviation) (SFAR 21). Le SFAR 21 a ét& pris en application du
décret 11419 (du 29 juillet 1968), qui a lui-méme été promulgué en réponse
a la résolution 253 (1968) adoptée le 29 mai 1968 par le Conseil de s€curité
de 1'Organisation des Wations Unies. Le SFAR 21 porte interdiction de
certaines transactions avec la Rhodésie du Sud et dispose en son article 2 :

'e)  Aucun transporteur adrien des Etats-Unis ne peut exploiter un
agronef quel qu'il soit et nul ne peut exploiter un aéronef, quel qu'il
soit, s'il est la propriété d'une personne relevant de la juridiction
des Etats-Unis ou enregistrd conformément au droit des Etats-Unis, ou
s'il est affrété par une telle personne

1) A destination ou au départ de la Rhodésie du Sud; ou

2)  Fn coordination avec une compagnie adrienne constituée en
Rhodésie du Sud ou un afronef immatriculé en Rhodésie du Sud, que
ce soit en assurant des correspondances, par voies d'accords
intercompagnies, par réservation groupée, émission de billets ou
de tout autre mode de coopération.
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a) Les interdictions prévues au présent article valent & 1'égard ay
propriétaire, du locataire, de l'exploitant ou de l'affréteur de
1'appareil et de tout autre employé, salarié ou agent de 1'un d'eux qui
prend part au transport ou & l'exploitation interdits.

e) Tout transport ou toute exploitation dont le but ou 1l'effet est de
tourner l'une quelcongue des interdictions posées au présent article sont
également interdits.'

Le décret 11419, du 29 juillet 1968, confie la responsabilité d'assurer
le respect de cette disposition au Département des transports qui a lui-méme
délégué ses pouvoirs & la Federal Aviation Administration.

Nous nous inquiétons spécialement des accords intercompagnies, tant
bilatéraux que multilatéraux, passés avec Air Rhodesia. Nous nous inqui&tons
également des activités d'agents de voyages aériens qui d&livrent des billets
d'Air Rhodesia. Une série d'enquétes est ouverte.

Nous vous demandons de bien vouloir nous accorder votre aide pour faire
en sorte gue /nom de la compagnie ou de l'agence 1nteressee/ fonctionne dans
le respect total du SFAR Z1.

Si vous désirez poser la moindre question ou si nous pouvons vous aider
de quelque manidre que ce soit, veuillez s'il vous plait nous le faire savoir."

23. Au cours de la méme séance, le Comité a décidé que le Secrétaire du
Comité devait prendre contact avec le Rév. Morton pour obtenir des é&claircissements
sur les autres 901an de son témoignage, faisant l'objet d'une liste reprodulte
au paragraphe 11 ci-dessus. Le Comité a également décidé de faire préparer des
notes qui seraient transmises aux gouvernements appropriés; ces notes devaient
porter sur les questions mentionnées aux alinéas e) et g) de ladite liste.

oli, TLe Secrétaire du Comité a adressé au Rév. Morton une lettre datée du
2 juillet 197h.

25. Des réponses ont été& recues du Directeur général de 1'IATA, de 1'Islande,
de la République fédérale d'Allemagne, de la Colombie, de la Tchécoslovaguie, de
la Thailande, du Luxembourg, de la Pologne, de la Turquie et de 1'Autriche; les
passages essentiels de ces réponses sont reproduits ci-ap: s

i)  Lettre du Directeur général de 1'IATA, datée du ler juillet 19Tk

"J'ai 1'honneur de me référer A votre lettre du 9 mai 1974k relative & une
déclaration du Comité des sanctions du Conseil de sécurité de l'Organlsatlon des
Nations Unies créé par la résolution 253 (1968), ainsi qu'd la lettre datée du
30 mai 1974 par laquelle j'en ai accusé réception.

Conformément & la décision prise par le Comité exécutif, & sa réunion du miliel
de l'année qui s'est tenue 3 Colorado Springs, j'al informé les compagnies afriennes
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qui Partlc:tpenb aux accords intercompagnies de 1'IATA et au Programme d'agence de
I'"TATA qu'a compter du ler juillet 1974, 1'IATA cessera de remplir, a l'egard
'Air Rhodesia et des agents installés en Rhodésie, toutes les fonctions d elle
cwonfiées par les résolutions en vigueur de la Conférence de trafic de 1'IATA.

J 'ai également prié les membres de 1°'IATA et les transporteurs non membres
fe L*TATA qui sont 1iés avec Air Rhodesia en vertu de 1'Accord intercompagnies de
rebirer leur adhésion; j'al &galement demandd aux membres qui ont désigné des
sgents en Rhodésie dans le cadre du Programme d'agence de 1'IATA d'annuler ces
#ésignations.

! Les services de 1°'IATA compétents en cette matidre ont regu les instructions .
4 .
necessaires.

Je me permets de souligner que 1'IATA agit ainsi dans 1'esprit dont procéde
sa pollthue de coopération avec 1'Organisation des Nations Unies et ses institutions
SPec:Lal:Lsees bien que, comme je 1l'ai d&jd indiqué, je sois convaincu que 1a
' Pa.rtlc:r:_patlon de 1'IATA & 1'administration de ces programmes ne 1'a jamais conduite
§ enfreindre la loi canadienne en vigueur 4 laquelle L'Association est soumise.

En réponse 8 la demande formulée au paragraphe 6 de la déclaration du Comité
lu Conseil de sécurité, je joins & la présente lettre un document dans lequel 11
est r&pondu en d8tail aux questions posées.” N

"Pidce jointe

A, Date & laquelle Air Rhodesia a pour la premiére fois pris contact avec
1 'JATA en vue d'une participation aux accords multilatéraux intercompagnies
relatifs au transport (passagers et fret) — 30 octobre 1967.

B. Date & laquelle 1'TATA a informé les parties aux accords qu'Air Rhodesia
avait présenté une demande de participation - 23 novembre 1967.

C. Les compagnies aériennes ci-aprés sont devenues parties aux accords en
ce qui concerne Air Rhodesia aux dates indiquées face & leur nom en vertu
A 'une notification d'accord formulée par elles (ou par Air'Rhodesia) Ces
notifications ont &té faltes par let¥re ou par télex adressés d 1'IATA,
généralement avec copie 4 l'autre partie.

Groupe Pays ou régionx .
1. Aviacidn y Comercio, SA Espagne ler septembre 1968
Indian Airlines . Inde 2 mars‘l968
New Zealand National Airways Nouvelle-Zélande ler mai ]:968

Ajir Comores Tles Comores ler janvier 1971

% La_ colonne indiquant le pays ou la région a &té insérée par le Secrétariat
pour fFaciliter les consultations.

/..
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Groupe
2. Air Ceylon Ltd.
Allegheny Airlines, Inc.
Royal Air Maroc
El Al Israel Airlines Ltd.
Nordalr Ltd.
Aloha Airlines, Inc.
Wien Air Alaska, Inc.
3. The Flying Tiger Line, Inc.
Seaboard World Airlines, Inc.
4.  American Airlines, Inc.

b3

Air Canada

Air France

Air India

Aeronaves de Mexico, SA

Aerolineas Argentinas

Alaska Airlines, Inc.

Aerovias Nacionales de
Colombia, SA (AVIANCA)

Finnair Oy

Alitalia, Linee Aeree
Ttaliane

Braniff Airways Ltd.

Air Botswana (Pty.) Ltd.

Continental Airlines, Inc.

CP Air (Canadian
Pacific-Air) :

Cathay Pacific Alrways Ltd.

Cyprus Airways Ltd.

Delta Air Lines, Inc.

Empresa de Transportes
Aereos de Angola, SARL

Eastern Air Lines, Inc.

Flugfelag Islands H.F.
(ICELANDAIR)

P.N. Garuda Indonesian
Airways

Hawaiian Airlines, Inc.

Iberia, Lineas Aereas de
Iispana, 5.A.

Aerolinee ITAVIA

Air Inter

Japan Air Lines Co. Itd.

Air Jamaica (1968) Ltd.

Korean Air Lines, Inc.

Sri Lanka
Etats-Unis
Maroc
Israél
Canada
Etats-Unis
Etats-Unis

Etats-Unis
Etats-Unis

Etats-Unis
Canada
France
Inde
Mexigue
Argentine
Etats-Unis

Colombie
Finlande

Ttalie
Etats-Unis
Botswana
Ftats-Unis

Canada
Hong-kong
Chypre
Etats-Unis

Angola
Efats-Unis

Islande

Indonésie
Wtats-Unis

Espagie
Ttalie
France
Japon
Jamaique
République

d'Amérique

d'Amérique
d'Amérique

d'Amérique
d'Amérique

d'Amérique

d'Amérique

d'Amérique

d'Amérique

d‘'Amérique

d'Amérique

d'Amérique

de Corée

ler juillet 196
ler mai 1968
ler mai 1968
ler mai 1968
ler juillet 196
ler septembre 1
3 mars 1969

ler janvier 19T
2 mars 1968

2 mars 1968
ler mai 1968
ler mai 1968

2 mars 1968

ler juillet 196
ler mai 1968
ler mai 1971

ler juillet 196
ler septembre 1

ler juillet 196
ler mai 1971

ler juillet 19T
ler janvier 197

2 mars 1968
2 pars 1968
ler mai 1968
2 mars 1968

ler juillet 196
2 mars 1968

2 mars 1968

3 mars 1971
ler janvier 196!

ler septembre 1
2 mars 1969
3 mars 1969
2 mars 1968
3 mars 1968
ler janvier 19T

/.



Groupe

L,

KIM Royal Dutch Airlines
Kuwait Airways Corp.
LUXAIR

Deutsche Lufthansa AG

Leeward Islands Air Transport

Services Ltd.
ALM -~ Dutch Antillean
Airlines
Polish Airlines (LOT)
Alr Madagascar
Middle East Airlines
Alr Liban
Malaysian Airlines System
National Airlines, Inc.
Northwest Airlines, Inc.
Olympic Airways, SA
Ceskoslovenske Aerolinie
Austrian Airlines
Ozark Air Lines, Inc.
Pan American World
Airways, Inc.
Pakistan International
Airways Corp.
Philippine Air Lines, Inc.
Air Malawi Ltd.
Zambia Airways Corp.
Syrian Arab Airlines
Varig, SA
Adlr Afrique
Hughes Air Corp.
(d/b/a Air West)
South African Airways
Sabena
Southern Airways, Inc.
Singapore Airlines Ltd.

Swiss Alr Transport Co. Ltd.

Saudi Arabian Airlines

Thai Airways International
Ltd.

Turk Hava Yollari

Trans—Mediterranean Alrways

DETA - Linhas Aereas de
Mogambique

Transportes Aereos
Portugueses, SARL

Trans World Airiines, Inc.

Transair Ltd.

Pays ou région
Rl

Pays-Bas

Kowelt

Belgique

République fédérale
d'Allemagne

Antigua-Caraibes

Antilles nferlandaises
Pologne
Madagascar

Liban

Malaisie

Etats-Unis d&'Amérique
Etats-Unis 4'Amérique
Gréce
Tch&coslovaquie
Autriche

Etats-Unis d'Amérique

Etats~Unis d'Amérique

Pakistan
Philippines
Malawi

Zembie

Syrie

Brésil

C6te d'Ivoire

Etats-Unis d'Amérique
Afrique du Sud
Belgique )
Etats-Unis d'Amérigue
Singapour

Suisse

Arabie Saoudite

Thallande
Turquie
Liban

Mozambique
Portugal

Etats-Unis 4'Amérique
Canada
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2 mars 1968
ler juillet 1968
ler janvier 1969

2 mars 1968
ler janvier 1969

ler janvier 1971
ler mai 1968
ler mai 1968

2 mars 1968

ler juillet 1972
ler mai 1968

ler mai 1968

ler mai 1968

ler septembre 1970
3 mars 1971

ler juillet 1968

2 mars 1968

ler mai 1968
ler septembre 1969
2 mars 1968
ler mai 1968
ler novembre 1968
2 mars 1968
ler novembre 1968

ler septembre 1968
2 mars 1968

2 mars 1968

ler juillet 1968

ler juillet 1972

2 mars 1968
ler juillet 1968

ler juillet 1968
ler juillet 1968
ler juillet 1968

ler mai 1968
2 mars 1968

2 mars 1968
ler mai 1972
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Groupe . Pays ou région
4., United Air Lines, Inc. Etats-Unis d'Amérique ler mai 1968
Air Manila, Inc. : Philippines ler novembre 1972
Union de transports aériens
(uma) France 2 mars 1968
Western Airlines, Inc. Etats—-Unis d'Amérique ler juillet 1971
5. Air Cape (Pty.) Ltd. Afrique du Sud ler juillet 1971
Meersk Air Danemark ler janvier 1973
NOTE :
Groupe

1. LYACCORD RELATTIF AU TRANSPORT DE PASSAGERS ET LYACCORD RELATIF AU
TRANSPORT DE MARCHANDISES, A L'EXCEPTION DE L'ARTICLE ITI DE CES DEUX
INSTRUMENTS, sont en vigueur entre les deux transporteurs (ce qui équivaut
4 l'ancien accord de base intercompagnies de 1'IATA en matiére de transport
sang ses suppléments).

2. L'ACCORD RELATIF AU TRANSPORT DE PASSAGERS ET L'ACCORD RELATIF AU
TRANSPORT DE MARCHANDISES (A L'EXCEPTION DE L'ARTICLE III DE CE DERNIER)
sont en vigueur entre les deux transporteurs (ce qui équivaut a 1l'ancien
accord de base intercompagnies de 1'IATA en matiére de transport plus 1'accord
supplémentaire concernant les bagages).

3. L'ACCORD RELATIF AU TRANSPORT DE PASSAGERS (A L'EXCEPTION DE SON
ARTICLE III) ET L'ACCORD RELATIF AU TRANSPORT DE MARCHANDISES sont en vigueur
entre les deux transporteurs (ce qui est 1l'équivalent de l'ancien accord de
base intercompagnies de 1'IATA en matiére de transport plus 1l'accord
supplémentaire concernant la manutention des marchandises).

., L'ACCORD RELATIF AU TRANSPORT DE PASSAGERS ET L'ACCORD RELATIF AU
TRANSPORT DE MARCHANDISES SONT TOUS DEUX INTEGRALEMENT EN VIGUEUR entre les
deux transporteurs (ce qui est 1'8quivalent de 1l'ancien accord de base inter-
compagnies de 1'IATA en matidre de transport plus 1l'accord supplémentaire
concernant les bagages et l'accord supplémentaire concernant la manutention
des marchandises).

5, SEUL L'ACCORD RELATIF AU TRANSPORT DE PASSAGERS est en vigueur entre les
deux transporteurs (il n'y a pas dans les anciens accords d'égquivalent exact
de cette formule, qui correspond aux seuls aspects concernant les passagers
de l'ancien accord de base intercompagnies de 1'IATA en matiSre de transport,
complétés par l'accord supplémentaire concernant les bagages. Lorsque
1l'article IIT n'est pas en vigueur entre les deux parties, le nom de code
du transporteur est souligng.)
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6 SEUL LTACCORD RELATIF AL THADDPORT UF MARCHANDISES est en vigueur entre

les deux transportenrs (il n'y o pasz dans les anciens accords d'équivalent

exact de cette formule qui correspend aux seuls aspects concernant le fret de
1'ancien accord de base intercompagnies de 1'TATA en matifre de transport
complétés par 1l'accord supplimentaire concernant la manutention des

. ]
marchandlses) !

ii) Yote de 1'Islande, datie du ler juillet 197k

g Mission permanente de 1'Tslinde anpros de 1'0rpanisation des Nations
Wies ..., 5€ référant & la note u _é:_‘iw;rf»t:zire ginfral/ datée du 13 mai 1974, a
{momnevr &'informer le SecrCtairve pindral que le 5 juin 1974 la compagnie
lcelandair & dénoncé ltaccord intercomparmies de 1'IATA relatif su transport aérien
atve Tcelandair et Air Rhodesie Corporation. Aaucun accord n'existe donc
wiuellement entre Icelandair et la Khedlsie du Sud.”

iii) Note de la République t@dérale d'Allemarne, datfe du 3 juillet 197h

"¢ représentant permanent par intlrim de la République fédérale d'Allemagne
ayprés de 1'0rganisation des Hations Unies ..., se référant & la note du
[Secrétaire général/ datle du L3 mai 197Th et 3 sa propre note du 6 juin 197k
concernant la seizicme ®dition du Manuel des accords intercompagnies de 1'Association
fu transport aérien international, a 1'honncur de communiquer au Secrétaire général
te qui suit :

'En régle génlrale, la conclusion d'accords intercompagnies n'est pas
soumise & l'approbation du Gouvernement f8dfral. 'est ainsi que 1'accord
intercompagnies entre la Deutsche Lufthansa Ag. et Air Rhodesia n'avait pas
&8 porté 4 la commaissance du Gouvernement [édéral avant 1'envoi de la note
du Secrétaire génfral. Tlorsqu'il a recu les renseignements qui lui ont &t#
adressés par le Comité du Conseil de sCeurité, le Gouvernement fédéral a
cependant pris immédiatement les mesures nécessaires pour vérifier que ledit
accord 8tait compatible avec les sanctions Aécid@es par le Conseil de sécurité.
Dés que les résultats définitifs de cette enquéte seront connus, il vous seront
transmis sans délai, "

iv) Note de la Colombie, datie du & juillet 197k

"la Mission permanente de la Colombie aupris de 1'Organisation des Nations Unies
v 8¢ référant 3 la note /du Becrdtaire général/ du 13 mai 1974, a 1'honneur de
fuire savoir que M. Ernesto VAsquez Rocha, secrétaire ponéral de Aerovias Nacionales
 Colonbia (AVIANCA) §.A. , o indiqué que la compagnie a dlment notifié 1'Asso-
;llla’zlon du transport afrien international qu'elle :wa@t wis fil:l all‘Accord relatif

ransport de passagers et/ou de fret conclu avee Air Rhodesia."

v - . .. .
) lote de 1a TPehécoslovagquie, datle du 9 juillet 107k

i » . . ~
g I;e.remjesentant permanent de la République socialiste tchécoslovaque auprés de
. . - . .l 4 N
famisation des Nations Unies ge riflrant 4 la note du Secrétaire-général

/o

LI Y
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datée du 13 mai 1974 concernant les accords intercompagnies de 1'IATA relatifs gy
transport de passagers et/ou au transport de marchandises conclus avec Air Rhodana
a 1l'honneur de transmettre au Secrétaire général les renseignements ci-joints :

'La République socialiste tchdcoslovaque ne reconnait pas le régime
i11égal de la Rhodésie du Sud, n'entretient pas avec lui de relations
diplomatiques ou autres et applique & la lettre toutes les dispositions de 1a
résolution 253 (1968) du Conseil de sécurité, comme le Gouvernement de la
République socialiste tchécoslovague a eu l'honneur de l'exposer dans ses
réponses précédentes aux notes du Secrétaire général.

Les enquétes entreprises par les autorités tch@coslovaques 'compétentes
en ce qui concerne les renseignements figurant dans la note susmentionnée au
Secrétaire général datée du 13 mai 19T4 ont permis d'établir qu'aucun accord
intercompagnies relatif au transport aérien n'a jamais existé entre la
compagnie aérienne tchécoslovaque CSA et Air Rhodesia. ILa compagnie aériemne
tchécoslovaque CSA est partie & l'accord multilatéral intercompagnies de
1'TATA relatif au transport aérien auquel a adhéré la compagnie aérienne
Alr Rhodesia. Le 19 avril 1974, la compagnie afrienne tchécoslovaque CSA a
dénoncé ledit accord multilatéral en ce qul concerne Air Rhodesia.

Le Gouvernement de la République socialiste tch&coslovaque saisit cette
occasion de réaffirmer qu'il appuie sans ré&serve toutes les mesures prises par
1'Organisation des Nations Unies pour aider le peuple de la Rhodésie du Sud &
obtenir 1l'application de ses droits inaliénables que confirme la Déclaration
sur l'octroi de 1l'indépendance aux pays et aux peuples coloniaux.'"

vi) Note de la Thailande, datée du 10 juillet 197k

"Le Chargé d'affaires par intérim de la Mission permanente de la Thailande
auprés de 1'Organisation des Nations Unies ... a l'honneur de se référer & la note
/du Secrétaire général/ du 13 mai 1974 appelant 1'attention du Gouvernement de
Sa Majesté Thai, & la demande du Comité du Conseil de sécurité concernant la '
question de la Rhodésie du Sud, sur la page 16 du Manuel des accords intercompagnies
de 1'Association du transport afrien international (sixiéme édition), ou la Thai
Airways International Ltd. figuralt parmi des compagnies qui avaient conclu des
accords IATA pour le transport de passagers et/ou de fret avec Air Rhodesia.

Le Chargé d'affaires par intérim a 1'honneur d'informer le Secrétaire général
que la question a &té diiment portée 4 1l'attention du Ministére des affaires
étrangdres & Bangkok et que la réponse ci-aprés vient de lui &tre adressée :

"1. - Le Gouvernement de Sa Majestd s'est toujours conformé intégralement
aux résolutions du Conseil de sécurité des Nations Unies concernant la
Rhodésie du Sud, y compris & la résolution 253 (1968).

2. Une enquéte a &té faite sur la nature et le fond méme des rensel”

gnements figurant & la page 16 du Manuel. Les faits sont les suivants :

[
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p.1 La Thai Alrways International Ltd. est partie depuis de nombreuses
années aux Accords n1ultilat§:wmx ‘intwrc?mpagl}ies rela’g‘.i:ﬁ‘s au transport
(passagers et fret) de L*IATA.  Toutefols, Alr Rhodesia est aussi devenue par
1a suite partie auxdits Accords.

0,2 Dds que cette allfgation lul a &té transmise, et compte tenu de la
politique du Gouvernement. de Sa ;r‘mjes:;té et de sa position sans équivoque en
la matidre, la Thai Airways International Ltd. a notifié, le 3 juin 197h, 2
1'association du transport atrien international (IATA) sa décision de mettre
fin, avec effet immédiat, aux Accowds multilatéraux intercompagnies relatifs

au transport (passagers et fret) en ce qui concerne 1'Air Rhodesia Corporation.

9,3 ILa décision susmentionnie de la Thai Airways International Ltd. a
4t4 ensuite communiguite dans un mémorandum (TY-52/1502), daté du 12 juin 197k,
du Chef du service du trafic de 1'JATA i tous les membres et non membres de
1'IATA parties aux Accords intercompagnies.'"

vii) Note du Luxembourp, datée du 11 juillet 197h

"Le Représentant permanent du Luxembourg auprds de 1'Organisation des Nations
lnies ... & 1'honneur de se rCftrer d la note /du Secrétaire général/ du 13 mai 197
relative & certaines compagnies alriennes ayant conclu un accord avec Alr Rhodesia.

A cet &gard, il convient de noter que 1'accord intercompagnies entre la
compagnie luxembourgeoise LUXAIR et Air Rhodesia a &t€ annulé avec effet du
ler juillet 197h."

viii) Nouvelle note de la Thailande, dotfe du 12 juillet 19Tk

"Le Chargé d'affaires par intérim de la Mission permanente de la Thailande
aprés de 1'Organisation des Nations Unies ..., se r&éférant 4 la note /du Secrétaire
genfral/ du 10 juillet 197k dans laquelle &tait mentionné, entre autres, le mémo-
randum (T8-52/1502) adressé le 12 juin 197h par le Chef du service du trafic de
I'IATA 3 tous les membres et non membres de 1'TATA parties aux accords inter-
cmpagnies au sujet de la dénonciation, avee effet, immédiat, par la Thai Airways
International Itd. des Accords multilatéraux intercompagnies relatifs au transport
(pessagers et fret) en ce qui concerne L'Air Rhodesia Corporation, a l'homneur de
transmettre ci-joint au Secrdtaire général une copie du texte dudit mémorandum,
@ priant le Secrétaire gfniral d'avoir 1'obligeance de bien vouloir le communiguer,
bur information, au Comit® du Conseil de séeurité concernant la question de la
fhodésie du Sud.

'Pidce jointe »

Texte du mémorandum du Chef du service du trafic
de 1'IATA, daté du 12 juin 197k

. Par lettre datée du 3 juin 1974, la Thai Airways International Ltd. a
no’ciflé 8 1'TATA qu'elle mettait fin, avec effet immédiat, aux Accords multi-
latéraux intercompagnies relatifs au transport (passagers et fret) en ce qui
concerne 1'Air Rhodesia Corporation.

[on.
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2. Par lettre datée du 5 juin 1974, la Flugfelag Islands H.F. (ICEIANDAH&
a notifié & 1'IATA que, conformément & 1'alinéa 4) a) 1) de 1'article IX deg
Accords multilatéraux intercompagnies relatifs au transport (passagers et
fret) de 1'IATA, elle mettait fin, avec effet du 5 juillet 1974, & ces accords
en ce qui concerne 1'Air Rhodesia Corporation.

3. Par lettre datée du 6 juin 1974, la Turk Hava Yollari A.O. a notifid j
1'TATA qu'elle mettait fin, avec effet du ler juillet 19ThW, aux Accords multi-
latéraux intercompagnies relatlfs au transport (passagers et fret) de 1'IATA
en ce qui concerne Air Rhodesia.

4, Par lettre datfe du 7 juin 1974, la Hughes Air Corp. (d/b/a Airwest) a

notifié 8 1'IATA qu'elle mettait fin, avec effet immédiat, aux Accords multi-
latéraux intercompagnies relatifs au transport (passagers et fret) de 1'IATA
en ce qui concerne Alir Rhodesia.

5. Par télex daté du 10 juin 197hk, la Aerovias Nacionales de Colombia S.A.,
a notifié a 1'IATA qu'elle mettait fin, avec effet imm&diat, aux Accords multi-
latéraux intercompagnies relatifs au transport (passagers et fret) de 1'IATA
en ce qui concerne Air Rhodesia.'”

ix) Note de la Pologne, datée du 15 juillet 19Tk

"La Mission permanente de la République populalre de Pologne auprés de
1'Organ1sat10n des Nations Unies ..., se référant & la note /du Secrétaire gamrﬂj
du 13 mai 1974 concernant les Accords de 1'IATA relatifs .au transport (passagers
et fret) avec Air Rhodesia a l’honneur, d'ordre de son gouvernement, de déclarer
ce qui suit :

"Les pouvoirs publics responsables du transport aérien civil dans la
République populaire de Pologne, aprés avoir été informés par la compagnie
polonaise LOT de l'accord relatif aux passagers et au fret conclu avec
Air Rhodesia dans le cadre des arrangements multilatéraux de 1'IATA, ont
dénoncé immédiatement ledit accord et 1'ont déclaré nul et non avenu. Ila
compagnie afrienne polonaise ILOT a mis fin 8 1'accord avec effet immédiat,
et comme elle avait dénoncé antérieurement un accord général intercompagnies
sur les ventes, elle ne garde plus aucun contact quel qu'il soit avec
Air Rhodesia.'"

x) Note de la Turquie, datfe du 15 juillet 19Th

"Me référant & votre communication du 13 mai 19Tl concernant les Accords inter-
compagnies de 1'TATA relatifs au transport (passagers et fret) conclus entre la
compagnle aérienne turque et Air Rhodesia, j'ai 1'honneur de vous informer que la
compagnie aérienne turque a dénoncé ces accords en ce qui concerne Air Rhodesia
avec effet du ler juillet 19TLk. Vous trouverez ci-joint une copie de la lettre,
datée du 6 juin 1974, de la compagnie aérienne turque informent son homologue
rhodésien de la situation.

[in
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Je saisis cette occasion pour dfclarer que le Gouvernement turc est résolu
contlnuer 3 appllquer les mesures prises jusqu'd présent par le Conseil de
securlte vis-8-vis du régime 11180l du Zimbabwe. Clest dans cet esprit que, par
son déeret du 18 novembre 1968, le Gouvernement turc a codifif ces mesures telles
uelles figurent dans la rm‘?cﬂutmn 253 (1968) du Conseil de sécurité. Le texte
udit déeret du Gouvernement turc a €té communiqué au Secrétariat de 1'Organisation
jos Nabions Unies par notrenote No 1519/1019, datée Qu 13 décembre 1968.

Quant & 1'Accord entre la compapnie afrienne turque et Air Rhodesia, il a
48 conclu le 24 avril 190 G Dilen avant la résolution 253 dqu Conseil de sécurité
et le décret du gouvernement mu en o rosultfé,  L'initiative de cet accord avait
46 prise par Air Rhodesia lv 30 novembre 1967. La nature extrémement technique
de ces accords et le fait qu' 1.1“ ne sont généralement pas conclus 4 1'échelon
des gouvernements mails p'w Schanees de lettres entre les compagnies expliquent sans
doute qu 1ls aient passt inapercus jusqu'i une date récente lorsque la question a
4té portée & llattention du Gouvernement turc.

Je vous serais recounaissuant de bien vouloir transmettre ces renseignements
au Comité créé en application de lo résolution 253 (1968) du Conseil Je s&curité
concernant la question de la Rhodfsie dn Sud et de faire distribuer le texte de la
présente lettre comme ducnmont officiel du Conseil de s@curité.

idee jointe

Texte de la letlre de la compagnie afrienne turque au Directeur
des tarifs d'Alr Rhodesia, Salisbury (Rhodésie du Sud)

Nous avons 1'honneur ('lo vous informer que, conformément 4 l'article IX,
alinéa a) i) du paragraphe b4 des Accords int erc‘om}mgnlcs de 1'IATA relatifs
au transport (passagers et fret), la compagnie afrienne turque dénonce ces
accords, avec effet du ler juillet 197h, en ce qui concerne votre compagnie
AIR RHODESTA.'"

xi) Note de 1'Autriche, datde du 17 juillet 107h

_ "Le Représentant permanent de 1'Autriche auprds de 1'Organisation des Nations
I/Jn%e§ «os & 1l'honneur de se rc‘”(vror aux renselpgnements i‘lgurant dans la sixiéme
tdition du Manuel des accords intercompapnies de 1'Association du transport abrien
International .

Une enquéte effectufe par les autorités autrichiennes compétentes a révélé
w il existait effectivement un accord 1nﬁorvompagn1es de 1'IATA entre la compagnie
sérienne autrichienne et Air Rhodesia. La compagnie arienne autrichiemne a expllque
Wx autorités autrichiennes qu'd la date de la ulgnature de ltAccord, elle ne consi-
drait, pas que la conclusion d'un accord m‘tercompa{rnles avec Air Rhodesisa contre-—
venait § 1g résolution 253 (1968) du Conseil de sBeurité parce que cet accord ne
toncernait que la reconnaissance mutuelle des documents de transport aérien.

% A la demande du Gouvernement autrichien, la compagnie aérienne autrichilenne a
cnoneé 1'Accord intercomparnics de 1'IATA avec Air Rhodesia avec effet du

9 juillet 1974,
[oen
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26. Par une lettre datée du 23 juillet 1974, le Rév. Morton a fourni des
renseignements supplementalres, comne le Comité l'en avalt prié & sa 2013me SEMme
D'aprés ces renseignements, qui étaient tirés du United Touring Company Southern
Africa Agents' Manual : 1973/7h 11 existerait une socidt? Atablie au Maldﬁf-ﬁgs
bureaux extérieurs en Australie, en République fédérale d'Allemagne et ay
Royaume-Uni, ainsi qu’ 'une représentation au Canada, aux Etats-unis d'Amérique, gy
Japon, au Mexique et & Singapour, tous chargés de promouvoir le tourisme en
Rhodésie du Sud. Ia représentation dans chacun des pays intéressés était d651gme
par l'appellation WDI Mundy, Inc., laquelle, d'apr€s le Rév. Morton, &tait tout
simplement un autre nom pour la promotion du tourisme rhodésien.

27. Les renseignements supplémentaires fournis par le Rév. lMorton ont &té
insérés dans le texte de la note que l'on a envisagé de transmettre aux gouvernement
appropriés, comme il est indiqué au paragraphe 23 ci-dessus. Au moment ol le
présdmh rapport a &t& Etabli, le texte complet de la note &tait encore & 1'exanmen,

28. Des réponses ont &té regues du Danemark, de la République de Corée, de la
République fédérale d'Allemagne, des Pays-Bas, de la Nouvelle-ZElande, de 1'Inde,
du Maroc, de 1'Arabie Saoudite, de 1'Italie et du Kenya (au nom &galement de
1'0uganda et de la République-Unie de Tanzanie); les passages essentiels de ces
réponses sont reproduits ci-aprés

i) Note du Danemark datée du 25 juillet 19Tk

"L'enquéte mene par le Ministére des affaires &trangéres danois a &tabli les
faits suivants

La compagnie aérienne privée danoise, Maersk Air, a souscrit & des accords
internoppagnbes de 1'IATA relatifs aux tPensports aériens en ce qui concerne
Air Rhodesia en octobre 1972, date a4 laquelle lMaersk Air a &t& reconnu comme membre
associ& de 1'IATA et comme partie aux accords intercompagnies de 1'IATA relatifs
au transport des marchandises. Conformément au réglement de 1'IATA, Maersk Air
a diffusé & cette date une note polycopiée aux compagnies adriennes qui f£igurent
sur la lisees des membres de 1'IATA, ol elle leur demandait d'accepter que Maersk
Air soit partie aux AeeEPdA susmentionnés de 1'IATA. Maersk Air a regu notamment
1l'accord d'Air Rhodesia mais n'a toutefois jamals assuré 1'exploitation du trafic
4 destination ou en provenance de la Rhod&sie du Sud, ni délivré ni accepté & un
moment quelcongue des billets et des feuilles d'expédition concernant Air Rhodesia,
ni conclu de transactions de guelgue nature qu'elles soient avec Air Rhodesia.

Le 27 mai 1974, Maersk Air a informé 1'IATA qu'elle cessait d'8tre partie aux
accords intercompagnies en ce qui concerne la Rhodésie du Sud.

En ce qui concerne la demande du Comité du Conseil de sécurité ....qumwi
souhaiterait avoir communication du texte de la législation ou de la réglementation
administrative ayant trait & l'application du paragraphe 6 de la résolution 253
(1968), le représentent par intérim du Danemark a 1'honneur d'informer le Secrétaire
général que le décret royal du 18 septembre 1968 g8t toujours le texte de basePOur
l'application par le Danemark des sanctions imposées par le Conseil de sécurité
contre la Rhodésie du Sud. Le texte du décret royal a été communiqué au Conseil

fonn
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de sécurité avec la note du 9 octobre 1968 adressée par le représentant permanent
du Danemark. Cette note a €té reproduite dans le document du Conseil de sé&curité
publié sous la cote S/8863.

Compte tenu des renseignements fournis ci-dessus, le Ministére des affaires
étrang@res danois tient 3 indiquer qu'il estime que la compagnie afrienne privée
Meersk Air a agi de bonne Boi lorsqu'elle a souscritaux accords intercompagnies
en question."

ii) Note de la République de Corée datée du 24 juillet 197k

"la Korean Airlines Co., Ltd., n'est plus partie, & compter du 15 juillet 197k,
aux accords intercompagnies de 1'Association internationale de transport aérien
relatifs au transport de passagers et & celui de marchandises dans leur intégralité
en ce qui concerne Air Rhodesia Corporation.” ‘

iii) Note de la République FEédérale d'Allemagne datée du 26 juillet 197k

"Le représentant permanent par intérim de la Républigue fédérale d'Allemagne
auprés de 1'Organisation des Nations Unies ... a 1l'honneer d4'informer le Secrétaire
général de ce yui suit

Le paragraphe 6 de la résolution 253 (1968) du Eonseil de sécurité a été
incorpor®é dans la l&gislation allemande en vertu de l'article 21 de la loi sur les
transports afriens et de l'article Lha de 1'ordonnance sur le commerce extérieur.

Le Gouvernement fédéral a prié la Deutsche Lufthansa A.G. de dénoncer l'accord
intercompagnies avec Air Rhodesia. La Lufthansa a 1l'intention de le faire sous
peu, aprés avoir coordonné son action avec les compagnies afriennes des pays
europens voisins.” ‘

iv) Note des Pays—Bas datée du 89 juillet 19Tk

"Au cours du mois d'avril de cette annéd, le Gouvernement nerlandals a appris
. . ' . . 2.
l'existence d'un accord intercompagnies relatif aux transports aériens entre la
KIM Royal Dutch Airlines et Air Rhodesia Corporation.

Le Gouvernement néerlandais a alors fait savoir & la KLM que l'accord en guestion
constituait une violation du paragraphe 6 de la résolution 253 (1968) du Conseil
de sécurité.

Dans 1l'intervalle, la KLM a informé le Gouvernement n€erlandais que 1'accord
susmentionné avec Air Rhodesia Corporation avait pris fin le 9 aciit 1974. La'KLM
a en outre motifié le Gouvernement néerlandais qu'elle avait enjoint sans équivogue
4 toutes ses agences, et notamment & celles qu'elle a aux Etats-Unis, de cesser
d'apporter une coopération quelconque & l'organisation de voyages en Rhodésie du Sud.

En ce qui concerne les questions relatives & 1'ALM Dutch Antillean Airlines,
le Gouvernement néerlandais reviendra sur cette affaire lorsque seront connus les
résultats des consultations auxquelles il procdde actuellement avec le Gouvernement
des Antilles néerlandaises." )
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v) Note de la Nouvelle-Zé&lande datée du 30 juillet 197k

"Le Chargé d'affaires par 1nter1m a l'honneur d'informer le Secrétaire general
qu 'd la suite des enquétes menées par le Gouvernement néo-z€landals pour répondre
a4 la demande du Comité, l'Accord intercompagnies de 1'IATA relatif au transport
des passagers et des marchandises entre la New Zealand National Airways Corporation
et Air Rhodesia est dénoncé.

Le texte des United Nations Sanctions (Southern Rhodesia) Regulations 1968
(New Zealand) /Réglements de 1968 relatifs aux sanctions de 1'ONU (Rhoddsie du Sud)/
dont le No 6 porte appllcatlon du paragraphe 6 de la résolution 253 (1968) est joint
a la présente note."

vi) DNote de 1'Inde datée du 31 juillet 197h

"Le représentant permanent de 1'Inde auprés de 1'Organisation des Nations Unies
a l'honneur de déclarer que les compagnies Indian Airlines et Air India se sont
déja retirées de l'accord intercompagnies de 1'IATA, auquel Air Rhodesia est partie.

vii) Note du Maroc datée du ler aofit 1974

"La Mission permanente du Royaume-8uiMaroc auprés de 1'Organisation des Nations
Unies ... se référant & /la note du Secrétaire général/ du 13 mai 19Tk par laquelle
il a bien voulu lui faire part de ses observations selon lesquelles la compagnie
Royal A'r Maroc (RAM) serait parmi plusieurs sociétés de transport adrien qui .-
auraient souscrit & des accords avec Air Rhodesia, & 1l'honneur de lui faire savoir
qu'aprés enquéte effectuée par ses services compétents, le Gouvernement marocain
lui a affirmé que la RAM n'a souscrit & aucune convention avec Ai® Rhodesia. Ia
liste dont il est fait &tat se wapperieisunn sscorddmuililbséteal détoomés \Acoend
interlignes', intervemi & L'initiative de 1l'Association internationale de transport
aérien (IATA) et dont 1'objet est de permettre principalement 1'interchangeabilité
des titres de transport entre les exploitants. Compte tenu de la date d'entrée en
vigueur de cet accord (1947), c'est-a-dire avant 1'indépendance, c'est la compagnie
Air Atlas qui avait 4l y souscrire.

Le Maroc poursuivant sa politique de solidarité et de soutien aux mouvements
de libé&ration en Afrique australe, la Royal Alr Maroc th'a jamais passé de conventiol

avec Air Rhodesia.

Par ailleurs, et afin de lever toute équivoque, la Royal Air Maroc va 1nfomwr
1'TATA officiellement qu'elle dénonce 1l'accord interlignes 4 1'égard d'Air Rhodesia."

viii) Note de 1'Arabie Saoudite datée du 5 aolt 197k

"La Mission permanente de 1'Arabie Saoudite auprés de 1'Organisation des Nations
Unies ... a l'honneur de communiquer les explications suivantes qu'elle a regues
du Gouvernement de l'Arabie Saoudite.

Lorsque, en 1967, la compagnle afrienne d4'Arabie Saoudite, 'Saudia' est entrée
a l’IATA, elle est devenue partie & certains accords multilatéraux alors en vigueul's
au méme titre que plu81eurs autres compagnies aériennes et Air Rhodesia semble avoir
8té 1'une des parties i ces accords. /
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Toutefois, le Gouvernement de 1l'Arabie Saoudite a officiellement informé
1'TATA, le 18 juin 197k, qu'il se retirait de 1l'accord sur les transports conclu
avec Air Rhodesia, qu'il avalt communiqué sa décision & toutes les agences de la
'Saudpi ' dans le pays et & 1' etranger, en leur enjoignant de ne pas accepter de
blllets ni de documents d'exp@dition délivrés par Air Rhodesia, et que les billets
€mis pap la 'Saudds ' ne seraient dorénavant pas tmansférables 4 Air Rhodesia.

On signalera & ce propos gue, depuls le mois de mars 1972, les deux compagnies
ne sont pas en eappee 1l'une avec l'autre, n'ont pas échangé de fonds et n'ont conclu

aucune autre transaction."

ix) UNote de 1l'Italie datée du 22 aofit 197L

"Le représentant permanent de 1'Italie auprSs de 1'Organisation des Nations
Unies ..., se référant & la note /du Secrétaire général/ du 20 mai 1974, a 1'honneur
de 1'informer qu'Alitalia (compagnie adrienne nationale italienne) a d&¢idé de
d&noncer 1'accord gu'elle avalt conclu sur une base multllaterale avec Air Rhodesia
sous les auspices de 1'IATA,

x) Wote du Kenya datée du 26 aofit 19Tk

"Le représentant permanent de la République du Kenya auprés de 1'Organisation
des Nations Unies ... a l'honneur de faire savoir que les Gouvernements du Kenya,
de 1l1a République ougandaise et de la République-Unie de Tanzanie ont &t8dgé:
avec attention les allégations selon lesquelles 1l'East African Airways Corporation
aurait conclu certains accords intercompagnies avec Alr Rhodesia.

Les trois gouvernements ont regcu l'assurance du Président de 1'East African
Atvways Corporation que le Conseil d'administration avait, le 27 mai 1974, donné
pour instruction de cesser immédiatement toutes relations avec Alir Rhodesia,
soulignant que ni les coupons de vol ni les autres titres de transport émis par des
compagnies afriennes du régime illégal ne seraient honorés par la compagnie East
African Airways.

Les trois gouvernements ont pour leur part invité le Président de 1'East
African Airways Corporation & veiller scrupuleusement & ce qu'aucune collaboration,
sous quelgue forme que ce soit, ne s'instaure avec Air Rhodesia et & ce gque toutes
les réservations faites pour le compte de'la Rhodésie du Sud soient immédiatement
annulées.

Le représentant permanent de la République du Kenya auprds de 1'@rganisation
des Nations Unies transmet la présente communication au nom des gouvernements des
trois Etats participant au capital de 1'East African Airways Corporatlon.

29. Une note, datée du 29 aofit 1974, a &été adressée au Canada, pour rappeler
4 ce gouvernement qu'il n'avait pas encore &té recu de réponse au sujet de ce cas
et pour l'informer que le Comité, conformément aux dispositions de la résolution 333
(1973) du Conseil de séeurité pubbierait prochainement la nouvelle liste trimes~
trielle des gouvernements qui n'avaient pas répondu & ses demandes de renseignements
dans le d&lai prescrit de deux mois. y



8/11594/Ad4d.2
Francgais
Annexe V
Page 5k

30. Une réponse, datée du 5 septembre 197k, a &t€ regue de Madagascar, seg
passages essentiels sont reproduits ci~aprés

"Le représentant permanent de la République malgache auprss de 1'Organisation
des Nations Unies ... a 1l'honneur de communiquer /am Secrétaire général/ les
observations du gouvernement ci-aprés

'Concernant les rapports entre Air Madagascar et Air Rhodesia, 1'accord
intercompagnies relatif au transport aérien relevé par le Comité des sanctions
du Conseil de sécurité n'est pas un accord bilatéral, mais un accord multi-
latéral passé par l'intermédiaire de 1'IATA auquel participent une centaine
de compagnies aériennes, et qui a trait principalement & 1'acceptation des
titres de transport d'une compagnie par les autres.

La compagnie Air Madagascar, espérant que toutes les autres compagnies
afriemmes agiront de la sorte, a demandé au secré&tariat de 1'IATA d'annuler
dans l'accord multilatéral de trafic toute facilité& réciprogue entre Air
Madagascar et Air Rhodesia.'"

31. Deux réponses, datées du 11 septembre 1974, ont &t& regues du Candda,
leurs passages essentiels sont reproduits ci-aprés

i)  Premiére note

"le représentant permanent du Canada auprés_de 1'Organisation des Nations
Unies ... a 1l'honneur de se référer i la note ddu/Secrétaire général/ du
13 mai 1974 concernant les compagnies aériennes qui auraient conclu avec la
compagnie Air Rhodesia des accords IATA intégraux ou partiels relatifs au transport
de passagers et/ou au transport de marchandises. Au nombre de ces compagnies,
énumérées 3 la page 16 du lManuel des Accords intercompagnies de 1'Association
du transport aérien internmational figuraient : Transalr Limited, Nordair Limited,
Canadian Pacific Air et Air Canada.

Le représentant permanent du Canada est heureux de porter & la connalgsance
du Secrétaire général qu'd 1l'issue des enquétes effectudes par le Gouvernement
canadien, comme suite & la note du Secrétaire général, toutes les compagries
aériennes canadiennes en cause, soit Pransair Limited, Nordair Limited, Canadian
Pacific Air et Air Canada, ont dénoncé les accords intercompagnies d'émission de
billets et de représentation qu'elles avaient coneclus avec Air Rhodesia."

ii) Deuxiéme note

"Le représentant permanent du Canada auprds de 1'Organisation des Nations
Unies ... a l'honneur de se référer aux notes /du Secrétaire général/ des 15 mal et
29 nofit 1974 concernant la question des accords interoempagries intervenus entre
un certain nombre de compagnies aériennes et Air Rhodesia. Il &tait signalé dans
ces notes que les accords en question &taient conclus par 1l'intermédiaire de 1'IATA;
celle-ci est constitude en sociétéd en vertu d'une loi du Parlement canadien et ellf
administre &galement des programmes de représentation pour les services passagers
et marchandises, au titre desquels elle a approuvé des agerts en Rhodésie.

Joon
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Le représentant permgnent‘; du Canada wsg heureux de porter & la connaissance
péndral qu'd l'issue des enquites effectufes par le Gouvernement
canadien. comme il en avait Et( prid <"1:i.ns;!lcesa notes du Secréta.a,ire général, 1'IATA, -
3 compter du ler Juil}ei} 197k, a cessd & exereer toute fonction de liaison, de

tact ou d'intermédialire pour la c:mmlm_;lcm d'accords entre les compagnies

de 1'TATA et Air Bhodesia."

i Secrétaite

con
sériennes membres

32, Des réponses ont é?g;gzzleizzu:r'x‘t_; €t regues de la Finlande, de la Cote d'Ivoire,
au Liban, des Pays—Bas et de l'Italie; leurs pussages essentiels sont reproduits

¢i16pDER

i) lNote de la Finlande datée du 12 sentembre 197

e peprésentant permanent de.in Finlande auprés de 1'Organisation des Nations
lgies ... a 1'honneur d'informer /le Sacrétaire général/ de ce qui suit

Ftant donné que 1'IATA a cess® de s'acquitter aveerss Air Rhodesia des
dligations découlant des accords IATA intercompagnies, la question d'éventuels
accords intercompagnies entre Finnair Oy et Air Rhodesia ne se pose plus."

ii) Note de la CBte d'Ivoire datfe du 18 sentembre 1974

"la Mission permanente de lu CBbe d'Ivoire auprés de 1'Organisation des Nations
Unies ... se ré&férant A la note fuu Secritaire général/ relative aux accords qui
walent été conclus par Air Afwigue atec Air Rhodesia, a 1'honneur de l'informer
e, d8s réception de su note, le eonvernement o procédé 4 une enquéte et qu'il
a 6t6 Btabli que, jusqu'au T juin 197h, date & laquelle Air Afrique y a mis fin,
kir Afrique était lile commercialement avec Air Rhodesia par un accord inter-
compagnies dans le cadre des accords intercompasnies de 1'IATA.

Bien qu'Alr Afrique ait &t¢ partie & cet accord intercompagnies de 1'TATA
lepuis sa création, Lo nombre des opbrations réalis€es avec Alr Rhodesia est resté
trés faible,

Depuis qu'il a &t¢ mis fim 3 cot sccord, le 7 juillet 1974, Air Afrique n'a plus
el de relatiams avec Air Rhodegia."

iil) fote du Liban datée du 16 octobre 1974

"La Mission permanente du Liban auprds des Nations Unies ... se référant & la
“9te /du Secrétaire général/ datfe du 13 mai 1974 o 1'honneur de lui demander de
blen,VOUlOir porter i la connaissance du Comité du Conseil de sécurité créé en
Mlication de 1la résolution 253 (1968) concernant la guestion de la Rhodésie du
Slvld, Qe les compagnies Trans-Mediterranean Airways et Middle East Airlines
" effectuent pas de wolsedndegbinetioncodeencprovenanceadeiBhadésie du Sud, et
“assgrent pas des correspondances avec des compagnies afriennes constituées ou
les aéronefs immatriculds en Rhodésie du Sud.

s I.Ja Mission permanente du Liban a 1'honneur par ailleurs de faire parvenir

X}‘ngnt au Secrétaire général, une copie de la note €manant de la Middle Fast

1}ﬁ;ne§ relative au retrait de @etbe compaznie de 1'accord intercompagnies de
A3 laquelle elle avait adhéré, en ce qui concerne la compagnie Air Rhodesia.

/oo
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Annexe

Lettre en date du 17 mai 1974k adressée 8 tous les directeurs et

directeurs commerciaux, & tous les directeurs de bureau et repré-

sentants de bureau et chefs de service de Middle East Airlines,
par le Directeur intercompagnies

"Weuillez prendre note de notre retrait des accords multilatéraux inter-
compagnies relatifs aux transports (passagers et fret) de 1'IATA POUR Ce qui
est deeAir Rhodesia Corporstion. ‘

Veuillez biffer le nom de Air Rhodesia Corporation & la page 1 de la
liste des accords intercompagnies figurant dans notre circulaire
TSD/INT-11728, datée du 27 décembre 1973.

L'accord conclu entre MEA et Air Rhodesia Corporation, en vertu duquel
Air Rhodesia nous servalt d'agent général en Rhodésie, a Eté également

annulé,

La dénonciation des deux accords prend effet 3 compter du 15 juin 197k,
aprés expiration de la période du préavis de 30 jours."

iv) Note des Pays—Bas datée du 7 novembre 19T7h

"Le représentant permanent du Royaume-des Pays-Bas auprés de 1l'Organisation
des Nations Unies ... se référant & sa note du 29 juillet 19Tk, relative aux
accords intercompagnies signés par KIM Royal Dutch Airlines et ALM Dutch Antillean
Airlines avec Air Rhodesia (Case No. INGO-L4), a 1'honneur d'informer le Secrétaire
général que 1'AIM Dutch Antillean Airlines a mis fin & son accord intercompagnies
avec Air Rhodesia." '

) Note de 1'Italie datée du 5 décembre 19Tk

"Le représentant permanent de 1itItalie auprés de 1'Organisation des Nations
Unies ... se référant 4 sa note du 22 aolit 1974, a 1'honneur d'informer Son
Excellence que 'ITAVIA', la compagnie aérienne italienne a décidé, comme l'avait
fait précé&demment Alitalia, de se retirer de 1l'accord avec Air Rhodesia auquel
elle avait accédé auparavant sur une base multilatérale el scus les auspices de
1'TIATA."

33. A la demande du Comit&, & la suite de consultations officieuses, le
Président a adressé une lettre datée du 11 septembre 1974 au Directeur général de
1'IATA; ses passages essentiels sont reproduits ci-eprés

"Vous vous souviendrez sans doute que sur la demande du Comité du Conseil de
sécurité créé en application de la résolution 253 {1968) concernant la guestion
de la Rhodésie du Sud, le Secrétaire général des Nations Unies a bieén voulu vous
transmettre par lettre du 9 mai 197k le texte d'une déclaration exprimant notre
inguiétude concernant l'existence d'accords intercompagnies de 1'IATA avec Air
Rhodesia. . /
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m retour, le Sgcrétair:‘; péniral o communiqué au Comité vos réponses en date
s %0 mai EE ler j.ulllef;' 197Th par ls:rs;m‘mlle::za.vous'Z;z; Plgwiez ¥ la fois les
circonstances dans lesquelles ces accords avalent &te &tablis et les mesures qui
s ssociation en vue d'y mettre fin.

jent d'étre prises par volre Ass

Le Comité qui, & 1l'&oque, u pris connalssance avec satisfaction des mesures
pentionnées ci«—dessus,'ma “{;r?u\n?. actuel lement en train de préparer son rapport
gpuel au Conseil df.f sécurite; 1Ll ne wx:‘mry;mr:a pnﬂt:, en mentionnant ce cas de faire
ftat de la coopération que votre Asseelution o bien voulu lui apporter.

En me chargeant de vous intormer de cette dfcision, le Comité m'a également
prié de vous exprimer sa gratitude pour votre ailde efficace."

3, A la 2218me s€ance, le représentant (du Royomuse-Uni a dnformé le Comité
p'me enquéte avait été &f;‘et}'mﬁe au sujet de l'existence d'un accord inter-
wonpagnies entre Cathay Pacific Airways Limited et Air Rhodesia, et que Cathay
peific Airways avait dénoncé tous ses accords intercompagnies avec Air Rhodesia

) compter du ler juillet 197k,
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Cas No INGO~5. Ferrochrome importé en Espagne : renseignements provenant de_source
1t de soures
non gouvernementales

1. Des renseignements de caractére confidentiel ont &té regus de sources
non gouvernementales, au sujet de diverses transactions entre la Rhodésie et
1'Espagne portant sur des cargaisons de ferrochrome. A la demande du Pre51dmm
il a &t& accusé réception de la communication faisant &tat de ces renselgnemmms,
un résumé des renseignements regus a €t& &tabli 4 1'intention du Comité, comme
suit

Résumé de la communication

Des cargaisons de ferrochrome d'origine sud-rhodésienne sont actuellement
importées en Espagne, accompagnées de documents délivrés en Afrique du Sud par
la Chambre de commerce de Johannesburg. In particulier, le Ministére du commerce
de 1'Espagne a autorisé les importations suivantes

a) 175 930 kg de ferro-silicium chrome;

b) 14l 620 kg de ferro-silicium chrome;

c) 200 020 kg de ferrochrome 4 faible teneur en carbone.

L'importation de ces trols contingents a &té autorisée le 15 novembre 1973.

a) 200 000 kg de ferrochrome & faible teneur en carbone (permis No 4592000);

e) 500 000 kg de ferrochrome contenant su maximum 0,05 p. 100 de carbone.
L'importation de ces deux derniers contingents a &t& autorisée le 29 mars 197h.

Dans chacun des cas susmentionnés, la société importatrice était la Cometal,
S.A., Jose Lazaro Galdinao 4, Madrid 16, et le vendeur &tait la société
Handelsgesellschaft & Zurich A.G., Kreuzstrasse 26 - CH-803k, Zurich.

2. A la demande du Comité et 4 la suite de consultations officieusesn}e
Secrétaire général a adressé des notes datées du 22 mai 19T4 3 1'Espagne et ala
Suisse, transmettant les renseignements ainsi obtenus et &.mandant des commentaires
a leur sujet, ainsi que des exemplaires de tout document po..ant &tre remis aux
autorités chargées de 1'enquéte.

3. En 1'absence de réponses de 1'Espagne et de la Suisse, le Comité a daﬁ&
de faire flgurer ces gouvernements sur la liste trimestrielle des gouvernements qui

n'ont pas repondu 4 ses demandes de renseignements dans le délai imparti de dewx
mois, liste qui a &t& publide sous forme de communiqué de presse le 17 septembre 19
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i,  Une note datée du 25 septembre 1974k a &t& reque de la Suisse; ses
passages essentiels sont reproduits ci-aprés :
"IL'Observateur permanent de la Suisse auprés des Nations Unies ... en

se référant & la note /du Secrétaire général/ du 22 mai 197k concernant le
cas INGO-5, a l'honneur de lul communiquer ce gqui suit

Bien que des importations de chrome en Espagne concernent essentiellement
cet Etat, les autorités fédérales ont ndanmoins examiné avec soin le cas
signalé 3 leur intention par le Secrétaire général, compte tenu de la
mention d'une firme suisse dans les transactions en question.

La Handelsgesellschaft in Ziirich AG reconnalt gque la firme Cometal SA
3 Madrid est effectivement une de ses clientes et affirme que ses transactions
avec cette derniére portent en l'occurrence exclusivement sur des produits
sud-africains garantis comme tels & la fois par les certificats d'origine et
la nature spéecifique de la marchandise.”

5. Un rappel a 6té adressé & 1'Espagne le 29 septembre 197h.
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Cas No INGO-6. Rapport sur le tabac : rapport présenté par 1'Anti-Apartheidas
Bewegings Nederland, Amsterdam (Pays-Bas )

1. Par une communication en date du 17 mai 19Tk, le Mouvement antl-g,mm
des Pays-Bas (AABN) a présenté au Comité un rapport faisant &tat de transactions
portant sur du tabac d'origine sud-rhodésienne.

2, A sa 2058me séance, le 28 aofit 1974, le Comité a décidé d'ouvrir un
dossier sur le cas; de demander 4 1'expert &conomique de préparer un résumé dy
rapport; d'envoyer une note au Président du Mouvement anti-apartheid des Pays-Bes
afin d'exprimer sa reconnaissance & cette organisation; et d'envoyer aussi une
note aux Pays-Bas & ce sujet.

3. Le résumé du rapport, tel qu'il a &té préparé par 1'expert &conomique,
est reproduit ci-aprés

Résumé du rapport sur le tabac

1) Le caractére fortement structuré de 1'industrie du tabac explique
pourquoi la contrebande de tabac rhodésien a pu fleurir si longtemps sans &tre
découverte, alors pourtant qu'elle &tait soupgonné€e. Les Pays-Bas sont largement
impliqués dans le commerce du tabac avec la Rhodé&sie du Sud. Les contrebandiers
sont passés maltres dans 1l'art de camoufler le mouvement physique des marchandises
rhodésiennes, en recourant en particulier 4 de faux certificats d'origine.

2) Aprés une vigoureuse campagne de deux ans pour appuyer la lutte de
libération en Afrique australe, sans grand &cho de la part des autorités officiell
1'AABN a présenté 3 la presse le 17 mai 1974 son rapport sur le tabac.

3)  Une premidre &tude sur la question du tabac a &té publiée en juin et
juillet 1973 par le journal hollandais Het Vrije Volk, qui consacre réguliérement
des articles & la campagne de sanctions lancée par 1'Organisation des Nations Unie
Les rapports de presse sur les importations de tabac rhodésien aux Pays-Bas ont
suscité assez d'intérét dans le public pour inciter le Ministre hollandais des
affaires economlques d déclarer au Parlement qu'il enquéterait sur la nécessité
de vérifier de prés l'origine du tabac importé. Les statistiques reproduites
dans Het Vrije Volk étaient catégoriques, et les résultats de ses recherches
attérants : le tiers des importations de tabac aux Pays-Bas provient de la
Rhodésie du Sud, soit 6 000 tonnes par an. Il ne faut pas s'étonner que 1'AABN
ait €té abasourdie lorsque le Service de contrdle économique, organisme d'Etat
néerlandais chargé d'enqueter sur les infractions économiques, a fait savoir aux
autorités au début du mois de mai 197k qu 'il n'avait découvert aucune trace de
contrebande de tabac aux Pays-Bas et qu'il n'étailt pas nécessaire de poursuume
1'enquéte.

4)  Au cours de l'etude sur le commerce du tabac 4 laguelle s'est livrée
1'AABN, il est ressorti d'un certain nombre de documents que la Joba Chemica
Zephyr Co., d'Amsterdam, importait de grandes quantités de cigarettes en prove

1s / b
nant

I
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gu port de Beira, au Mogagbique. Cette sociite avait accds d d'&normes stocks de
cigarettes qui avglent &Fe entreposs& i Beira @e la fin de 1972 jusqu'au début‘de
1973. On signalait 1'existence de b 800 000 cigarettes State Express 555 & Beira
et de 1 million de ces mémes cmgarctﬁﬂé, a1qg1 que des réserves d'Embassy, de

lucky Strike et de Life (King slze, d ngut Tiltre) dans la zone franche du port
i'Amsterdam. - I1 y avalt en outre des riserves de Peter Stuyvesant, de Rothman

ot de Benson and Hedges provenant de Beira, et les clients éventuels étaient
invités & essayer, avant achat, des &chantillons de Gold Leaf, d'Fmbassy, de

lucky Strike, de Benson and Hedges et de State Txpress. Ces marques de cigarettes
wvaient été ainsi offertes aux sociltiés suivantes ;

) MM. Calimex, P.0. Box 100631
565 Solingen-1 (République fédfrale d'Allemagne)

b) Zerss and Co.
Scheeps Hakelaar
Hambourg (République Tédérale d'Allemagne)

¢)  Avimar
Anvers (Belgique)

d) Briiders Heineman
Hambourg (République fédérale d'Allemagne)

la soclété Datema Rotterdam mardailt des stocks de ces clgarettes. Toutes les
sociétés précitées ont demand@ des Cchantillons qu'elles ont effectivement regus.

5) La socifté suivante a recqu des fchantillons de State Fxpress :

UBSD, Private Tntrepot
30 Merhemse
2000 Anvers (Belgique)

. 6) Les activités de la Joba étant trds suspectes, la société Zerss l'a
rrige par lettre de préeciser 1l'origine des cigarettes, en particulier de la marque
Ib?m’Stuyvesanto avant qu'elle puisse examiner sérieusement 1'offre qui lui &tait
faite. La Joba n'a, semble-t-il, jamais r&pondu.

'|7) Trois sociétés hollandaises, la Tobacco Export Import Compagnie-TEIC
(filisle de Rothman), A. L. van Beek International, BV, et Oskar Rohte Jishoot,
sont, d'aprds les documents, 7 la base de cette organisation. Ces trois sociétés
traitent principalement avec Salisbury Tobacco Exporters (Saltobex), qui appartient
tonjointement & Oskar Rohte Jishoot et TEIC. Il ressort de documents appartenant
d ces sociét&s que, le 31 mars 1974, la TEIC a requ Th 554,50 dollars rhodésiens
(383 955,68 floring hollandais), sous forme de dividendes. Sur cette somme,

11220 dollars rhoddsiens (54 O47,61 florins hollandais) et 6 812 kwacha malawiens
(21679519 florins hollandais) ont &ét& versés, i titre de dividendes, par la
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Texport Holdings et la Texport and Tobacco Exporters (Private), Ltd. (avec des
adresses au Malawi), dont le capital social eppartient & raison respectivement
de 25 p. 100 et de 50 p. 100 & la TEIC.

8) Le rapport annuel de la TEIC pour 1969 qualifiait de satisfaisant le
développement de la filidre rhodésienne. D'autres documents ré&vélaient que
Saltobex avait conclu avec la TEIC un accord de prét de 566 105,10 florins.

9) La structure internationale des deux sociétés (A. L. van Beek Inter-
national, BV, et TEIC) est vaste et compliquée. On trouvera ci-aprés la liste
des filiales de la A. L. van Beek International :

a) Balkan Tabakhandelgesellschaft, mbH, République fédérale d'Allemagne

) A, L. van Beek (Onroerend Goed) NV

=2

)  Comercial Overbeck, Cia., Brésil

a o

)  Hobeeka-Lancaster C por A (A), République Dominicaine

Hofor Tobacco Corporation, Etats-Unis d'Amérique

[}

Hh

)

)  Hollandsch Turksche Tabak Mij NV, Izmir, Turquie
)  Hollandsch Turksche Tabak Mij NV, Samsun, Turquie
)
)
)

5 o

"Holtab" Hollandsche Tabak Mij

"Holtab" Hollandsche Tabak Mij NV, Gréce

F. C. Martfeld and Cia., Ltda. (A), Brésil

k) Reneman and Van der Heijden, NV (A)

)  Rhodesian Tobacco Suppliers (Pty), Ltd., Rhodésie (RTS)
)  Rhodesian Tobacco Packers (Pty), Ltd. (A), Rhodésie
)  Tobacco del Caribe (Colombia), Ltda., Colombie
)
)

(S

)

5 B M

O

Tobacco Suppliers Ltd., Malawi

Tobacco Suppliers (Zambia), Ltd., Zambie

o]

10) La TEIC est 1'un des membres d'un groupe de sociétés qui compte quelque

83 entreprises et qui s'étend de la Jamafque & Fidji.

11) Il y a des échanges réguliers d'informations entre la A. L. van Beek

Rotterdem et la Hofor Corporation de New York. Il ressort de certains documents

que la A. L, van Beek fournit des renseignement sur la qualité du produit prop

osé

3 la vente aux enchdres de tabac rhodésien et précise & 1'Hofor qu'elle doit fonder

les offres qu'elle fait 3 ses clients américains sur ces renseignements.
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12) La TEIC organise sa contrebande de la méme fagon que la A, L. van Beek.
S : n spelftd Roth :
De son siége & Amsterdam, 1la sociét® Rothman communique avec tous ses aubtres
. Y Tes 3 . " PR

contacts de par le monde. La ‘.-e.,ra}iz.umd ‘(sgcmta brésilienne), par exemple, est
. meillon extrémement important de la chalne. La Verafumos, par des rapports
nebdomedaires, informe la HGaltobex en Rhodésie de la situation régnant au Brésil.
les sortes de tabac, principalement le tabac de Virginie séch& au four, proposées
par la Verafumos et la Saltobex se ressenmblent beaucoup et les deux sociétés
a]Qprovisionnent essentiellement les mémes clients.

13) Les minutes d'une riunion tenue le 28 février 19Th 4 Verafumos, Vera Cruz

b P i + -

(Brésil)» montrent le desr® Slevd d'orgunisation du commerce du tabac sur le plan
international. Les grands dirvigeants de la branche &talent présents 4 cette
réunion

J. A. Rupert, direeteur exicutif de Fupert International, Afrique du Sud

A. V. Guimaraes, directeur gfnfral de A. Tabaqueira, Sarl, Portugal

¢) F. P. Noqueira, directenr technique de A. Tabaqueira, Sarl, Portugal
) Mario Soares, directeur ponfral, Cla, Industrial de Fumos Lopes, Brésil

F. W. van %yl, chef da Service des achats des feuilles de tabac et
directeur exfeutif de Rupert International, Afrique du Sud

f)  P. P. Bing, prisident, Verafumos, Brésil
M. F. A. G. Jansen de lo Ooltobex v assistalt &ralement.

14) Cette réunion o dfmontr’ le haut niveau d'organisation aussi bien
verticale qu'horizontale de Rothman International. Tous les participants a
la réunion représentaient des socittds affilifes 3 cette société multinationale
dont les activités vont de 1n culture du tabac 1 son conditionnement, de la
fabrication de cipares et de ciparettes 3 leur commercialisation. Dans une
organisation de cette enverpure, il devient relativement simple de camoufler la
contrebande rhodésienne. 11 est 3 peu pros impossible de suivre le cheminement
d'une balle de tabac provenant de Fhodésie.

15) L'examen du chiffre d'saffaires de la TEIC éveille des soupgons. En 1970,
il s'élevait an total 7 10 millions de florins. Sur ce montant, 3 millions de
florins provenaient du Mowambique. Deux autres millions de florins émenaient de
13."Vil“€;inia Laurens', gqui nourrait représenter le commerce avec la Rhodésie
puisque la Laurens est wne filiale de la Rothman en Suisse, pays ou le tabac
rhodésien n'est pas interdit. Ainsi donc, la moitifé des importations de la TRIC
provient de 1'Afrique australe, sans que ses comptes internes fassent spéeifi-
Quement mention de tabac sud-rhodésien ou sud-africain. Il est encore plus
d}fflcile d'expliquer ces totaux si 1'on observe que, d'aprés les statistiques
'exportations &tablies par la FAO, le Mozambique n'a exporté en 1970 que
932 tonnes de tabac, alors que la TEIC en a importé le double de ce méme pays .

/v
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16) Il existe cependant des preuves encore plus directes de la contrebande
avec la Rhodésie, comme par exemple les communications du genre de celle quil suit.
Le 28 mars 1974, la TEIC a regu un télex de la Einkauforgenisation der
Oesterreichischen Tabakregie (régie autrichienne des tabac) commandant une grande
quantité (100 3 200 tonnes) de tabac sud-africain du type "XLO". La TEIC a
confirmé la commande et envoyé le méme jour & Saltobex un télex dont le texte
en anglais est le suivant :

"For Jansen dogs give boxing order x four O bunnyballs at a/00 award
provisional quantity 100/200 groups subjects boxing items definite price
require weekly report re purchase basis total boxing-weight total sales
price.” ’

Nulle part ailleurs dans le commerce ordinaire on ne trouve de code de ce genre.
Dans les communications de la TEIC, il n'est utilisé qu'ad 1'intention de la
filiale de Rhodésie. D'autres messages codés de ce genre figuraient dans le

rapport.

17) Ces codes ont &té déchiffrés par la AABN lorsqu'elle a obtenu par hasard
le texte d'un message & l'arrivée, en date du méme jour, mais qui n'était pas en
code et avait quelques traits en commun avec le message codé. Le texte décodé du
télex est ainsi libellé :

"Pour F. A. G. Jansen (de Salisbury Tobacco Exporters), régie
autrichienne des tabacs a commandé un chargement de tabac du type XU4O,
enpagoueté et emballé, & nos prix ordinaires. Quantité demandée, 100 &

200 tonnes. Sous réserve que le prix du tabac soit approprié, nous
demandons gque l'expédition se fasse par envois hebdomadalres et souhaiterions

recevoir votre avis sur le moyen d'acheter au prix le plus bas.”

18) En plus des messages codés et des liens financiers et techniques trés
Etroits qui existent entre la TEIC et la Saltobex, il y a dans les dossiers de la
TEIC de nombreux calculs du colit d'expédition du tabac expédié f.o.b. de Beira, ¥
compris les frais de transport par voie ferrée, le tout exprimé en dollars
rhodésiens.

19) Les communications de la A. L. van Beek avec ses contacts en Rhodésie
ont suscité de trés nombreux doutes. Par exemple, il apparaissait dans certains
documents que la Rhodesian Banking Corporation avait tiré un d@couvert d'un montant
de 1 030 310,70 dollars rhodésiens en faveur de la filiale rhodésienne de la A. L.
van Beek, Cosmos. Cette somme figure €galement dans les rapports hebdomadaires de
la A. L. van Beek.

20) D'autres documents comprenaient un rapport de M. van Meeteren de la
A. L. van Beek sur un voyage aux 1les Canaries. Il déclarait dans ce rapport
qu'il avait ét& contacté pour des commandes de tabac de Rhodésie du Sud, pour
lesquelles la demande était forte mais 1'offre peu abondante.

[oos
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01) Ces documents ind%qulniﬁf:n’t‘ que la A.L. van Beek International avait mis
oint un plan pour 1'annce 197 l%fnl.‘;ﬁ(‘,;w en vue d'fcouler 605 tonnes (&valuées &
we i1lions de florins) de tabuc de Rhodfsie du Sud 4 six sociétés de tabac
1 (van Nelle, van de Uiy, Niemeijer Gruno, Heepink et Reinders and

landaises X L e
‘ };imaﬁ) ot & trois sociltis duncises (“icdeman, Haberg et P and 8).
2p) Les principaux CONSOMmALEUN: hollandais, 4 savoir Philip Morris et
2]

Jowve Bgberts, n'étaient pas inclue dans ce plan.  Ces soci®tés ont des liens
avec la Rhodésie par l'intermddinire de la TEIC,

firects

23) Selon des estimations de lua FAO, la Rhodésie du Sud a produit environ
f 000 tomnes de tabac en 1972, et en u cﬁxnorté pres de 3 000 tonnes cette méme
anée. Cette estimation est extraordinaire, car tous les peys du monde, a
J'exception de 1'Afrique du Sud, des territoires portugais et de la Suisse, nient
tote importation de tabac de Rhodfsie. Puilsque les chiffres ci-dessus
1'spparaissent pas dans les sg‘tattig't:i‘qh\m; des pays en question, on peut en
conclure que les bordereanx d'exp@dition pour le tabac sont fortement falsifiés.
g 1'on compare le chiffre estimatif des exportations donné ci-dessus avec les
rnseignements donnés par les autorités douanidres des pays membres de
1'0rgenisation de coopération et de développement &conomiques (OCDE) - Australie,
Gamada, Etats-Unis d'Amérique, Furope oceidentale et Japon - l'on s'apercoit que
le ontant total des exportations de tabac dféelarfes par 1L'Afrique du Sud,
I'ingola et le Mozambique &tait de 13 180 tonnes, alors que les pays de 1'OCDE
fclarsient avoir importé un totanl de 38 281 tonnes. La différence de 25 101 tonnes
1 provenait probablement pas des pays d'exportation officiels, mais de
Modésie du Sud.

i) Les Pays-Bas sont de loin, parmi les pays membres de la Communauté
fconomique européenne (CEE), les plus grands importateurs de tabac d'Afrique
mstrale, puisqu'ils importent environ 17 364 tormes de tabac, & savoir prés de
| 7. 100 des importations totales de tabac de la CER (34 416 tonnes). En outre,
il est tout § fait extraordinaire que les Pays-Bas importent trois fois plus de
tabac en provenance du Mozambique que le Mozambique n'en a exporté vers le monde
atier en 1972, le Mozambique ayant indiqué que ses exportations &taient de
1940 tonnes, et les Pays-Bas ses importations de 6 833 tonnes. Selon des
statistiques sud-africaines, les cxportations i destination des Pays-Bas Etaient
& 2 000 tonnes en 1971, alors que les Pays-Bas dfclaraient avoir importé environ
§000 tonnes d'Afrique du Sud.

25) En conséquence, la correspondance Gchangfe entre les importateurs ayant
lewr sidge aux Pays-Bas et leurs filiales en Rhoddsie, et qui a &té découverte’par
lo MBN, prouve que les Pays-Bas et la Rhodésie entretiennent d'étroit_zes relations.
Orll trowve dans le rapport de la AABN suffisemment de preuves des tactlques
®tournées qui sont employées pour dissimuler le commerce illicite qui se fait
“iellement., Ainsi que le montre le rapport en question, le commerce inter-
| 1tong]l du tabac a de nombreuses articulations qui sont utilisées pour distribuer
¢ tabac rhodésien & 1'6échelle mondiale. A partir des renseignements dont on .
(fi‘lspose’ i1 est possible de Taire les vbservabions suivantes touchant la destination
i;::}"rela‘g? c¢ tabac une fois qu'il est passé par les divers intermédiaires

lonaux mentionnés plus haut :

/..
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a) Il v a suffisamment de présomptions de preuves pour Justlfler mlmomS
une enquéte approfondie sur les transactions de la régie autrichienpe
des tabacs avec la TEIC;

b)  Des documents ont rév8lé la collaboration &troite existant entre 1
Hofor Corporation des Etats-Unis et la A. L. van Beek, pour ce qui egt
du commerce de tabac de Rhodésie;

c) De méme, il a été fait mention de la promotion du commerce rhodésien
par la TEIC et 1'Import en Export Blad NV de la "CIET" & Anvers;

d) Certains documents suggdrent que Mitsuil regoit du tabac de Rhodésie
par 1'intermédiaire de la filiale de la Rothman Verafumos; ils font
également référence & des discussions entre Mitsul et Jansen sur les
commissions offertes & la Saltobex.

26) D'aprds le rapport de la AABN, les résolutions 217 (1965), 253 096m
et 333 (1973) du Conseil de sécurité, qui prescrivent un embargo complet 3 & 1'égan
de la Rhodésie du Sud, font l'objet de violations massives aux Pays-Bas. Il est
urgent que ces résolutions soient respectées et qu'a cette fin le Gouvernement
néerlandais, ainsi que les autres gouvernements impliqués dans cette affaire,
prennent des mesures immédiates.

27) TLes clients ici mentionnés utilisent directement le tabac de Rhodésie
I1 v a sans doute de nombreuses autres sociét@s qui mélangent & leurs produits
une certaine quantité de tabac rhodésien. Les documents examinés laissent penser -
gue tel est peut-&tre le cas des sociétés qui sont approvisionnées essentldlmmm
par des soci&tés situfes au Brésil, en Colombie et au Paraguay.

L. C'est aussi 4 la 2058me séance que le representant de 1'Autriche a
informé le Comité que, pulsque certains des faits avancés dans le rapport mmmmmt
en cause la filiale de la régie autrichienne des tabacs - 1'Austria
Einkauforganisation ~ le Gouvernement autrichien avait immédiatement pris contact
avec la société intéressée, qui lui avait fait parvenir une réponse. La société
déclarait n'avoir passé aucun contrat de vente en 1974 — portant sur des tabacs
sud-africains - avec la Tobacco-Export- Import Company (TEIC), & Amsterdam.
L'Austria Elnkauforganlsatlon, conformément & la prhAtique en vigueur dans le
commerce du tabac brut, n'avait fait qu'exprimer son intention d'acheter jusqu'd
200 tonnes de tabac sud-africain de qualité X-LUO, sous réserve de 1'acceptation
des E&chantillons et des cours. In 1973, elle avait regu plus de 40O offres sur
échantillons de ce genre. Dans le cas considéré, il s'était révélé d' aprés les
échantillons que le tabac n'était pas de la qualité demandée, et aucun contrat
d'achat n'avait &t& signé. La société déclarait qu'afin d'observer les recomman
dations formulées par la Mission de 1'Autriche auprés de 1'Organisation des
Nations Unies, elle s'abstiendrait jusqu'd nouvel ordre d'acheter du tabac
sud-africain 4 la TEIC, bien qu'il s'agit d'une société avec laquelle elle
entretenait des relations d'affaires depuis plus de 20 ans pour 1l'achat de tabac
brut en provenance de diverses parties du monde.

/o
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L'Austria Einkauforganisation exig§ait des certificats d'origine pour tous
les achats de tabac en provenance d'Afrique australez et ses 90ntrat§ de vente
contenaient une clause se}on }aqgel%e lg t§b§c acheté ne deYelt pas etre d'origine
_sud-rhodésienne. Toutefols, il e'pa?t difficile pour la socidté en question de
trouver d'autres sources d'appfov151onnement pour remplager le tabac rhodésien,
et il lui serait im90851@1e djecar?er toutes les offres-emanant des Etats
ofricains, si elle voulalt mglr}i}enlr lecs normes de qualité. A tous égards, cette
pesure serait également justifife, puisque au cours de ces dernidres annfes, la
société avalt importé du tabac en provenance d'un certain nombre de pays africains.
indépendants. En ce qui concerne 15‘1 1.1vra}son dc:a tabac dont il &tait question
dans le rapport, la soci&té autrichienne dfclarait que 1'offre qui lui avait &té
fgite par la TEIC faisait état de tabac en provenance de la République
sud-africaine, et que la TEIC savait parfaitement qu'elle n'achetait pas de tabac
qud-rhodésien. Il &tait regrettable que la présentation incompldte de rensei-
gnements par un groupe qui n'était pas en mesure de juger les pratiques
commerciales en usage elt conduit d des conclusions mensongdres. La société
autrichienne avait en falt encouru une perte financidre au cours de ces dernidres
années pour avoir accepté de ne pas acheter de tabac rhodésien.

5. Comme suite aux décisions mentionn€es au paragraphe 2 ci-dessus, le
Secrétaire général a adressé& aux Pays-Das une note datée du ler octobre 197k,
dont le texte avalt &t€ adopté par le Comité 3 la suite de consultations
officieuses. Les passages essentiels de cette note sont reproduits ci-aprés :

"Le Secrétaire général de l'Orsanisation des Nations Unies présente ses
compliments au représentant permanent des Pays-Bas auprés de 1'Organisation
des Nations Unies et, sur la demande du Comité du Conseil de sécurité créé
en application de la r&solution 253 (1968) concernant la question de la
Rhodésie du Sud, a l'honneur de 1ui communiquer ce qui suit

Le Comité a eu communication d'un rapport sur le tabac, drnt conie est
jointe & la présente note, &tabli par le Mouvement anti-apartheid des
Pays-Bas.

Constatant que ce rapport contient des allégations selon lesquelles une
partie du tabac importé aux Pays-Bas serait d'origine sud-rhodésienne, le
Comité a décidé de porter 1'affaire A 1'attention du Gouvernement néerlandais
pour lui permettre de prendre les mesures qu'il jugerait appropriées et pour
qu'il fasse connaitre les observations qu'il pourrait avoir 3 ce sujet au
Comité. Le Comité s'est notamment montré préoccupé par les alldgations qui
figurent & la dernidre page du rapport et selon lesquelles, d'aprds les
chiffres disponibles, la quantit?é de tabac qui aurait &té importée du
Mozambique aux Pays-Bas serait plus &levée que la quantité totale de tabac
exportée de ce territoire.

Le Comité a fait savoir &galement qu'il serait heureux de recevoir une

g * -
reponse du Gouvernement de Son Excellence & ce sujet au plus vite, et si
bossible avant un mois."

/oo



S/11594/Ad4.2
Francais
Annexe V
Page 68

6. Par ailleurs, le Président du Comité a envoyé une lettre datée du
12 septembre 1974 au Président du Mouvement anti-apartheid des Pays-Bas, pour
lui exprimer, entre autres choses, la reconnaissance que le Comité &prouvait
envers cette organisation pour avoir établi le rapport.

T. Une note datée du U4 novembre 197k a #té adressée aux Pays-Bas, rappelant au
gouvernement de ce pays que le Comité attendait toujours sa réponse & propos de
cette affaire.

/
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Appendice

LISTE DES PARTICULIERS ET DES ORGANISATIONS
NON GOUVERNEMENTALES DONT DES COMMUNICATIONS
ONT ETE RECUES EN 19Tk

Comme il est indiqué au paragraphe 103 du présent rapport, on trouvera ci-aprés
la liste des particuliers et des organisations non gouvernementales qui ont adressé
des communications au Comité en 197k.

Particuliers

M., Darcy (USA)

Organisations non gouvernementales

African Iiberation Support Committee (Etats-Unis d'Amérique)

American Committee on Africa (Etats-Unis d4'Amérique)

Anti-Apartheid Committee (Nouvelle-Zélande)

Association du transport aérien international (IATA)

United Nations Association of the United States of America (Etats-Unis d'Amérique)
Center for Social Action of the United Church of Christ (Etats-Unis d'Amérique)
Confédération internationale des syndicats libres (Belgique)

Conféregce internationale des syndicats libres/Confédération mondiale du travail
(Belgique)

Conseil national de 1'Union chré&tienne féminine (Etats-Unis 4'Amérique)
Episcopal Churchmen for South Africa (Etats—Unis d'Amérique)

Fédération internationale des armateurs, Ltd. (Royaume-Uni)

Joint Task Force against Rhodesian Imports (Etats-Unis d'Amérique)
Anti-Apartheid Movement (Irlande)

Mouvement contre 1'apartheid (Pays—Bas)

Anti-Apartheid Movement (Royaume-Uni)

Helt A1l Racist Tours Movement — HART NEWS (Nouvelle-Z&lande)

Organisation de la solidarité des peuples afro-asiatiques (Egypte)

Organisation internationale des journalistes (Tchdcoslovaquie)
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Annexe VI

WOTES DU SECRETAIRE GENERAL ET REPONSES DES GOUVERNEMENTS CONCERNANT

L 'APPLICATION DU PARAGRAPHE 21 DU DEUXIEME RAPPORT SPECIAL DU COMITE,

"TEL, QU'IL A ETE APPROUVE PAR LE CONSEIL DE SECURITE DANS SA |
RESOLUTION 333 (1973)

. O‘C_Drnme il est indiqué au paragraphe 111 du présent rapport, les passages
"Mtiels des réponses recues des gouvernements en 1974 sont reproduits ci-aprés

AUSTRALIE

. Lie Gouvernement australien souhaite faire les remarques suivantes sur la

til ation des chiffres relatifs au commerce extérieur de 1'Afrique du Sud,

o Zambique et de 1'Angola avec 1l'Australie en ce qui concerne certains produits
Tigurent dans la pidce jointe § la note du Secrétaire général en date du

Ut dont il est question.

ique du Sud

Amidante

I3 ressort de la publication des Nations Unies intituléde Commodity Trade
tistics 1971 (Australie, Statistical Papers, Series D, vol. xxi, Nos 1 & 12)
les importations australiennes de ce produit en provenance de 1'Afrique du Sud
levaient en 1971 & 8 663 tonnes. 8Si le Secrétariat de 1'Organisation des
lonrs Unies s'est inspiré, pour &tablir les listes jointes & la note du
rétaire général en date du 3 aofit, de cette source, qui se fonde, pour le
terce de l'Australie, sur les renseignements fournis par le Bureau australien
recensement et de statistique, il semblerait que le chiffre de 8,7 (en milliers
tonnes), qui figure dans la colonne "Exportations déclarées par 1'Afrique du
", aurait dl figurer dans la colonne "Importations déclarées par les pays
tenaires’", & la place du chiffre 6 (en milliers de tonnes). Une comparaison
certaines statistiques relatives & d'autres pays en ce gui concerne ce produit
les autres produits en question, ainsi que la cohérence de ces chiffres aussi
n dans la publication des Nations Unies intitul&e "Statistical Papers' que .

s la piéce jointe & la note du Secrétaire général en date du 3 aolt, semblent
fixrmer le bien-fondé de cette explication. -

Tabac
T,e Gouvernement australien n'est pas en mesure d'expliquer la disparité

srente de 8 tonnes, mais il tient & souligner que ce chiffre est relativement
irpndifiant par rapport au chiffre total des échanges déclaré pour ce produit.

/e..
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Mozambique

Tabac

Le Gouvernement australien tient & faire savoir que selon la publication
des Nations Unies intitulée Commodity Trade Statistics 1971, 1'Australie n'sg
en fait importé cette année-13 du Mozambique que 124 tonnes de tabac et non
124 000 tonnes, comme il est indiqué dans 1l'annexe & la note en date du 3 aoiit.

Comme dans le cas précédent, les recherches n'ont pas permis d'expliquer
la disparité apparente de 124 tonnes, mais le Gouvernement australien estime que
ce chiffre est trés faible par rapport aux importations totales de tabac de
1'Australie, qui se sont Blevées 4 10 962 tonnes métriques pour 1'exercice
1971-1972.

Pour conclure, le Gouvernement australien tient & communiquer les informations
suivantes en réponse i la demande qui figure au paragraphe 8 de la résolution
333 (1973) du Conseil de sécurité en date du 22 mai.

Importations australiennes de chrome, d'aciante, de nickel, de fonte, de tabac,
de viande et de sucre

1972-1973
Milliers de
Milliers de dollars
Source Mineral de chrome kilos australiens
Afrique du Sud (Importations en provenance 586 16
de Rhodésie du Sud,
1964-1965 : 8 154 000 kg,
soit une valeur de
127 000 dollars australiens)
Ferrochrome
Afrique du Sud 5 456 2 190
Suéde 535 139
Japon ‘ ' 1 634 538
Divers 20 1
TOTAL T GLS 2 878

(Importations en provenance
de Rhod&sie du Sud,
1964-1965 : 1 808 000 kg,
solt une valeur de

458 000 dollars australiens)




Source
QourcE

putriche

Canada

Afrique du Sud
Souaziland
Royaune-Uni

Ttate-Unis

Canada

Jouvelle-Z&lande

louvelle-Calédonie

Srdnnte

(Importations en provenance
de Rhodésie du Sud,
196h-1965 + 682 000 kg,
solt une valeur de

A3 000 dollars australiens)

Y, ked P PV P N
[DOR VRVISIRE R niekel , ote.

(Tnportations en provenance
de Bhodfsie du Sud,
1964-1905 :

Hickel et alliapes de nickel

(Importations en provenance
de Rhodésie du Sud,
1964-1965 :

Ferronickel
(Dwmportations en provenance

de Rhoddsie du Hud,
196h-1965

$/11594/444.2
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1972-1973
Milliers de
Milliers de dollars
kilos australiens
1 0,3
55 038 8 720,8
7 809 1 177,2
2 o,k
0,6 1,8
.5 _89
62 903,6 9 909 ,k4
928 2 021
26 1k
1 337 671
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Source

Nouvelle~Calédonie

(suite)

Afrique du Sud

Brésil
Chine
Corée
Etats-Unis
Gréce
Indonésie
Malawi
Mozambique
Phiiippines
Thailande
Turquie
Zambie

Divers

Fonte
(Importations en provenance

de Rhodésie du Sud,
1964-1965 : néant)

Tabac, non traité

TOTAL

(Tmportations en provenance

de Rhodésie du Sud,
1964-1965 : 3 3Lk 000 kg,

solt une valeur de

1972-1973

Milliers de
kilos

Loo
217
178
587
6 199
722
k9
656
178
hho
295
173
Lk

156
10 295

2 855 000 dollars australiens)

Milliers de
dollars
australiens

596
153
81
L2k
12 789
1028
67
638
133
252
2h9
187
L2

89
16 725
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1972-1973
. R Milliers de
Viande (fraiche, Milliers de dollers
Source rifricfrie ou surpelle) kilos australiens
Jouvelle-Zélande T1 11h

(Importations en provenance
de Rhodésie du Sud,
10641065 : niant)

suers

(Importations en provenance
de Rhodésie du Sud,
1964-1965 : néant)

BELGIQUE

les difficultés dans la comparaison des statistiques publiées par les pays
exportateurs et les pays importateurs ne sont pas nouvelles. Les disparités
constatées s'expliquent par différents facteurs, tels les périodes différentes
auxquelles ces données se réfdrent. Par ailleurs, la Belgique communique
régulidrement au Secrétariat des Nations Unies les statistiques se rapportant
i son commerce extérieur.

Les chiffres relatifs aux importations belges se rapportent habituellement
au commerce avec les pays d'origine. En revanche, les chiffres correspondants
des pays exportateurs se rapportent aux peys de premilre destination. Il est
fréquent que ce pays ne soit qu'un courtier et que les marchandises transportées
ne soient pas cormptabilisder au nom du destinataire final.

Les dispositions réglementaires en vigueur sont de nature & interdire tout
commerce avec la Rhodésie, sauf pour ce qui regarde 1'exportation a des fing
hmenitaires de certains produits figurant sur la liste &tablie par le Conseil
de séeurité.

Toute fausse déclaration de la part des exportateurs est, en Belgique,
bassible de sanctions pénales.
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ISRAEL

T1 existe en Isradl des dispositions réglementaires qui interdisent de facon
claire et sans &quivoque toute les importations quelles qu'elles soient en
provenance de Rhodésie du Sud. Tout est fait pour que ces dispositions régle-
mentaires soient diiment respectées et les autorités comp&tentes prendront
Bgalement 4 1'avenir toutes les mesures voulues & cet effet.

En ce qui concerne les disparités statistiques susmentionnées qui font
ressortir, dans certains cas, des chiffres d'exportation ou d'importation plus
&levés, il n'a pas été possible de trouver une raison de fond a ces disparités
dans les statistiques relatives a Israél qui figurent dans les tableaux pertinents
auxquels se référent les notes en question.

I1 semblerait que ces disparités tiennent aux différents systemes utilisés
pour enregistrer les importations et les exportations, par le délai qui s'écoule
entre la date d'enregistrement de 1'exportation d'une cargaison donnée (par
exemple, & la fin de 1'annde) et la date d'arrivée de cette cargaison & sa
destination finale au début de 1'année sulvante, ainsi que par d'autres facteurs
d'ordre également technique.

NOUVELLE-ZELANDE

On regrette d'avoir tardé a répondre d la demande de renseignements du
Secrétaire général. Les autorités néo-zélandaises ont fourni maintenant les
informations suivantes quant aux conditions appliquées en Nouvelle-Z&lande pour
1'importation des produits dont il est question dans la note du Secrétaire
général en date du 3 aofit 1973. Il se confirme que ces conditions ont &té
satisfaites en ce qui concerne les importations provenant de 1'Afrique du Sud
et de 1'Angola mentionnées dans les statistiques du commerce jointes & la note
du Secrétaire général.

I1 ne peut &tre importd de tabac d'Afrique du Sud que s'il est accompagné
du certificat d'origine correspondant. En.ce qui concerne le tabac de Virginie
en feuilles, la Central Cooperative Tobacco Company est le seul agent par
1'intermédiaire duquel le tabac doive étre exporté et le certificat d'origine
doit 8tre &tabli par cette société. La Western Province C« -operative Tobacco
Growers Co., Ltd. est le seul agent par 1'intermédiaire dug " tout le tabac
de Turquie en feuilles doive &tre exporté et le certificat d'origine doit &tre
établi par cette socié&té.

Tous les chargements de tabac en provenance d'Afrique du Sud, ¥ compris

3 . - 3 . - » <2
ceux qui proviennent de fournisseurs intermé@diaires, doivent 8tre accomp&gnesde
certificets d'origine &tablis par la coopérative appropriée.

Jon
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Les expéditions en provenance de 1'Angole ne peuvent &tre livrées que :
a) 9i la facture est Btablie de fagon tout 3 fait réglementaire;

p) 8'il est produit un certificut, attestant que les marchandises sont
titalement en provenance du pa y intéressé ou attestant le traitement dont
clles ont pu faire 1' objet (et & condition de prouver de fagon satlsfalsante

qu'aucun produit interdit ne provient ¢ Bhodfoic du Sud)

¢) 81 1'examen des marchandises montre qu'elles ne proviennent pas de
Rhodésie; et

d) 8'il n'existe pas d'autre preuve que les marchandises puissent provenir
de Rhodésie du Sud.

Ces dispositions s'appliquent &galement aux exportations d'amiante en
provenance d'Afrique du Sud.

Pour ce qui est des disparités observées entre les chiffres des exportations
en provenance d'Afrique du Sud et d'Angola et ceux des importations néo-
zélandaises en provenance de ces pays, les autorités néo-z&€landaises ont fait
remsrquer qu'elles s'expliquent par le dé€lai qui sépare la date d'exportation
des marchandises et celle de leur entrée en Nouvelle-Zélande. On peut remarguer,
par exemple, que les exportations de tabav sud-africain vers la Nouvelle-Zélande
en 1971 sont considérées comme nulles, alors que les statistiques néo-z8landaises
pour les trois premiers mois de 1972 font ressortir des importations de T4 tonnes.
L'explication & retenir est que le tabac en question a &té exporté en 1971,
neis n'est parvenu en Nouvelle-Zélande qu'au d€but de 1972. La méme explication
serait valable pour les statistiques relatives au tabac angolais. En ce qui
concerne les importations d'amiante en provenance d'Afrique du Sud, les chiffres
fournis par la Nouvelle-Z&lande ont &té vérififs pour 1971 et il se confirme
Que ces importations s'@ldvent & 1 300 tonnes.

[
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Annexe VIII
LISTE DES EXPERTS

Conformément a la décision du Comité&, indiquée au paragraphe 93 du présent
rapport , on trouvera ci-apré@s la liste des experts et des organismes intéressés
établie par le Comité a partir des réponses regues des gouvernements ;:

{:Etam-Unis d'Amérique James M. ADAMS

Customs Laboratory

United States Customs Service
103 South Cay Street
Baltimore, Maryland 21202

France Jean—-Claude PERTUS

Ingénieur en réfrigération, vétérinaire
Expert prés les tribunaux de Paris

4 avenue de Friedland, Paris 8e
Spécialiste des viandes

frafches, réfrigérées ou surgelées
(position tarifaire No 02-01)

Marcel QUIBLIER

Président directeur général de la
Société Quiblier Fils

236 rue Mérieux, Lyon
Spécialiste des viandes fraiches,
réfrigérées ou surgelées
(position tarifaire No 02-01)

Gilbert CAFFIN

Ixpert chimiste au Laboratoire de
Centrale Métallurgigue

16 rue Barbette, Paris 3e

Spécialiste des métaux courants et des
produits minéraux (chap. 73-81 et

26 du tarif douanier)
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France (suite)

Nouvelle—-Z&lande

Roxaﬁme—Uni

Thailande

Yougoslavie

Edmond PARLY

Expert des mines employé aux
Etablissements Parly,

10 rue de la Pépiniére, Paris 8e
Spéeialiste de 1l'amiante

(position tarifaire No 25-2.)

H. V. BREWERTON

Chemistry Division (produits alimentaires
et agricoles)

C. A. CHALLIS

Geological Survey (minéraux)

M. WHITEHEAD

Institute of Nuclear Sciences (application
des techniques nucléaires)

Produits agricoles

The Tropical Products Institute,
56 Grays Inn Road, London, W.C.l

Produits minéraux

Geo—Chemical Division
The Institute of Geological Sciences,
64 Grays Inn Road, London, W.C.1

Réglementation douaniére

LM Customs and Excise
Atlantic House
Holborn Viaduct, London, ECIN, 2PP

M. L. DEREKRIT SNITWONGSE

Directeur général adjoint
Département des douanes
Ministére des finances

Amiante : Moco SUMBULOVIC

D. Bogdanovita 2a, Belgrade, Yougoslave
en coopération avec le Zavod za raziskel
materijal in Konstrukei] .
(Institut de recherche sur les matériai
et la construction),

Dimiceva k4, Ljubljena, Yougoslavie

funn
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Tabac : Stanislav MIHAJLOVIC,

Expert de l'entreprise Centroprom,
Belgrade, en coopération avec 1'Institut
za duvan (Institut du tabac),

Zagreb, Yougoslavie

Sucre : Ljubisa MIHAILOVIC,

Raffinerie de sucre Dimitrije Tucovi®,
Belpgrade, Yougoslavie

Mais : Vlada TRIFUNOVIC,

Expert en coopération avec 1'Institut
za kukuruz (Institut du mais), &
Zemun Polje, Belgrade, Yougoslavie

Viandes : Velimir OLUSKI,

Expert en coopération avec 1l'Institut
yougoslave de technologie de la viande,
dont il est le directeur

e i



