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Anexo V

CASOS INICIADOS SOBRE LA BASE DE INFORMACION SUMINISTRADA AL COMITE
FOR PARTICULARES Y ORGANIZACIONES NO GUBERNAMENTALES a/

Caso No. INGO-1l. Rhodesia del Sur y los Campeonatos Mundiales de Arada de Irlanda:

informacién suministrada por el Movimiento Anti Apartheid de
Dublin, Irlanda

1 La informacidén anterior relativa a este caso figura en el sexto informe.

2, A continuacién se proporciona informacién adicional relativa a las medidas
adoptadas respecto del caso con posterioridad a la presentacién de ese informe.

3, Se recibid de Irlanda una respuesta de fecha 4 de enero de 1974, cuya parte
esenicial dice lo siguiente:

"La mencionada competencia tuvo lugar el 5 y el 6 de octubre de 1973.
El Gobierno de Irlanda sdlo tenia conocimiento de que participaban dos compe~
tidores ¥y un entrenador de Rhodesia del Sur. Los organizadores de la compe-
tencia han indicado que todos los competidores participaban en ella a titulo
personsl y no en calided representativea, que no se concedieron trofeos por
equipos a ningdn pafs o Estado, que no se izaron banderas nacionales (excepto
la del pais huésped) y que no se tocd ninglin himno nacional.

El Gobierno de Irlanda lamenta que no se disponga de informacidn oficial
sobre el método de trensporte o el tipo de documentos de viaje utilizados por
los competidores procedentes de Rhodesia del Sur. Tampoco se dispone de
informacién oficial sobre la ruta seguida por los competidores de Rhodesia del
Sur para llegar e Irlanda o cuendo salieron de ésta. Las personas que entran
a Irlanda desde fuera de la zona comiin de viajes, o sea, de cualguier otro
lugar que no sea Irlanda del Norte o la Gran Bretafla, gstén sujetas a control
de pasaportes en el puerto o aeropuerto de entrada. Ninguna persona que )
llegase a un puerto o aeropuerto irlandés procedente de fuega de %a'zona comiin
de viajes con un documento de viaje de Rhodesia del Sur seria admitida en
Irlanda en contravencién de la resolucidn 253 (1968).

Respecto a la cuestidn de los criterios segln los cua%es se selecciond
en Rhodesia del Sur a las personas de que se trata, el Gobierno de Irlanda no
tiene medio de averiguar cudles fueron estos criterios.

El Gobierno de Irlanda confia en que la informacién anterior serd ﬁt%% aé
Comité del Consejo de Seguridad establecido en cumplimlent? de la resoluglon 53
(1968) relativa a la cuestién de Rhodesia del Sur. Fl Gob}?rno de Irlan‘:J
tendréd mucho gusto en proporcionar cualquier otra informacidn que el Comité

considere necesaria.”

s/ La lista de particulares y organizaciones 1no guberngmentales que dirlg;i;e
ron cshunicaciones al Comité durante 1974, mencionads en el pérrafo 103 del pres

- *
informe, se agrege a este anexo como apéndice.
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b,  En la 195a. sesién, celebrada el 21 de moyo de 1974, el Comité exaning la cues-
tidn y decidid dar por terminado el caso,

]

Caso Wo. INGO-2. Joba/Etb. Zevhyr Co., Amsterdam: isntormacid
Anti-Apartheids Pewering Uederland

smministrada por el

L. La informecidn snterior relativa & este caso figura en el sexto informe,

2. A continuacién se proporcionsa informacidn sdicionsl relativa a las medidas
adoptadas respecto del caso con posterioridad a la presentacidén de ese informe.

3.  Fn la 194a. sesgidn, celebrada el 17 de mayo de 1974, el Comité pidid al experto
econdmico que resumiese la informacidn disponible enumerande, en pasrticular, las
compafiias de la red Zephyr, sobre le base de ln eusl el @wwx*v rwiiese establecer
sus prioridades para ocuparse del cago,

4, El resumen de la informacidn presentads vosteriormente al Comité contenfa los
puntos siguientes:

8) La denuncia relative a la red Zerbyr fue hechs inicinlmente en el diario
holandés Volkskrant y en el diario inglés Daily W;rrmr ¥1 Stichtine Anti-Apartheids
Bewering Nederiand (AABN) publicd y presentd sl Comité informacién mas detalleda,

En la informacidn de que se trata se indica aue la compafiifa holandess llamada Joba/
Etb. Zephyr Co., de Amsterdam, nepocia con articulos procedentes de Rhodesia del
Sur, o destinados alln, o vmalacmon de las sanciones econdmicasn de las Haciones
Unidas contra ese régimen, Fn particular, se dice gue s compailis mantiene rela-
ciones con varias empresas de Buropa, Japdn y Africs meridional con objeto de
facilitar el suministro de productos de esas ecompafiins a Bhodesin del Uur o la vents
en el exterior de productos sudrhodesios,

b)  Es caracteristico de las operaciones de ls red Jerhyr aque el proveedor

w

nunca conoce el destino final de sus artfeulos. fe le pide gque envie sus articulos
e los clientes rhodesios por conducto de una dmrmmai&n intermediavia,  Por ejemplo,
si una compafiia acepta un pedido de la Zephyr de Amsterdsm, los srtfculos deben
enviarse a la empresa Sabal de Rotterdam, auxiliar de la Zepbyr, ©1 pago debe
hacerse generalmente por conducto del tanqguero holand®s Van Lanschot y, ocasional-
mente, por intermedio del United Overseas Bank de Ginebra,

L
S R TS

¢) El problema no consiste solamente en detener lag operaciones de la Zephyr
de Amsterdam, sino también en refrenar toda la red Zephyr, gue contribuye al movi-
miento comercial ilfcito hacia Rhodesia del Sur y desde éstn e impedir que empresas
como las compaiiias Socidté ccmmerciale d'uffrétements et de cc mtnﬂtz}lw“ (8cAC),

en Francis y Lemano en Suiza, actien como pantsllas e aguelln orpanizacidn
internacional.

i) ELl rompimiento de la red Zephyr debe también servir para poner al deseu-
bierto otras actividades de la red Affretair, que recientonente ha recibido smplia
vublicidad y ha sido obleto de mucha mtenﬂlmn por parte del Comité, Ya ha habido
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pruebas de que las dos redes estén vinculadas. Por ejemplo, se sabe que la compafiia
francesa SCAC desempefia un importantisimo papel complementario para los vuelos de
la Affretair y, ademés, sirve de pantalla francesa de la red Zephyr.

e) La Joba Chemicals, compafifa internacional de comercio en productos quimicos
y farmacéuticos ligeros, establecids hacia 1948, finalmente participd activemente
en el comercio de mercaderias generales con Rhodesia del Sur, despuds de la aplica-
cidbn de las sanciones contra ese pais. Hacia 1970 se hicieron algunas racionaliza-
ciones para integrar en la red internacional Zephyr la estructura de clientes y
proveedores de la Joba, en la medida que &sta entrafiara comercio con Rhodesia. Se
consolidd a los clientes rhodesios en dos grupos principales: Central African
Pharmaceuticals (CAPS) y AROMEX. Los comprendidos en el grupo CAPS participaban
constantemente como compradores de productos quimicos extranjeros ligeros y pesados
y de una pequefia cantidad de medicementos, y los del grupo AROMEX como compradores
de una amplia game de mercaderias generales, herramientas industriales y repuestos.
le Zephyr de Amsterdam fue creada en 1970 por los propietarios/directores de la
Joba Chemicals y, de hecho, no es més que una organizacidn Ticticia cuya funcidn
era encubrir el comercio ilicito de la Joba con Rhodesia del Sur.

f) Otra innovacidn hecha en 1970 fue la creacién en Rotterdam de una compafiia
auxiliar de la Zephyr con el nombre de Sabal., Dsta compafifa de transporte y embarques
fue establecida como orgenizacidén hermana de la Zephyr de Amsterdsm por los
propietarios/directores de la Jobs Chemicals para encargarse del movimiento fisico
real de los articulos.

«) Los articulos destinados a Rhodesia del Sur eran enviados por la Sabal a
direcciones de intermediarios, siguiendo instrucciones de la red Zephyr. BSi la
direccién del intermediario era Beira, se reunian alli los articulos o se los
enviaba directamente al cliente rhodesio. Sin embargo, en su mayoria los articulos
se enviaban a la conocida compafiia francesa de embarques SCAC, que operaba desde
Rudn, SCAC hacfa s su vez el envio a un Gltimo intermediario ya fuese en Beira o
en Lourenco Marques. Las instrucciones de embarque procedian invariablemente de
la oficina de la Joba Chemicals e iban acompafiadas de advertencias expresas de que
los articulos debian "neutralizarse', esto es, que en el empaque no se debia hacer
referencia alguna al proveedor y que en ninguna circunstancia el cliente en Rhodesia
habia de conocer el origen de sus articulos. ‘

D Agregados al resumen habia dos cuadros: el primero era una lista completa de
todos los paises con los que ha tenido trato la Zephyr de Amsterdam, clasificados
en orden de importancia segln el nimero de proveedores y clientes, en la forma
siguiente:

[one



$/11594/Add.2
Egpafiol
Anexo V
Pagina U4

Cuadro 1

Estructura de clientes y de proveedores

A
Proveedores » Nimero

Repfiblica Federal de Alemania 61
Italia 21
Reino Unido 2l
Bélgica 17
Japén 14
Estados Unidos de América ‘ 1k
Suiza 12
China 11
Francia 10
Pinlandia 9
Chile

Israel

Hungria

Buecia

Checoslovaquia

Rumania

Yugoslavia-

Bulgaria

Unidn de Repiblicas Socialistas Soviéticas
Cuba

Replblica Democrética Alemana

HHEMMDMPODWREFEUON

Clientes

Nigeria

India
 Pakistén

Malasgia

Argentina

México

RepGblica de Viet-Nam
Zambia ‘
Reptiblica Unida del Camerdn
Canadé

Sri Lanka

Etiopia

Perd

Sudéfrica

Venezuela

Tanzania

= o\
N
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Clientes/Proveedores

Hong Kong
Turquia
BEspafia
Dinamarca
Portugal

Diversos

Paises Bajos

Cuadro 1 (continuacién)

Nimero

22
13

9
6

3
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En el segundo cuadro se enumeraban todas las empresas, clasificadas por pais
o regidn, con las que la Zephyr de Amsterdam ha negociado regularmente, junto con
los bienes o servicios y el valor en ddlares correspondiente a las transacciones
ilicitas y las fechas de esas transacciones, en la forma siguiente:
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Federal de

Austris

nélpica

Checoslovaqui

Egpafin

Estados
Unidos de
fomerien

franeio

liong Homyt

itnidn

g

Conexiones comersiales rarticipant

ablecimiento

vraa, AG
Braun Aktiengesellschaft
Carl Felik
Chemo-Plagt Ottokas dermann B0
Engen Luts

.. Geissinger
lipittmann and brueur
lioepfner febr.

toppenstedt Verlag
Karl Gerhards lachf,
Paul and {o,
Sk Fahrzeugwerke .o
Yollmer Werke

(e s

Liochemie Gesellpehnft, @bk,

Trodat~Werke

herplas, Service siministratis

du commercial

Uniled Wateh Factories

Matokov Foredpgn Srade Corsoraticn
Unicoon, Coop pxport and Ieyort

Interprine

ratricio Leheverring iLA,

Gk Goudrich, O

Co,
ilouse of Spstmo

e

wrienl

FTuftane Filn snd Cheet

Lty Lanedine

dindnt Gebain, Desonsudrns

aear

uric seare

Hone rons Srade Develomiest Counicdl

Hoar, Yang ami Co,

Porfect Urodast
Suality Prodaet
Steaal tobe
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daurrata ane Mad
frurnn Lepetit

Hontecabind sl
antake Maeenine

Pierrel, aoi,

[N
g il

i
ta,

“on

passti Went e Co.
Brakys dnunnn nniabn, Lbid,
witgnt Vanmye, Sdd,

BaLer Lpnly

[P A1 N

cpmorat ion, L,

e h
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Sy
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Unpyo dibiva, Limited
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[ S Y T
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Fechn de 1a
transaceign

abril 173
15 mayo T
abril 13
Yabeid 73
U Junio 73

abril 73

abril 73
A8 avrid 3

o dunin 13

=

[ 13
i ommve 13
S$unfo 73

Pad

REERT AT 13
ao hinio 73

L 13
sh tundo 13
ib tunin 13

foon



5/11594 /add. 2
Espafiol
Anexo V
| Pégina 7

Cuadro 2 (continuacidn)

Valor Fecha de la

Pais Establecimiento Bienes o servicios (Ddlares EE.UU.) transaccidn

Paises Bajos

| Reino Unido

Suecia

Suiza

Ahrend

American Consulate General

Bank Meer and liope, N.V.

D.C. Beest

Commercial Section of Australian
Embassy (Commercial Consellor
of the Embassy)

Costra, N.V. Printers

Dongen Leather Import and
Expoert, A.A.V.

Fallek Chemical (Europe), Ltd.

Harry Simons Agencies, R.V.

Holland Bolinder

Junbo Plateelbakkeri]

Kaha, N.V.

Lehmann and Weber, N.V.

Nehatex, N.V.

Sebal

Samson

Schenker, N.V. and Co.

Tokyo Cepital Holdings, N.V.

Abboflex, Ltd.

BEA Fabrics

Birmingham

Blyth

Bond Worth (Lxports), Ltd.
Coventry

Eagterbrook

Footprint Tools, Ltd.
Haddon, Aird and Crerar, Ltd.
Mamelock Press, Ltd.
Pictures and Prints
Phipps~Faire, Ltd.
Randells, Ltd.

Record Ridgway

Robinson snd Sons, Ltd.
Royle

Sheffolk

Siebe Gorman

Spesr and Jackson, Ltd.
Stratford

Sutton

The De Vilbiss Company, Ltd.
Wadkin, Ltd.

William Blythe and Co.
Wm. Whitehouse and Co. (AF), Ltd.

Perrtorp in Perrtorp

Altradico, S.A.

J.G. Nef and Co., Ltd.
Sublistatic, S.A.
Sublistica

-ne O
“ve e

s vaa

Lslabones de enlace 986

e “an

vee o

Herramientas 3 900
Azul de liolande 800
Botones 369
Textiles 4 288

ven " 12 252
Intermediario ves

"o 1a0

LS e
e LIRS
Cen v
see P
aos e
ves ves
cen e
ves . e
N o
v ‘e
s e
ves 1 905
Jupuetes 1 330
P Ve
L) *rm .
-+ e ' . an
s ves
e e
oo ane
e ves
e e

e .o

Costo del transporte 100
de carga hasta Ruén

Creosotas de lays 383
Sintéticos con algodén 2320
Papel impreso 28 421

abril T3

abril T3

25 mayo 73
18 julio 72
18 agosto 11
6 julio 72

L junio 73
abril 73

16 noviembre 73

abril 73

27 mayo 73

11 febrero T3

loen



8/11594/Add. 2
Espaiiol

Anexo V
Pigina 8

.  In la 21Ta. sesidn, celebrada el b de diciembre de 1974, el Conité decidig
que debia prepararse una note dirigida a los Pajses Fajos, para su examen, en lg
que se preguntase en qué medida las investisaciones hechss por el Gobierno de lag
actividades de la compafife que, semin ya s¢ habia dicho, habian sido sefialadas

& le atencién del Gobierno por la orpenizacién en Amsterdam, habian comprobedo la
exactitud de la informacién en posesidn del Comité, LIn el momento de la preparacién
del presente informe, todavia estaba en estudio el texto de la propuesta nota a los
Paises Bajos.

[oee
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Caso No. INGO-3. Gire por ciertos paises africanos, incluida Rhodesia del Sur:

in?ormacién proporcionada por el Mouvement pour le défense de la
paix en Finlande

1. La informacidn anterior relativa a este caso figure en el sexto informe.

2. A continuacidén se proporciona informacidn adicional relativa a las medidas
adoptadas respecto del caso con posterioridad a la presentacidn de dicho informe.

3, Se recibid de Finlandia una respuesta de fecha 17 de enero de 1974 cuysa
parte esencial dice lo siguiente:

"E1 Encargado de Negocios interino de Finlandia ante las Naciones
Unidas ... tiene el honor, en relacidn con /la nota del Secretarioc General
de 13 de diciembre de 1973/ de informarle que el Gobierno de Finlandia ha
iniciado una completa 1nvest1gac1on del asunto. E1 Gobierno informars sobre
sus conclusiones a la brevedad posible." ‘

4, EL 11 de marzo de 1974 se envid un recordatorio a Finlandia en el que se le
preguntaba si se habfa completado la investigacibén y si el Gobierno estabe en
condiciones de informar al Comité sobre el resultado.

5. Se recibié de Finlandia una respuesta de fecha 22 de marzo de 1974 cuya
parte esencial dice lo siguiente:

"E1 Representante Permanente de Finlendia ante las Naciones Unldas cee
en relacién con /la nota del Secretario General de 11 de marzo de 197&/
tiene el honor de informarle gque el caso ha sido encargado al ombudsman
(Procurador General) de Finlendia,

"m] Qobierno de Finlandis informard al Secretario General acerca de la
investigacién en cuanto ésta concluya.”

6. A pedido del Comité y tras consultas oficiosas, el Secretario General envid
una nota de fecha 18 de junio de 1974, en la que sefialaba que hebian transcurrido
cinco meses desde que se sefialara el asunto a la atencidn del Gobierno y que el
Comité espersba con mucho interés determinar las circunstancias en que se habia
permitido la gira, si &sta tuvo lugar, puesto que consideraba que las giraes
organizadas de Rhodesia del Sur podrian ser contrarias a las digposiciones y al
espiritu de las resoluciones del Consejo de Seguridad que establecen las sanciones
contra ese Territorio.

7. Se envid a Finlandia una nota de fecha 23 de agosto de 1974 en la que se
recordsbs & ese Gobierno que todavia estaba pendiente una respuesta acerca del
caso y se le informaba de que el Comité, en cumplimiento de las disposiciones
“de la resolucidn 333 (1973), del Consejo de Seguridad, publicaria en breve la
préxima lista trimestral de los gobiernos que no habfan respondido a sus pedidos
de informacién dentro del periodo prescrito de dos meses.

[os
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8.

Fl 26 de noviembre de 19T4 se envid a Finlandia un segundo recordatorio.

Caso No. INGO-L. Air Rhodesia y los acuerdos de la IATA: informacién proporcio-

l.

nada por el Center for Social Action of the United Church of
Chrigt, Nueva York

Bl 31 de marzo de 1974 se recibid una carta dirigida al Presidente del

Comité por el Reverendo Donald J.A. Morton del Centro de Accidn Social de la
Iglesia Unida de Cristo, Nueva York. A continuacién se reproduce el texto de la
carta:

"Hago referencia al pedido del Comité (comunicado de prensa S¢/34T0
de 4 de septiembre de 1973) en el sentido de que las organizaciones no
gubernamentales envien informacidn sobre violaciones de las sanciones.
Desearia sefialar a la atencién del Comité el hecho de que, en consulta
con Ms. Barbara Rogers, el Centro de Accidn Social de la Iglesia Unida
de Cristo se ha estado ocupando desde hace algin tiempo de indicios de apa-
rentes violaciones de las sanciones mediante trasbordos entre distintas
compafifas y acuerdos de carga entre diversas empresas de transportes inter-
nacionales y Air Rhodesia. Deseariamos solicitar respetuosamente se nos
autorice a hacer distribuir al Comité un documento preliminar y a comparecer
ante el mismo el miércoles 10 de abril de 1974, a fin de exponer lo que nos
parecen shora los hechos completos del caso y para responder a cualquier
pregunta que se pudiese plantear."

2. De conformidad con el procedimiento establecido del Comité, el 2 de abril
de 197L se envid un acuse ‘de recibo al Reverendo Morton. ]
3. En la 189a. sesidn, celebrada el 3 de abril, el Comité decidid invitar al

Reverendo Morton y a Ms. Rogers a participar en su préxima reunidn.

L,

En la 190a. sesidn, celebrada el 10 de sbril de 1974, el Comité escuchd

el testimonio del Reverendo Morton y de Ms. Rogers. La declaracidn del
Revererido Morton se resume en las actas del Comité de la siguiente manera:

El Reverendo Donald Morton dice que su organizacidén estd interesada
muy profundemente en las cuestiones de justicia y liberacidén y, como su
preocupacién incluye las cuestiones de derechos humanos en el Africa meridional,
un tema fundamental de su programes es la aplicacidn de las sanciones contra
el régimen ilegal de Smith. La declaracién del Reverendo Morton es, segin
&1l cree, la primera exposicidén completa que una orgenizacidn no gubernamental
interesada haya hecho ante el Comité de Sanciones en respuesta a su llama-
miento tendiente a que los particulares y las organizaciones le transmitan
cualquier informacidn sobre violaciones de las sanciones de que tengan
conocimiento. El orador confia en que se establezca asi una modalidad para
una cooperacidn itil en el futuro., Tanto el Reverendo Morton como sus colegas
hen hecho un esfuerzo concertado para seguir los procedimientos del Comité
mediante la distribucién de una nota informativa, una exposicidn oral y la
presentacién de pruebas. También es su intencién poner la informacién a

/eon
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d%sposicién del pdblico en un futuro préximo, con la esperanza de que los
diversos grupos interesados en los diferentes paises de que se trata puedan
emplear esa informacidn y realizar nuevas investigaciones. ELl Centro de
Accidn Social tiene gran cantidad de informacidn adicional en esferas dAistin-—
tas de las violaciones de las sanciones por lineas aéreas la cual podria ser
presentada al Comité para su debida consideracidén.

La cuestién particular de la participacién de lineas aéreas en el tré-
fico turistico & Rhodesie del Sur y desde ese pafs es vital, ya que el turismo
es en orden de importancia, la segunda fuente de divisas de ese pafs. El
turismo procedeunte de Europa occidental y de Américe del Norte sigue aumen-
tando firmemente, aungue se ha producido cierta disminucidn en el turismo
procedente de Suddfrica debido a la conciencia del creciente nivel de conflicto
armado en Rhodesia. Naturalmente, la preocupacién de la orgenizacién a que
pertenece el orador se refiere expresamente a las transacciones financieras,
comerciales y de otra indole implicitas en el turismo, ya que éstas violan
disposiciones explicitas de resoluciones del Consejo de Seguridad, y no se
refiere al acceso a Rhodesia del Sur ni a la comunicacién con particulares
en su cardcter de tal, que se podrian justificar por razones humenitarias,
Muchas de las lineas aéreas involucradas en transacciones comercisles con
Rhodesia del Sur han concertado sus acuerdos desde la adopcidn de la reso-
lucidén 253 (1968) del Consejo de Seguridad. .

Respecto de estos acuerdos, seria 0itil que el Comité de Sanciones se
comunicase con la Asociacidn Internacional de Transporte Aéreo (IATA) a fin
de verificar las acusaciones gue élL y sus colegas han hecho acerca de su
posible intervencidn para esteblecer acuerdos entre lineas en nombre de
Air Rhodesia y también obtener su ayuda para asegurar que todos los miembros
transportistas estuviesen prevenidos acerce de las violaciones implicitas
en la prosecucidén de la vigencia de los acuerdos ya registredos. Ademés,
como la IATA esté sujete al derecho canadiense, &sta deberfa ser investigada
por el Gobierno del Canada.

Ademés de la informecién distribuide anteriormente al Comité en la nota
informative de la orpanizacién, el Reverendo Morton dice que ciertas lineas
géreas internacionales actllan realmente en Rhodesie del Sur presuntamente
sAlo pera fines de informacidn y de relaciones plblicas, aunque segln las
informeciones del orador desarrollan transacciones comerciales. Ademés,
la oficina de la BOAC en Salisbury constituye un elemento clave en el sistema
de reservas de Air Rhodesia, ya que las oficinas de la BOAC en Nueve York,
Londres y Salisbury participan en la transmisidén regular del tréf%co de telex
relativo a las reservas y otros mensajes, en nombre de Air Rhoqeélg, que,
naturalmente, pege a la BOAC por ese servicio. El Gobierno britaénico de@erla
investipar inmediatemente el hecho de que la BOAC facilite esas transacclones,
gue constituyen en si violaciones de las sanciones. Ademés, el orador
ha presentado pruebas a la delegacidn del Reino Unido respecto de la trans-
ferencia de fondos para servicios de lineas areas comerciales egtre la o
BOAC v Air Rhodesia. No obstante, hay otras liness afreas que tienen oficinas

3

[3 .« o
en la propia Rhodesia, ostensiblemente con fines de informacién, lo cual
también se deberia investipgar.
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BEs importante comprender que Air Hhodesia es parte integral del régimen
y que en virtud de los términos de la Alr Fhodesia Act, las aeronaves, los
servicios y los recursos totales de la flota de Alr Bhodesia se pueden poner
e disposicién del régimen ilepal en cualauier monmento. Como se trata de up
servicio plblico, las ganancias de Alr bhodesian van directamente a2l régimen,

A fin de ilustrar la forma en que funcionan log acuerdos entre lineas
concertados entre Air Rhodesia y otras lineas afreas, la Orpanizacién a que
pertenece el orador ha confirmado en ciertas lineas aéreas, reservas para
viajes en vuelos de Air Rhodesia. Fn esas operaciones de pasajes, si se
pagaba por ellos, se habrfan producido las sipuientes violaciones: el agente
de venta hubiese percibido el dinero del particuler por el viaje total,
incluide la parte de Rhodesia; en el caso de un arente de viajes, éste trans-
ferirfs el dinero, incluida la parte de Fhodesis, a ln linea aérea cuye
existencia de pasajes hubiese empleado, recibliendo uns cemisidn sobre el pago
total, incluso la parte de Rhodesia. La comisién sobre la parte correspon-
diente a Rhodesia representa el papo de servicios a una compaiiia de Fhodesia
del Sur en violacién de la resolucién 2%3% (130#), La lines aérea involucrada
transferirfa a Alr Rhodesia en Salisbury el dinero percibido en su nombre,
en violacidn del parrafo 6 de diche resolucidn; y, por fltimo, Alr Khodesia
pagarfia & la linea aérea otra comisidn por sus servicios como apente de
venta, siendo ésta una nueva violacidn nue entrafin servicios comerciales
& una coumpafifa de Rhodesia.

Pare ilustrar su arpumentacidn, el orsdor da lectura & una carta rela-
tiva a los arreglos para la facturacidn entre lineas afreas del administrador
de tarifas de Air Rhodesian, en Salisbury, dirigida al perente de Palomar
Travel Inc., de California. Despuds de hacer amplias comprobaciones tanto
con las autoridedes de las lf{neas afreas de los Fstados Unidos como con las
1fneas séreas internacionales, la orpanizacidn a que pertencce el orador
estd suficientemente segurs de que Alr Fhodesia opera sdlo medisnte pagos
directos a otras lineas eéreas, y no hace uso de ninguno de los dos centros
de compensacién de las lineas aéreas en Ginebra y lueva Yorx.

Otras cleses de acuerdos también representan violsciones, como los
acuerdos pare transporte de cargs, nue sipgnifiean el transporte de productos
s Rhodesia del Sur y desde este pais, asi como trunsacciones comerciales
directas con Air Rhodesia, y los acuerdos de pase entre Lineas aérens en los
cuales se deben destacar en particular tres aspectos, Fn primer lugsr,
alpunos acuerdos son negociados por particulares en liness aéress sin auto-
rizacién de la sede, préctica & la que se debe poner fin asepurando que se
dé instrucciones concretas a los empleados de todas las lineas aéreas pere
que no traten en absoluto con Air Rhodesia, En sepundo lugar, & los empleados
de casi todas las lineas aéreas se 1es permite viajar pratis o a tarifa
reducide & Rhodesie del Sur, de lo que se ha trensmitido prueba concreta
a6lo o la delegacién de Australia. Air Bhodesia orpeniza viajes o tarifes
reducidas en Fhodesia del Sur que 86lo se ponen a disposicifn del personal de
venta, reserva y tréfico de las lfneas aéreas (pasajeros y carpa) que han
completado por lo menos un afio de servicios continuos con un transportista
que tiene un acuerdo entre linens aéreas con Alr Rhodesia. En tercer lugar,
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las }1neas conceden servicios completamente gratuitos, tales como viajes
gratis, a los agentes del régimen ilegal en apoyo directo a un intento de
organizar una evasidn de las sanciones. Los acuerdos de pase entre lineas
a€reas representan, pues, miltiples violaciones de las sanciones ¥y de paso
ahorran al régimen muchas valiosas divisas que de otra manera deberfa desem-
bolsar en la compra de transporte a la tarifa normal.

Muchas lineas aérees patrocinan giras "todo incluido" para agentes de
viaje, que comprenden viajes a Rhodesia del Sur. Por cierto, algunas men-
cionan expresamente los vuelos de Air Rhodesia y todas exigen el pago por
adelantado. Por lo tanto, todas las giras de ese carécter representan
transferencias financieras directas desde el vendedor al por mayor de la gira
hasta le empresa de turismo en Rhodesia, que atiende todos los servicios
terrestres, en violacibn directa del pérrafo 4 de la resolucidn 253 (1968).
Los gque incurren en violaciones fuera de Rhodesia serian probablemente la
linea aérea patrocinadora, el vendedor mayorista de la gira, quien recibe
una comisifn sobre el costo total de la gira "todo incluido", parte de la
cual transfiere luego el vendedor minorista de la gira, gquien en realidad
vende la gira "todo incluido' al cliente.

En el curso de sus investigaciones, el orador y sus colegas presentaron
listas de giras a Rhodesia del Sur para 1974, algunas de las cuales ya se
han iniciado, pero muchas de las cuales todavia podrian impedirse mediante
una répida accién del Comité de Sanciones en cooperacién con los gobiernos,
Es interesante seflalar que esas giras tal vez no sean siquilere legales, ya
que al parecer ninguno de los organizadores, lineas aéreas o agentes de la
gira ha tomado ninguna medida pars obtener licencias para la transferencia
de fondos requerida. 88lo las ventas en los Estados Unidos de tales giras
en las listas que el orador ha distribuido abarcaban a 16.406 personas que
viajan a Rhodesia del Sur, otras 8.831 de algunos paises de Europa occidental,
con un total de 26.237 personas. Sobre la base del costo de un viaje de ida
y vuelta, el orador hs hecho un célculo sumamente conservador del gasto
total en esas giras, el cual asciende aproximadamente a 6,3 millones de
délares, que, naturalmente, representan sblo una pequefia parte del ingreso
procedente del turismo que recibe Rhodesia en 1974, Esa suma no incluye
otras formas de viaje tales como los cruceros en barco, los arreglos para
viajes particulares de negocios o placer, o los viajes de excursidm.

La organizacidn a que pertenece el orador se ha sentido bastante decep-
cionada ante las medidas complementarias adoptadas por el Comité de
Sanciones en el pasado, y piensa que si no se toman medidas respecto ge la
amplia industria del turismo de Rhodesia, la labor del Comité& de}Sgnclones
se desacreditard afn més, ya que Rhodesia se estd convirtiendo rapldamgnte
en un centro de conferencias internacionales. Existen nuevas instalaciones
para conferencias en Victoria Falls, que se han empleado para un congreso
internacional en 1973 y que se proyecta emplear nuevamente en 197h.
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El orador sugiere que otros pobiernos, cusndo tratan de impedir que lgg
lineas aéreas cometan violaciones de las sanciones, podrfan utilizar prove-
chosamente como modelo de lepislacifn el rerlamento de los Fstados Unidos
citado en la nota informativa, en el que se prohiben vxpresamente "vuelos
de conexidn, acuerdos celebrades entre linens aérens, venta de billetes en
blogue, venta normal de billetes, o cualquier otro rétodo de vinculacidn",

Para terminar, el orador desea poner en ¢laro aue su propbsito al plan-
tear la cuestidn a la que el Comité yam habia concedide clerta atencidn es
destacar la pérdida de inpgresos que sufren los paises del Africa oriental
como resultado directo de las violaciones de sanciones, responder a unae
reciente denuncia hecha por el Gobierno de Suecia ¢ instar al Comité a que
sefiale las violaciones a la atencién de la IATA y de los rpoblernos interesados
de modo que se puedan suspender todas las operaciones con Alr Rhodesia, ’

S In le misma sesifn, el Reverendo Morton distribuyd tambidn al Comité varios
documentos relativos a su exposicidn, con particular referencia a las facilidades
para los viajes aéreos, el turismo y las pires "tode incluido” a Rhodesia

del Sur b/.

6. El Presidente expresd entonces el reconociniento del Comité por la informa-
cifn que se le habia proporcionado. El Comité decidid recabsr la opinién del
Asesor Juridico en cuanto al estatuto jurfdico de ls IATA,

7. En la 191s. sesibn, celebrada el 17 de abril de 197h, el Comité escuchd
declaraciones de los representantes de Australin, Franecia, Fenyas y el Reino Unido
en relacidn con el testimonio pregstado por el Reverendo Morton v Ma. Hopers:

a) FEl representante de Australie dice gque en 1071 se dic al OSr. Renton Cowley,
edministrador de la Oficine de Air Khodesia en lueva Yorwn, un billete gratuito
pare viajar o Australia, en Lantas, al lpgunl aue n todes los otres representantes
de lineas aéreas que habfan asistido a la conferencia de administradores de
ventas de lineas aséreas, celebrada en ese pa{s, [Desde entonces se emitieron
instrucciones més estrictas, y en el futuro Gentas no ofrecerf viajes sratuitos
& ninpln empleado de Air Rhodesia. Qantes tambifn dio instruccicnes concretas
a su personal a los efectos de que cuando no exists pinefdn acuerdo con otras
lineas aéreas en materia de viajes del personal, debe obtenerse la aprobacidn
de un funcionario de categorfa superior antes de gue un empleado ncepte un viaje
gratuito o con tarifss reducidas en otra linea séren., Como cuestién de politica,
Qantas no aprobarf las solicitudes referentes a esos viales en Alr Hhodesia. Con
respecto s las alegeciones formuladas en la dltime sesifn en lo relativo a 1los
visjes de personsl de las lineas aéreas, los documentos gue e proporcionaron
a su delegacidn son una carta manuscrite diripgida a Air Phodesia por un empleado
de Qantes, en la cual solicita billetes sratuitos y la respuesta de esa 1linea
aérea, a la cual se adjuntan los billetes. ¥llo parece une infreccidn de los
reglamentos internos de Qantes y el asunto se remitirfi para 1o sdopeién de posibles

i

b/  Posteriormente, el Comité obtuvo més informacifn sobre el asunto, de
fuentes publicadas, en particular documentos y folletos publicedos por la TATA,
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medidas discip%igarias. Sin embargo, constituye un ejemplo aislado v se opone
tanto a la politica de Qantas como a la del Gobierno sustraliano.

Con referencia a la resolucidn 200 de la IATA relativa al transporte gra-
tuito y las tarifas de transporte reducidas, el representante de Australia sefiala
a la atencidn el parrafo 2, que establece que un miembro de la IATA solamente puede
expedir un pase para ese tipo de transporte a un empleado de una linea aérea en
caso de que se hays formulado ura solicitud de conformidad con los procedimientos
establecidos por los funcionarios de la compafiia aérea en que trabaja dicho
empleado. ©Se supone que cualquier linea aérea que haya transportado a empleados
de Air Bhodesia tenga contacto oficial con esa compsafifa. 8i no se siguieron
los procedimientos normales, entonces se viold la resolucidn 200 y si la linea
aérea es miembro de la TATA puede imponérsele uns multa de hasta 50.000 d8lares
por ese delito.

Ni Qentas ni sus lineas aéreas internas tienen acuerdos con Air Rhodesia.
En realidad, en el momento en que IATA les notificd acerca del deseo de Air
Rhodesia de ser parte en tales acuerdos, se negaron a asentir en ello.

b) El representante de Francia dice que por el momento su delegacidn no
puede proporcionar ninguna informacién acerca de las denuncias hechas con respecto
a Alr France y UTA; sefiala, sin embargo, que la aerolinea Air Afrique, que se
enumera como perteneciente a "France et al", es en realidad una corporacidn multi-
nacional y no debe ser imputada a un pais.

c) El representante de Kenya dice, con referencia a las acusaciones formu-
ladas en la sesidén anterior sobre la posibilidad de que se celebren acuerdos
entre East Africa Airways y Air Rhodesia, que hizo averiguaciones y, segin ellas,
hay razones pars creer que realmente existen esos acuerdos entre ambas 1ineas
séreas. Fn abril de 1971 Fast Africa Airways emitié instrucciones segln las
cuales sus agentes pueden vender billetes para viajar en sectores que incluyen
el transporte por Air Rhodesia.

También investigd la alegacidén de que un grupo de cuarenta y dos personas
habia hecho reservas en la oficina de Fast Africa Airways (EAA) para viajar a
Rhodesia en Air Rhodesia. Lamentablemente, esa alegacidn fue confirmada. Bl
nfmero de personas incluidas en la gira, programada para agosto d§ 197k, es de
sesenta y tres, no cuarenta y dos. Esta es una violacién muy seria de las san-
ciones, v el orador la seflald a la atencién de su propio Gobierno y de los
Gobiernos de Uganda y Tanzania, ya que los tres dirigen en forma.eonjunta }a
East Africa Airways Corporation, y les pidi6 que dieran instruccilones al Director
General de Eest Africa Airways de que investigara la cuestidn inmedla?amente ‘
¥ les informara sobre las medidas que se habian adoptado para poner fin a cualquier
relacién entre ambas compafifas de transporte. ILa Oficina de la EAA en Nueva York
mandd un telegrame a su oficina central para saber si las dlrgctrlces de a?r%l
de 1971 afn segufan en vigor, y las misiones de Kenya, ?anzanla y Uganda pl@leron
ol Director Genersl de la linea aérea aclaraciones adicionales para gaber cbmo se

habfa originado esa situacidén.
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d) El representante del Reino Unido dice que informé a su Gobierno respecto
de las alegaciones formuladas por el Reverendo Morton, pero todavia no estj ep
posgicidén de proporcionar informacidn al respecto.

8. En la misma sesibén, el Comité decidid que debia prepararse una nota pars
considerar su transmisidén a los gobiernocs de los paises de matricula de las
aerolineas en juego, seglin figura en el manual de la TATA, con excepcidn de
aquellos gobiernos representados en el Comité, que ya habfan recibido la infor-
macidn por conducto de sus representantes, y a los de Uganda y Tanzanisa, teniendo
en cuenta la declaracidn formulada por el representente de Kenya. Se decidid
ademds que debia prepararse una carta de contenido an&logo para transmitirla

a la TATA y que toda la informacién de que disponfa el Comité debia clasificarse
en forma conveniente a fin de indicar claramente la identidad de las aerolineas
en juego y las listas de paises a los cuales se debia enviar o no la nota
propuesta.

9. Tal como se habia solicitado, la informacién fue reunida y presentads al
Comité en la forma siguiente:

oo
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Cuadro 1

Acuerdos de la IATA con Air Rhodesia

(segin se indican en la pagina 16 del IATA Interline Agreements
Manual (sixth edition))

("Manual de acuerdo entre lineas afiliadas a la TATA",
sexta edicién)

Letras de

identificacidn Nombre de la aerolinea
A0 Aviacién y Comercio, S.A.
IC Indian Airlines
NZ New Zealand National Airways Corporation
OR Air Comores
AE Air Ceylon Ltd.
AL Allegheny Airlines, Inc.
AT Compagnie nationale de transports aériens - Royal Air Maroc
LY El Al Israel Airlines
ND Nordair Ltd.
T8 Aloha Airlines, Inc.
WC Wien Air Alaska, Inec.
T The Flying Tiger Line, Inc.
SB Seabcard World Airlines, Inc.
AA American Airlines Inc.
AC Air Canada
AR Air France
AT Air India
AM Aeronaves de Mekico, S.A.
AR Aerolineas Argentinas
A3 Alaska Airlines, Inc, »
AV Aerovias Nacionales de Colombia, S.A. (AVIANCA)
AY Finnair OY
AZ ALITALIA, Linee Aeree Italiane
BN Braniff Airways, Inc.
BP Air Botswana (Pty) Limited
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Cuadro 1 (continuacidn)
Letras de

identificacidn Nombre de la aerolinea
co- Continental Airlines, Inc.
CP CP Air, Canadiaen Pacific-Air
CX Cathay Pacific Airways Ltd.
0)4 Cyprus Airways, Ltd.
DL Delta Air Lines, Inc.
DT Empresa de transportes aéreos de Angola, SARL
EA Bastern Air Lines, Inc.
FI Flugfelag Islands H.F. (ICELANDAIR)
GA P.N. Garuda Indonesian Airways
HA Hawaiian Airlines, Inc.
1B IBERIA, Lineas Aéreas de Espafla, S.A.
IH Aerolinee ITAVIA
IT Air Inter, Lignes afriennes intérieures
JL Japan Air Lines Co. Ltd.
JM Air Jamaica (1968) Limited
KE Korean Air Lines, Inc.
XL KLM Royal Dutch Airlines
i) Kuwait Airways Corp.
LG LUXAIR (Société anonyme luxembourgeoise de navigation

aérienne)
LH Deutsche Lufthansa AG
LI Leeward Islands Air Transport Services, Ltd. (LIAT)
M ALM~-Duteh Antillean Airlines
e Polish Airlines (LOT) °
MD Air’Mgdagascar - Société nationale malgache de transports
aériens

ME Middle Bast Airlines AIRLIBAN
MH Malaysien Airline System
NA National Airlines, Inc.
W Northwest Airlines, Inc.
OA Olympic Airways S.A,
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Cuadro 1 (continuacién)
Letras de

identificacidn Nombre de la aerolinea
OK Ceskoslovenske Aerolinie
0s Austrian Airlines
0% Ozark Air Lines, Inc.
PA Pan American World Airways, Inc,
PK Pakistan International Airways Corp.
PR Philippine Air Lines, Inc.

. QM Air Malawi, Limited
Q72 Zambia Airways Corporation
RB Syrian Arab Airlines
RG VARIG, S.A. (Viacao Aerea Rio~Grandense)
RK Air Afrique
RW Hughes Air Corp. (d/b/a Air West)
BA South African Alrways
SN Société anonyme belge d'exploitation de la navigation

aérienne (SABENA)

50 Southern Airways, Inc.
SQ Singapore Airlines, Limited (SIA)
SR Swiss Air Transport Co. Ltd. (SWISSAIR)
sV Saudi Arabian Airlines
TG Thai Airways International Ltd.
TK Turk Hava Yollari (Turkish Airlines)
TL Trans-Mediterranean Airways
™ DETA Linhes Aereas de Mocambique
TP Transportes Aéreos Portugueses SARL-TAP
™ Tyans World Airlines, Inc.
TZ Transair, Ltd.
UA United Air Lines, Inc.
UM Air Manila, Inc.
uT Union de transports aériens (UTA)
WA Western Airlines, Inc.
kP Air Cape (Pty.), Ltd.

DM Maersk Air
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Pais

Cuadro 2

Paises indicados en la lista de la TATA a los cuales deben

Alemania, Repliblica

Federal de 1H
Arabia Saudita sv
Argentina AR
Bélgica SN
Botswana BP
Brasil RG
Canadd TZ

ND
CP
AC
Colombia AV
Costa de Marfil RK
Checoslovagquia OK
Chipre CY
Dinamarca DM
Espafia IB
A0
Filipinas UM
PR
Finlandia AY
Grecia OA
India AT
IcC
Islandia FI
Israel LY

enviarse notas

Aerolinea

Deutsche Lufthansa AG
Arabian Airlines
Aerolineas Argentinas

Société anonyme belge d'exploitation
de la navigation aérienne (SABENA)

Air Botswana (Pty.) Limited

VARIG, S.A. (Viacao Aerea Rio Grandense)
Transair Ltd.

Nordair Litd.

CP Air, Canadian Pacific-Air
Air Canada

Aerovias Nacionales de Colombia, S.A.
(AVIANCA)

Alr Afrique

Ceskoslovenske Aerolinie

Cyprus Airways Ltd.

Maersk Air

IBERIA, Lineas Aéreas de Espafia, S.A.
Aviacidn y Comercio, S.A.

Air Manila, Iné.

Philippine Air Lines, Inc.

FTNNAIR OY

Olympic Airways, S.A,

Air India

Indian Airlines

Flugfelag Islands H.F. (ICELANDAIR)
El Al Israel Airlines

Sede

Colonia
Damasco

Buenos Aires

Bruselas
Gaborone
Porto Alegre
Winnipeg

Roberval,
Quebec

Vancouver
Montreal
Bogoté

Abidjan
Praga
Nicosia
Copenhague
Madrid
Madrid
Pasay City
Manila
Helsinki
Atenas
Bombay
Nueva Delhi
Reykjavik
Tel Aviv
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Jamadca
Japdn
Kuwailt

Libano

Iuxemburgo
Madagascar

Malawi
Malasia

Marruecos
Mexico

Nueva Zelandia

Paises Bajos

Pakistéan
Polonia

Portugal

Repliblica de Corea
Singapur

Siria

Sri Lanka

Sudafrica

A7
1H
JIM
JL

TL
ME
LG

MH
AT

Nz
LM

PK
LO
TP
™

DT

5Q
RB

AE

BA

Cuadro 2 (continuacién)

Aerolines

ALTTALTA, Linee Aeree Italiane

Aeroline ITAVIA

Air Jamaica (1968), Limited
Japan Air Lines Co. Ltd.

Kuwait Airways Corp.

Trans-Mediterranean Airways

Middle East Airlines Airliban
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Sede

Roma
Rona
Kingston
Tokio
Kuwait
Beirut

Bearut

LUXAIR (Société anonyme luxembourgeoise

de navigation aérienne)

Aiy Madagascar -~ Société nationale
Malgache de transports aériens

Air Malswi Limited

Malaysian Airline System

Luxemburgo

Tananarive
Blantyre

Kuala Lumpur

Compagnie nationale de transports aériens

Royal Air Maroc Casablanca
Aeronaves de Mexico, S.A. Ciudad de
Mexico
New Zealand National Airways Corporation Wellington
ALM-Dutch Antillean Airlines Curagao
KLM Royal Dutch Airlines Amgterdam
Pakistan International Airways Corp. Karachi
Polish Airlines (LOT) Varsovia
Transportes Aereos Portugueses SARL-TAP Lisboa
DETA-Linhas Aereas de Mocambique Lourerngo
Marques
Empresa de transportes aéreos de Angola,
SARL : Luanda
Korean Air Lines, Inc. Sefil
Singapore Airlines Limited (SIA) Singapur
Syrian Arab Airlines Daraseco
Air Ceylon, Litd, Colombo
Air Cape (Pty.) Ltd. Ciudad de
El Cabo
South African Airways Johannesburgo

e



8/1159k/a84.2

Ispafiol
Anexo V
Pédgina 22
Cuadro 2 (continuacién)

Pais Aerolinea Sede
Suiza SR Swiss Air Transport Co. Ltd. (SWISSAIR) Zurich
Tailandia TG Thai Airways International Ltd. Bangkok
Turquia TK Turk Hava Yollari (Turkish Airlines) Istanbul
Zambia, QZ Zambia Airways Corporation Lusaka

/e
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Pais

tetria

fstados Unidos
de América

Francia

Cuadro 3
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-~
Paises a los cuales no se deben enviar notas, de

conformidad con la decisidn adoptada por el Comité

08
WA
UA
W
50
RW
PA
0z
AL
Ts
we
FT
SB

AS
BN
co
DL
EA
NW

NA

OR

IT
uT

en su 19la. sesidn

Aerolinea

Austrian Airlines

Western Airlines, Inc.

United Air Lines, Inc.

Trans World Airlines, Inc.
Southern Airways, Inc.

Hughes Air Corp. (d/b/a Air West)
Pan American World Airways, Inc.
Ozark Air Lines, Inc.

Allegheny Airlines, Inec.

Aloha Airlines, Inc.

Wien Air Alaska, Inc.

The Flying Tiger Line, Inc.
Seaboard World Airlines, Inc.
American Airlines Inc.

Alaska Airlines, Inc.

Braniff Airways, Inc.
Continental Airlines, Inc.
Delta Air Lines, Inc.

Fastern Air Lines, Inc.

Northwest Airlines, Inc.

National Airlines, Inc.

Hawaiian Airlines, Inc.

Air Comores

Air France

Air Inter-Lignes Aériennes Intérieures

Union de Transports Aériens (UTA)

Sede

Viena

Los Angeles
Chicago
Nueva York
Atlanta

San Francisco
Nueva York
St. Louis
Pittsburgh
Honolulu
Anchorage
Los Angeles
Nueva York
Nueva York
Seattle
Dallas

Los Angeles
Atlanta
Nueva York

Minneapolis-
St. Paul

Miami

Honolulu

Moroni /Paris

Paris

Paris

Paris
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Pais

Indonesia

Kenya)
Uganda)

Reino Unido

Replblica Unida
de Tanzania

GA

EC

LI

X

EC

Cuadro 3 (continuacidn)

Aerolines,
F.N. Garuda Indonesian Airways
East African Airways

Leeward Islands Air Transport Services,
Ltd. (LIAT)

Cathay Pacific Airways, Ltd.

Bast African Airways

Sede
Yakarta
Nairobi

St. John's
Antigua
Hong Kong

Nairobi

/oo
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10, En resyaestnoa lu solicitud censiderads por el Comité en la 190a. sesibén,
gl Dirertor e In Divisidn de Asuntos Juridicos Generales de la Oficina de Asuntos
Jurldicos prosentd o] sieulente memorando de fecha 16 de abril de 19Th.

Condicibn Jjuridica de la IATA

i, A continuacidn se da respuesta a las preguntas dirigidas a la
Oficina e Asuntos Jurddicos, en la 190a. sesi6n del Comité, respecto de la
combicidn Juridica de la Asociacidn Internacional de Transporte Aéreo (IATA)
en relacidn con la 'dota informative sobre acuerdos internacionales de lineas
aérens gque violan la resolucidn 253 del Consejo de Seguridad presentada por
el Centro de Aceidn Soeinl, Iplesia Unida de Cristo.

D, La IATA es una asocineidn de lineas aéreas, cuya Constitucidén fue
aprobads oripinalmente por la Conferencia Internacional de Operadores de
Traneporte Aéreo (La Habana, 16 a 19 de abril de 1945); se adjunta un ejemplar
de la Constitueidn, en su forna enmendada, asctualmente en vigencia. De confor-
midad con el articulo Il de la Constitucidn, la Oficina Central de la Asociacién

¢ estnr ubicada en la ciudad donde se encuentre la sede de la Organizacidn
de Avineidn Civil Internacional (OACI); cuando la OACI se establecid en -
YMontrenl ln Asociacidn también se trasladd a esa ciudad. Ulteriormente la IATA
guadd eonstitulda lepalmente en virtud de una Ley Especial del Parlamento
Capndiense (9-10 George VI, capitulo 51, 18 de diciembre de 1945), de la que
se mdlunte un elemplar,

3. i en la Constitucién ni en la ley de constitucidn se dispone expre-
sarente que lo TATA esté sujeta a las leyes del Canadd. Sin embargo, como
nerma prencral, toda asociacifn constituide segin las leyes del Estado en que
tiene su scde estd sujeto a las leyes y a la jurisdiccidn de dicho Estado a
moncs fque se establezean excepeiones concretas por ley. La Secretaria de las
Nncioncs Unidas no he encontrado ninpune prueba directa de que en virtud de la
lepislacién canadiense se otorguen a la IATA privilegios, inmunidades o excep-
ciones especinles. 61 bien la mayorfe de los miembros de la IATA son lineas
afreas patrocinadas por los gobiernos, técnicamente la Asociacitn es una Orga-
nizneidn no gubernamentsl o la que no corresponde per se una situaciOn de privi-
legio, En el artfculo 37 del reglamento de la Oficina de Compensacidn de la
IiTh se dispone que “el reglamento se interpretard de conformidad con las leyes
del Canndd durante el tiempo que csté en vigencia. 8i bien dicha norma no
somete & la IATA como tal a las leyes del Canadd, parece ser pruebs @e que la
AT reconoee tener vinculos especiales con el Lstado donde se cox;lstn..tuyo,
especialmente habida cuenta de que la Oficina de Compensacibén estd situada en
otro Bstado.

b, Aln si la TATA estuviers sometida a la Jurisdiccién canadiensa.e, 1o
que es muy posible, ello no indicaria forvosamente que una_ley en BSpet.:lal
fuern aplicable a una transaccién determinada. S561lo un trll?unal canadiense
cs;amgztsi:t:mm;rfe estaris facultado pora decidir autorizadamente sl ail..guna ley cena-
dMense relativa o las sanciones contra Rhodesia del Sur es a,pllgaple o no a la
funcidn que cabe a la IATA en la concertacidn de acuerdos'de traf%c’:o entre
compaiitas. La IATA acta a este respecto como centro de informacion sobre las

-  ” -
linens abreas que desean ser partes en los acuerdos; la Asociacidn propiamente
dicha no es parte en esos acuerdos.
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5. En lo que se refiere a las Naciones Unidas, la IATA es una organi-
zacibn no gubernamental reconocida como entidad consultiva por el Consejo
Econbmico y Social en la categoria II. Por consiguiente, cabe suponer que
contestarid a las preguntas sobre sus actividades y su esfera de trabajo.

6. FEl manual de la IATA a que se hace referencia en el parrafo 6 de la
"Lista de acuerdos concertados por Air Rhodesia con otras 1ineas” en la nota
de informacidn antedicha es el Manual de la IATA sobre acuerdos entre lineas,
Se adjunta una copla de la parte pertlnente de dicho Manual (segunda pégina
revisada i), phgina revisada ii), y 33a. pégina revisada 16 (19 de diciembre
de 1973)), junto con una lista de los cédigos de abreviaturas de lineas aéreas
que se utilizan en el Manual. Se adjuntan los textos del Acuerdo sobre pasa-
jeros y del Acuerdo sobre carga. En el articulo IX 2) de estos dos Acuerdos
se establece el procedimiento que debe seguir una linea aérea para ser parte
en ellos; en el articulo IX 4) a) i) se prevé que cualquiera de las partes
puede retirarse con respecto a todas las demds partes o con respecto a una
parte en especial, mediante una comunicacidn presentada por escrito con 30
dias de antelacidén. En virtud de este procedimiento, toda linea aérea que
en virtud de los acuerdos tenga obligaciones respecto de Air Rhodesis puede,
dentro de un plazo de 30 dias, dar por terminado dicho acuerdo con
Air Rhodesia.

1l. E1l Comité tuvo también ante si el texto de una nota explicativa obtenida de
la TATA respecto de los acuerdos de la TATA y la ley canadiense en relacidn con
la resolucidn 253 (1968) del Consejo de Seguridad, asi como el texto de la regla-
mentacidn de las Naciones Unidas sobre Rhodesia, dada a conocer por el Gobierno
del Canadh el 20 de diciembre de 1968 en la Ley de ese Gobierno sobre las
Naciones Unidas.

12. De conformidad con la decisién adoptada por el Comité en la 19la. sesidn,
se compild la siguiente lista relativa a los demds asuntos mencionados en la
declaracidbn del Rvdo. Donald Morton y de Dofia Barbara Rogers, acerca de los
cuales tal vez desee el Comité& iniciar investigaciones con los gobiernos o con
las organizaciones internacionales que convenga.

a) La posibilidad de que la International Air Transport Association (IATA)
promueva y facilite la celebracidn de acuerdos en violacidn de las sanciones,
servicio por el cual se dice que aparentemente la Air Rhodesia ha pagado
honorarios.

b) La posicién y la responsabilidad del Gobierno del Canadd frente a las
actividades de la TATA que puedan ser contrarias a las resoluciones del Consejo
de Seguridad, teniendo en cuenta las disposiciones del articulo 37 del Manual
sobre acuerdos entre compafiias afreas de la IATA (sexta edicién) y las disposi-
ciones de la Ley del Parlamento Canadiense de 1945 mediante la cual se constituyd
la IATA en el Canadi.

c) Las afirmaciones de la existencia de acuerdos entre importantes compafiias
de tarjetas de crédito y Rhodesia del Sur, que aparentemente no ha investigado
el Gobierno de los Estados Unidos.

/oo
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d) La reanudacidn o continuacién de operaciones en Rhodesia del Sur por
parte de la Hertz Car Rental Co., y posiblemente otras compafiias mencionadas
en el estudio de la Dotacidn Carnegie.

e) ILa existencia en Rhodesia del Sur de "oficinas de informacién" de
ciertas compafiias aéreas internacionales que, segin se afirma, se dedican en
realidad a actividades comerciales. /Compefifas aéreas mencionadas a este
respecto: BOAC, Alitalia, Lufthansa, Pan Am, South African Airways v TAP./

f) La existencia de acuerdos de pase entre compafifas séreas (que, segfn
se dice, se aplican a menudo sin autorizacién) mediante los cuales los funcio-
narios de diversas compafilas aéreas internacionales reciben billetes gratis o a
precios rebajados a Rhodesia del Sur y el personal de la Air Rhodesia recibe
billetes en términos semejantes para viajar a diversos paises. Se afirmd que
esos viajes hacia Rhodesia del Sur y procedentes de alli faciliteban, entre
otras cosas, la promocidn del turismo y los consiguientes ingresos de divisas
para el régimen ilegal.

g) las "giras con todos los gastos incluidos™ a Rhodesia del Sur, organi-
zades por distintas compafiias aéreas, que, se calcula, producirén una ganancia
aproximada de 6,3 millones de ddlares de los Estados Unidos para el régimen
ilegal en 19T4. /Se dijo que las compafifas aéreas participantes eran: Air Afrique,
Ay France, BOAC, Ethiopian Airlines, Iberia, Lufthansa, Olympic, Pan Am, SAA,

TAP, y UTA, entre olras./

h) La presencia, en muchos paises fuera de Rhodesia del Sur, de represen-
tantes de compafilas aéreas, agencias de ventas y de turismo que, mediante la publi-
cacidn de folletos, la exhibicién de peliculas de turismo, la realizacién de
conferencias y otros medios, promueven los viajes a ese pais.

13. En la 192a, sesidn, celebrada el 1 de mayo de 19Tk, el Comité aprobd el
siguiente texto para una nota que habfia de dirigirse a los Estados de matricula
de las lineas aéreas de que se trataba, segin figuran en el cuadro 2 supra.

"E1 Secretario General ... atendiendo a la solieitud del Comité del
Consejo de Seguridad establecido en ecumplimiento de la resolucidn 253 (1968)
relativa a la cuestidn de Rhodesia del Sur, tiene el honor de sefialar a su
atencidn la lista adjunta, tomada del International Air Transport Association
Interline Agreements Manual (sixth edition) ( Manuel de acuerdos entre lineas
afiliadas a 1a Asociacidn de Transporte A8reo Internacional", sexta edicidn).

"En la pégina 16 del Manual se enumeran las aerclineas que parecen haber
suscrito acuerdos de la IATA relativos a pasajeros y/o carga, o parte de
esos acuerdos, con Air Rhodesia. Entre estas aerolineas se encuentran

"/nombre de la 1lfnea adrea o lineas afreas de que se trata/

/'v'
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"El Comité recuerda que, en el pérrafo 6 de la resolucidn 253 (1968),
el Consejo de Seguridad decidid que "todos los Estados Miembros de lss
Naciones Unidas impedirén que las compafiias afreas constituidas en sus
territorios y las aeronaves de su matricula o fletadas por sus nacionales
operen en viajes de salida de Rhodesia del Sur o de entrada a Rhodesia del
Sur o enlacen con cualquier compafiia aérea constituida o aeronave matricu-
lade en Rhodesia del Sur".

"E1 Comité quedaria agradecido si el Gobierno de Su Excelencia investi.

gase la informacidn que figura en el Manual citado. Si se confirmase la infop.
macidn puesta a disposicidn del Comité&, pareceria que estuviera ocurriendo
una grave violacidén de las sanciones impuestas por el Consejo de Seguridad.
El Comité estima que tanto los Estados Miembros de las Naciones Unidas como
otros Estados tienen la evidente obligacidn, de conformidad con las dispo-
siciones del pArrafo 6 de la resolucidn 253 (1968), de impedir la concerta-
cidn y cumplimiento de acuerdos entre Air Rhodesia y otras lineas aéreas,

"Por tanto, el Comité quedaria agradecido si el Gobierno de Su Excelencia
investigase el asunto con carécter urgente y adoptase todas las medidas nece-
sarias, en particular aseguréndose de que se rescinda todo acuerdo entre
sus aerolineas, o las compafiias afreas constituidas en su territorio, por
un lado, y Air Rhodesia, por otro, y que informase al Comité dentro de un
plazo de dos meses, si fuese posible,

"Ademds, el Comité recibiria con agrado los textos de leyes u drdenes
administrativas que sean pertinentes a la ejecucidn del pérrafo 6 de la
resolucidn 253 (1968)."

14, La nota fue transmitida a los gobiernos interesados el 13 de mayo de 197k,

15. En la 193a. sesién, celebrada el 8 de mayo de 1974, el Comité aprobd el
texto de una declaracidn especial sobre el asunto. E1l Comité decidid pedir al
Secretario General de las Naciones Unidas que, a titulo de su autoridad personel,
transmitiese la deelaracién especial al Director General de la IATA, E1 Comité
decidid ademAs que se enviase una nueva nota al Gobierno del Canadéd, en la que

se le solicitarfa que investigase el asunto. Los textos de la nota de transmisién
del Secretario General y de la declaracidn del Comité eran los siguientes:

i)  Texto de la nota de transmisifn del Secretario General

"El Comité del Consejo de Seguridad establecido en cumplimiento de la
resolucidn 253 (1968) relativa a la cuestidn de Rhodesia del Sur me ha

pedldo que le transmita la declaracidn adjunta relativa a acuerdos entre
17neas concertados por Air Rhodesia.

"El Comité destac6 la seriedad con que considera este caso de presunta
violacidn de las sanciones obligatorias establecidas por el Consejo de
Seguridad. El Comité le agradecerd que preste s este asunto su més cuidadosa
y urgente atencidn."

o
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ii) Texto de la declaracidn del Comité

") Se he sefinlado a la atencibn del Comité del Consejo de Seguridad
establecido en cumplimiento de la resolucidn 253 (1968) relativa s la
cuestifn de Khodesia del Sur que, de acuerdo con el Interline Agreements
Manual de le IATA, Air Rhodesia ha establecido acuerdos entre lineas con
gran namece de otras 1fneas aéreas,

"2) 8e adjfunta copla de la resclucidn 253 (1968) del Consejo de Seguridad
y el Comité sefinlarie a la atencién de la IATA el pérrafo 6, cuyo texto es
el sipuiente:

"6, Decide su» todos los Estados Miembros de las Naciones Unidas
impedirdn gque las cempaiifns eéroas constituidas en sus territorios y las
aeronavers de nu metricula o fletadas por sus nacionales operen en viajes
de calida de Bhodeslin del Sur o de entrada a Rhodesia del Sur o hagan
enlace con cualunior compefiia afrea constituida o aeronave matriculada
en Rhodesin del Sur' (se ha afindido el subrayado).

"3) El phArrafo 6 no esté limitado por les disposiciones del pédrrafo 3 de la
resolucidn, como lo suglere la nota explicative presentada por la IATA al
Comité. Tiene valeor propio, Fl Comité considera que los Estados Miembros

de las Naciones Unidas tienen la clars obligacidn, como los demés Estados, de
impedis Lo cenclusifn y oewsplindento de scuerdes entre linens por parte de sfis
Pinews o o svionoe eon Lir Bhedesin, ¥l rerslamento ennadiense (Canadien

Repulations) qﬂa s cita en la nota no se refiere solgmente al transporte
de productos. FEn especial, la parte pertinente del pérrafo 6 de la reso-
lucidn 253 (1968) se refleja, sunque no textualmente, en la seceion 12 del

Reglamento, que no contiene tal limitacién.

L) Bl Comité también desea sefinlar & la atencifn de la IATA el pérrafo b

de la parte dispositive de la resolucidn 253 (1968), que se refiere al
envio de fondos a personas o entidades que estén en Rhodesia del Sur, y la

resolucidn 277 (1970) del Consejo de Sepuridad, que también se anexa, en
specinl ¢l ineiso b) del pérrafo 9, cuyo texto es el siguiente:

"9, Deeide, de conformidad con el Artfculo 41 de 1§JCarta ¥ para
contribuir a1 logro del objetivo de poner fin a la rebelidn, que los

Estados Miembros:

L4

“-nw

") Interrumpan inmediatamente todo medio de transporte gque
exista entre ellos y Rhodesia del Sur."

ntenida en el Manual de la IATA, pareceria

! 51 se i la informecidn co
5) Si se confirma tas por ol

que se estd produciendo una seria violacidn de las senclones impues
Consejo de Sepuridad.

Jans
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"&) Por lo tanto, el Comité agradeceria que, con carécter urgente, la TATA
le informara sobre 1la fecha en que Air Rhodesia inicié contactos con 1a TATA,
de conformidad con el inciso 2) del artficulo IX de cada uno de los acuerdos
de trafico entre lineas, cuédndo la IATA informd a las partes en esos acuerdos
sobre los contactos y cudndo y cémo cada una de las lineas aéreas que figuran
en la lista del IATA Interline Agreements Manual manifestd su asentlmlento de

conformldad con el articulo IX 2) b).

"7) La IATA comprenderd que el Comit& tembién se halla en la obligacién de

enviar una copia de esta carta al Gobierno del Canadé. La IATA ha sido
reconocida como sociedad andnimae por ley del Parlamento del Canadd, y ha

surgido la posibilidad de que la IATA haye por lo menos faeilitado, por medio

del sistema de acuerdos entre lineas y los programas del organismo, la
comisién por terceros de actos que constituyen serias violaciones de las
sanciones contra Rhodesia del Sur, Existe, por cierto, la posibilidad de

gque la JATA misma haya actuado contrariamente al derecho canadiense en esta

cuestidn.

"8) E1 Secretario General de las Naciones Unidas ya ha escrito a algunos

gobiernos cuyas lineas aéreas parecen hallarse involucradas en esta cuestion,

El Comité le ha solicitado, ademés, que trate de lograr la activa coopera-
cibn de la TATA para investigar este asunto y, si los hechos son tales
como parecen ser, para poner fin a la participacidn de Rhodesia en estos

acuerdos, Como primera medida, pediria a la IATA que sefialase a la atencidn

de sus lineas aéreas miembros los hechos de la situacidn, que suspendiese

toda relacidn con Air Rhodesia y que pusiese fin inmediatemente a todo trato

con ella, directa o indirectamente, Al hacerlo, el Comité se dirige a la
TATA especialmente, teniendo presentes los propdsitos, objetivos y finali-
dades de la IATA, enunciados en sus Articles of Association, el texto de

cuyo artfculo III 3) es el siguiente:

"Cooperar con la Organizacidn de Aviacidn Civil Internacional y
otras organizaciones internacionales."

"9) El Comité aguarda con interés una pronta respuesta, de ser posible,
dentro de los préximos dos meses."

16. En consecuencia, el Secretario General transmiti8, seglin se le habia soli-
citado, la declaracién del Comité, asi como la nota al Canadd, a la que ad juntd
una copia de la carta del Secretarlo General y su anexo dlrlglda al Director |
General de la TATA,

17. Se recibid de la Costa de Marfil un acuse de recibo, de fecha 16 de mayo
de 1974, v se recibieron respuestas del Kuwait, Italis y Siria, cuyas partes
sustantivas decian lo siruiente:
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i) Nota del Kuwait, de 15 de mayo de 19Tk

"Las autoridades competentes del Kuwait, despuds de efectuar una inves-
tigacidn adecuada, estén seguras de que no es efectiva en absoluto la acu-
sacibén de que la Kuwait Airways Corporation haya suscrito acuerdos de la IATA
relativos a pasajeros y/o carga, o parte de esos acuerdos, con la Air Rhodesia,

"Le. Kuwait Airways Corporation, asi como todos los demds nacionales
y empresas kuwaitfes, no realizan operaciones en Rhodesia del Sur ni tienen
trato alguno con ese r&gimen racista.

"El Gobierno del Kuwait, sus nacionales y sus empresas, cumplen estric-
tamente las sanciones impuestas por el Consejo de Seguridad y se abstendrén
de tomar medida alguna que pudiera conducir cualquier tipo de legitimidad al
régimen ilegal de la minoria racista. '

"Ademés, la Kuwailt Airways Corporation ya habia informado a la IATA
de que no tenfa trato alguno con la Alr Rhodesia y que no acepteba los
boletos de viaje que esta (ltima emitia.

"El Representante Permanente del Estado de Kuwait desea eloglar al
Comité del Consejo de Seguridad por su espiritu vigilante y se compromete
a prestarle un méximo de cooperacidn para que pueda cumplir los altos obje-
tivos para los que fue esteblecido. EL Representante Permanente siempre
recibird con agrado la informacidén sobre los asuntos que correspondan & la
esfera de actividades del Comité y estd dispuesto a realizar las investiga-
ciones que sean necesarias. Sin embargo, en el presente caso, el Comité
puede estar seguro de que no se estd produciendo violacidn alguna de las
sanciones impuestas por el Consejo de Seguridad,"

ii) Nota de Italia, de fecha 20 de mayo de 19Tk

"A este respecto, el Representante Permanente de la Reptblica italiana
tiene el honor de asegurar que el contenido de la nota mencionada ya ha sido
puesto en conocimiento del Gobierno de Italia.

"En lo que se refiere al pedido del Comité de Sanciones de los textos
de las leyes o reglamentos administrativos relativos a la aplicacidén de las
disposiciones del pArrafo 6 de la resolucidn 253 (1968), el Representant§
Permenente de la Repiblica italiana tiene el honor de sefialar a la atencidn
del Comité de Sanciones que el Gobierno de Ttalia adoptd todas las medidas
necesarias para dar pleno y cabal cumplimiento a la resolucidn 2?3, en su
decreto-ley de 3 de octubre de 1968, publicado en el Diario Oficilal de la
Repfiblica italiena el 3 de octubre de 1968. El texto de este decreto-ley y
que fue transmitido en su debida oportunidad a la Secretaria de la Organizacidn,
fue publicado por la Secretaria en el documento 8/8786/4d4d.3, de fecha
19 de noviembre de 1968,"
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18.

iii) Nota de Siria, de fecha 21 de mayo de 197h

"La Syrian Arab Airlines nunca ha suscrito los acuerdos de la IATA
relativos a pasajeros y/o carga, o parte de esos acuerdos, con la Air Rhodesia,
vy por lo tanto, no tiene relacidn alguna con &sta, ya sea directa o indirecta,
Las acusaciones que figuran en el International Air Transport Association
Tnterline Agreements Manuel ("Manual de acuerdos entre lineas afiliadas a
1a Asociacidn de Transporte Aéreo Internacional) son completamente falsas,"

El 21 de mayo, el Secretario General recibid el Director General de la IATA

para celebrar una reunién, durante la cual el Director General prometid que haria
cuanto estuviese a su alcance para ayudar al Comité en todas las formas
posibles,

19.

Se recibid del Director General de la IATA una carta dirigida al Secretario

General, de fecha 30 de mayo de 1974, cuya parte sustantiva decia lo siguiente:

"He sefialado su carta y la declaracidn del Conselc de Segurided a la
atencidn del Comité Ejecutivo de la TATA durante la reunidn de mediados de
ejercicio que celebrd recientemente,

"Como se indica en nuestra nota explicativa ¢/ que obra en su poder,
nuestra Asociacidn es una sociedad canadiense sujeta a las disposiciones de
las United Nations Rhodesia Regulations (de 20 de diciembre de 1968), promul-
gadas por el Gobierno del Canadad para aplicar la resolucidn 253 (1968) del
Consejo de Seguridad. El Comit& Ejecutivo ha sido informado de que la IATA,
al realizar ciertas funciones puramente adminigtrativas con arreslo a las
resoluciones de las Conferencias de Trafico, no ha violado dichas disposiciones.
Desde luego, se trata de una cuestidn de interpretacidén de la ley canadiense
¥ nuestro asesor juridico general estd a la orden del asesor juridico de las
Naciones Unidas pare proporcionar cualquier explicacidn que sea necesaria.
Deseo subrayar que las resoluciones de las Conferencias de Trafico son
aprobadas por todos los gobiernos interesados.

"No obstante, aunque la resolucidn del Consejo de Seguridad estd diri-
gida, por sus términos, & los Estados Miembros de las Naciones Unidas, me es
grato poder asegurarle que la TATA coperard con las Naciones Unidas y sus
organismos especializados con arreglo a sus Articles of Association. El
proximo mes estaré en condiciones de proporcionarle la informacidn solicitada
en el pArrafo 6 de la declaracidn del Comité de Sanciones, y de informarle
acerca de las medidas adoptadas en respuesta al pérrafo 8 de la declarscidn,

"Por filtimo, debo agradecerle su cortesia al darme la oportunidad de
exeminar personalmente con usted los diversos aspectos de esta cuestidn
cuando estuve en Nueva York la semana pasada.”

e/ Véase el parrafo 11 supra.

/oo
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20. Se recibieron respuestas del Pakistén y del Japbn, cuyas partes sustantivas
decfan lo siguiente:

i) Nota del Pakistén, de fecha 11 de junio

"El Representante Permenente del Pakistén ante las Namciones Unidas ...
con respecto a la carta /del Secretario General/ de fecha 13 de mayo de 1974
referente a los acuerdos sobre pasajeros y/o carga entre la Pakistan
International Airways Corporation y la Air Rhodesia, tiene el honor de
informarle de que el Gobierno del Pakistan, previa la debida investigacidn
del asunto, ha comunicado lo siguiente:

"La Pakistan International Airlines ha sido miembro de la IATA
desde 1955. Air Rhodesia ingresd en este acuerdo multilateral en 1968,
Parece que el asentimiento de la PIA al ingreso de Air Rhodesia en
el Acuerdo Multilateral de Lineas Aéreas de la IATA fue transmitido
insdvertidemente por elgln funcionario, a pesar de la notificacidén del
Gobierno relativa a las senciones contra Rhodesia del Sur. La PIA
envid una carte s la Secretarfa de la IATA el 20 de mayo de 1974 en la
cual dejd sin efecto nuestro Acuerdo de Lineas A€reas en lo concerniente
a Air Rhodesia.""

/R
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ii) Nota del Japdn, de fecha 21 de junio de 19Th

"El Representante Permanente del Japdn ..., con referencia a la notg
/del Secretario General/ de 13 de mayo de 197k, relativa a la participacién
de la Japan Air Lines en acuerdos entre lineas afiliadas a la IATA con 1g
Air Rhodesia, tiene el honor de informar al Secretario General acerca de 1g
investigacidn realizada por el Gobierno del Japdn y de las medidas ulteriores
adoptadas por la Japan Air Lines en respuesta a la mencionada nota del
Secretario General, en los siguientes términos:

") La Japan Air Lines ingresd en los acuerdos entre lineas afiliadas a

la IATA en febrero de 1954, Dado que la Air Rhodesia ingresd en los acuerdos
entre lineas afiliadas a la IATA en marzo de 1968, la Japan Air Lines, en
conformidad con las disposiciones normales de la IATA, quedd en una situacién
que le obligaba a concertar acuerdos entre lineas con la Air Bhodesia.

"2) En respuesta inmediata a la nota del Secretario General, que habia sido
comunicada por el Gobierno del Japén, la Japan Air Lines, por cablegrams

de 3 de junio de 19T4, adoptd las medidas necesarias aotificando a la
Asociacién de Transporte Aéreo Internacional y a la Air Rhodesia, su decisién
de rescindir los acuerdos relativos al trafico entre lineas afiliadas a la
IATA sobre pasajeros y/o carga con la Air Rhodesia, a partir del 2 de julio
de 197h. Se acompafia el texto de este cablegrama.

"El Representante Permanente del Japdn tiene también el honor de declarar
lo siguiente:

"1) El Gobierno del Japdn habia decidido en reunidn de Gabinete, en 1968,
tomar las medidas necesarias para aplicar la resolucién 253 del Consejo de
Seguridad inmediatamente después de su aprobacidn.

"2) En conformidad con esta decisién, el Ministerio de Transportes habia
enviado en junio de 1968, una carta a la Japan Air Lines, finica linea aérea
nacional que prestaba servicios afreos ordinarios internacionales, en la que
se sefialaba a la atencidén de la Japan Air Lines las disposiciones pertinentes
de la resolucién 253 (1968) del Consejo de Seguridad, vy se pedia a la Japan
Air Lines que no se ocupara del transporte aéreo de mercaderias a Rhodesia
del Sur ni desde ese pais, ni de la prestacidén de servicios a Rhodesia del Sur
ni desde ese pais, y ademds, que no enlazara con las lineas aéreas de Rhodesia
del Sur.

"3) PEn cumplimiento de esta solicitud del Gobierno del Japdn, la Japan Air

Lines nunca ha vendido billetes a pasajeros, ni aceptado transportar cargas
con destino a Rhodesia del Sur.

"El Representante Permanente del Japdn asegura al Secretario General
que el Gobierno del Japdn tiene intenciones de continuar cooperando plena-
mente con las Naciones Unidas en la aplicacidén de la resolucidn 253 (1968)
del Consejo de Seguridad.

[oes
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Texto del cablegrama de la Japan Air Lines

"Pgr le presente les informamos de que, con arreglo al inciso 4) A) T)
del articulo IX de los acuerdos de trifico entre lineas afiliadas a la TATA
rasajeros y carga, la Japan Air Lines se retira de estos acuerdos en lo que
respecta & la Air Bhodesia Corporation, a partir del 2 de julio de 1907h."

2l. En la 20la. sesidn, celebrada el 27 de junio de 1974, el representante de
Francia formuld la siguiente declaracidn:

"Mi delegacidn ha puesto en conocimiento de las autoridades francesas
las declaraciones hechas en el pasado mes de abril ante el Comité por el
Reverendo Morton y la Srta. Rogers relativas a los acuerdos concertados con
Air Rhodesis vy a través de la IATA por gran nfimero de compafifas aéreas, entre
las cuales figuran algunas francesas.

"Estoy en condiciones de comunicar al Comité que en el curso de una
reunidn celebrada en el Ministerio de Relaciones Exteriores, se ha decidido
que las autoridades supervisoras de las compafilas aéreas francesas les pidan
a éstas que respeten el régimen de sanciones tal como se establece en la
resolucidén 253 (1968), lo que implicarfa particularmente la denuncia de los
acuerdos de la IATA.

"En lo que respecta a los Group-tours que han sido igualmente objeto
de les observaciones del Comité, se ha exhortado a las compafiias francesas
a abstenerse en el futuro de programar cualquier tipo de actividades
gsimilares,"

22. En la misma sesidn, el representante de los Estados Unidos de América leyd

una carta del jefe del Consejo de la Federal Aviation Administration (Administracidn
Federal de Aviacidn) de los Estados Unidos, dirigida a los presidentes de todas

las 1lfneas adreas de los Estados Unidos que operan con aeronaves de gran tamafio

y & los Organos adecuados. El texto de la carta dice lo giguiente:

"Nos dirigimos a Vd., igual que a los presidentes de todas las empresas
de transporte agreo de los Estados Unidos que operan con aeronaves de gran
temafio. Se han sefialado & nuestra atencidn una serie de supuestas violaciones
del Special Federal Aviation Regulation 21 (Reglamento Especial de Aviacidn
Federal) (SFAR 21). EL SFAR 21 constituyd la puesta en préctica del .
decreto 11419 (29 de julio de 1968) que fue a su vez promulgado en cumpli-~
miento de la resolucién 253 (1968) aprobada el 29 de mayo de 1968 por el
Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas. El SFAR 21 se refiere glciertas
transacciones con Rhodesia del Sur que estén prohibidas y en su seccidn 2

dispone que:

"e) WingGn transportador de los Estados Unidos, ni tampoco nigguna
persona puede operar aeronave alguna, que sea)proPiedad de © haya_51do
fletada por cualquier persona bajo Jurisdiccidn de los Estados Unidos o
matriculada seglin las leyes de los Estados Unidos:

/e,
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1. Desde o o Bhodesis del Durs o

Mo n coordinacién con cualauicr Hnea sdren constituida en
Rhodesia del Sur, o cualauier geroneve matriculsady en ese pais, ya
sea 8 travds de un vuelo de enlace , un scuerde entre lineas, reservas
de pasajes, emisidn de pasgles o cunlouler olro mdio de enlace,

"d) Las disposiciones que fisuran en estro seeeibn se aplican al
propietario, arrendatario, explotador © fletador de la aeronave, v a
cualquier otre funcionario, empleads o srente de cunloviera de ellos

i R TR TR

que participe en el transporte w operseifn vt iibios,

"e) Se prohfbe asimismo cuelauier transporte u operacidn euvo
5 B ;

objetivo o fin sea evadir cuslouier divyosicidn de las aue figuran
en esta seccibn."”

"EL decreto 11419, de fechs 29 de Julio de 1068 ssigne la responsabilided
de hacer aplicar esta disposicifn al Derpurtment of Transportstion (Departamento
de Transportes), oue & su vezs !» nhia delegndo n In Federal Aviation

Administration.
"Nos interesan particulmrmente los acuerds: entre Lineas, tento bila-
terales como multilaterales, con la ALy FMhodesia, Tos interesan ipualmente

las actividades de los apentes de viajes representantes de 1ineas nérons que
End

emiten billetes contra Adr Bhodesin, Oe he dnieinde ws serie de
investigaciones.

"Solicitamos su ayude pare garantizer aue Jaerolines o spencia de que

se¢ trate/ funcione en plens conformidad con ¢l SFRE 2L

"8i desea Vd. hacer cualaquier tipo de prepunte o posdemos avuderle en
algo, por favor héganoslo saber,'

23. En la misma gsesidn, el Comit& decidid auw su Beeretaric ue pusiers en contacto
con el Reverendo Morton para oblener mfs detulles respecto de los demfis aspectos
del testimonio que presentd ante el Comitd vy que 2o smgmersn en o) pArrafo 11 supra.
1 Comité tambifn decidid que se prepararan parn Su exsmen nestas para transmitir a
los Gobiernos correspondientes en relacifn con los temas mpeimados en los inel-
sos e) vy ) de la mencienada enumerscin,

Ja

2k, Bl Secretario del Comité enviéd al Reverendo Morton wnn emrtn de foeha
2 de julio de 197h,

25, Se recibieron respuestas dol Director Omersl de 10 IS, Tulandia, la Repiblica
Federal de Alemanie, Colombin, Checoslovagnia, Tailandis, luxemburge, Polonia,
Taravia v Austria, as partes sustantivas de dichas eartas Adeefan lo siguiente!

[
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i) Carta del Director General de la TATA de fecha 15 de julio de 1974

"Desearia referirme a su carta de 9 de mayo de 19Th v a mi acuse provi-
sional de recibo de 30 de mayo de 19Th relativos a una declaracidn hecha por
el Comité de Sanciones del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas estable-
cido en virtud de la resolucidn 253 (1968).

"Conforme a la decisidn adoptada por la rewnién de mitad de afio del
Comité Ejecutivo celebrada en Colorado Springs, he notificado a todas las
lineas alreas que participan en el acuerdo entre lineas de la IATA y en el
programa de agentes de la TIATA, que, a partir del 17 de julio de 19Th4, ésta
dejaré de desempefiar cualguier funcidn que le haya sido asignada en virtud
de las resoluciones de la Conferencia de Trédfico de la IATA en relacién con
la Air Rhodesia y los agentes establecidos en Rhodesia.

"También he pedido a los miembros de la IATA y a los transportadores
que no pertenecen a la IATA pero que han firmado el acuerdo entre liness
con Air Rhodesia que retiren su participacién, y he solicitado ademés a
los miembros que tienen agentes designados en Rhodesia en virtud del programa
de agentes de la IATA que rescindan dichas designaciones.

"En consecuencia los departamentos de la IATA que se encargan de estos
asuntos han recibido instrucciones adecuadas.

"le complacerd saber que la IATA ha tomado estas medidas en cumplimiento
de su politica de cooperacifn con las Naciones Unidas y sus organismos espe-
cializados, aunqgue, como ya lo he mencionado anteriormente, tengo la convie-
cidn de que la funcidn de la IATA en la administracidn de estos programas
haya sido desempefiada siempre en conformidad con el derecho canadlense al
cual estd sometida la asociacitn.

"En respuesta a la peticién que figura en el pérrafo 6 de la declaracidn

del Comitd del Consejo de Seguridad, adjunto un documento gue responde dete-
nidamente a las preguntas formuladas."

/...
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Anexo

"A. TFecha en que Air Rhodesia inicid contactos con la IATA para parti-

cipar en los Acuerdos Multilaterales entre Lineas Aéreas sobre Trafico de la
30 de octubre de 1967T.

JATA - sobre Pasajeros y Carga:

"B. Fecha en que la IATA informd a las partes en el Acuerdo de que
Air Rhodesia habfia solicitado ingresar en &l:

23 de noviembre de 1967.

"C. Las siguientes lineas aéreas han ingresado como partes en los
Acuerdos con respecto a la Air Rhodesia en las fechas que figuran a conti-

nuacién de sus nombres en virtud de notificaciones de adhesidn enviadas por

ellas (o por Air Rhodesia),

Tales notificaciones se hicieron por escrito

o por télex y fueron dirigidas a la IATA, normalmente con copia a la otra
parte. :

Grupo

"1.

"2.

713‘

*

Aviacién y Comercio, S.A.
Indian Airlines

New Zealand National
- Adirways

Air Comores

Adir Ceylon Ltd.
Allegheny Airlines, Inc.

Royal Air Maroc

El Al Israel Airlines
Ltd.

Nordair Ltd.

Aloha Airlines, Inc.

Wien Air Alaska, Inc.

The Flying Tiger Line,
Inc.

Seaboard World Atrlines,
Inc.

Pais o zonas®

Espafia
India

Nueva Zelandia

Tslas Comores

8ri Lanka

Estados Unidos
de Mmérica

Marruecos

Israel

Canada

Estados Unidos
de América

Estados Unidos
de América
Estados Unidos
de América

Estados Unidos
de América

»

19 de septiembre de 1968
2 de marzo de 1968
19 de mayo de 1968

12 de enero de 1971

de julio de 1968
1° de mayo de 1968

1% de mayo de 1968
19 de mayo de 1968

de mayo de 1969
19 de septiembre de 1968

3 de marzo de 1969

l? de enero de 1971

2 de marzo de 1968

La columna que muestra los paises o zonas ha sido agregada por la
Secretaria para facilitar la referencia.



Grupd,

nh s

American Alrlines, Ine.

Avronnves de Téxico, 8.4,
Aerclinens Srpentinng

Alnska Adriines, Inc.

%

Avrovias lnciennles de
Colembing, .0, (AVIANCA)

A a g kR g
FINHAIR Oy

ALTTALIA

» Ldnee Aeree
Thalione

¥ g
Leb ‘&1 .

Broapitf Armepys

Ay Potowann (Viv)
Limited

Continental Alrlioes,
Ine,

CP pir (Consdian
Pacific-fir)

Cpthay Paci Mie
Arways Lhd,

Cyprus Alrwnys Lbtd,

Pedta Alr Ldnes, Ine.

Fapresa de Trangportes
Alreos de dupoln, SARL

Bastern Aly Lines, Inc,

Flugfelng Islands HUOF.
(TORLANDATE)

L, Garuds Indonesian
Airwnys

Howaiisnn Adrlines, Inc,

Pais o zonas
Fstados Unidos
de Américe

Canadd
Francia
India
téxico
Arpentina

Pstados Unidos
de Américe

olombia

Finlandia
Ttalia

Patados Unidos
de América

Hotswana

Patados Unidos
de América

Canadé
Hong Kong

Chipre

Fstados Unidos
de Ahmérica

Angola
Estados Unidos
de América

Islandisa

Indonesia

Fetados Unidos
de América
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2 de marzo de 1968

1°

de
de

mayo de 1968
mayo de 1968

2 de marzo de 1968

19
19

19

1°

de
de
de

de

de
de

de

de

de

julio de 1968
mayo de 1968
mayo de 1971

julio de 1968

septiembre de 1968

julio de 1968
mayo de 1971
julio de 1973

enero de 1971

2 de marzo de 1968

2 de marzo de 1968

1° de mayo de 1968
2 de marzo de 1968

19 de julio de 1968

5 de marzo de 1968

2 de marzo de 1968

3 de marzo de 1971

1° de enero de 1969
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Grupo Pais o zonas
0 .
"L, IBERTA, Lineas Aéreas Espafia 1. de septiembre de 1968
de Espafia, S.A.
Aerolinee ITAVIA Ttalia 2 de marzo de 1968
Air Inter Francia 3 de marzo de 1969
Japan Air Lines Co. Ltd. Japdn 2 de marzo de 1968
Air Jamaica (1968) Ltd. Jemaica 3 de marzo de 1971

Korean Air Iines, Inc,
KIM Royal Dutch Airlines
Kuwait Airways Corp.
LUXATR

Deutsche Lufthansa AG

Leeward Islands Air

Transport Services Ltd.

AIM - Dutch Antillean
Airlines

Polish Airlines (LOT)
Air Madagascar

Middle Bast Airlines
Air Liban

Malaysian Airlines
System

National Airlines, Inc.
Northwest Airlines, Inc.

Olympic Airways S.A.
Ceskéslovenske Aerolinie
Austrian Airlines

Ozark Air Lines, Inc.

Pan American World
Airways, Inc.

Pakistan International
Airways Corp.

Repdblica de Curea,
Paises Bajos

Kuwait

Bélgica

Repfiblica Federal
de Alemania

Antigua~Indias
Occidentales

Antillas Holandesas

Polonia
Madagascar

Libano
Malasia

Estados Unidos
de América

Estados Unidos
de América

Grecia
Checoslovaguia
Austria

Estados Unidos
de Américs

Estados Unidos
de América

Pakistan

1? de enero de 1970
2 de marzo de 1968
1° de julio de 1968
1° de enero de 1969
2 de marzo de 1968

197 de enero de 1969
1. de enero de 1971

de mayo de 1968
19 de mayo de 1968
2 de marzo de 1968

19 de julio de 1972
19 de mayo de 1968
192 de mayo de 1968

1% de mayo de 1968
12 de septiembre de 1970
3 de marzo de 1971
19 de julio de 1968

2 de marzo de 1968

19 de mayo de 1968



Grupe

",

Philippine Air Lines,
Inc.

Adr Malawi Limited

Zambia Airways
Corporation

Syrian Arab Airlines
VARIG, S.A.
Air Afrique

Hughes Air Corp
(d/b/a Air West)

South African Airways

SABENA

Southern Airways, Inc.

Singapore Airlines
Limited

Swiss Air Transport
Co. Ltd.

Saudi Arebian Airlines

Thai Airways
International Litd.

Turk Hava Yollari

Trans-~-Mediterranean
Airways

TETA ~ Linhas Aereas de
Moganbique

Transportes Aéreos
Portugueses SARL

Pafs o zonas

Filipinas

Malawi

Zambia
Siria
Brasil
Costa de Marfil

Estados Unidos
de América

Sudafrica

Bélgica

Estados Unidos
de América

Singapur

Suiza

Arabia Saudita

Tailandia

Turquia

Libano

Mozambigue

Portugal
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19 de septiembre de 1969

2 de marzo de 1968

19 de mayo de 1968
1° de noviembre de 1968
2 de marzo de 1968

1° de noviembre de 1968

19 de septiembre de 1968
2 de marzo de 1968

2 de marzo de 1968
19 de julio de 1968
1° ge julio de 1972

2 de marzo de 1968

1% de julio de 1968

12 de julio de 1968

19 ge julio de 1968
1° de julio de 1968
1% de mayo de 1968

o de marzo de 1968

/...
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Grupo

"L, Trans World Airlines,
Inc.

Transair Ltda.

United Air Lines, Inc.

Air Manila, Inc.

Union de Transports
Aériens (UTA)

Wester Airlines, Inc.
"5, Air Cape (Pty) Ltd.
"6, Maersk Air

"NOTA :

Grupo

Pais o zonas

Estados Unidos
de América

Canadé

Estados Unidos
de América

Filipinas

Francia

Estados Unidos
de América

Sudafrica

Dinamarca

2 de marzo de 1968

1° de mayo de 1972

19 de mayo de 1968

l? de noviembre de 1972
2 de marzo de 1968

19 de julio de 1971
19 de julio de 19T1

l? de enero de 1973

"1, TANTO LOS ACUERDOS SOBRE PASAJEROS COMO SOBRE CARGA, EXCEPCION HECHA DEL
ARTICULO IIT DE CADA UNO rigen entre los dos transportadores interesados.
(Se trata Gnicamente del equivalente del anterior Acuerdo bésico sobre trafico

entre Lineas de la IATA.)

"o, KL ACUERDO DE PASAJEROS Y DE CARGA (EXCEPTO EL ARTICULO III) rige entre

los dos transportadores interesados.

(Se trata del equivalente del anterior

Acuerdo basico sobre trifico entre Lineas de la IATA mds el Acuerdo adicional

sobre equlpaje.)

"3, RL ACUERDO SOBRE PASAJEROS (EXCEPTO SU ARTICULO III) Y EL ACUERDO SOBRE

CARGA rigen entre ambos transportadores interesados.

(Se trata del equivalente

del anterior Acuerdo bésico sobre triafico entre Lineas de la IATA més el
Acuerdo adicional sobre manejo de carga.)

"), . TANTO EL ACUERDO.COMPLETO SOBRE PASAJEROS COMO EL ACUERDO COMPLETO SOBRE

CARGAS rigen entre los dos transportadores interesados.

(se trata del equi~

valente del anterior Acuerdo bésico sobre trafico entre Lineas de la IATA
més el Acuerdo adicional sobre equipaje y el Acuerdo adicional sobre manejo

de carga.)
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"5, BRLO B CERIA CUBRE TAGAJEROB rige entre los dos transportadores inte~-
resados.  (Hinpuro de los convenios en virtud de los acuerdos amteriores

equivale vutrictarente a éste, pero es andlogo a los aspectos relativos Gnica-
mente a rasatervs del antiguo acuerdo bésico de trdfico entre lineas de la
IATA mds el seuerdo adicional sobre equipaje. Si el cddigo de una transpor-

tadors estd subrayado, o) articulo Ho. IXT no rige entre ambas partes.)

UG, HOLO BLOACUERDS UUBRE CARGAS rige entre las dos transportadoras de que

se¢ trati. (Ginedn convenic en virtud de los acuerdos anteriores equivale
estrictanente s éste, pero es andlogo en los aspectos relativos a carga finice-
mente al anterior fcuerdo bdsico sobre tréfico entre 1fneas de la TATA més el
Acuerdo ndivional sobre manejo de carga.)

ii) Hotn de lulsndin de fechs i? de julio de 19Tk

"I Miuidn Pernsnente de Islandia ante las Naciones Unidas ... tiene el
honor, refiriénduse n ln note /del Secretario General/ de 13 de mayo de 197h,
de informaele de aue el Y de junio de 1974 la Icelandair ha puesto término
gl Acuerdo de trdfico entre lineas de la IATA entre la Icelandair y la Air
Rhodesin Corroration. YFor consiguiente no existe en la actualidad ningln
acuerdo entre la feelandair y Bhodesia del Sur.”

iii) Notn de in Hepiblica Federal de Alemania de fecha 3 de julio de 197k

"l Hepresentante Permanente interino de la Repfiblica Federal de Alemania
ante las lnciones Unidas ..., refiriéndose a la nota lﬁel Secretario General/
de 13 de mayo de 197h y en relacidén con su propia nota de 6 de junio de 197%
relativa al Interline Agreements Manual de la Asociacién Internmacional del
Transporte Afreo (decimssexta edicidn) tiene el honor de informar al
Secretario Oeneral de lo sipulente:

"E1 establecimiento de acuerdos entre lineas no esté en general dentro
de la competencin del Gobierno Federal. Tanto es asi que el Goblerno Federal,
antes de recibir la nots del Cecretaric General, ignorasba la existencia del
acuerdo entre 1incas entre la Deutsche Lufthense Ag. y la Air Rhodesia. No
obstante, el tubierno Federal, al recibir la informacitn del Comité del
Consejo de Sepuridad, e tomado inmediatamente las medidas necesarias para
verificsr la comratilbilidad de dicho acuerdo con las sanciones qe% QOnsego
de Ueguridad. Tnn pronto concluyae la investigacién se transmitird inmediata~

Y

mente su resultado,”

iv) iota de Colombia de fecha 8 de julio de 19Tk

" Misién Permanente de Colombie ante las Naciones Unidas ..., con
referencin o /la nota del Secretario General/ de fecha 13 de mayo de 1974,
se permite informar que ¢l Dr. Frnesto Vésquez Rocha, Sgcretarlo General de
Aerovins Paciones de Colombie (AVIANCA), S.A., ha comun%gado que la emp:gsa )
he procedido a dar el aviso correspondiente de can?ela01on a la Igte?na iona,
Adr Transport Association (IATA) del acuerdo suscrito con Air Rhodesia,

s " '
relative s pasajeros v/o carps.’

/oo
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v)  Nota de Checoslovaguia de 9 de julio de 197k

"El Representante Permanente de la Repfiblica Socialista de Checoslovaquia
ante las Naciones Unidas ..., refiriéndose a la nota del Secretario General
de fecha 13 de mayo de 1974 relativa a los acuerdos sobre pasajeros y/o carga
de la IATA con la Air Rhodesia, tiene el honor de comunicar lo siguiente:

"Le Repfiblica Socialista de Checoslovaquia no reconoce el régimen ilegal
de Rhodesia del Sur ni mantiene relacicnes diplomdticas ni de ningin otro
tipo con él y aplica consecuentemente todas las disposiciones de la resolu-
cidn 253 (1968) del Consejo de Seguridad, todo lo cual el Gobierno de la
Repiblica Socialista de Checoslovaquia ha tenido el honor de comunicar en sus
anteriores respuestas a las notas del Secretario General.

"Las investigaciones iniciadas por las autoridades checoslovacas compe-
tentes con respecto a la informacidén que figura en la nota del Secretario
Ceneral de fecha 13 de mayo de 1974 arriba mencionada han establecido que
jamfs se ha realizado transporte alguno entre lineas de la Compafifa Aérea
Checoslovaca CSA y la Air Rhodesia. La Compafifa Aérea Checoslovaca CSA es
une de las partes en el Acuerdo Multilateral entre Lineas Aéreas sobre Trafico
de la TATA al que se adhirid la compafifa aérea Air Rhodesia. ILa Compafiia
Aérea Checoslovaca CSA ha declarado que a partir del 19 de abril de 197k dicho
acuerdo multilateral carece de validez en relacidn con Air Rhodesia.

"El Gobierno de la Repiiblica Socialista de Checoslovaquia desea aprovechar
la oportunidad para reiterar su total apoyo a todas las medidas adoptades por
las Naciones Unidas que tienden a ayuder al pueblo de Rhodesia del Sur a
lograr el ejercicio de sus derechos inalienables, confirmados en la Declanacidn
sobre la concesidn de la independencia a los paises y pueblos coloniales."

vi) ©Nota de Tailandia de fecha 10 de julio de 197h

"El Encargado de Negocios interino de la Misidén Permenente de Tailandia
ante las Naciones Unidas ... tiene el honor de referirse a la nota /del
Secretario General/ de fecha 13 de mayo de 1974 en la que, a solicitud del
Comité del Consejo de Seguridad encargado de la cuestién de Rhodesia del Sur,
se sefiala a la atencidn del Gobierno de Su Tai Majestad la pagina 16 del
Tnternational Air Transport Association Interline Agreements Manual (sexta
edicién) que incluye, entre otros, a la Thai Airways International Ltd. entre
las compefifas que han suscrito con Rhodesia acuerdos de la IATA sobre pasajeros
y/o carge, o que son parte en los mismos.

"El Encargado de Negocios interino tiene el honor de informer al
Secretario General de que se remitid debidamente la cuestidén al Ministerio de
Relaciones Exteriores en Bangkok, v que se ha recibido la siguiente respuesta:

[oos
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1 Mslestad ha cumplido inveriable y cabalmente
#lu de Hegurided relativas a Rhodesia del Sur,

(1965},

"L B Gobierno de
as rescluciones dei oy
aeluddn Ia resoluridn |

oo

e o SR iiﬁfﬂﬁw @ ﬂghm averiguaciones sobre la naturaleza y el conte-
do de la informeacidn gque figura en la pdgine 16 del Manual. ILos hechos son
08 giguientes:

Moy oy T T T T T o . . . i

2.1 Durante Mftmfﬁ &ﬁw& la Thai Airways International Itd. ha sido parte
an los acuerdos sultilaterales entre lineas aéreas sobre trédfico de la IATA
sobre pREAJIErDY

¥ earpa,  Alr Bhodesie pasS a ser parte de dicho Acuerdo
posteriormente,

"2.8 AL recibo de la alegacidn y habida cuents de la politica del
Gobierno de Ju Majestod y de su actituc inequivoca a este respecto, el 3 de
Junio de 1UTH 1n Thei Airways International Ltd. notificé a la International
Alr Transport Associntion (IATA) su decisién de retirarse, con efecto immediato,
del acuerido multilateral entre lineas aéreas sobre trdfico de la IATA sobre
pasajeros ¥ carga, vor lo gue respectaba a la Air Rhodesia Corporation.

"5.4 Lm eitadn decisidn de la Thel Airways International Ltd. fue
remitidn en forza de mesorando {TY-52/1502) de fecha 12 de Junio de 19Th por
el Administrador de Servicios de Tréafico de la TATA a todos los miembros de la
IATA que erap portes en los scuerdos entre lineas aBreas y a los no miembros
de la IATA nue también eran partes en ellos.”

vii) lots de Luxemburgo de fechs 11 de julio de 197h

"$1 Bepresentante Permonente de Luxemburgo ante las Naciones Unides ...
tiene el honor de referirse a la /nota del Secretario General/ de fecha
13 de mayo de 1974 relativa a determinadas lineas géreas que han concertado

acuerdon con Alr Hhodesia,

3 P
"“Yebe ndvertirse en este sentido que el acuerdo entre lineas aéreas entre

i

la Sociedad LUXAJR de Luxemburpo y le Air Rhodesia se canceld con efecto a
partir del 19 de julic de 197h."

viii) lota adicional de Tailandia de fecha 12 de julio de 1974

"11 Eneargado de Nepocios interino dela Misi6n Permanente de Ta%landia _
ante las Uaciones Unidas ..., con referencia s /la nota del Secretirio General/
de fechn 10 de julio de 197k en la que se hacie referencia,_entre otras cosas,
al memorando {(T8-52/1502) de fecha 12 de Julio de 1974, enviado por el
AMministrader de Servieios de Trafico de le TATA e todos los miembro§ de la
INTA que eran partes de los acuerdos entre liness y & todos los no miembros de
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la TATA que también sean partes en ellos, relativo al retiro con efecto inme-
diato de la Thai Airways International Ltd. de los acuerdos multilaterales
entre lineas séreas sobre tréafico de la IATA sobre pasajeros y carga por lo que
respectaba a la Air Rhodesia Corporation, tiene el honor de remitir al
Secretario General una copie adjunta del texto de dicho memorando, con la soli-
citud de que el Secretario Generasl se sirva transmitirlo al Comité del Consejo
de Seguridad encargado de la cuestién de Rhodesia del Sur a titulo de
informacidn.

Texto adjunto

Memorando del Administrador de Servicios de Trafico
de 1a IATA de fecha 12 de junio de 19Tk

"Por carta de fecha 3 de junio de 19T4, la Thai Airways International ILtd.
notificé a la IATA que se retiraba de los acuerdos multilaterales entre
lineas aéreas sobre trafico de la IATA sobre pasajeros y carga por lo que
respectaba a la Air Rhodesia Corporation, con efecto inmediato.

"2, Por carta de fecha 5 de Junio de 1974, la Flugfelag Island H.F. (ICELANDAIR)
notified a la IATA que, de conformidad con el apartado a) i) del inciso k

del articulo IX de los acuerdos multilaterales entre lineas aéreas sobre

tréafico de la IATA sobre pasajeros y carga, se retiraba de dichos acuerdos

por lo que respectaba a la Air Rhodesia Corporation, con efecto a partir del

5 de julio de 19Th.

"3, TPor carta de fecha 6 de junio de 1974, la Turk Hava Yollari A.O.

comunicd a la IATA que se retiraba de los acuerdos multilaterales entre lineas
aéreas sobre trafico de la IATA sobre pasgjeros y carga en cuanto concernia

a Air Rhodesia, con efecto a partir del 1. de julio de 19Th.

"L, Por carta de fecha T de junio de 19Tk, la Hughes Air Corp. (d/b/a Airwest)
comunicd a la IATA que se retiraba de los acuerdos multilaterales entre lineas
alreas sobre trafico de la IATA sobre pasajerosy carga en cuanto concernia a
Air Rhodesia Corporation, con efecto inmediato.

"5. Por télex de fecha 10 de junio de 19Tk, Aerovias Nacionales de Colombia,
S.A. comunicd a la IATA que se retiraba de los acuerdos multilaterales entre
1ineas adreas sobre triafico de la IATA sobre pasajeros y carga en lo que con-
cernia a Air Rhodesia con efecto inmediato."

ix) Nota de Polonia de fecha 15 de julio de 19Tk

"La Misidn Permanente de la Repfliblica Popular Polaca ante las Naciones
Unidas ..., en relacidn con la /nota del Secretario General/ de 13 de mayo
de 197k relativa a los acuerdos de la IATA sobre pasajeros y carga con
Ailr Rhodesia, siguiendo instrucciones de su Gobierno, tiene el honor de
sefialar lo siguiente: '
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"Las autoridades estatales encargadas del transporte aéreo civil en la
Repfiblica Popular Polaca, al ser informadas por la compafiia aéres polaca
LOT del acuerdo sobre pasajeros y carga concertado con Air Rhodesia dentro del
marco de los acuerdos multilaterales de la IATA, rechazd inmediatamente dicho
acuerdo y lo declard nulo y sin valor. La compafiia aérea polaca LOT ha puesto
fin al acuerdo con efecto inmediato y, después de poner fin & un acuerdo general
de ventas entre lineas, no mantiene ningfin contacto con Air Rhodesia.”

x) Nota de Turquia de fecha 15 de julic de 19Tk

"Con referencia a su comunicacidén del 13 de mayo de 19Tk relativa a los.
acuerdos entre lineas aéreas sobre tréfico de la TATA entre la Turkish
Airlines y Air Rhodesia, tengo el honor de comunicarle que la Turkish Airlines,
con efecto a partir del 19 de julio de 197k, se retird de esos acuerdos en
cuanto concernian a la Air Rhodesia. Se acompafia una copia de la carta de
fecha 6 de junio de 19Th dirigida por la Turkish Airlines Inc. a su contra-
parte de Rhodesia en la que le informaba de la situacidn,

"Aprovecho esta oportunidad pars hacer constar que el Gobierno turco estd
resuelto a continuar aplicando las medidas tomadas hasta ahora por el Consejo
de Seguridad con respecto al régimen ilegal en Zimbabwe. En tal inteligencia,
el Gobierno de Turquia, por decreto de 18 de noviembre de 1968, codificd las
medidas que figuran en ls resolucidn 253 (1968) del Consejo de Seguridad., ElL
texto de dicho decreto del Gobierno turco fue transmitido a la Secretaria de
las Naciones Unidas por nuestrs nota No. 1519/1019 de 13 de diciembre de 1968.

"El acuerdo entre la Turkish Airlines y la Air Rhodesia fue concertado
el 24 de abril de 1968, antes de la resolucidn 253 (1968) del Consejo de
Seguridad y el consiguiente decreto del Gobierno. La iniciativa para dicho
acuerdo procedid de la Air Rhodesia el 30 de noviembre de 1967. la m?.turaleza
sumamente técnica de esos acuerdos y el hecho de que rara vez se concierten
a nivel gubernamental, pues se realizan mediante intercambios de cartas entre
compafiias, puede explicar el que hayan sido pasados por alto he}sta hace poco,
cuando el asunto se sefiald a la atencidén del Gobierno de Turquia.

"Agradeceré que Vuestra Excelencia transmita esta’informacién al Com::Lté
del Consejo establecido en cumplimiento de la resolueidn 253 (1968) relativa
a la cuestidn de Rhodesia del Sur y haga distribuir la presente carta como
documento oficial del Consejo de Seguridad.

Texto adjunto

Carta dirigida por la Turkish Airlines Inc. al Adqzinistrador
de Tarifes de la Air Rhodesia, Salisbury, Rhodesia del Sur

"Cumplimos con informer a usted que, de conformidad con el inciso 4) a) i)
del artfculo IX de los acuerdos ehtee iinens méreas sobre trafitd de la (flfAlTA,
la Turkish Airlines Inc. se retira de esos acuerdos con efecto a partir de

Py - ] 1"
19 de julio de 1974, en lo que concierne a su compafifa Air Rhodesia.
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26.

xi) Nota de Austria de fecha 17 de julio de 197k

"E1l Representante Permanente de Austria ante las Naciones Unidas ...,
tiene el honor de referirse a la informacidn que figura en el International
Alr Transport Association Interline Agreement Manual (sexta edicidn).

"Las investigaciones llevadas a cabo por las autcridades austriacas
competentes sefialaron que el acuerdo entre lineas de la IATA, ehtre la
Austrian Airlines y la Air Rhodesia existid verdaderamente. ILa Austrian
Airlines explicéd a las sutoridades austriacas que en la fecha de la firma del
acuerdo no consideraba que la concertacidn de un .acuerdo entre lineas con la
Air Rhodesia fuera contraria a la resolucién 253 (1968) del Consejo de
Seguridad, porque dicho acuerdo se limitaba al reconocimiento mutuo de
documentos de transporte aéreo.

"A solicitud del Gobierno austriaco, la Austrian Airlines puso fin al
acuerdo entre lineas de la IATA con la Air Rhodesia a partir del 9 de julio
de 19T7h."

Por carta de fecha 23 de julio de 1974, el Revdo. Morton proporciond infor-

macién adicional como lo habia solicitado el Comité en la 20la. sesién. La infor-
macidn procedia de la United Touring Company Southern Africa Agents' Manual:
1973/74%, que indicaba que habfa una compafifa que realizaba operaciones en Malawi,
oficinas de ultramar en Australia, Repiblica Federal de Alemania y el Reino Unido

¥y representacién de ultramar en Canadd, Estados Unidos de América, Japdn, México
¥y Singapur, encargados de promover el turismo en Rhodesia del Sur. La represen-
tacién de ultramar en cada uno de los paises interesados figuraba bajo el nombre
de WDI Mundy, Inc., que segln dijo el Rvdo. Morton, era sélo otro nombre para la
promocidn del turismo en Rhodesia.

27. La informacién adicional proporcionada por el Rvdo. Morton se incorpord en
el texto de la nota propuesta para transmitirla a los gobiernos apropiados como
se indica en el pirrafo 21 supra. En el momento de preparar este informe se
consideraba alin el texto completo de la nota.

28. Se recibieron respuestas de Dinamarca, la Repfiblica de Corea, la Repiiblica
Federal de Alemania, los Paises Bajos, Nueva Zelandia, India, Marruecos,

Arabia Saudita, Italia y Kenya (también en nombre de Ugande y de la Repliblica
Unida de Tanzania), cuyas partes sustantivas dicen lo siguiente:

i) Nota de Dinamarca de fecha 24 de julio de 197k

"La investigacién llevada a cabo por el Ministerio de Relaciones
Exteriores de Dinamarca ha revelado lo siguiente:

"La compafiia aérea danesa Maersk Air aceptd los acuerdos de trafico
entre I1ineas de la IATA con respecto a Air Rhodesia en octubre de 1972
cuando Maersk Air fue reconocida como miembro asSociado de la IATA y parti-
cipante en los acuerdos sobre fletes entre lineas de la TIATA. Conforme
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al reglamento de la TATA, Maersk Air distribuyd en esa fecha una nota mimeogra-
fiada a las compafifas aéreas que figuran en la lista de miembros de la IATA
pidiendo su asentimiento para que Maersk Air fuese aceptada como participante
en dichos acuerdos de la IATA. Maersk Air recibid, entre otros, el asenti-
miento de Air Rhodesia, pero nunca realizd operaciones con destino a

Rhodesia del Sur o procedentes de Rhodesia del Sur ni en ningin momento emitid
0 aceptd billetes o notas de consignacién relacionades con Air Rhodesia ni
realizd transacciones econémicas de ninguna clase con Air Rhodesia.

"Maersk Air informé el 27 de mayo de 197h a la TATA de que ponfa fin a
su participacidn en los acuerdos entre lineas en lo que se referia a
Rhodesia del Sur.

"Con respecto a la solicitud del Comité del Consejo de Seguridad ...
de recibir los textos de leyes u Srdenes administrativas relacionados con
la aplicacién del pérrafo 6 de la resolucién 253 (1968), el Representante
Permanente interino de Dinamarca tiene el honor de informar al Secretario
General de que el real decreto del 18 de septiembre.de 1968 sigue siendo la
base para la aplicacién por Dinamarca de las sanciones impuestas por el
Consejo de Seguridad contra Rhodesia del Sur. E1 texto del real decreto fue
transmitido al Consejo de Seguridad con nota de 9 de octubre de 1968 por el
Representante Permanente de Dinamarca. La nota ha sido reproducida en el
documento S/8863 de las Naciones Unidas.

"Considerando dicha informacién, el Ministerio de Relaciones Exteriores
de Dinamarca desea sefialar que estima que la compafiia aérea privada
Maersk Air ha actuado de buena fe al aceptar los acuerdos entre lineas de

gue se trata."
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ii) Nota de la Repliblica de Corea de fecha 24 de julio de 19Tk

"Korean Airlines Co., Ltd. se retird de los acuerdos de trafico entre
1ineas de la Asociacidén de Transporte Aéreo Internacional sobre transporte
de pasajeros y carga en cuanto se refiere a Air Rhodesia Corporation con
efecto a partir del 15 de julio de 197h."

iii) Nota, de la Repfiblica Federal de Alemania de fecha 26 de julio de 19TL

"E1 Representante Permanente Interino de la Repfiblica Federal de Alemania
ante las Naciones Unidas ... tiene el honor de informar al Secretario General
de lo siguiente:

"El pérrafo 6 de la resolucién 253 (1968) del Consejo de Seguridad ha
pasado a formar parte del derecho alemén en virtud del articulo 21 de la Ley

de transporte aéreo y el articulo 4ka. de la Ordenanza de comercio exterior.

"E1 Gobierno Federal ha pedido a la compafifa aérea Deutsche Lufthansa A.G.

que ponga fin al acuerdo entre lineas aéreas con Air Rhodesia, La Lufthansa
proyecta tomar esta medida en un futuro préximo, después de coordinar su
accidn con las compafiias aéreas de los paises europeos vecinos.”

iv) Nota de los Paises Bajos de fecha 29 de julio de 19Tk

"Durante el mes de abril de este afio, 1legd a conocimiento del Gobierno de
los Pafises Bajos la existencia de un acuerdo de trafico entre lineas entre
KIM Royal Dutch Airlines y Air Rhodesia Corporation.

"El Gobierno de los Paises Bajos, por consiguiente, sefiald a la KIM que
ese acuerdo constituia una violacién del parrafo 6 de la resolucién 253 (1968)
del Consejo de Seguridad.

"Mientras tanto, KIM informd al Gobierno de los Paises Bajos de que habia
puesto fin al acuerdo mencionado con Air Rhodesia Corporation el 9 de mayo
de 197T4. KIM comumicd, ademds, al Gobierno de los Paises Bajos que habia dado
instrucciones terminantes a todas las oficinas de KLM, ¥y en particular las que
estén ubicadas en los Estados Unidos, de que cesen todo tipo de cooperacidn
con respecto a viajes de vacaciones orgenizados con destino a Rhodesia del Sur.

"En lo que se refiere a las cuestiones relacionadas con ALM Dutch
Antillean A:Lrllnes, el Gobierno de los Paises Bajos volveréd a ocuparse
de esa cuestidn una vez que se conozcan los resultados de las consultas que se
estén efectuando con el Gobierno de las Antillas Holandesas."

\]

v) Nota de Nueva Zelandia de fecha 30 de julio de 197k

"El Encargado de Negocios interino se complace en informar al Secretario
General de que, como resultado de las investigaciones realizadas por el
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Gobierno de Nueva Zelandia en cumplimiento de la solicitud del Comité, se ha
buesto fin al acuerdo (sobre pasajeros y carga) de tréfico entre lineas de
la TATA entre New Zealand National Airways Corporation y Air Rhodesia.

"Se adjunta un ejemplar del reglamento de 1968 (Nueva Zelandia) relativo
a las sanciones de las Naciones Unidas (Rhodesia del Sur) cuyo articulo 6
aplica el pérrafo 6 de la resolucidn 253 (1968)."

vi) Nota de la India, de fecha 31 de julio de 19Tk

"El Representante Permanente de la India ante las Naciones Unidas ...
tiene el honor de manifestar que las compafifas aéreas Indian Airlines y
Air India ya han dejado de ser partes en el acuerdo entre lineas aéreas
(IATA) con Air Rhodesia."

vii) Nobta de Marruccos de fecha 10 de agosto de 1974

"La Misién Permanente del Reino de Marruecos ante las Naciones Unidas ...,
refiriéndose a /ia nota del Secretario General/ de 13 de mayo de }971& que
seflala que RoyaI Air Maroc (RAM) es una de las varias compafiias agreas que
parecen haber firmado acuerdos con Air Rhodesia, tiene el hqnor de informarle
de que, después de investigaciones realizadas por las autorlda}deg competentes,
el Gobierno de Marruecos ha asegurado que RAM no ha firmado ningin acuerc.lo
con Air Rhodesia. ©La lista de que se trata se refiere a un a,cuerdo.1111.13.1:,1].2}~
teral titulado "Acuerdo de servicios entre lineas", concertado por iniciativa
de la Asociacidn de Transporte Aéreo Internacional (IATA) y dc/asi.:lnada princi-
palmente a asegurar la intercambiabilidad de documentos c'le trafico entre
compafiias aéreas. Considerando la fecha t-ie entrada en v1gox"/de ese "
acuerdo (1947), anterior a la independencia, el acuerdo debid haber sido
firmado por Air Atlas.

"En vista de la politica de Marruecos de solidaridad_con lo; mo;.rlﬁinxioc
de liberacidn en el Africa meridional y c}e apoyo a los mismos, oye
nunca ha concertado ningln acuerdo con Air Rhodesia.

i i i comunicaré
"Adem&s, para evitar cualquier malentendido, Boyal Air Maroc

i i i rvicio
oficialmente a la IATA su intencidn de.pmger fin al acuerdo de se
entre 1lineas con respecto a Air Rhodesia.

viii) ©Nota de Arabia Saudite, de fecha 5 de agosto de 19Tk

ante las Naciones Unidas ...

- . . $ a '
"o Misién Permanente de Arabia Saudit e Lo e el Gubierno

tiene el honor de transmitir la siguiente ac
de su pais:

. [
d i i afilié a la
"Cuando la compefifa abrea Saudia, de Arabla Saudita, se

q

i s.
v al parecer, Air Rhodesla, era parte en tales acuerdo

[
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"Sin embargo, el Gobierno de Arabia Saudita comunicd oficialmente a
la TATA el 18 de junio de 1974 que se habia retirado del acuerdo comin de
transporte concertado con Air Rhodesia, v que esta decisidn se habia puesto
en conocimiento de todas las oficinas de Saudia, tanto en Arabia Saudita como
en el exterior, inclusive la no aceptacidn de pasajes o documentos de trans-
porte de Air Rhodesia; también informé de que los pasajes de Saudia no serian
transferidos a Air Rhodesia.

"Cabe mencionar a este respecto que desde marzo de 1972 no ha habido

cuentas ni fondos, ni ninguna otra operacién, entre las dos compefifas aéreas."

ix) Nota de Italia de fecha 22 de agosto de 19Tk

"El Representante Permanente de Italia ante las Naciones Unidas ...
tiene el honor de informar a Su Excelencia, en relac1cn con la nota de
fecha 20 de mayo de 197k /del Secretario General/, que Alitalia (la aerolinea
nacional italiana) ha decidido retirarse del acuerdo con Air Rhodesia, de
caridcter multilateral y bajo los auspicios de la IATA, al que se habia adherido
anteriormente.”

x) Nota de Kenya de fecha 26 de agosto de 19Tk

"El Representante Permanente de la Repfiblica de Kenya ante las Naciones
Unidas ... tiene el honor de informar que los Gobiernos de la Repfiblica de
Kenya, la Repliblica de Uganda y la Repfiblica de Tanzanfa han examinado cuidado-
samente las alegaciones de que la East African Airways Corporation pueda tener
algunos acuerdos entre aerolineas con Air Rhodesia.

"Log tres Gobiernos han recibido ahora seguridades del Presidente de la
Bast African Airways Corporation, en el sentido de que su Junta de Administracidn
ha ordenado que a partir del 27 de mayo de 1974 se ponga fin a toda clase de
tratos con Air Rhodesia, y subrayado que los boletos de vuelo o cualquiera otra
autorizacidn de viaje de las aerolineas del régimen ilegal no seran aceptados
para viajar en los servicios que presta la East African Airways Corporation.

"A su vez, los tres Gobiernos mencionados han dado instrucciones al
Presidente de la East African Airways Corporation a fin de que ejerza la
méxima vigilancia para asegurarse de que no se preste a Air Rhodesia nlngun
tipo de cooperacidn y que se cancelen inmediatamente todas las reservaciones
hechas en nombre de Rhodesiu del Sur.

"m1 Representante Permanente de la Repliblica de Kenya ante las Naciones
Unidas envia la presente comunicacién en nombre de los tres Goblernos asociados
en la Fast African Alrways Corporation."

29. Se envid a Canadd una nota de fecha 29 de agosto de 19T7L, recordando a ese
Gobierno que ain estaba penliente una respuesta relativa al caso e informindole que
el Comité, conforme a las aisposiciones de la resolucidn 333 (1973) del Consejo de
Seguridad, pronto publicaria la siguiente lista trimestral de Cobiernos gue no
hubleran respondido a sus investigaciones dentro del perfodo preserito de dos meses.
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30. Se recibid una respuesta de Madagascar de fecha 5 de septiembre de 1974, cuya
parte sustantiva dice lo siguiente:

"El Representante Permanente de la Repiiblica Malgache ante las Naciones
Unidas ... tiene el honor de comunicar /8l Secretario General/ las siguientes
observaciones de su Gobierno:

"Con respecto a las relaciones enmtre Air Madagascar y Air Rhodesia,
el acuerdo entre aeroliness sobre transporte aéreo mencionado por el Comité
de Sanciones del Consejo de Seguridad no es un acuerdo bilateral, sino un
acuerdo multilateral concertado por intermedio de la IATA, en el que partici-
pan un centenar de aerolineas, y que se refiere principalmente a la aceptacidn
de los billetes de una compafila por las otras.

"Esperando que todas las demés aerolineas actuarin de la misma manera,
la Air Madagascar ha redido a la Secretaria de la IATA que anule, en el
acuerdo multilateral de trafico, toda facilidad reciproca entre Air Madagascar
v Air Rhodesia.”

31. Se recibieron de Canadd dos respuestas de fecha 11 de septiembre, cuyas partes
sustantivas dicen lo siguiente:

i) Primera nota

"E1 Representante Permanente del Canadd ante las Naciones Unidas ...
tiene el honor de referirse a la nota [ﬁel Secretario General/ de fecha
13 de mayo de 1974, relativa a las aerolineas que habrian concertado con
Air Rhodesia acuerdos o partes de acuerdos de la IATA en materia de pasajeros
v/o carga. Entre las aerolineas incluidas en la pigina 16 del International
Air Transport Association Interline Agreements Manual, figuran Transair Limited,

Nordair Limited, Canadian Pacific Air y Air Canada.

"El Representante Permanente del Canadéd se complace.en comunicar‘al
‘Secretario General que, como resultado de las investigaciones del Goblerno‘
del Canadd en relacidn con la nota del Secretario General, todas las ae¥ollneas
canadienses mencionadas, o sea Transair Limited, Nordair Limite?, Canadian
Pacific Air y Air Canada, han puesto fin a sus acuerdos entre lineas con
Air Rhodesia sobre billetes y servicios de agencia.”

ii) Segunda nota

"E] Representante Permanente del Canadd ante las Naciones Unidas ...
tiene el honor de referirse a las notas /del Secygtario General/ de 15 de
‘mayo y 29 de agosto de 1974 relativas a la.’cuestlon‘ de' acuerdog) entre
aerolineas concertados por varias lineas afreas con A}r Fhodesia. BEn esas
notas se sefiald que estos acuerdos se formalizan por 1n§ermed10 de‘lg TATA,
que ha sido reconocida por ley del Parlamento del Canadé y que administra
también los programas de agentes de pasajeros y carga, en virtud de los cuales

se han aprobado agentes en Rhodesia.

/one
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"El Representante Permanente del Canadd se complace en informar al
Secretario General de que, como resultado de las investigaciones realizadas
por el Gobierno del Canadéd en respuesta a las notas del Secretario General,
la IATA, a partir del 19 de julio de 19Tk, ha cesado de desempenar toda
funcidn de enlace, contacto o mediacidn para le concertacidén:de acuerdos
entre las serolineas miembros y Air Rhodesia.'

32. También se recibieron respuests de Finlandia, la Costa de Marfil, Libano,
los Paises Bajos e Italia, cuyas partes sustantivas dicen lo siguiente:

i) Nota de Finlandia de fecha 12 de septiembre de 19TL

"El Representante Permanente de Finlandia ante las Naciones Unidas
tiene el honor de informar /al Secretario General/ de lo siguiente:

"Como la IATA hs dejado de cumplir las funciones que le habian sido
asignadas, con arreglo a los acuerdos entre aerolineas afiliadas a la IATA,
respecto de Air Rhodesia, ha desaparecido la cuestidén de los acuerdos entre
aerolineas miembros de la IATA que pudieran vincular a Finnair Oy y Air
Rhodesia."

ii) Nota de la Costa de Marfil de fecha 18 de septiembre de 19Tk

"La Misién Permanente de la Costa de Marfil ante las Naciones Unidas ..,
refiriéndose a la nota /del Secretario General/ relativa a los acuerdos que
se dicen han sido concertados por Air-Afrique con Air Rhodesia, tienen el honor
de informarle que al recibir su nota, el CGobierno llevd a cabo una investiga-
cién y que se ha establecido que hasta el 7 de junio de 1974, fecha en gue
Air-Afrique le puso fin, Air-Afrique estaba vinculada comercialmente con
Air Rhodesia por un acuerdo entre aerolineas dentro del marco del acuerdo
entre aerolineas de la IATA.

"Aunque desde su creacidn, Air-Afrique era parte en este acuerdo interne-
cional de la IATA, han sido pocos los negocios concertados con Air Rhodesia.

"Desde la terminacidén del acuerdo, el T de julio de 19Tk, Air-Afrique
no ha mantenido més relaciones con Air Rhodesia."

iii) Nota del Libano de fecha 16 de octubre de 19TL

"Le, Migién Permanente del Libano ante las Naciones Unidas ... refiriéndose
a la nota /del Secretario General/ de 13 de mayo de 197L, tiene el honor de
pedirle que informe al Comité del Consejo de Seguridad establecido en cumpli-
miento de la resolucidn 253 (1968) relativa a la cuestién de Rhodesia del Sur,
de que las compafifas Trans-Mediterranean Airways y Middle East Airlines no
efectlian vuelos con destino a Rhodesia del Sur o procedentes de alli, y no
proporcionan enlace con compafilas aéreas constituidas o con aviones registrados
en Rhodesia del Sur.

[ovs
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"La Misidn Permanente del Libano también tiene el honor de transmitir
al Secretario General una copia de la nota de la Middle Fast Airlines relstiva
al retiro de esta compafiia del acuerdo entre aerolineas de la LATA al que se
habia adherido."

Anexo

Carta de fecha 17 de mayo de 197h dirigida a todos los gerentes y gerentes
de ventas, todos los gerenteg de estaciones representantes de estacién v
jefes de secciones de la Middle Fast Airlines por el Gerente entre Aerolineas

"Por la presente se informa de nuestro retiro de los Acuerdos multila-
terales de tréafico entre aerolineas de la IATA en materia de pasajeros y
carga, en lo que respecta a la Rhodesian Corporation.

"Por favor eliminese el nombre de Air Rhodesia Corp. de la pégina 1 de la
lista de Acuerdos entre aerolineas abarcada por nuestra Circular TSD/INT-11728,
de fecha 27 de diciembre de 1973.

"El Acuerdo GSA entre MEA y Air Rhodesia Corporation por el que
Air Rhodesia sirvid como nuestro GSA en Rhodesia, tambifn quedd cancelado.

"Ambas cancelaciones, la del Acuerdo entre aerolineas y GSA entraron en
vigor el 15 de junio de 1974 después de que transcurrid el perfodo de aviso

de 30 dfas.”

iv) Nota de los Paises Bajos de fecha T de noviembre de 197k

"El Representante Permanente del Reino de los Paises Bajos ante las
Naciones Unidas ... como complemento a su nota del 19 de junio de 19Tk, respecto
a los acuerdos entre aerolineas concertados por KIM Royal Dutch Airlines y
AIM Dutch Antillean Airlines con Air Rhodesia (Case No. INGO-4), tiene el
honor de informar el Secretario General que ALM Dutch Antillean Airlines ha
puesto fin a su acuerdo entre aerolineas con Air Rnodesia."

v) Nota de Italia de fecha 5 de diciembre de 197k

"F1 Representante Permanente de Ttalia ante las Naciones UnidF:LS ‘o
refiriéndose a su nota de 22 de agosto de 1974, tiene el honor de informar a

Vuestra Excelencis de que también ITAVIA, la coml?aﬁia aérea italiana - como
1o hizo anteriormente ALITALIA - ha decidido retirarse del Acuerdo que, con
abia concertado

carcter multilateral y bajo loi auspicios de la IATA, h
anteriormente con Air Rhodesia.

- .
tras celebrar consultas oficiosas, el Presidente envid

33. A . sz c '.t’
peticitn del Comite, 974 al Director General de la IATA,

ung carta de fecha 11 de septiembrc? de 1
cuyo texto sustantivo dice lo siguiente:
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"Como indudablemente recordard, a peticidn del Comité del Consejo de
Seguridad establecido en cumplimiento de la resolucidn 253 (1968) relativa
a la cuestidn de Rhodesia del Sur, el Secretario General de las Naciones Unidag
ge girvid transmitirle por carta de fecha 9 de mayo de 1974 el texto de una
declaracidn en la que se expresaba nuestra inquietud acerca de la existencia
de acuerdo entre compafiias de la IATA con Air Rhodesia.

"Por su parte, el Secretario General comunicd al Comité sus respuestas de
fechas 30 de mayo y 19 de julio de 19Tk, en las cuales Vd. indicaba tanto las
eircunstancias en que se habian concluido esos acuerdos como las medidas que
su Asociacidn acababa de tomar para ponerles fin.

"E1l Comitd que en esa oportunidad tomd nota con satisfaccidn de las medidas
arriba mencionadas, estéd actualmente preparando su informe anual al Consejo de
Seguridad y no dejard de hacer constar la cooperacidn que su Asociacién ha
tenido a bien prestarle.

"Al encargarme de informarle de esta decisidn, el Comité me pidid también
que le expresara su gratitud por su eficaz ayuda.”

34. En su 22la. sesidn el representante del Reino Unido informd al Comité de que
se habia investigado la cuestién de la existencia de acuerdos entre las lineas
aéreas Cathay Pacific Airways Limited y Air Rhodesia ¥y que Cathay Pacific Airways
habia cancelado todos sus acuerdos entre aerolineas con Air Rhodesia a partlr
del 19 de julio de 197k,

T
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(eso No. INGO-5. Ferrocromo importado a Espafia: informacidn obtenida de fuentes
no gubernamentales

1, Se recibid de fuentes no gubernamentales informecidn confidencial rela-
cionada con diversas transacciones de ferrocromo entre Rhodesia vy Espafia. Por
instrucciones del Presidente, se acusd recibo de 1la comunicacidn en la que se
presentaba la informacibn; se hizo para el Comité el siguiente resumen de dicha
informacidn:

Resumen de la comunicacidén

Se estén importando a Espafia cargamentos de ferrocromo procedentes de
Rhodesia del Sur con documentacidn expedida en Sudéfrica por la Cémara de
Comercio de Johannesburgo. En particular, el Departamento de Comercio de
Espafia autorizd las siguientes importaciones:

a) 175.930 kilogramos de cromo ferrosilicico;
b) 141,620 kilogramos de. cromo ferrosilicico;
c) 200,020 kilogramos de ferrocromo de bajo contenido de carbono.

Las tres importaciones que anteceden fueron autorizadas el 15 de noviembre de

1973.

d) 200.000 kilogremos de ferrocromo de bajo contenido de carbono, licen-
eia No, 4592000;

e) 500,000 kilogramos de ferrocromo con un contenido méximo de carbono
del 0,05%.

Las dos importaciones que anteceden fueron autorizadas el 29 de marzo de 197L,

En todos los casos precedentes la importadora fue la empresa Cometal, S.A.,
José Lagaro Galdiano U, Madrid, 16, y la empresa vendedora Handelsgesellschaft
en Zurich A.G., Kreuzstrasse 26- CH-803L, Zurich.

2. A pedido del Comité, tras celebrar consultas oficioszas el Seczjetarlo y
General envid notas fechadas el 22 de mayo de 197k a Espafia y Suiza, trans?ltlen-
doles la informacidn recibida y solicit&ndoles observaciones al resp?cto, asi{ como
copias de cualquier documento que pudiera proporcionarse a las gutoridades
lnvestigadoras.

3.  Como no se recibieron respuestas de Ispafla ¥ Suize.ta el Comité dec;t’i’lo respon
incluir & esos Gobiernos en la lista trimestral de Gobiernos que nc(; ha’ 1ans ﬁbli
dido a sus pedidos de informacidn dentro del periodo prescrito de dos meses, P

cada como comunicado de prensa el 17 de septiembre de 197k,
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4, Se recibid de Suiza una respuesta de fecha 25 de septiembre de 1974, cuya
parte sustantiva dice lo siguiente:

"El Observador Permanente de Suiza ante las Naciones Unidas ... tiene _
el honor de referirse a la nota PO 230 SORH (1-2-1) /del Secretario General/
de fecha 22 de mayo de 1974 relativa al Caso No., INGO-5, a fin de comunicarle
lo siguiente:

"Aunque las importaciones de cromo a Espafia conciernen bésicamente a
ese Fstado, las autoridades federales han examinado cuidadosamente el caso
que el Secretario General seflald a su atencién, habida cuenta de que en las
transacciones mencionadas se hace referencia a una compafiia suiza.

"La Handelsgesellschaft, de Zurich AG, reconoce que la firma Cometal, S.A.,
de Madrid, es efectivamente una de sus clientes y afirma que sus transacciones
con esta {ltima se refieren en este caso exclusivamente a productos sudafri-
canos garantizados como tales a la vez por los certificados de origen y el
car@cter preciso de la mercancia,"

5. El 29 de septiembre de 1974 se envid un recordatorio a Espafia.

Caso Nb. INGO-6, Informe sobre tabaco: informe presentado por el Anti-Apartheid
Bewegings Nederland, Amsterdam, Paises Bajos

1. Por una comunicacidn de fecha 17 de mayo de 1974 el Movimiento
Anti-Apartheid de los Paises Bajos (AABN) presentd al Comité un informe sobre
transacciones de tabaco de origen rhodesio.

2. En la 205a. sesidn, celebrada el 28 de agosto de 1974, el Comité decidid

gque se sbriera un caso sobre el asunto; que el experto econdmico preparara un
resumen del informe; que el Presidente enviara una nota al Movimiento Anti-Apartheid
de los Paises Bajos, expresando la gratitud del Comité a esa organizacidn; y que

se enviara una nota apropiada & los Paises Bajos sobre la cuestidn,

3. A continuacidén sé reproduce un resumen del informe, preparado por el
experto econdmico:

Resumen del informe sobre el tabaco

1) El alto grado de organizacién de la industria tabacalera es la razdn de gque
el contrgbando de tabaco rhodesio haya podido florecer durante tanto tiempo sin
ser descubierto, aunque no sin que se sospechara que exigstia, Los Paises Bajos
estén involucrados en alto grado en el comercio de tabaco de Rhodesia del Sur.

Los contrabandistas han elaborado técnicas sumamente refinadas para encubrir

el movimiento de productos rhodesios, especialmente mediante certificados de origen
- falsos,

2) Despuls de una eficaz campafia de dos afios en apoyo de la lucha de liberacidn
en el Africa meridional, con escasa reaccién oficial, el 17 de mayo de 19T4 el AABN
presentd a la prensa su informe sobre el tabaco.

Joos
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3)  Bn junio y julio de 1973 el diario holandds Het Vrije Volk, que ha informado
c?nstantemente sobre la campafia de sanciones de las Naciones Upidas, publicd ini-
cialmente }os trabajos sobre la cuestidn del tabaco., ILos despachos del diario
s?bre las lmportaciones Je tabaco rhodesio en los Paises Bajos despertaron sufi-
ciente interés piblico para inducir al Ministro de Asuntos Econdmicos neerlandés s
declarar en el Parlamento que estudiaria la necesidad de una estrecha fiscalizacidn
del origen del tabaco que era objeto de comercio. Las estadfsticas presentadas

en el Het Vrije Volk eran inobjetables, las conclusiones alarmantes: una tercera
parte de las importaciones neerlendesas de tabaco procedia de Rhodesia del Sur:
6.000 toneladas métricas por afo, No es de extrafiar gue el AABN quedara sorpren-
dido cuando el Servicio de Control Econdmico, el &rgano del Gobierno neerlandés
encargado de investigar las infracciones de tipo econ®mico, informd a las autori-
dades a comienzos de mayo de 1974 de que no habia podido encontrarse rastros de
contrabsndo de tabaco en los Paises Bajos y que cualquier investigacidn ulterior
serfa innecesaria,

4)  Durante las investigaciones realizadas por el AABN sobre el comerio de tabaco,
varios documentos indicaban que la Joba Chemicals/Etb, Zephyr Co., de Amsterdeam,
participaba en la importacidén de grandes cantidades de cigarrillos del puerto de
Beira en Mozambique, La compafifa en cuestidn tenia acceso a inmensas cantidades
de cigarrillos que habian estado almacenados en Beira desde fines de 1972 hasta
principios de 1973. Se demostrd que habia 4,800.000 unidades de cigarrillos
State Express 555 en Beira y 1,000,000 de unidades de la misma marca, asi como
existencias de Embassy, Lucky Strike y Life (tamafio grande con filtro)} en la zona
del puerto franco de Amsterdam. Ademfs, habia existencias de Peter Stuyvesant,
Rothman y Benson and Hedges en Beira que estaban disponibles y antes de la venta
se pedia a los clientes potenciales que probaran muestras de Gold Leaf, Embassy,
Lucky Strike, Benson end Hedges vy State Express, Se hicieron ofertas de estos
cigarrillos a las siguientes compafifas:

a) Messrs, Calimex, P.0, Box 100631
565 Solingen-l, Repliblica Federal de Alemania

b) Zerss and Co.
Scheeps Hakelaar
Hamburgo, Repliblica Federal de Alemania

c) Avimar
Amberes, Bélgica

d) Brliders Heineman ‘
Hamburgo, Repliblica Federal de Alemania

Las existencias de estos cigarrillos se mentenfan en la empresa Da’.cema Rotterdanm.
Todas las compafifas citadas pidieron muestras y de hecho las recibieron.

5) Se enviaron ademés muestras de State Express a la siguiente firma:

UBSD, Private Entrepot
30 Merhemse
2000 Amberes, Bélgica

/...
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6) Se tenfan grandes sospechas acerca del comercio de cigarrillos de la compafiia
Joba, y la firma Zerss solicitd de Joba en una carta que le informara del origen
de los cigarrillos, en particular los de la marca Peter Stuyvesant, para poder
considerar seriamente las ofertas, Aparentemente la compafila Joba nunca respondid,

T) Tres compafifas neerlandesas, Tobacco Export Import Compagnie-TEIC (filial de
Rothman), A.L. van Beek International, B.V.and Oskar Rohte Jishoot, son los orga-
nizadores bésicos, seglin los documentos. Estas tres compafiias comercian princi-
palmente con Salisbury Tobacco Exporters (Saltobex) de propiedad conjunta de

- Oskar Rohte Jishoot y TEIC, Algunos documentos de esas compafifas indican que,

el 31 de marzo de 19Tk, la TEIC recibid Th.554,50 d8lares rhodesios (383.995,68
florines) por concepto de dividendos. Texport Holdings y Texport and Tobacco
Exporters (Private), Itd. (con sede en Malawi), en las que la TEIC posee una
participacidn del 25% y el 50%, respectivamente, contribuyeron con 11,220 dblares
rhodesios (54,947,601 florines) y Malawi K con 6.812 (21.679,19 florines) de los
dividendos totales,

8) E1 informe anual de la TEIC correspondiente a 1969 calificaba de satisfactorios
los progresos de la conexidn con Rhodesia, Otros documentos revelaban que Saltobex
tiene actualmente una cuenta corriente de préstamos con la TEIC que asciende a
566,105,10 florines.

9) La estructura internacional de asociacidn de las dos compafiias (A.L. van Beek
International B.V, y TEIC) es vasta y complicada, En la lista siguiente figuran
las filiales de la A,L. van Beek International:

a) Balkan Tabakhandelgesellschaft, mbH, Repfiblica Federal de Alemania
b) A.L. van Beek (Onroerend Goed), N.V,

¢)  Comercial Overbeck, Cia,, Brasil

d) Hobeeka~Lancaster C por A (A), Repfiblica Dominicana

e) Hofor Tobaccé Corporation, Estados Uni@os de América

f) Hollandsch Turksche Tabak Mij, N.V,, Izmir, Turquisa

g) Hollandsch Turksche Tabak Mij, N.V., Semsun, Turquia
h) "Holtab" Hollandsche Tabak Mij

i)  "Holtab" Hollendsche Tabak Mij, N.V., Greecia

J)  F.C. Martfeld and Cia., Itda. (A), Brasil

k) 'Renemen and Van der Heijden, N.V. (A)

1) FRhodesian Tobacco Suppliers (Pty), Litd., Rhodesia (RTS)

m) Rhodesian Tobacco Packers (Pty), Itd, (A), Bhodesia
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n) Tabaco del Caribe (Colombia), Ltda., Colombia
o) Tobacco Suppliers'Ltd., Maleawi
p) Tobacco Suppliers (Zambia), Itd,, Zambia

10) La TEIC es uno de los miembros de un sistema de compafifas que comprende alre-
dedor de 83 empresas, que se extienden desde Jamaica hasta Fiji.

11) Hay un intercambio periddico de informacidn entre A.L. van Beek/Rotterdam y
Hofor Corporation de Nueva York, En aigunos documentos se indicaba que A.L, van Beek
informaba sobre la calidad del producto disponible en las subastas de tabaco rhodesio
y deba instrucciones a Hofor para que utilizara la informacidn como base pars hacer
ofertas a log clientes americanos.

12) La TEIC organiza su contrabando de manera anBloga a la A.L. van Beek. Desde
Amsterdam hay comunicacién con otros eslabones de Rothman en todo el mundo, Por
ejemplo, Verafumos (une compafiia brasilefia) es un enlace sumamente importante,
Verafumos mantiene a Saltobex de Rhodesia al tanto de las condiciones en el Brasil
mediante informes semanales, "Los tipos de tabaco, principalmente el tabaco curado
al humo tipo Virginia, de Verafumos y Saltobex son bastante en@logos, y ambas
compafifas abastecen principalmente a los mismos clientes,

13) Las minutas de una reunidn celebrada el 28 de febrero de 1974 en Verafumos,
Vera Cruz, Brasil, ponen de manifiesto el alto grado de organizacién internacional
del comercio del tabaco, BEn esa reunién se encontraban presentes los dirigentes
méximos de la industria: ‘

a) J.A. Rupert ~ Director Ejecutivo de la Rupert International, Sudéfrica

b) AV, Guimaraes - principal funcionario ejecutivo de la A, Tabaqueira,
Sarl, Portugal '

¢) F.,P, Noqueira - Ingenierc Jefe de la A, Tebaqueira, Sarl, Portugal

a) Mario Soares - principal funcionario ejecutivo de la Cia, Industrial
de Fumos Lopes, Brasil .

e) F.W, van Zyl - Comprador Jefe de tebaco en hojas y Director Ejecutivo
de la Rupert International, Sudéfrica

f) P.P. Bing - Presidente de la Verafumos, Brasil
También asistid a la reunidn el Sr, F.A.G. Jansen, de Saltobex.

14) TLa reunidn demostrd el alto grado de orgenizacidén vertical y horizontal de
1la Rothman International, Todos los que asistieron e la reunién representaban a
firmas afiliadas a la empress multinacional, y el alcance de las operaciones va
desde la siembra hasta el embalaje, la produccidny el comercio de cigarros y
cigarrillos, En una orgenizacifn de esa naturaleza, es relativamente simple
camuflar el contrabando rhodesio., Seguir las huellas de un tercio de tabaco de

Rhodesia es casi imposible,

VR
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15) Fl examen de las cifras de las transacciones comerciales de la TEIC darie
lugar a sospechas. En 1970, su total ascendis a 10 millones de florines, De esta
cifra, 3 millones de florines eran de Mozambique, Otros 2 millones de florines
eran de'"Virginia Laurens", que puede representar al comercio rhodesio, ya que
Laurens es una filial de la Rothmen en Suiza, donde se permite la entrada de
tabaco rhodesio, Asi pues, la mitad de las importaciones de la TEIC provienen del
Africa meridional, sin que en sus registros internos se haga mencidn concreta de
tabaco rhodesio o sudafricano., Es afin més dificil explicar esas cifras cuando se
observa que, de acuerdo con las estadisticas de exportaciones de la FAO, Mozambique
s0lo exportd en 1970, 932 toneladas de tabaco, mientras que la TEIC importd més
del doble de esa cantidad de Mozambique,

16) 8in embargo, existen pruebas afin mis directas de la existencia del contrabando
rhodesio, como lo demuestran, por ejemplo, los tipos siguientes de comunicaciones.
El 28 de marzo de 19Tk, la TEIC recibid un télex de la Einkauforgenisation der
Oesterreichischen Tabakregie (Monopolio de tabacos del Estado austriaco) en el

que se pedia una gran cantidad - 100 a 200 toneladas ~ de tabaco sudafricano de
la calidad "X40"., E1 pedido fue confirmado por la TEIC, que envid el siguiente
télex a la Saltobex el mismo dfas

"Para perros Jansen dar orden embalaje x cuatro O conejitos a/00
adjudicar cantidad provisional grupos 100/200 con sujecidn a precio defini-
tivo artfculos embalados requidrese informe semanal sobre compra sobre la
base de cajas-peso total precio de venta total,"

En ningln otro aspecto del comercio normal gparece esta clave, En las comunicaciones
de la TEIC, se emplea sblo para la filial de Rhodesia. Fn el informe aparecian otras
claves de este tipo.

17) Las claves fueron descifradas por la AABN cuando interceptd® un mensaje de la
misma fecha que no estaba en clave y tenfa algunas caracteristicas en comfn con el
mensaje en clave, El télex descifrado dice asfi:

"Para FAG Jansen (de la Salisbury Tobacco Exporters). BEL monopolio de
tabacos del Estado austrfaco ha colocado un pedido para un embarque de tabaco
de calidad XhO envuelto y embalado a nuestra comisién normal. Cantidad
requerida, 100 a 200 toneladas. A reserva de que el precio del tabaco sea
correcto, solicitamos se mande en envios semanales y desearfamos nos infor-
masen acerca de la manera més econdmica de comprar,"

18) Ademds de los mensajes en clave, y de los muy estrechos vinculos financieros
v técnicos que existen entre la TEIC ¥y la Saltobex, aparecen también en la adminis-
tracidn de la TEIC numerosos cilculos de costo~precio para tabaco f,o0.b, Beira,
incluso el transporte por ferrocarril, todos en dblares rhodesios.

19) Las comunicaciones de la A,L. van Beek con sus contactos en Rhodesia suscitaron
muchas sospechas., Por ejemplo, determinados documentos indicaban que la Bhodesian
Banking Corporation habia hecho un prestamo a la filial rhodesia de A.L. van Beek,

la Cosmos, por valor de 1,030,310,T0 dblares rhodesios. FEsta cantidad tembidn
estaba reflejada en los informes semanales de la A.L. ven Beek.

/e
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tros documontes inelufen i
20) ‘ﬁ}’.“‘ it s %{;t:‘ " {m.% 1’{&:1 un informe del Sr, van Meeteren, de la A.L. van Beek
sobre un vinde a las Islas Cansrias, Bl Sr. van Meeteren indicaba en ese informe
que le habinn vedido tubaco de Rhodesia del Sur para el cusl existia gran demanda
pero pocs eferta,

2

21) Los documentes indicaben gue, pare el afio 1974-1975, 1a A.L. van Beek
International habin elaborado un plan nara la distribucidn de 605 toneladas (de wn
valor de 2,7 millones de florines) de tabaco de Rhodesia del Sur a seis compafifas
tabacalerss neeriandesas (van Nelle, van de Bigg, Niemeijer Gruno, Heepink y Reinders
y Turmac) ¥ tres donesas (Tiedeman, Haberg y P y S). B

22) Los vrincipales conswumidores neerlandeses, Philip Morris y Douwe Egberts,
no estaban ineluldes en ese plan, Estas firmes tenfan vinculos directos con
Rhodesia ror condueto de la TRIC,

23) Gepfn chleulos de la FAO, Rhodesia del Sur produjo alrededor de 62,000 tone-
ladas de tabneo en 1972 y export6 cerca de 3.000 toneladas en ese afio, Hstos
cileulos son notables porque todos los pafses del mundo - a excepeidn de Sudéfrica,
los territorios portupueses ¥ Suiza - niegon haber realizado importaciones de
tabaco rhodesio, Como esas cifras no aparecen en las estadfsticas de los pafses
informentes, hay que concluir que los documentos de embarque relacionados con el
tabaco estfn en gran medide falsificados, La comparacidn de la citada cifre
caleulady de exportaciones con la informacién proporcionada por las autoridades
adusneras de log paises de la Orpanizacién de Cooperacidn y Desarrollo Econdmicos
(oco) (Australia, Cenndf, Istados Unidos de Amfrica, Europa occidental y el
Japbn) indica gque ¢l tetal de exportaciones de tabaco dado a conocer por Angola,
Mozambiaue ¥ Swdfitricn era de 13,180 toneladas, mientras que las importaciones
totalos publicades pror los pafses de la OCDE era de 38,281 toneladas. La dife-
rencia de 245,101 toneladas probablemente no procedfa de los paises exportadores
oficinley, vino de Hhodesia del Sur,

2h)  Ios vufses Bajos son, con mucho, el meyor importador de tabaco del Africa
meridicnnl dentro de la Comunidad Beonfmice Europea (CEE), pues importa alrededor
de 17,365 toneladas del total de 34,416 de las importaciones totales de la CEE,

es decir, casi el 50% de ¢llas., Ademds, es notable que los Paises Bajos importen
tres veevs whu tabaco de Mozanbique que lo que Mozambique exportd al mundo en 1972,
la cifra publicada Jde exportaciones de Mozambique fue de 1.940 toneladas, mientras
que 1o oifren indicnda de importaciones de los Pafses Bajos fue de 6,833 toneladas.
Seglin las estadfsticas sudafriceanas, les exportaciones a los Paises Bajos fueron
de 2,000 tonelndas en 1971, sunque los Paises Bajos habien informado sobre importe-

&

ciones de unng 8,000 toneladas de Sudéfrica,

a5) En consecuencia, las comunicaciones descubiertas por la AABN entre los lmpor-
tadores con base en los Pafses Bajos y sus filiales rhodesias demueg,tl.'an que existen
Fn el informe de la AABN existen pruebas suflqeni‘:eg ('1e

los procedimientos tortuosos empleados para encubrir el actual comerclo 111c}to.

La industrin internecional de tabaco tiene muchos vfnculosf, expuestos en el informe
en cuestidng, gue se emplean para distribuir tebaco rhodesio & gscgla mundial. A
partir de todas la informacién disponible, pueden hacerse las §1gu1entes observa-
ciones con respecto al destino final del tabaco rhodesio ilfcito que ha pasado por
las diversas conexiones internacionales arribs descritas: )

estrechins rolaciones.
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a) Existen suficientes pruebas circunstanciales para, por 1o menos, justi-
ficar una investigacidén a fondo de las transacciones del monopolio austriaco de
tabacos con la TEIC,

b) Existe una estrecha colaboracién entre la US Hofor Corporation y la
A, L. van Beek sobre el comercio de tabaco rhodesio,

c) An8logamente, parece que la TEIC realiza actividades para promover el
comercio en tabaco rhodesio con la CIET Import en Export Blad N.V,, de Amberes.

a) La Mitsui del Japdn, recibe tabaco rhodesio por conducto de la Verafumos
de Rothmen y ha habido discusiones sobre las comisiones entre la Mitsul y Jansen
de Saltobex,

26) Sobre la base del informe de la AABN, parece que las resoluciones 217 (1965),
253 (1968) y 333 (1973) del Consejo de Seguridad, que prescriben sanciones ccntra
‘Rhodesia del Sur, est@n siendo violadas en alto grado en los Paises Bajos. La

urgencia de hacer cesar esas violaciones requiere la inmediata adopcidn de medidas
por el Gobierno de lcs Paises Bajos y otros Gobiernos involucrados en este asunto,

27) Las empresas que se mencionan en el presente documento estén directamente
relacionadas con el tabaco rhodesio, Existen probablemente muchas més que utilizan
en sus mezclas cierta cantidad de tabaco rhodesio. La documentacidn indica que
ello puede aplicarse a compafifas que son abastecidas principalmente por empresas
del Brasil, Colombia y el Paraguay.

b, Tembién en la 205a. sesién el representante de Australia informé al Comité
de que, como algunos de los supuestos hechos en el informne se referian a la

filial del monopolio tabacalero austriaco, Austria Einkaufsorganisation, su Gobierno
habia llevado inmediatamente el asunto a conocimiento de la compafiia interesada y
recibido de ella una declaracidn, La compafifa declard que en 1974 no habfa con-
cluido ningln contrato de venta de tabacos sudafricanos con la Tobacco-Export -Import

Company (TEIC) de Amsterdam. La Austris Einkaufsorganisation simplemente habia
expresado inter@s, de conformidad con la préctica comln en el comercio de tabaco

en bruto, en comprar hasta 200 toneladas de tabaco sudafricano de la clase x-Lo,
con sujecidén a la aceptacidn de pruebas y cotizaciones de precios. Fn 1973 recibid
mds de 400 de esas muestras. En el caso que se examina, las muestras presentadas
posteriormente demostraron que el tabaco no era de la.calidad exigida vy, por con-
siguiente, no se firmd ningln contrato de compra. La compafifa declara que, a fin
de cumplir con las recomendaciones de la Misidn de Austria ante las Naciones Unidas,
ella se abstendrd de comprar tabaco sudafricano a la TEIC hasta nuevo aviso, aunque
la TEIC es una renombrada empresa tabacalera con la que ha mantenido relaciones
comerciales durante més de 20 aflos en relacién con la compra de tabaco en bruto
procedente de diversas partes del mundo,

La Austria Einkaufsorgenisation exige certificados de origen para todas las
adquisiciones de tabaco procedentes del Africa meridional y sus contratos de ventas
contienen la cldusula de que los tabacos comprados no deben ser originarios de
Rhodesia del Sur. Sin embargo, es diffcil que la compafifa encuentre sustitutos

/o
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adecuados para el tabaco rhodesio y seris imposible excluir ofrecimientos de sumi-
nistros de todos los demés Estados africanos si se desea mantener los niveles de
calidad. Eso tampoco se Justificaria, en lineas generales, pues en los filtimos
afios la compafifa ha importado tebaco de cierto nimero de Estados africanos inde-
pendientes. Con respecto al suministro particulsr de tabaco al que se hacia
referencia en el informe, la compafifa austriaca sefiala que le fue ofrecido por

la TEIC como tabaco proveniente de la Replblica de Sudéfrica y que la TEIC sabe
muy bien que la compafiia austriaca no comprs tabaco sudrhodesio. Es lamentable
que se hayen extrafdo conclusiones errbneas de una presentacidn incompleta de
informacidn por un grupo que no estf en condiciones de juzgar las précticas comer-
ciales habituales. En realidad, la compafiia austriaca experimentd una pérdida
financiera en los Gltimos afios debido a su acuerdo de no comprar tabaco rhodesio.

5. ¥n relacidén con el parrafo 2, supra, el Secretario General envid a los Paises
Bajos una nota de fecha 19 de octubre de 197k, cuyo texto habia sido aprobado

por el Comité despuds de celebrar consultas oficiosas. La parte sustantiva de la
nota se reproduce & continuacién:

"El Comit& ha recibido comunicacidén de un informe sobre el teabaco prepa-
rado por el Movimiento de los Paises Bajos contra el Apartheid, del que se
adjunta un ejemplar,

"E1l Comité&, observando que en dicho informe se hacian alegaciones en el
sentido de que parte del tabaco importado por los Paises Bajos procede de
Rhodesia del Sur, decidif sefialar el asunto a la atencién del Gobierno de los
Pafses Bajos pare cualquier medida que éste estimare adecuado tomar y para
cualquier comentario que deseare hacer sl Comité. En particular, el Comité
expresé preocupaci®dn en relacidn con las alegaciones que figuran en la
Gltime parte del informe seglin las cuales, y de acuerdo con las cifras dispo-
nibles, la cantided de tabaco que, segln se dice, se exporta desde Mozambique
e los Paises Bajos, es superior al volumen total del tabaco exportado desde
ese Territorio,

"E1l Comité€ indicd también que agradeceria recibir una respuesta del
Gobierno de Su Excelencie sobre el asunto a la meyor brevedad, de ser posible
en el plazo de un mes,"

6. Andlogamente, el Presidente del Comit& envid al Tresidente del Movimiento
Anti-Apartheid de los Pafses Bajos una carta de fecha 12 de septiembre de 197
expresando, entre otras cosas, la gratitud del Comité por el informe de esa
organizacidn,

( Se envié o los Paises Bajos una nota de fecha 4 de noviembre de 1974, recor-

dandoc a ese Gobierno aque aln estaba pendiente una respuesta relativa al asunto.

/..
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Apéndice

ILISTA DE PARTICULARES Y ORGANIZACIONES NO GUBERNAMENTALES DE QUIENES
SE RECIBIERON COMUNICACICNES EN 19TL

Particulares

Sr. Darcy (EE,UU.)

Organizaciones no gubernamentales

Comit& de Apoyo a la Iiberacién de Africa (EE,UU.)

Organizacién de Solidaridad de los Pueblos Afroasi&ticos (Egipto)
Comité Norteamericano para Africa (EE.UU.)

Comit& antiapartheid (Nueva Zelandia)

Movimiento antigpartheid (Irlanda)

Movimiento antigpartheid (Paises Baj és)

Movimiento antiapartheid (Reino Unido)

Centro de Accidn Social de la Iglesia Unida de Cristo (EE.UU.)
Episcopal Churchmen for South Africa (EE,UU.)

Halt All Racist Tours Movement - HART NEWS (Nueva Zelandia)
Asociacidn de Transporte Aéreo Internacional (IATA)
’Confederaci6n Internacional de Organizaciones Sindicales Libres (Bélgica)

Conferencia Internacional de Organizaciones Sindicales Libres/Confederacidn
Mundial del Trabajo (Bé€lgica)

Orgenizacibn Internacional de Periodistas (Checoslovagquia)
Federacién Naviera Internacional, Ltd, (Reino Unido)

Joint Task Force sgainst Rhodesian Imports (EE.UU.)

Junta Nacional de la Asociacidén Cristiana Femenina (EE.UU,)

Asociacidn Norteamericana pro Naciones Unidas (EE,UU.)

/oo
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Anexo VI

NOTAS ENVIADAS POR EL SECRETARIO GENERAL Y RESPUESTAS RECIBIDAS DE

LOS GOBIERNOS EN RELACION CON LA APLICACION DEL PARRAFO 21 DEL

SEGUNDO sINFORME ESPECIAL DEL COMITE APROBADO POR RESOLUCION 333 (1973)
DEL CONSEJC DE SEGURIDAD

Como se indica en el parrafo 111 del presente informe, a continuacién figuran
las partes sustantivas de las respuestas recibidas de los gobiernos en 197h:

AUSTRALIA

El Gobierno de Australia desea hacer los siguientes comentarios en cuanto
al detalle de las cifras relativas al comercio exterior de Sudafrica, Mozambique
v Angola con Australia, en lo que atafie a determinados articulos que se enumeran
en el documento adjunto a la referida nota enviada por Vuestra Excelencia el 3 de
agosto.

Sudafrica

Asbesto

En la publicacién de las Naciones Unidas Commodity Trade Statistics 1971
(Australia, Statistical Papers Series D, vol. XXT, Nos. 1-12) figura la cantidad
de 8,663 toneladas métricas como correspondiente a las importaciones a Australia
de este producto de Sudédfrica en 19T71. Suponiendo que la Secretaria de las
Naciones Unidas, al compilar las listas adjuntas a la nota de Vuestra Excelencia
de fecha 3 de agosto, utilizara esta fuente que (en lo que atafie al comercio de
Australia se basa en informaciones proporcionadas por la Direccidén de Censos y
Estadisticas de Australia, pareceria que la cantidad de 8,7 (en miles de toneladas
métricas), que figura en la columna correspondiente a "Informes sobre exportaciones
de Suddfrica", deberia aparecer mis bien en la columna correspondiente a "Informes
sobre importaciones de pafses asociados™, en lugar de la cifra 6,0 (en miles de
toneladas métricas). Una comparacibn de una seleccidn de cifras correspondientes
a otros paises respecto de este articulo y de otros articulos pertinentes, asi
como la congruencia de estas cantidades tanto en los documentos estadisticos de
las Naciones Unidas como en el documento adjunto a la nota de Vuestra Excelencia
de fecha 3 de agosto, parece corroborar esta explicacidn.

Tabaco

El Gobierno de Australia no puede explicar la aparente discrepancia de 8 tone-
ladas, pero desea sefialar que la cantidad es relativamente insignificante en compa~
racién con el total del comercio en este producto, sobre el cual se ha informado.
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Mozambique
Tabaco

El Gobierno de Australia desea sefialar que la publicacidn de las Naciones
Unidas Commodity Trade Statistics 1971 revela que, en ese afio, Australia en realidad
importé de Mozambique s&lo 121 toneladas de tabaco y no 124,000 toneladas,.segiin se
dice en.el.anexo a la nota del 3 de agosto.

Al igual que en el caso anterior, las investigaciones no han revelado ninguna
explicacién de la aparente discrepancia de 124 toneladas, pero el Gobierno de
Australia considera que esta cantidad es bastante reducida en relacibn con el total
de las importaciones de tabaco a Australia, que ascendid a 10.962 toneladas
métricas en el ejercicio econdmico de 1971/1972.

Para concluir, el Gobierno de Australia desea proporcionar la siguiente
informacidén disponible, en respuesta a la solicitud que figura en el pérrafo 8 de
la resolueidn 333 (1973) del Consejo de Seguridad, de 22 de mayo.

Importaciones australianas de cromo, asbesto, niquel, hierro
en lingotes, tabaco, carne y azlcar

1972/1973
Mineral de Fn miles de En miles de dlares
Fuente cromo kilogramos australianos
Sudafrica 586 16
(Tmportaciones procedentes
de Rhodesia del Sur en
1964/1965: 8 154 0CO kilo-
gramoss valer: 127 000
d8lares australianos)
Ferrocromo
Sudéfrica 5 456 2 190
Sueeia 535 139
Japdn 1 63k 538
Otros 20 11
TOTAL T 6&5 2 878

(Iniportaciones procedentes
de Rhodesia del Sur
1964/1965: 1 868 000 kilo-
gramos; valor: U458 000
d6lares australianos)

/...
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1972/1973
En miles de En miles de d8lares
Fuente Asbesto kilogramos australianos
Austria 1 0,3
Canadéd 55 038 8 720,8
Sudafrica 7 809 1177,2
Swazilandia 4 2 | 0.4
2
Gran Bretafia 0,6 1,8
2 ]
Estados Unidos 53 8,9
TOTAL ‘ 62 903,6 9 909,k

(Importaciones proceden-
tes de Rhodesia del Sur
1964/1965: 682 000 kilo-
gramos, valor: 83 000

. délares australianos)

Mata de niquel, etc.

Canadi 928 2 021,
(Importaciones proceden-

tes de Rhodesia del Sur
1964/1965: ninguna)

Niquel y aleaciones de niquel

Nueva Zelandia 26 14
(Importaciones proceden-
tes de Rhodesis del Sur-
1964/1965: ninguna)
Ferroniquel
1 337 671

Nueva Caledonis

(Importaciones proceden-~
tes de Rhodesia del Sur

1964/1965: ninguna)

Hierro en lingotes

(Importaciones proceden~
tes de Rhodesia del Sur

1964/1965: ninguna)
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Fuente

Brasil
Corea
China
Estados Unidos
Filipinas
Grecia
Indonesia
Malawi
Mozambique
Sudéafrica
Tailandia
Turquia
Zambia

Otros

TOTAL

Nueva, Zelandia

Tabaco no elaborado

(Importaciones proceden-
tes de Rhodesia del Sur
1964/1965: 3 34k 000
kilogramos; valor:

2 855 000 délares
australianos)

Carne (fresca, refrigerada

o congelada)

(Importaciones proceden-
tes de Rhodesia del Sur
1964/1965: ninguna)

Azficar

(Importaciones proceden-
tes de Rhodesia del Sur
1964/1965: ninguna)

1972/1973
fn miles de En miles de 43§
kilogramos australiano:
217 153
587 Lo
178 81
6 199 12 789
Lko 252
722 1 028
Lo 67
656 638
178 133
400 596
295 2k9
173 187
LY k2
156 89
10 295 16 T25
T1 11k
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BELGICA

Las dificultades que plantea la comparacién de las estadisticas publicadas
por los paises exportadores y por los importadores no son nuevas. Las disparidades
seflaladas pueden atribuirse a diversos factores, tales como los diferentes periodos
a que se refieren esos datos. Ademds, B&lgica proporciona regularmente a la
Secretaria de las Naciones Unidas las estadisticas de su comercio exterior.

Las cifras concernientes a las importaciones belgas se refieren habitualmente
al comercio con los paises de origen. En cambio, las cifras correlativas de los
paises exportadores se refieren a 1os paises de primer destino.,. Ocurre con fre-
cuencia que estos paises son tan sblo agentes y que las mercaderias transportadas
no figuran a nombre del consignatario final,

Las reglamentaciones en vigor estén destinadas a prohibir todo comereio con
Rhodesia del Sur, salvo por la exportacidn con fines humanitarios de ciertos pro-
ductos que figuran en la lista elaborada por el Consejo de Seguridad.

En Bélgica, toda declaracibén falsa de los exportadores es pasible de sanciones
penales.

ISRAEL

En Israel existen reglamentaciones gue prohiben clara e inequivocamente todo
tipo de importaciones de Rhodesia del Sur. Se tiene especial cuidado en asegurar
el debido cumplimiento de estas reglamentaciones y, habida cuenta de este objetivo,
las autoridades pertinentes adoptaridn asimismo en el futuro todas las medidas

necesarias,

En lo que se refiere a las discrepancias estadisticas antes mencionadas, que
en algunos casos indican cifras de exportacibén més elevadas y en otras cifras de
importacibén més elevadas, no se pudo descubrir ninguna explicacidn bésica de esas
discrepancias en lo que respecta a las cifras concernientes a Israel que figuran
en los cuadros pertinentes, mencionados en las notas de referencia,

Aparentemente, las discrepancias se deben al emplec de diferentes sistemas
de registro de las importaciones y las exportaciones, al desfase entre la fecha
de registro de la exportacidn de un cargamento determinado (por ejemplo, hacia
fines del afio) y la fecha de llegada a su destino final a comienzos del afio
siguiente, vy a otros motivos de naturaleza técnica similar.

NUEVA ZELANDIA

Se laments la demora en responder a la encuesta del Secretario General. ILas
autoridades de Nueva Zelandia han proporcionado ahora la siguiente informacidn sobre
las condiciones aplicadas por Nueva Zelandia a las importaciones de los productos
bEsicos mencionados en la nota del Secretario General de 3 de agosto de 1973. BSe
confirma que esas condiciones fueron satisfechas en el caso de las importaciones
desde Sudéfrica y Angola mencionadas en las cifras sobre comercio adjuntas a la

nota del Secretario General. /
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8élo puede importarse tabaco de Suddfrica cuando va acompafiado del certificado
de origen apropiado. FEn el caso de tabaco en hoja de Virginia, la Central
Co-operative Tobacco Company es el finico organismo por cuyo intermedio ha de
exportarse el tabaco, y el certificado debe ser expedido por esta compafiia. Ia
Western Province Co-operative Tobacco Growers Co., Ltd., es el tnico organismo
por cuyo intermedio ha de exportarse el tabaco en hoja turco, y el certificado
de origen debe ser expedido por esta compafiia. ‘

Todos los cargamentos de tabaco de Suddfrica, incluso los entregados por
abastecedores intermediarios, deben ir acompefiados de certificados de origen expe-
didos por la cooperativa que corresponda.

No podrdn entregarse cargamentos procedentes de Angola a menos gue:
a) las facturas se hayan preparado formalmente;

b) Se certifique que las mercaderias han sido "producidas totalmente" en
el pais interesado o se certifique sobre su manufactura (v se suministre prueba
suficiente de que ningfin posible material prohibido tiene su origen en Rhodesia
del Sur);

ec) Fl examen de las mercaderias no revele ninglin indicio de origen
rhodesioy ¥y

d) o exista ningfin otro indicio que sugiera que las mercaderias puedan
proceder de Rhodesia del Sur,

Estas disposiciones se aplican igualmente a las exportaciones de asbesto de
Rhodesia del Sur. '

En cuanto a las discrepancias sefialadas entre las estadisticas de exportaciones
de Suddfrica y Angola y las de importaciones neozelandesds de. esas fuentes, las .guto-
ridades de Nueva Zelandia han sefialado que se deben al desfase entre las fechas
de exportacidén de las mercaderias y las de su ingreso a Nueva Zelandia. Por ejem-
plo, no se registran exportaciones de tabaco sudafricano a Nueva Zelandia en 1971,

a pesar de que las estadisticas de importacibén de Nueva Zelandia correspondientes
al primer trimestre de 1972 revelan la importacidn de Tk toneladas. La explicacidn
reside en que el tabaco de que se trata fue exportado en 1971 pero no 1llegd a

Nueva Zelandis hasta comienzos de 1972. ILa misma explicacidn se aplicaria a las
estadisticas relativas al tabaco de Angola. Bn lo que respecta a las importaciones
de asbesto de Sudéfrica, se han snalizado las cifras neozelandesas correspondientes
a 1971, que fueron verificadas en 1.300 toneladas.
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Anexo VITI

LIGTA DE EXPERTOS

e confermidad

iy 1a dpoioifin £ wmn . .

o conter ‘(g?“ 1 dg?iwlﬁh del Comité, segln se indica en el pdrrafo 93 del
presente nrerne, oe Armnerive aocontinuacidn la lista de expertos y de institu-
ciones pertinentes reductada vor el Comité a partir de las respuestas recibidas

de log Gobilorpon:

Francis Jenn Ulaude PLRTUS

niers ¢n refrigeracibn, veterinario
Frrerto adseripto a los Tribunales de Paris,
4 avenue de Friedland, Paris 8

topecinlista en carnes frescas, refrigeradas o congeladas
(Bubro srancelario Ho, 02-01)

Mareel QUIBLIER

i lbert CAFRIN

Experto quimico del Laboratoire de Centrale Métallurgique,
10 rue Harbette, Paris 3

Farecislista en metales comunes y productos minerales
(Capdtulos 73-81 y 26 de los aranceles aduaneros)

bdmord PARLY

Arente minero de los Etablissements Parly,
10 rue de le Pépinidre, Paris 8

kspecialista en asbesto
(Fubro srancelario No. 25-24)

/v
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Nueva Zelandis

Tailandia

Reino Unido

H.V. BREWERTCN
Divisién de Quimica (productos alimenticios y agricolas)

C.A, CHALLIS

Estudios Geoldgicos (minerales)

M. WHITEHEAD

Instituto de Ciencias Nucleares
(aplicacidén de técnicas nucleares)

M.L, DEIEKRIT SNITWONGSE

Director General Adjunto del Departamento de Aduanas,
Ministerio de Finanzas

»

Productos agricolas

Estados Unidos
de América

The Tropical Products Institute,
56 Grays Inn Road, London, W.C.1l

Productos minerales

Divigidn de Geoquimica
The Institute of Geological Sciences,
64 Grays Inn Road, London, W.C.1

Procedimientos Aduaneros

HM Customs and Excise
Atlantic House
Holborn Viaduct, London, EC1N, 2PP

James M, ADAMS

Laboratorio de la Adusna
United States Customs Service
103 South Gay Street
Baltimore, Maryland 21202
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Yugoslavia Asbestos: Ing. Moco SUMBULOVIC

D. Bogdanoviéa 2a. Belgrado, Yugoslavia, en cooperacidn con el
Zavod za raziskavo materijal in Konstrukeij (Instituto de
investigacidn sobre materiales y construccidn)
Dimiceva b4, Ljubljana, Yugoslavia

2

Tabaco: Ing. Stanislav MIHAJLOVIC

Experto de la empresa Centroprom, Belgrado, en cooperacién con el
Institut za duvan (Instituto del Tabaco),
Zagreb, Yugoslavia

Azficar: Ing. Ljubisa MIHATLOVIC

Refineria azucarera Dimitrije Tucovic
Belgrado, Yugoslavia

Maiz: Dr, Vlada TRIFUNOVIC,
Experto, en cooperacién con el Institut za kukuruz
(Instituto del maiz);

Zemun Polje, Belgrado, Yugoslavia

Productos de carne: Dr. Velimir OLUSKI,

Experto, en cooperacidén con el Instituto Yugoslavo de Tecnologia
de la Carne, del que es director.



