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DOVAI NE D' APPLI CATI ON

Le présent Reglenent s'applique au bruit éms par |es autonpbiles
ayant au npins quatre roues.

DEFI NI TI ONS

Au sens du présent Reglenent, on entend

par "honol ogation du véhicule", |'honologation d' un type de
véhicul e en ce qui concerne le bruit;

par "type de véhicule", des autonpbiles ne présentant pas entre
ell es de différences essentielles, notanment quant aux él éments
ci-apres :

fornes ou matiéres de la carrosserie (en particulier, le
conpartiment noteur et son insonorisation),

| ongeur et |argeur du véhicul e;

type du noteur (a allunage conmandé ou par conpression, a deux ou
quatre tenps, a pistons alternatifs ou rotatifs), nonbre des
cylindres et cylindrée, nonbre et type de carburateurs ou systeéenes
d' injection, disposition des soupapes, puissance naximnmal e et

régi ne(s) de rotation correspondants, ou |l e type du noteur

él ectrique;

| e systéne de transmi ssion, |e nonbre des rapports et |eur
dénul tiplication;

l e systéne de réduction du bruit comme défini dans |es paragraphes
2.3. et 2.4.

Mal gré | es dispositions des paragraphes 2.2.2. et 2.2.4., les
véhi cul es n' appartenant pas aux catégories M et N, 1/ et ayant le
méne type de noteur et/ou un rapport global de transm ssion
différent, peuvent étre consi dérés come des véhicul es du méne

t ype.

Cependant, si ces différences nécessitent des méthodes d' essa

différentes, elles doivent étre assinilées a une nodification du
t ype.

par "systénme de réduction du bruit", un jeu conplet d' él éments
nécessaires pour limter le bruit éms par un véhicule a noteur et

par son échappenent;

Conf or ménrent aux définitions données dans | a Résol ution d' ensenbl e sur

la construction des véhicules (R E 3) (TRANS/ SCl/WP29/78/Arend.3, annexe 7)

(aussi

reproduit dans |'annexe 4 du présent Reglenent).
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2. 4.

par "systénes de réduction du bruit de types différents", des
systénes présentant entre eux des différences quant aux points

essentiels, en particulier

systénes dont |es él énents spécifiés au paragraphe 4.1. portent
des marques de fabrique ou de commerce différentes;

syst enes dans | esquels | es caractéristiques des natéri aux
constituant un él énent quel conque sont différentes ou dont

les él énents ont une forne ou une taille différente, un changenent
dans | a méthode de nmétallisation (galvanisation, alumnage, etc.)
n' étant pas consi déré comme produi sant une différence de type;

syst enes dans | esquels |es principes de fonctionnenent d' un
él énent au noins sont différents,

systenes dont |es él éments sont conbinés différement;

syst enes dans | esquels | e nonbre de silencieux d' adm ssion ou
d' échappenent est différent.

par "él énent d'un systeme de réduction du bruit", un des
conposants individuels dont |'ensenble fornme | e systéeme de
réduction du bruit.

Ces conposants sont notamment : la tuyauterie d' échappenent,
le(s) pot(s), le(s) silencieux proprenent dit(s).

Le filtre a air n'est considéré conme un conposant que si sa
présence est essentielle pour assurer le respect des limtes
prescrites concernant |es niveaux sonores.

Les col |l ecteurs d' échappenent ne sont pas consi dérés come des
conposants du systene de réduction du bruit.

Par "nasse nmaxi male", |a masse naxi mal e techni quenent admi ssible
décl arée par le constructeur (cette nasse peut étre supérieure a
la "masse maximal e" autorisée par |'adm nistration nationale).
par "puissance du noteur", |a puissance du noteur exprinée en
kW (ECE) est mesurée suivant |a néthode ECE en application du
Regl ement No 85.

DEMANDE D HOMOLOGATI ON
La demande d' honol ogation d' un type de véhicule en ce qui concerne
le bruit est présentée par |le constructeur du véhicule ou par son

représentant ddment accréditeé.

Elle doit étre acconpagnée des pi éces ci-apres et des
rensei gnements suivants, en triple exenplaire
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description du type de véhicule en ce qui concerne |es points
nentionnés au paragraphe 2.2. ci-dessus. Les nunéros ou/et les
synbol es identifiant le type du noteur et celui du véhicule
doi vent étre indi qués;

bordereau des él énents dlinent identifiés, fornant | e systéme de
réduction du bruit;

dessin de |'ensenbl e du systene de réduction du bruit et
i ndi cati on de son enpl acenment sur |e véhicule;

dessins détaillés relatifs a chaque él énent afin de pernettre de
le repérer et de I'identifier facilement, et indication des
mat éri aux enpl oyés.

Dans | e cas du paragraphe 2.2.6., le service technique chargé des
essai s d' honol ogati on choi si conmme véhicule représentatif du type
en question, en accord avec |l e constructeur, celui dont |a nasse
en ordre de narche et la |ongueur sont les plus petites et qui est
confornme aux prescriptions énoncées au paragraphe 3.1.2.3.2.3. de
| ' annexe 3.

Si |l e service technique chargé des essais d' honologation lui en
fait |a demande, |le constructeur du véhicule est tenu de | ui
présenter en outre un échantillon du systéne de réduction du bruit
et un noteur ayant au nmoins |la méne cylindrée et |a néne pui ssance
nmaxi mum nom nal e que celui dont est équi pé |l e véhicul e faisant

| ' obj et de | a demande d' honol ogati on du type.

L'autorité conpétente doit vérifier |'existence de dispositions
sati sfai santes pour assurer un contrble efficace de la conformté
de production avant que |'honol ogation de type soit accordée.

I NSCRI PTI ONS

a

Les él énents du systéeme de réduction du bruit, a |I'exclusion
des accessoires de fixation et des tuyauteries, porteront

| a marque de fabrique ou de conmerce du fabricant du systéme de
réduction du bruit et de ses él énents;

| a désignation commerciale du fabricant;
CEE - nunero d' honol ogati on.

Ces marques doivent étre nettement lisibles et indélébiles, néne
apres |'"installation.

Un él énment peut porter plusieurs numéros d' honol ogation a
condition d' avoir été honmol ogué en tant qu' él énent de plusieurs
systénes de silenci eux de renpl acenent.
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5. HOMOLOGATI ON

5.1. Si le véhicule présenté a |'honol ogati on en application du présent
Regl ement satisfait aux prescriptions des paragraphes 6 et 7 ci-
apres, |'honol ogation pour ce type de véhicul e est accordée.

5. 2. Chaque honol ogati on conporte |I'attribution d' un nunméro
d' honol ogati on dont |es deux premers chiffres (actuellenment 02
correspondant a la série 02 d' anendenents entrée en vigueur le
18 avril 1995) indiquent la série d amendenents correspondant aux
pl us récentes nodifications techni ques nmajeures apportées au
Regl erent a la date de la délivrance de |'honmol ogation. Une nméne
Partie contractante ne peut pas attribuer ce numéro a un néne type
de véhicul e équipé d un autre type de systene de réduction du
bruit, ni a un autre type de véhicule.

5.3. L' honol ogation, ou |'extension ou |le refus d' honol ogation ou le
retrait d' honologation ou |'arrét définitif de la production d' un
type de véhicule en application du présent Reglenent est notifié
aux Parties a |'Accord appliquant |le présent Reglenent, au noyen
d' une fiche conforme au nodéle visé a |'annexe 1 de ce Régl enent.

5.4, Sur tout véhicule conforme a un type de véhicul e honol ogué en
application du présent Reglenent, il est apposé de maniére
visible, en un endroit facilenment accessible et indiqué sur |la
fiche d' honol ogation, une marque internationale d' honol ogation
conposée :

5.4.1. d un cercle a l'intérieur duquel est placée la lettre "E", suivie
du numéro distinctif du pays qui a délivré |'honol ogation 2/;

5.4.2. du numéro du présent Reglenent, suivi de la lettre "R', d'un tiret
et du numéro d' honol ogation, placé a la droite du cercle prévu au
par agraphe 5.4.1

2/ 1 pour |'Allemagne, 2 pour |la France, 3 pour |'ltalie, 4 pour
| es Pays-Bas, 5 pour |a Suede, 6 pour |la Belgique, 7 pour |la Hongrie, 8 pour
| a République tcheque, 9 pour |'Espagne, 10 pour |a Yougoslavie, 11 pour
| e Royaune-Uni, 12 pour |'Autriche, 13 pour |e Luxenbourg, 14 pour |a Suisse,
15 (libre), 16 pour la Norvege, 17 pour l|la Finlande, 18 pour |e Danenark,
19 pour | a Roumanie, 20 pour |a Pol ogne, 21 pour le Portugal, 22 pour
| a Fédération de Russie, 23 pour la Gece, 24 (libre), 25 pour la Croatie,
26 pour la Slovénie, 27 pour la Slovaquie, 28 pour |e Bélarus, 29 pour
| " Estonie, 30-36 (libres) et 37 pour la Turquie. Les numéros suivants seront
attribués a d autres pays dans |'ordre chronol ogique ou ils ratifieront
" Accord concernant |'adoption de conditions unifornmes d' honol ogation et |a
reconnai ssance réci proque de |' honol ogati on des équi penents et pi éces de
véhi cul es a noteur ou adhéreront a cet Accord et |le Secrétaire général de
' Organi sation des Nations Uni es communi quera | es numéros ainsi attribués aux
Parties contractantes.



5.5.

.1

E/ ECE/ 324

E/ ECE/ TRANS/ 505
Regl ement No 51
page 9

Rev. 1/ Add. 50/ Rev. 1

Si le véhicule est conforne a un type de véhicul e honol ogué, en
application d un ou de plusieurs autres Reglenents joints en
annexe a | ' Accord, dans | e pays nméne qui a accordé |'honol ogation
en application du présent Reglenent, il n'est pas nécessaire de
répéter le synmbole prescrit au paragraphe 5.4.1.; en pareil cas,

| es nunméros de Regl enent et d' honol ogation et |es synbol es
additionnel s pour tous |es Reglements pour |esquels |'honol ogation
a été accordée dans | e pays qui a accordé |'honol ogati on en
application du présent Reglement sont inscrits |'un au-dessous de
["autre a droite du synbole prescrit au paragraphe 5.4.1

La marque d' honol ogation doit étre nettenent |isible et
i ndél ébi | e.

La marque d' honol ogati on est placée sur | a plaque signal étique
apposée par | e constructeur, ou a proximté.

L' annexe 2 du présent Regl ement donne des exenpl es de marques
d' honol ogati on.

PRESCRI PTI ONS

Prescriptions général es

Le véhicule, son moteur et son systene de réduction du bruit

doi vent étre concus, construits et nontés de telle fagon que, dans
des conditions normales d' utilisation et en dépit des vibrations
auxquel les ils peuvent étre soums, |le véhicule puisse satisfaire
aux prescriptions du présent Reglenent.

Le systéene de réduction du bruit doit étre congu, construit et
nonté de telle facon qu'il puisse résister raisonnabl enent aux
phénonmenes de corrosion auxquels il est exposé étant donné |es
conditions d' utilisation du véhicule.

Prescriptions relatives aux niveaux sonores

Mét hodes de nesure

La nesure du bruit ém s par le type de véhicule présenté a

[ honol ogati on est effectuée confornément a chacune des deux
nét hodes décrites a |'annexe 3 du présent Reglement pour le
véhi cul e en marche et pour le véhicule a |'arrét,

respecti venent, 3/ pour |e véhicule en marche seul ement pour le
bruit éms par le type de véhicule a noteur électrique.

Les véhicul es dont |a nasse adm ssi bl e maxi mum dépasse 2 800 kg
doi vent en outre étre sounmis a une nesure du bruit did al'air

3/

On exécute un essai sur véhicule a |'arrét pour déterm ner une val eur

de référence a | "intention des adm nistrations qui utilisent cette méthode pour
I e contrdl e des véhicul es en service
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6.2.1. 2.

6.2. 2.

6.2.2.1.

conprimg, a l'arrét, conforménent aux dispositions de |'annexe 6,
a condition qu'ils soient équipés d un systene de freinage
utilisant ce noyen.

Les deux val eurs mesurées conme il est prescrit au

paragraphe 6.2.1.1. ci-dessus doivent étre consi gnées dans |le
procées-verbal et sur une fiche conforne au nodéele de |'annexe 1 du
présent Regl enent.

Les val eurs rel evées confornménment aux prescriptions du
paragraphe 6.2.1.1. ci-dessus doivent étre consi gnées dans un
proces-verbal d' essai et un certificat correspondant au nodel e
représenté a |'annexe 1.

Valeurs linmtes du niveau sonore

Sous réserve des dispositions du paragraphe 6.2.2.2. ci-apres, le
ni veau sonore des types de véhicules tel qu'il est nmesuré selon |la
nét hode décrite au paragraphe 3.1. de |I'annexe 3 du présent

Regl ement, ne doit pas dépasser les valeurs limtes ci-apres

Cat égori es de véhicul es Val eur s
limtes
(dB (A))

Véhi cul es destinés au transport de personnes
pouvant conporter au nmaxi mum neuf places assises,
y conpris celle du conducteur 74

.1 avec un moteur d'une puissance inférieure

2. avec un moteur d'une puissance égal e ou

Véhi cul es destinés au transport de personnes
conportant plus de neuf places assises, y conpris
cell e du conducteur et ayant une nasse maxi nal e
autorisée supérieure a 3,5 tonnes

a 150 kW CEE 78

supérieure a 150 kW CEE 80

.1 ayant une nmasse naximal e autori sée n' excédant

. 2. ayant une masse naxinmal e autori sée supérieure a

Véhi cul es destinés au transport de personne avec
pl us de neuf places assises, y conpris celle du
conduct eur; véhicul es destinés au transport de
mar chandi ses

pas 2 tonnes 76

2 tonnes mmi s n'excédant pas 3,5 tonnes 77
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6.2.2.1.4.

6.2.2.1.4. 1.

6.2.2.1.4.2.

6.2.2.1.4.3.

Véhi cul es destinés au transport de marchandi ses
ayant une nmasse maxi mal e autori sée supérieure a
3,5 tonnes

avec un moteur d'une puissance inférieure
a 75 kW CEE 77

avec un noteur d'une puissance égal e ou
supérieure a 75 KWCEE mais inférieure
a 150 kW CEE 78

avec un noteur d'une puissance égal e ou
supérieure a 150 kW CEE 80

6. 3.

6.3. 1.

Tout ef oi s,

pour |les types de véhicul es nmentionnés aux paragraphes
6.2.2.1.1. et 6.2.2.1.3., équipés d un noteur a conbustion
interne a allumage par conpression et a injection directe,

les valeurs limtes sont augnmentées d' un dB (A)

pour | es types de véhicul es congus pour une utilisation hors
route 4/ et ayant une nmsse naximal e autori sée supérieure a
2 tonnes les valeurs limtes sont augnent ées

d un dB (A) s'ils sont équipés d un noteur d' une puissance
inférieure a 150 kW CEE

de deux dB (A) s'ils sont équi pés d' un noteur d'une
pui ssance égal e ou supérieure a 150 kW CEE.

Pour | es types de véhicul es nentionnés au

paragraphe 6.2.2.1.1., équipés d une boite de vitesses ayant
pl us de quatre rapports de marche avant et d'un noteur d'une
pui ssance maximal e supérieure a 140 kW (CEE) et ayant un
rapport pui ssance naxi mal e/ masse nmaxi mal e supéri eur

a 75 kWt, les valeurs limtes sont augnentées de 1 dB(A) s
la vitesse a laquelle |I"arriéere du véhicule franchit la
[igne BB en troisiéme est supérieure a 61 knih

PRESCRI PTI ONS RELATI VES AUX SYSTEMES D ECHAPPEMENT CONTENANT
DES NMATERI AUX FI BREUX

Les prescriptions de |'annexe 5 sont applicabl es.

4/ Selon la définition de |I'annexe 4 du présent Reéglenent.
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MODI FI CATI ON ET EXTENSI ON DE L' HOMOLOGATI ON D' UN TYPE DE VEH CULE

Toute nodification du type de véhicule est portée a
| a connai ssance du service admnistratif qui a accordé
[ ' honol ogation du type de véhicule. Ce service peut alors :

Soit considérer que |l es nodifications apportées ne risquent pas
d' avoir des conséquences féacheuses notables et qu'en tout cas ce
véhi cul e satisfait encore aux prescriptions;

Soit exiger un nouveau procés-verbal du service techni que chargé
des essais.

La confirmation de |' honol ogation ou | e refus d' honol ogati on avec
["indication des nodifications sera notifié aux Parties a |I'Accord
appliquant e présent Réglenment par |a procédure indiquée au
par agr aphe 5.3. ci-dessus.

L'autorité compétente ayant délivré |'extension d' honol ogation
attribue un numéro de série a ladite extension et en infornme |es
autres Parties a |'Accord de 1958 appliquant |e présent Regl enent,
au noyen d'une fiche de communication conforne au nodel e de

| " annexe 1 du présent Regl erment.

CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

Les véhicul es honobl ogués en application du présent Reglenent
doi vent étre fabriqués de facon a étre conformes au type honol ogué
en satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 6 ci-dessus.

Afin de vérifier que |l es conditions énoncées au paragraphe 8. 1.
sont renplies, des contrdles appropriés de | a production doi vent
étre effectués.

Le détenteur de |'honol ogati on est notamment tenu

De veiller a |'existence de procédures de contr6le efficaces de |la
qual ité des produits;

D avoir acces a |'équi penent de contrdl e nécessaire pour vérifier
la conformté de chaque type honol ogué;

De veiller a ce que |es données concernant |les résultats des
essai s soient enregistrées et a ce que | es docunents annexeés
restent disponibles pendant une période a fixer en accord avec le
service admnistratif;

D anal yser les résultats de chaque type d'essai, afin de contrdler
et d' assurer |la constance des caractéristiques du produit eu égard
aux variations adm ssibles en fabrication industrielle;
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De faire en sorte que, pour chaque type de produit, au noins |es
essais prescrits a |'annexe 7 du présent Regl ement soient
ef f ect ués;

De faire en sorte que tout prélevenent d' échantillons ou de piéces
d' essai nettant en évidence |la non-confornmté au type d' essa

consi déré soit suivi d' un nouveau prél evenent et d'un nouve

essai. Toutes |les dispositions nécessaires doivent étre prises
pour rétablir la conformté de |a production correspondante.

L'autorité conpétente qui a délivré |'honol ogation du type
peut vérifier a tout noment |es nméthodes de contréle de
la conformté applicables a chaque unité de production

Lors de chaque inspection, les registres d essais et de suivi de
| a production doivent étre communi qués a |'inspecteur

L' i nspect eur peut sélectionner au hasard des échantillons qu
seront soum s a des essais dans le | aboratoire du fabricant.

Le nonbre mninmal d' échantillons peut étre déterm né en fonction
des résultats des propres contrdéles du fabricant.

Quand |l e niveau de qualité n'apparait pas satisfaisant ou qu'i
senbl e nécessaire de vérifier la validité des essais effectués en
application du paragraphe 8.4.2., |'inspecteur doit prélever des
échantillons qui seront envoyés au service technique ayant

ef fectué |l es essais d' honol ogati on de type.

L'autorité conpétente peut effectuer tous les essais prescrits
dans | e présent Reglenent.

Normal enent, |'autorité conpétente autorise une inspection
tous les deux ans. Si, au cours de |'une de ces inspections, des
résultats négatifs sont constatés, |'autorité conpétente veillera

a ce que toutes | es dispositions nécessaires soient prises pour
rétablir aussi rapidement que possible la confornmité de |la
producti on.

SANCTI ONS POUR NON- CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

L' honol ogati on délivrée pour un type de véhicul e confornménent au
présent Reglement peut étre retirée si les prescriptions
susnment i onnées ne sont pas satisfaites.

Si une Partie contractante a |' Accord appliquant |e présent

Regl ement retire une honol ogation qu'elle a précédement accordée,
elle en informe aussitét |les autres Parties contractantes
appliquant le présent Réglenment, au noyen d'une fiche de

communi cation conforme au nodéel e de |'annexe 1 du présent

Regl enment .
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10.

10.

11.

11.

11.

11.

12.

1

ARRET DEFI NI TI F DE LA PRODUCTI ON

Si le titulaire d une honol ogation arréte définitivenent

| a production d' un type de véhicul e honol ogué conforménent

au présent Reglenment, il en infornmera |'autorité qui a délivré
[ ' honol ogation, laquelle, & son tour, le notifiera aux autres
Parties a |'Accord de 1958 appliquant |e présent Reglenent,

au noyen d'une fiche de communication conforne au nodel e de

| " annexe 1 du présent Regl ement.

DI SPCSI TI ONS TRANSI TO RES

A conpter de la date officielle d entrée en vigueur de la série 02
d' amendenents, aucune Partie contractante appliquant ce Régl ement
ne pourra refuser d'accorder une honol ogati on CEE en vertu du
présent Reglement nodifié par la série 02 d' anendenents.

A conpter du ler octobre 1995, les Parties contractantes
appliquant | e présent Reglenent n'accorderont des honol ogations
CEE que si |le type de véhicul e a honol oguer satisfait aux
prescriptions du présent Reglenent nodifié par la série 02

d' anendenent s.

A conpter du ler octobre 1996, les Parties contractantes
appl i quant ce Regl enent pourront refuser une premni ére honol ogation
nationale (prem ére entrée en service) pour un véhicul e que ne
satisfait pas aux prescriptions de la série 02 d' anendenents a ce
Regl enent .

NOVS ET ADRESSES DES SERVI CES TECHNI QUES CHARGES DES ESSAI S
D HOMOLOGATI ON ET DES SERVI CES ADM NI STRATI FS

Les Parties a |'Accord de 1958 appliquant |e présent Regl ement
communi quent au Secrétariat de |'Organisation des Nations Unies

| es nons et adresses des services techni ques chargés des essais
d' horol ogati on et ceux des services admnistratifs qui délivrent

| ' honol ogati on et auxquel s doivent étre envoyées |les fiches

d' honol ogati on d' extension, de refus ou de retrait d' honol ogation
ém ses dans | es autres pays.
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Annexe 1
(Format maxi mum: A4 (210 x 297 nmm))
COVVUNI CATI ON

de : Nom de | ' adm ni stration :

Qbj et : 2/ DELIVRANCE D UNE HOMOLOGATI ON
EXTENSI ON D HOMOLOGATI ON
REFUS D HOMOLOGATI ON
RETRAI T D HOMOLOGATI ON
ARRET DEFI NI TI F DE LA PRODUCTI ON

d' un type de véhicule en ce qui concerne le bruit qu'il émet, en
application du Reglenment No 51

No d' honol ogation .......... No d'extension ..........
1. Mar que de fabrique ou de commerce du véhicule ......................
2. Type du VEhicul @ .. ... .

2.1. Masse admissible nmaxi mumy conpris une seni-renorque (s'il y a lieu)

3. Nom et adresse du CONStrUCtEeUr . ...... ... ...,
4, Le cas échéant, nomet adresse du représentant du constructeur .....
5. Ot BUI L
5. 1. CONStIUCE BUI & o e e e
5. 2, Y PE I
5. 3. MDAl & & o
5.4. Puissance maxi mumnoninale (CEE) : ......... kWa ............ tr/mn.
5.5. Nature du moteur (allumage commandé, allumage par conpression

B C. ) B o
5.6. Cycle : deux tenps ou quatre tenps (s'il y alieu) .................
5.7. Cylindrée (s'il y a li@U) ... . e
6. Transm ssion : boite de vitesses classique ou boite automati que 2/
6.1. Nombre de rapport s ...
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7. EqUi pemENt
7. 1. Sil enci eux d' échappement : ....... . . . ...
7.1.1. Constructeur ou représentant autorisé (s'il y alieu) ........
7.1.2. MOdEl € & o
7.1.3 Type @ ... . confornément au dessin No : ..........
7.2. Silencieux d admi SSiON @ . ... ... . . .
7.2.1. Constructeur ou représentant autorisé (s'il y alieu) ........
7.2.2 MOdEl € & L
7.2.3. Type @ ... confornmément au dessin No : ...........
7.3 D mensi ons des pneunatiques (par essieu) @ ...................
8. Mesures :
8. 1. Bruit ém s par le véhicule en nmarche
RESULTATS DES MESURES
Cot é gauche en Coté droit en | Position du levier
dB(A) 4/ dB(A) 4/ de vitesse

Mesure 1

Mesure 2

Mesure 3

Mesure 4

Résultat de |'essai: ......... i dB( A)

8.2. Bruit énis par le véhicule a |"arrét
Position et orientation du microphone (selon les croquis de |'appendice
de |'annexe 3)
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RESULTATS DES MESURES
en dB(A) Régi ne not eur

Mesure 1

Mesure 2

Mesure 3

Résultat de |'essai @ ..... .. i dB( A)
8. 3. Bruit did a |"air conpring :

RESULTATS DES MESURES
Cot é gauche en Coté droit en
dB(A) 4/ dB(A) 4/

Mesure 1

Mesure 2

Mesure 3

Mesure 4

Résultat de |'essai : ...... ... dB( A)
8. 4. Condi tions d' essai
8.4.1. Terrain d' essai (caractéristiques du revétenment) : ...............
8.4.2. Tenmpératures (en / Q) 1 ...
8.4.2.1. Tenpérature de |'air ambiant : ......... ... .. . . . . . .. . ..
8.4.2. 2. Tenpérature du revétenent de la piste dessai : ..................
8.4.3. Pression atmosphérique (en kPa) : ....... .. . . . . ... ...
8.4.4. Hum dit @ (N O ...
8.4.5. Vitesse du vent (en kmih) @ ... . .
8.4.6. Direction du vVent @ ... ... . e
8.4.7. Bruit de fond (en dB(A)) @ ...
9. Véhicule présenté a | 'homplogation le @ ... ... ... .. ... ... .....
10. Servi ce techni que chargé des essais d honmblogation : .............
11. Date du proces-verbal d' essai délivré par ce service : ...........
12. Numéro du proces-verbal d'essai délivré par ce service : .........
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13.

14.
15.
16.
17.
18.

19.

1/

L' honol ogati on du type concernant |es niveaux sonores est par |la
présente accordée/ ét endue/ refuséel/retirée 2/

Enpl acenent de | a marque d' honol ogation sur le véhicule ..........
L BU .
DAt & . .
S gNAt Ur & .
Sont annexées a |l a présente comuni cation, |es piéces suivantes
qui portent |le numéro d' honol ogation indiqué ci-dessus :

dessins, schémas et plans du noteur et du systene de
réduction du bruit;

phot ogr aphi es du noteur et du systéne de réduction du bruit;

bordereau des él énents, ddnent désignés, formant | e systene
de réduction du bruit.

Nuréro distinctif du pays qui a accordé, étendu, refusé ou retiré

| ' honol ogation (voir prescriptions relatives a |'honol ogation dans |es

regl ements).

2/
3/

4/

Biffer les nmentions inutiles.
S'il s'agit d un noteur spécial, priére de |le préciser

Les val eurs de nesure sont abai ssées d'1 dB(A) confornmément aux

di spositions du paragraphe 6.2.2.1
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Annexe 2
EXEMPLES DE MARQUES D HOMOLOGATI ON
Mdeéle A

(voir le paragraphe 5.4. du présent Reglenent)

Z

3 22 51R - 02 2439 (==

a =8 mmmn.

La marque d' honol ogation ci-dessus, apposée sur un véhicule, indique que le
type de ce véhicule a été honol ogué aux Pays-Bas (E 4), en ce qui concerne |le
bruit, en application du Réglenent No 51 et sous |e nunméro d' honol ogati on
022439. Les deux premers chiffres du numéro d' honol ogation signifient que le
Regl ement No 51 conprenait déja la série 02 d' amendenents | orsque

| ' honol ogation a été délivrée.

Mdel e B

(voir le paragraphe 5.5. du présent Reglenent)

51 02 2439 | fas e

N
a2 (
(

33 00 1628 | fas e

a =8 mmmn.

La marque d' honol ogation ci-dessus, apposée sur un véhicule, indique que le
type de ce véhicule a été honol ogué aux Pays-Bas (E 4), en application des
Regl ement Nos 51 et 33 1/. Les deux premers chiffres des nungros

d' honol ogation signifient qu' aux dates ou | es honol ogati ons respectives ont
été délivrées, le Reglenment No 51 conprenait déja la série 02 d' anendenents,
tandis que | e Reglenment No 33 était dans sa version originale.

1/ Ce dernier nunéro n'est donné qu'a titre d' exenple.
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1

1

2.

.1

.1

1

Annexe 3

METHODES ET APPAREI LS DE MESURE DU BRU T EM S PAR LES AUTOMOBI LES

APPAREI LS DE MESURE

Mesur es acousti ques

L' appareil utilisé pour nesurer |le niveau sonore doit étre un
sononetre de précision du type décrit dans la publication 651

' Sononetres de précision', deuxiene édition, de I a Conm ssion

él ectrotechni que internationale (CEl). La nmesure doit étre faite
en utilisant le tenps de réponse 'rapide' du sononetre et la
courbe de pondération 'A" qui sont égal enent décrits dans cette
publ i cati on.

Au début et a la fin de chaque série de nesures, |e sononetre doit
étre étal onné conforménent aux instructions du fabricant au noyen
d' une source de bruit appropriée (par exenple un pistonphone).

L' essai doit étre considéré conme non val able si les erreurs du
sononetre enregi strées au cours de cet étal onnage sont supérieures
a l dB. L'écart effectif doit étre indiqué dans | a comruni cation
relative a |' honol ogati on (annexe 1).

Mesures de vitesse

Le régine du noteur et la vitesse du véhicule sur le parcours
d' essai sont déterm nés avec une précision de 3 % au noins.

CONDI TI ONS DE MESURE
Terrain d' essai

Le terrain d essai doit consister en un troncon d' accél ération
central entouré d' une zone d' essai pratiquenment plane.

Le troncon d' accél ération doit étre horizontal; la surface de la
piste doit étre séche et telle que le bruit de roulenent reste
faible.

La piste d essai doit étre telle que les conditions d un chanp
acoustique libre entre | a source sonore et |e microphone sont
atteintes avec un écart de nmoins de 1 dB. Cette condition sera
consi dérée conme renplie s'il n'y a pas d' objets vol um neux

réfl échissant le son tels que cl 6tures, rochers, ponts ou

bati nents a noins de 50 mdu centre du troncon d' accél ération. La
surface du terrain doit étre conforne aux dispositions prévues a
| " annexe 8 du présent Reglement et dépourvue de nei ge poudreuse,
d' herbes hautes, de terre neuble ou de cendres. Aucun obstacle ne
doit pouvoir perturber |e chanp acousti que au voi si hage du

m crophone et de la source sonore. L'observateur chargé de faire
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| es nesures doit se placer de facon a ne pas influencer |es
val eurs indiquées par |'instrunent de nesure.

Les nesures ne doivent pas étre faites par conditions
net éor ol ogi ques défavorables. |l faut faire en sorte que
les résultats ne soient pas influencés par des rafal es de vent.

Les poi ntes parai ssant sans rapport avec |es caractéristiques
du ni veau sonore général du véhicul e ne sont pas prises
en considération dans la |ecture.

Pour | es mesures, |le niveau sonore pondéré par |la courbe A des
sources sonores autres que celles du véhicule soum s aux essais et
des effets du vent doit étre inférieur de 10 dB(A) au noins au

ni veau sonore produit par le véhicule. Un pare-vent approprié peut
étre nonté sur | e mcrophone a condition qu'on tienne conpte de
son incidence sur la sensibilité et sur les caractéristiques
directionnelles du nicrophone.

Véhi cul es

Les nesures sont faites les véhicules étant a vide et, sauf dans
| e cas des véhicul es indissociabl es, sans renprque ou sem -
r enor que

Les pneunati ques du véhicul e doivent étre du type nornal enent
nonté sur ledit véhicule par | e constructeur et doivent étre
gonfl és a la (aux) pression(s) convenant pour |le véhicule a vide.

a

Avant | es mesures, |le nmoteur est porté a ses conditions nornal es
de fonctionnenment en ce qui concerne:

| es tenpératures

| es régl ages

| e carburant

| es bougies, le ou les carburateurs, etc., (selon le cas).

Si le véhicule a plus de deux roues notrices, il est essayé te
qu'il est censé étre utilisé nornmal enent sur route.

Si le véhicule est équipé d un ou plusieurs ventilateurs a
nécani snme de mse en route automati que, ce systene ne doit pas
étre perturbé au cours des nesures.

Si e véhicule est équipé d un systéne d' échappenent contenant des
mat éri aux fibreux, le systenme d' échappenent doit étre conditionné
avant |'essai conforménent a |'annexe 5.
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METHODES D ESSAI

Mesure du bruit des véhicules en narche

Condi tions générales d' essai (voir |'appendice fig. 1)

Deux mesures au noins sont effectuées de chaque cdté du véhicul e.
Des nesures prélimnaires de réglage peuvent étre faites, mais ne
sont pas prises en considération

Le microphone doit étre situé a une distance de 7,5 = 0,2 mde la
ligne de référence CC (fig. 1) de la pisteet a 1,2 + 0,1 m

au- dessus du sol. Son axe de sensibilité nmaxinmale doit étre

hori zontal et perpendiculaire a |'axe de marche du véhicule
(ligne CC).

Deux lignes, AA" et BB, paralleles a la ligne PP et situées
respectivenment a 10 men avant et en arriére de cette |ligne, sont
tracées sur la piste d' essai

Le véhicule est conduit en ligne droite sur |e trongon

d' accél ération de mani ére que |le plan |ongitudi nal nédi an

du véhicule soit aussi prés que possible de la ligne CC et il est
amené jusqu'a la ligne AA en vitesse stabilisée, dans |es

condi tions spécifiées ci-dessous. Lorsque |'avant du véhicule
atteint laligne AA, le papillon des gaz doit étre ouvert a fond
aussi rapi denent que possible et étre maintenu dans cette position
jusqu'a ce que |"arriéere du véhicule dépasse la ligne BB, puis
refermé aussi rapi denent que possi ble.

Pour | es véhicules articul és conposés de deux él énents

i ndi ssoci abl es consi dérés come ne constituant qu'un seu
véhicule, il n'est pas tenu conpte de |l a sem -renorque pour le
passage de la ligne BB .

Le niveau sonore maxi mum expri mé en déci bels, pondéré en fonction
de la courbe A (dB(A)), est nesuré tandis que |e véhicul e passe de

la ligne AA a laligne BB'. Cette valeur constitue le résultat de
| a nesure

Déterm nation de la vitesse d' approche
Synbol es utilisés

Les synmboles utilisés dans | e présent paragraphe ont |la
signification suivante

S : régine du nmoteur, tel qu'il est spécifié au point 5.4. de
| " annexe 1;

N, : régime du noteur stabilisé a |'approche de la ligne AA
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V, : vitesse stabilisée du véhicule a |'approche de la |ligne AA';
V.. Vitesse naxinmal e du véhicul e déclarée par |le constructeur.
Véhi cul es sans boite de vitesses

Pour | es véhicul es dépourvus de boite de vitesses ou de comrande
de transmssion, la vitesse stabilisée a |'approche de |a

ligne AA" doit étre telle que :

soi t V, = 50 knm h;

soi t V, correspondant a N, = 3/4 S et V, < 50 kmh

pour |es véhicules de la catégorie M et |es véhicules des autres
cat égories, équipés d un noteur d' une puissance ne dépassant pas
225 kW ( CEE) ;

soi t V, correspondant a N, = 1/2 S et V, < 50 kmh

pour | es véhicules n'appartenant pas a |la catégorie M équipés d' un
not eur d'une pui ssance supérieure a 225 kW (CEE);

ou, dans le cas de véhicules a noteur électrique, la plus faible
des deux val eurs suivantes :

vA=%v,mX ou V, =50 kni h.

Véhi cules a boite de vitesses a conmande nmanuelle

Vitesse d' approche

Le véhicule doit s'approcher de la ligne AA" & une vitesse
stabilisée telle que :

soi t V, = 50 knm h;

soi t V, correspondant a N, = 3/4 S et V, £ 50 kmh

pour |es véhicules de la catégorie M et pour |es véhicul es des
autres cat égories équi pés d' un noteur d'une puissance ne dépassant
pas 225 kW ( CEE);

soi t V, correspondant a N, = 1/2 S et V, < 50 kmh

pour | es véhicules n'appartenant pas a |la catégorie M équipés d' un
not eur d'une pui ssance supérieure a 225 kW (CEE);

ou, dans le cas de véhicules a noteur électrique, la plus faible
des deux val eurs suivantes :
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3.1.2.3. 2.

3.1.2.3.2. 1.

3.1.2.3.2. 2.

3.1.2.3.2. 3.
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V, =3V ou V, =50 knih,

max

Now

Choi x du rapport de boite de vitesses

Les véhicul es des catégories M et N, 1/ équi pés d' une boite
ayant au plus quatre rapports de marche avant sont essayés
sur | e deuxi éne rapport.

Les véhicul es des catégories M et N, 1/ équi pés d' une boite
ayant plus de quatre rapports de narche avant sont essayés
successi verrent sur | es deuxi ene et troisiénme rapports. On
cal cule la noyenne arithnéti que des ni veaux sonores rel evés
pour chacune de ces deux conditions.

Cependant |es véhicules de |a catégorie M ayant plus de

4 rapports de marche avant et équi pés de noteurs dével oppant
une pui ssance maxi mal e supérieure a 140 kWCEE et dont le
rapport pui ssance naxi mal e/ poi ds nmaxi mal autori sé est
supérieur a 75 kWCEE/t, sont soums a |'essai en troisieéene
rapport seulement, a condition que la vitesse a |laquelle
|"arriere du véhicule passe la ligne BB en troisieéne
rapport soit supérieure a 61 knmih

Si pendant |'essai sur |e deuxiéenme rapport, le régine du

not eur dépasse la vitesse S a laquelle le noteur atteint sa
pui ssance maxi mum nom nale, |'essai doit étre répété avec
une vitesse d' approche et/ou une vitesse d' approche du
noteur réduite par paliers de 5 % S jusqu' a ce que le régine
du noteur cesse de dépasser S

Les véhicul es des catégories autres que M et N, dont le
nonbre de rapports de nmarche avant est égal a x (y conpris

| es rapports obtenus au noyen d' une boite de vitesses
auxiliaire ou d un pont a plusieurs rapports) sont essayés
successi venent sur | e rapport égal ou supérieur a x/n 2/ 3/.

la définition de |'annexe 4 du présent Regl enent.

n = 2 pour |es véhicules équipés d un noteur d' une
pui ssance maxi mal e de 225 kW ( CEE)

n = 3 pour |es véhicules équipés d un noteur dont la

pui ssance est supérieure a 225 kW (CEE)

Si x/n n'est pas égal a un chiffre entier, on retient |le rapport
i mrédi at ement supéri eur
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Le résultat retenu est celui qui est obtenu sur |e rapport
produi sant le plus de bruit. En partant de x/n, on nonte |es
rapports jusqu'a x, ou le régine noteur S, c'est-a-dire celu
auquel | e noteur dével oppe sa pui ssance naxi num nom nal e, est
atteint pour la derniere fois au passage de la ligne BB .

Pour | es véhicul es ayant un rapport global de transm ssion
di fférent (notamment un nonbre de rapports différent), la
représentativité du véhicule essayé est déterm née comme suit

Si le niveau sonore |l e plus élevé est obtenu entre les
rapports x/n et x, |le véhicule est considéré comre
représentatif de son type

Si le niveau sonore |le plus élevé est obtenu sur le
rapport x/n, le véhicule est considéré comme représentatif
de son type uni quenent pour |es véhicules dont |e rapport
gl obal de transm ssion est noins élevé sur x/n';

Si le niveau sonore le plus élevé est obtenu sur le
rapport x, le véhicule est considéré comme représentatif d
son type uni quenment pour |es véhicul es dont |e rapport

gl obal de transm ssion est plus élevé sur x.

Véhi cules a boite de vitesse automatique 4/

Véhi cul es sans sél ect eur manuel

Vitesse d' approche

Le véhicule s'approche de la ligne AA a différentes
vitesses stabilisées de 30, 40 et 50 kmih ou aux 3/4 de la
vitesse naxinmale sur route si cette val eur est plus faible
On retient la condition donnant |le niveau de bruit |le plus
él eve.

Véhi cul es munis d'un sél ecteur manuel a X positions

Vitesse d' approche

Le véhicule doit s'approcher de la ligne AA" & une vitesse
stabilisée telle que

soi t V, = 50 knmi'h

soi t V, correspondant a N, = 3/4 S et V, £ 50 kmh

4/ Tous véhicul es équi pés d'une transmn ssi on autonati que.

1

e
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pour |es véhicules de la catégorie M et pour les autres
cat égori es de véhicul e équi pées d' un noteur d' une puissance
ne dépassant pas 225 kW ( CEE)

soi t V, correspondant a N, = 1/2 S et V, £ 50 kmh

pour |es véhicules n'appartenant pas a la catégorie M
équi pés d' un noteur d' une pui ssance supérieure
a 225 kW (CEE);

ou, dans le cas de véhicules a noteur électrique, la plus
fai bl e des deux val eurs suivantes

vA=%v,mX ou V, =50 kni h.

Position du sél ect eur manuel

L' essai est effectué avec le sélecteur dans la position
reconmandée par | e constructeur pour la conduite 'normale'.

La rétrogradati on par commande extérieure ("kickdown"
par exenple) ne doit pas étre utilisée.

Rapports auxiliaires

Si le véhicule est nuni d une boite auxiliaire a conmande
nmanuel l e ou d' un pont a plusieurs rapports, on utilise la
position correspondant a la circul ation urbaine normale. Les
positions spécial es du sél ecteur destinées aux nmanoeuvres
lentes ou au freinage, ou au rangenent, ne sont jamais
utilisées.

| NTERPRETATI ON DES RESULTATS

Les nesures du bruit éms par |le véhicule en marche sont
consi dérées come val ables si |'écart entre | es deux mesures
consécutives d' un ménme coté du véhicule n'est pas supérieur
a 2 dB(A).

La val eur retenue est celle correspondant au ni veau sonore
le plus élevé. Dans |le cas ou cette val eur est supérieure de
plus de 1 dB(A) au niveau nmaxi mal autorisé pour |a catégorie
a laquelle appartient le véhicule a |'essai, il est procédé
a une deuxi éme série de deux nesures pour |la méne position
du m crophone. Trois des quatre résultats ainsi obtenus

doi vent étre dans les limtes prescrites.

Pour tenir conpte de |'inprécision des appareils de nesure,
| es val eurs lues sur |'appareil lors de |a nmesure doivent
étre dimnuées de 1 dB(A).
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Mesure du bruit émis par les véhicules a |'arrét

Ni veau sonore a proximté du véhicule

Afin de faciliter | es contr6les suivants sur |es véhicul es
en service, |le niveau sonore doit étre nmesuré a proximté de
la sortie du systene d' échappenent conforménent aux
prescriptions suivantes, et les résultats des nmesures

doi vent étre notifiés dans | e proces-verbal d'essai destiné
a |l'établissenent du certificat nentionné a |'annexe 1

Mesur es acousti ques

Un sononetre de précision conforne a la définition du
paragraphe 1.1. de cette annexe doit étre utilisé pour les
nesures.

Nature du terrain d'essai - conditions d' environnenent
(figure 2)

Les nmesures doivent étre faites sur le véhicule a |"arrét,
dans une zone qui serait tout aussi propice a des mesures
sur des véhicules en nmarche, c'est-a-dire correspondant aux
di spositions prévues a |'annexe 8 du présent Regl enent.

Pendant |'essai, personne ne doit se trouver dans |a zone de
nesure, a |'exception de |'observateur et du conducteur,
dont |l a présence ne doit pas perturber |a nesure.

Bruits parasites et influence du vent

Les val eurs indiquées par les instruments de nesure
produites par le bruit anbiant et |le vent doivent étre
inférieures d au moins 10 dB(A) au niveau sonore a nesurer
Un pare-vent approprié peut étre nonté sur |e mcrophone a
condition que |'on tienne conpte de son influence sur |la
sensibilité du m crophone.

Met hode de nesure

Nature et nonbre des nesures

Le niveau sonore maxi mum expri mé en déci bel s, pondéré en
fonction de la courbe A (dB(A)), doit étre mesuré pendant |a
péri ode de fonctionnenent nentionnée au paragraphe

3.2.5.3.2. 1.

Troi s nesures au noi ns doivent étre effectuées en chaque
poi nt de mesure.
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M se en position et préparation du véhicule

Le véhicule est placé au centre de la zone d' essai, le

| evier du changenent de vitesse étant au point nort et

| ' enbrayage en prise. Si la conception du véhicule ne le
pernet pas, |e véhicule est essayé conforménent aux
spécifications du fabricant concernant |'essai stationnaire
du noteur. Avant chaque série de nesures, |le nmoteur doit
étre porté a ses conditions normal es de fonctionnenent,
telles qu' elles sont définies par le fabricant.

Si le véhicule est équipé d un ou plusieurs ventilateurs a
nécani sne de mse en route automati que, ce systene ne doit
pas étre perturbé pendant |es nesures de niveau sonore.

Mesure du bruit & proximté de |'échappenment (voir
| ' appendice, fig. 2)

Positions du nicrophone

La haut eur du m crophone au-dessus du sol doit étre égale a
celle de I'orifice de sortie des gaz d' échappenent, nais ne
doit pas en tout cas étre inférieure a 0,2 m

La nenbrane du mcrophone doit étre orientée vers |'orifice
de sortie des gaz et placée a une distance de 0,5 mde ce
derni er.

L' axe de sensibilité maxi male du m crophone doit étre
parallele au sol et faire un angle de 45° £+ 10° avec le plan
vertical ou s'inscrit la direction de sortie des gaz. On
respecte les instructions du fabricant du sononetre
concernant cet axe. Par rapport au plan vertical, le

m crophone doit étre placé de facon a obtenir |a distance
nmaxi mal e a partir du plan |ongitudinal noyen de véhicule. En
cas de doute, on choisit la position qui donne | a distance
nmaxi nal e entre |l e mcrophone et |e pourtour du véhicule.

Pour |es véhicul es ayant un échapperment a deux sorties ou

pl us espacées entre elles de moins de 0,3 met raccordées au
nméne silencieux, on fait une seule nmesure, la position du

m crophone étant déterm née par rapport a la sortie la plus
proche de |'un des bords extrénes du véhicule ou, a défaut,
par rapport a la sortie située |le plus haut au-dessus du
sol .

Pour | es véhicul es ayant une sortie d' échappenent verticale
(par exenple, les véhicules utilitaires), |le mcrophone doit
étre placé a hauteur de la sortie. Son axe doit étre
vertical et pointé vers le haut. Il doit étre situé a une

di stance de 0,5 mdu cbété du véhicule |l e plus proche de la
sortie d' échappenent.
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Pour | es véhicul es ayant un échappenent a plusieurs sorties
espacées entre elles de plus de 0,3 m on fait une nesure
pour chaque sortie, comme si elle était unique, et on
retient la valeur la plus élevée.

Conditions de fonctionnenent du noteur

Le moteur doit fonctionner a un régime stabilisé égal a
3/4 S pour les noteurs a allunmage conmandé et |les noteurs
di esel .

Dés que le réginme stabilisé est atteint, |la conmande

d' accél ération est rapidenent ranenée a |l a position de
ralenti. Le niveau sonore est nesuré pendant une période de
foncti onnenent conprenant un bref nmaintien du régine
stabilisé, ainsi que toute |la durée de | a décél ération, le
résultat de nesure val abl e étant celui qui correspond au

ni veau sonore maxi mum i ndi qué.

Résul tat s

Les val eurs, arrondi es au déci bel |e plus proche, doivent
étre relevées sur |'instrument de nesure.

Il faut tenir conpte uni quenent des val eurs obtenues |ors de
troi s nesures consécutives dont |'écart n'est pas supérieur
a 2 db(A).

La plus élevée de ces trois valeurs constitue le résultat de
| ' essai
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Positions pour |'essai des véhicules en marche
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Annexe 4
CLASSI FI CATI ON DES VEH CULES 1/

CATEGORI E L
(Ne s'applique pas a ce Regl enent)

CATEGORI E M - VEHI CULES A MOTEUR AYANT AU MO NS QUATRE ROUES
ET AFFECTES AU TRANSPORT DE PERSONNES

Catégorie M : Véhi cul es affectés au transport de personnes,
conportant, outre |le siége du conducteur, huit
pl aces assi ses au naxi mum

Cat égorie M : Véhi cul es affectés au transport de personnes,
conportant, outre |le siége du conducteur, plus
de huit places assises et ayant une nasse
nmaxi nal e n' excédant pas 5 tonnes.

Catégorie M : Véhi cul es affectés au transport de personnes,
conportant, outre |le siége du conducteur, plus
de huit places assises et ayant une nasse
nmaxi nal e excédant 5 tonnes.

Les véhicul es des catégories M, et M appartiennent a |'une des
trois classes suivantes :

Cl asse | "autobus urbains" : les véhicules de cette classe ont des
si eges et des places destinées a des voyageurs debout;

Cl asse Il "autobus ou autocars interurbains" : |les véhicul es de
cette classe peuvent étre agencés pour transporter des voyageurs
debout, mais seul enent dans |'all ée.

Classe IlIl "autocars de tourisne" : |les véhicules de cette classe
ne sont pas agencés pour transporter des voyageurs debout.

Remar ques

Un "autobus ou autocar articul & est un véhicul e conposé de deux
troncons rigides ou plus qui s'articulent |les uns par rapport aux
autres; |es conpartiments voyageurs situés dans chacun des
troncons rigi des comruni quent de facon a pernettre la libre
circul ati on des voyageurs entre eux; les trongons rigi des sont
reliés entre eux en permanence de telle facon qu'ils ne puissent

Conforménment a | a Résolution d ensenble sur |a construction des
véhi cul es (R E. 3) (TRANS/ SC. 1/ Wp. 29/ 78/ Arend. 3, annexe 7).



E/ ECE/ 324
E/ ECE/ TRANS/ 505

Rev. 1/ Add. 50/ Rev. 1

Regl ement No 51

page 32
Annexe 4

. 2.

. 3.

.1

. 2.

étre dissoci és les uns des autres que par une opération exigeant
des noyens techni ques qu' on ne trouve nornal ement que dans un
atelier.

Les autobus ou autocars articul és conposés de deux él énents ou
pl us, indissociables mais articul és, sont consi dérés conme ne
constituant qu'un seul véhicule.

Dans |le cas d'un tracteur destiné a étre attel é d' une

sem -renorque, |la nmasse dont il doit étre tenu conpte pour |a
classification du véhicule est |a masse en ordre de nmarche du
tracteur, augnentée de | a masse correspondant a |la charge statique
verticale maximale reportée sur le tracteur par |la sem -renorque
et, |le cas échéant, de | a masse nmaxi nal e du chargenent propre du
tracteur.

CATEGRI E N - VEH CULES A MOTEUR AYANT AU MO NS QUATRE ROUES
ET AFFECTES AU TRANSPORT DE MARCHANDI SES

Catégorie N, : Véhi cul es affectés au transport de marchandi ses,
ayant une masse naxi mal e n' excédant pas
3,5 tonnes.

Catégorie N, : Véhi cul es affectés au transport de marchandi ses,
ayant une nmasse maxi mal e excédant 3,5 tonnes
mai s n' excédant pas 12 tonnes.

Catégorie N, : Véhi cul es affectés au transport de marchandi ses,
ayant une nmasse maxi mal e excédant 12 tonnes.

Remar ques

Dans |le cas d'un tracteur destiné a étre attel é d' une

sem -renorque, |la nmasse dont il doit étre tenu conpte pour |a
classification du véhicule est |a masse en ordre de nmarche du
tracteur, augnentée de | a masse correspondant a |la charge statique
verticale maximale reportée sur le tracteur par |la sem -renorque
et, |le cas échéant, de |a masse naxi mal e du chargenent propre du
tracteur.

Sont assimlés a des marchandi ses | es appareill ages et
installations que |'on trouve sur certains véhicul es spécialisés
(véhi cul es-grues, véhicules-ateliers, véhicules publicitaires,
etc.)
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SYSTEMES D ECHAPPEMENT CONTENANT DES MATERI AUX FlI BREUX

On ne doit utiliser des matériaux fibreux dans |la fabrication des
sil enci eux que si des nesures appropri ées sont prises au stade de
I a conception ou de la fabrication pour que |'efficacité exigée
soit atteinte sur la route, avec les linmtes inposées au

par agraphe 6.2.2. du présent Reglenent. On considere qu'un te
silencieux est efficace sur la route si |les gaz d' échapperment ne
sont pas en contact avec les matériaux fibreux ou si le silencieux
du véhicule prototype a |'essai confornénent aux prescriptions des
paragraphes 3.1. et 3.2. du présent Reglenent a été réglé

normal enent pour étre utilisé sur la route avant d'effectuer les
nesures de niveau sonore. Cela est obtenu grace a un des trois
essai s décrits aux paragraphes 1.1., 1.2. et 1.3. ci-aprés, ou en
enl evant |les matériaux fibreux du silencieux.

Foncti onnenent continu sur route pendant 10 000 km

La noitié environ de ce parcours consiste en conduite en ville et
|"autre noitié de trajets a | ongue distance effectués a vitesse

€l evée; |l e fonctionnenent continu sur route peut étre renplacé par
un programe correspondant d'essais sur piste.

Les deux régimes de vitesse doivent étre alternés a plusieurs
reprises.

Le programme d'essai conplet doit conporter un m ni mumde di x
arréts d au noins trois heures afin de reproduire les effets
du refroidi ssement et de condensation qui peuvent se produire.

Condi ti onnenent au banc d' essa

En utilisant des piéces standard et en observant les instructions
du constructeur du véhicule, il faut nonter le silencieux sur le
not eur qui est raccordé a un dynanomnetre.

L' essai doit étre effectué en six périodes de six heures avec un
arrét d'au noins douze heures apreés chaque période, afin de
reproduire les effets du refroidissenent et de |a condensation qu
peut se produire.

Au cours de chaque période de six heures, il faut faire tourner le
not eur dans | es conditions successives suivantes :

1. Cng mnutes au ralenti;

2. Séquence d' une heure, a nmoins de 1/4 de | a charge,
aux 3/4 du régi ne nom nal maxi mum (S)
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3. Séquence d' une heure, avec la noitié de | a charge,
aux 3/4 du régi ne nom nal maxi mum (S)

4, Séquence de dix mnutes, a pleine charge, aux 3/4 du réginme
nomi nal maxi mum (S);

5. Séquence de 15 minutes, avec la noitié de | a charge,
au régi ne nom nal maxi mum (S)

6. Séquence de 30 minutes, avec 1/4 de la charge, au réginme
nomi nal maxi num (S)

Dur ée total e des six séquences : trois heures.

Chaque période doit conprendre deux séries des six séquences
susnent i onnées.

Pendant |'essai, |le silencieux ne doit pas étre refroidi par
un courant d'air forcé simulant |'écoul enment normal de |'air
autour du véhicul e. Néanmoins, a |a demande du fabricant,

l e silencieux peut étre refroidi afin de ne pas dépasser

| a tenpérature enregistrée a son entrée, quand | e véhicule se
dépl ace a la vitesse maxi mal e.

Condi ti onnenment par i npul sions

Le systene d' échappenent ou ses conposants doit étre nonté sur le
véhi cul e indi qué au paragraphe 3.3. du présent Reglement ou sur le
not eur indi qué au paragraphe 3.4. du présent Reglenment. Dans le
prem er cas, le véhicule doit étre nonté sur un dynanonetre a

roul eau.

Dans | e second, | e noteur doit étre nonté sur un dynanonetre. Le
di spositif d' essai dont on trouvera un schéma sur la figure 3 de

| " appendice a |l a présente annexe doit étre nonté a la sortie du
systene d' échappenent. Tout autre dispositif donnant des résultats
équi val ents est adm s.

Le dispositif d essai doit étre réglé de telle facon que
| ' écoul enent des gaz d' échappenent soit alternativement interronpu
et rétabli par |a soupape a ouverture rapide sur 2 500 cycl es.

La soupape doit s'ouvrir lorsque |la contre-pression des gaz

a | ' échappenent, mesurée a 100 nm au noins en aval de |la
collerette d entrée, atteint une val eur conprise entre 0,35 et
0,40 bar. Elle doit se fermer quand cette pression ne s'écarte pas
de plus de 10 % de sa val eur stabilisée quand | a soupape est
ouverte.

Le tenporisateur doit étre réglé pour |a durée d' échappenent
résultant des dispositions du paragraphe 1.3.3. ci-dessus.
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Le régine du moteur doit étre égal a 75 % du régine (S) auquel le
not eur dével oppe sa pui ssance maxi nmal e.

La pui ssance indiquée par | e dynanmonetre doit étre égale a 50 % de
| a pui ssance a gaz ouvert en grand, nesurée a 75 % du régi ne du
not eur (S).

Tous les orifices de vidange doivent étre fernmés pendant |'essai

L' essai doit étre term né dans |es quarante-huit heures.

On observera au besoi n une période de refroidi ssement toutes
| es heures.
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Figure 3 - Appareillage d' essai de conditionnenent par pul sations
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1. Fl asque ou chem se d' entrée a connecter a |'arriere du dispositif
sil enci eux d' échappenent a essayer
2. Vanne a conmande manuel | e de régl age.
3. Réservoir de conpensation d' une capacité naxinale de 40 litres avec une
dur ée de renplissage d' au noins | seconde.

4, Manonetre a contact; plage de fonctionnenent : 0,05 a 2,5 bar
5. Rel ai s tenpori sé.
6. Conpt eur de pul sati ons.
7. Soupape a ferneture rapide : on peut utiliser une soupape de ferneture

de ral entisseur nmoteur sur échappenent d'un dianetre de 60 nm Cette
soupape est commandée par un vérin pneunati que pouvant dével opper une
force de 120 N sous une pression de 4 bar. Le tenps de réponse, tant a
| " ouverture qu'a la ferneture, ne doit pas excéder 0,5 seconde.

8. Aspiration des gaz d' échappenent.

9. Tuyau fl exi bl e.

10. Manonetre de control e.
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BRU T DU A L' AR COVWPRI MVE
Mét hode de nesure

La nesure se fait aux positions 2 et 6 du mcrophone (voir figure 1), le
véhicule étant a |'arrét. On nesure le niveau sonore (pondéré en
fonction de la courbe A) le plus élevé pendant |a décharge du reégul at eur
de pression et pendant |a décharge consécutive a |'utilisation du frein
de service et du frein de stationnenent.

Le bruit provoqué par |a décharge du régul ateur de pression doit étre
nesuré alors que |le noteur tourne au ralenti. Quant au bruit provoqué
par |'autre décharge, il est enregistré pendant que |'on actionne |le
frein de service et le frein de stationnenent; avant chaque nmesure, le
conpresseur d' air est anené a sa val eur de fonctionnenent adm ssible
maxi mum aprés quoi | e noteur est coupé.

Eval uation des résultats

Pour chacune des positions du mcrophone, on rel éve deux val eurs de
nesure. Afin de conpenser toute inexactitude du matériel de nesure, la
val eur relevée est réduite de 1 dB(A) et c'est cette valeur réduite qu
est retenue comme résultat de la nesure. Les résultats sont considérés
comme val abl es si par une méne position du mcrophone la différence
entre | es deux val eurs de nesure ne dépasse pas 2 dB(A). Cest la plus
grande des deux valeurs qui est retenue conme résultat. Si ce résultat
dépasse la limte autorisée de 1 dB(A), il faut procéder a deux nesures
suppl énentaires pour |a néne position du mcrophone. Dans ce cas, i
faut que trois des quatre val eurs de nesure obtenues a cette position
respectent la limte fixée

Valeur linmte

Le niveau sonore ne doit pas dépasser la linmte de 72 dB(A).



E/ ECE/ 324

E/ ECE/ TRANS/ 505
Regl ement No 51
page 38

Annexe 6 - Appendi ce

Rev. 1/ Add. 50/ Rev. 1

Annexe 6 - Appendi ce

Figure 1

Positi ons du m crophone pour la nmesure du bruit da a |'air conpring

Iy
fo— 7.0m — _ _
microphone g : l 2 microphone

Les nmesures se font sur le véhicule a |'arrét, come indiqué sur la figure 1,
a partir de deux positions du mcrophone, a 7 mdu pourtour extérieur du
véhicule, et a une hauteur de 1,2 m au-dessus du sol.
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Annexe 7
CONTROLES DE LA CONFORM TE DE LA PRCDUCTI ON
Généralité
Les présentes dispositions sont confornmes a |'essai qui doit étre fait

pour contr6ler la conformté de |la production d' aprées |es
paragraphes 8.3.5. et 8.4.3. du présent Reglenent.

Mode opératoire

Le terrain d essai et les instrunents de nesure utilisés doivent étre
ceux qui sont décrits a |'annexe 3.

Le(s) véhicul es essayé(s) doit (doivent) étre sounis a |'essai de mesure
du bruit des véhicules en marche décrit au paragraphe 3.1. de
| " annexe 3.

Bruit did a l'air conpring

Les véhicul es dont |a nasse nmaxi mal e dépasse 2,8 tonnes et qui sont
équi pés de systeme a air conprinmé doivent étre soums en plus a |'essa
de mesure du bruit dG a l'air conprinmé décrit au paragraphe 1 de

| " annexe 6.

Echant il | onnage

Il faut choisir un véhicule. Si, aprés |'essai prescrit au

paragrpahe 4.1. ci-apres, celui-ci n'est pas considéré comre conforne
aux prescriptions du présent Reglement, deux autres véhicul es doi vent
étre soum s aux essais.

Eval uation des résultats

Si | e niveau sonore du véhicul e essayé confornénent aux paragraphes 1

et 2 ne dépasse pas de plus de 1 dB(A) les valeurs limtes prescrites au
par agraphe 6.2.2. du présent Reglenent, pour |'essai de nmesure prévu au
par agraphe 2. 1. ci-dessus, ainsi qu'au paragraphe 3 de |'annexe 6 du
présent Reglement, pour |'essai de mesure prévu au paragraphe 2.2. ci-
dessus, | e type du véhicule est considéré conme confornme aux
prescriptions du présent Reglenent.

Si le véhicule soum s aux essais confornénent au paragraphe 4.1. ne
satisfait pas aux prescriptions dudit paragraphe, deux autres véhicul es
du néne type doivent étre soum s aux essai s conforménent aux

par agraphes 1 et 2.
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4.3. Si le niveau sonore du deuxi éne et/ou du troisienme véhicule prévus au
par agr aphe 4.2. dépasse de plus de 1 dB(A) les valeurs limtes
prescrites au paragraphe 6.2.2. du présent Reglenent, |le type de
véhi cul e est considéré comme non confornme aux prescriptions du présent
Regl ement et |e fabricant doit prendre | es nesures nécessaires pour
rétablir la conformté.
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Annexe 8
SPECI FI CATI ONS CONCERNANT LA SURFACE D ESSA
| nt roducti on

La présente annexe décrit |les spécifications concernant |es
caract éri stiques physiques et la construction de |la piste d essai. Ces
spécifications, établies sur la base d une norne particuliere 1/,
précisent |les caractéristiques physiques requises ainsi que |es néthodes
d' essai correspondant a ces caractéri stiques.

Caract éri stiqgues de surface requises

Une surface est consi dérée comme confornme a la présente norne si |la
texture et la teneur en vides ou |l e coefficient d absorption acoustique
ont été mesuré(e)s et satisfont a toutes |es exigences énoncées aux
paragraphes 2.1. a 2.4. ci-apres, et a condition d avoir satisfait aux
exi gences de conception (par. 3.2.).

Teneur en vides résiduels

La teneur en vides résiduels V. du nél ange du revétenent pour |la piste
d' essai ne peut dépasser 8 % Voir 4.1. pour |la procédure de nesurage.

Coefficient d' absorption acoustique

Si la surface ne satisfait pas a |'exigence de teneur en vides
résiduels, elle n'est acceptable que si le coefficient d absorption
acoustique, a < 0,10. Voir |le paragraphe 4.2. pour |la procédure de
nmesur age.

L' exi gence énoncée aux paragraphes 2.1. et 2.2. est également satisfaite
si | ' absorption acoustique seul emrent a été nesurée et établie come
étant a < 0, 10.

Note : La caractéristique |la plus appropriée est |'absorption
acoustique, bien que la teneur en vides résiduels soit plus famliere
aux yeux des constructeurs routiers. Toutefois, |'absorption acoustique
ne doit étre mesurée que si la surface ne satisfait pas aux exigences en
nmati ére de vides. Ceci est di au fait que ce dernier facteur est lié a
des incertitudes relativenent inportantes a la fois sur |e plan des
nesurages et de sa pertinence, certaines surfaces pouvant étre, dés
lors, rejetées par erreur si elles sont basées uni quenent sur |le

nmesur age des vides.

1/ 1SO 10844 : 1994.
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2.

2.

2.

3.

4.

.1

Pr of ondeur de texture

La profondeur de texture (PT) nesurée confornmément a |a méthode
vol unétrique (voir par. 4.3. ci-apres) sera

PT > 0,4 mm

Honogénéité de | a surface

Le maxi mum doit étre fait pour garantir que |la surface soit rendue auss
honogene que possible a |'intérieur de la zone d' essai. Ceci inclut la
texture et la teneur en vides, mais il convient égal ement d' observer que
si le roul age est plus efficace a certains endroits qu' a d autres, la
texture peut étre différente, et qu' un manque d' uniformté provoquant
des inégalités peut égal enent se produire.

Péri ode d' essai_

Afin de vérifier si la surface continue a se confornmer aux exigences en
mati ere de texture et de teneur en vides ou aux exigences d' absorption

acoustique stipul ées dans |a présente norne, on procédera a un contrdle
périodi que de la surface selon les intervalles suivants :

a) Pour | a teneur en vides résiduels ou |'absorption acoustique
Lorsque | a surface est neuve;

Si la surface satisfait a |'exigence lorsqu' elle est neuve,
aucun autre essai périodique n'est nécessaire. Si la surface
ne satisfait pas a cette exigence lorsqu' elle est neuve,
elle pourra le faire ultérieurenent étant donné que |es
surfaces tendent a s' obstruer et a se conpacter avec le

t enps.

b) Pour | a profondeur de texture (PT)
Lorsque | a surface est neuve;

Lorsque |'essai de bruit débute (N. B. : quatre senmines au
noins apreés |la construction);

Ensuite tous |les 12 nois.

Conception de la surface d'essa

Surface

Lors de la conception de la surface d' essai, il est inportant de
s'assurer, a titre d exigence mninmle, que |la zone enpruntée par |es
véhi cul es qui se déplacent sur le troncon d' essai soit recouverte du
revétement d' essai spécifié, avec des nmrges appropri ées pour une
conduite slire et pratique. Ceci exige que la largeur de la piste soit de
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3 mau noins et que sa |ongueur s'étende au-dela des |ignes AA et BB de
10 mau noins a chaque extrémté. La figure 1 illustre le plan d' un site
d' essai approprié et indique la superficie mnimale qui sera préparée et
conpact ée a |la nmachine, avec le revétement de surface d' essai spécifié.
Le paragraphe 3.1.1.1. de |I'annexe 3 exige que |le nesurage soit effectué
de part et d' autre du véhicule. Ceci peut se faire soit par nesurage
avec deux positions de m crophone (un m crophone de chaque cb6té de la

pi ste), avec dépl acenent du véhi cul e dans une direction, ou par nesurage
avec un m crophone uni quenent d'un cb6té de la piste, nmais avec

dépl acenent du véhicule dans les deux directions. Si I'on utilise la
deuxi ene nméthode, il n'existe pas alors d' exigences de surface pour |e
coté de | a piste dépourvu de m crophone.

Dimensions en metres

/ :
/ | [y < \

V— Axe de déplacement

0

10

Surtace minimale couverte par Lo surface routiére soumise @
\'essai, C’est-a-agire “zone d’essai”

o Microphone (hauteur 1,2 m)

NOTE ~— 1l ne doit pas y avoir de grands objets provoquant une retlexion acoustigue importante dans ce rayon.
Figure 1. Exi gences nini mal es pour |a surface d' essai. La zone

onbr ée est dénonmée "zone d' essai"
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3.2. Conception et préparation de la surface
3.2. 1. Exi gences fondanental es concernant |a conception
La surface d' essai doit satisfaire a quatre exigences théoriques :
3.2.1.1. Elle doit étre en béton bitum neux dense
3.2.1.2. La di nension naxinmal e des gravillons doit étre de 8 mm
(les tol érances pernettent entre 6,3 et 10 mm)
3.2.1.3. L' épai sseur de |a couche de roul enent doit étre > 30 mm
3.2.1.4. Le liant doit consister en un bitune non nodifié, de qualité a
pénétration directe.
3.2.2. Qui de de conception

Une courbe granul onétrique des granul ats qui donne |es
caractéristiques souhaitées est illustrée sur la figure 2. Elle
est destinée a servir de guide au constructeur de |la surface

d essai. En outre, le tableau 1 fournit certaines lignes
directrices pour obtenir la texture et la durabilité souhaitées.
La courbe granul ométrique répond a la fornule suivante :

P (% passant) = 100. (d/ dg,) Y2

d = dinension du tams a mailles carrées en nm
d.x = 8 nm pour |a courbe noyenne
d
d

max 10 nm pour la courbe de tol érance inférieure
max 6.3 mm pour | a courbe de tol érance supéri eure.

Qutre ce qui précede, |es recommuandati ons suivantes sont données :

a) La fraction de sable (0,063 mm < dinension du tams a
naill es carrées < 2 nmm ne peut conporter plus de 55 % de
sable naturel et doit conporter au noins 45 % de sable fin.

b) La base et |a sous-base doivent assurer une bonne stabilité
et une bonne uniformté, conforménent aux neilleures
pratiques de construction routiére.

C) Les gravillons doivent étre concassés (100 % de faces
concassées) et étre constitués d' un matériau offrant une
rési stance él evée au concassage.

d) Les gravillons utilisés dans | e nélange doivent étre |avés.

e) Aucun gravillon suppl émentaire ne peut étre ajouté sur la
surface.
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La dureté du liant exprinée en valeur PEN doit étre de
40- 60, 60-80 ou néme 80-100 selon les conditions

climati ques du pays considéré. La réegle est qu' un liant
aussi dur que possible doit étre utilisé, a condition que
ceci soit en conformté avec |la pratique usuelle.

La tenpérature du nél ange avant |le roulage doit étre choisie
de maniére a réaliser la teneur en vides exigée par roul age
ultérieur. Pour augnenter |la probabilité de conformté aux
spécifications des paragraphes 2.1. a 2.4. ci-dessus, la
conpacité doit étre étudi ée non seul ement par |e choix
appropri € de la tenpérature de nelange, nais égal enent par
un nonbre appropri é de passes et par |e choix du véhicule de
conpact age.
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Dimensions des cuvertures du tamis en mm

Cour be granul onétrique de |'agrégat dans |e ng€l ange
asphal ti que, avec tol érances.
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Tableau 1. Lignes directrices de la conception

Val eurs vi sées Tol érances
en nmasse totale en masse du
du nel ange granul at

Masses des gravillons, tamis a mailles
carrées (SM > 2 mm 47.6 % 50.5 %

Masse du sable 0,063 < SM< 2 mm 38.0 % 40.2 %
Masse des fines SM < 0,063 nm 8.8 % 9.3 %

Dureté du liant (voir par. 3.2.2. f))
Coefficient de polissage accél éré (CPA) > 50

Conpacité relative a | a conpacité Marshall 98 %

+ + +
N o g

Masse du |liant (bitune) 5.8 % n.d. + 0.5

Di nensi on nexi nal e des gravillons 8 mm 6.3-10

Mét hode d' essai

Mesurage de |la teneur en vides résiduels

Aux fins du présent nesurage, des carottes doivent étre prélevées sur la
pi ste dans quatre positions différentes au noins, distribuées égal enent
sur la surface d essai entre les lignes AA et BB (voir fig. 1). Pour
éviter | e manque d' honogénéité et d uniformté des traces de roue, les
carottes ne devraient pas étre prélevées dans |les traces de roue
proprement dites, mais a proximté de celles-ci. Deux carottes (au
mninum a proximté des traces de roue et une carotte (au m ni mun)
devraient étre prélevées a m-chenin environ entre |les traces de roue et
chaque position de mcrophone.

Si |1'on soupgonne que |la condition d honpgénéité n'est pas satisfaite
(voir par. 2.4.), les carottes seront prélevées sur un nonbre plus
i mportant d'enplacenments de |la surface d' essai

La teneur en vides résiduels doit étre déterm née pour chaque carotte.
Ensuite, on calculera |la val eur noyenne de toutes |les carottes et on
conparera cette val eur aux prescriptions du paragraphe 2.1. En outre,
aucune carotte ne peut avoir une valeur de vides supérieure a 10 % 11
faut rappel er au constructeur de la surface routiére |e probleme qui
peut survenir lorsque |la surface d' essai est chauffée par des tuyaux ou
des fils électriques, et que des carottes doivent étre prél evées dans
cette surface. Ces installations doivent étre soigneusenent prévues en
relation avec |le prél evenent des carottes ultérieures. |l est recommandé
de | ai sser quel ques enpl acenents ayant des di mensi ons approxi matives de
200 x 300 mmsans fils ni tuyaux ou de placer ces derniers a une

prof ondeur suffisante de fagcon a ne pas étre endonmagés par |e

prél évenent de carottes sur |a couche superficielle.

Coefficient d' absorption acoustique

Le coefficient d' absorption acoustique (incidence normnale) doit
étre nmesuré par |l a néthode du tube d'inpédance qui utilise la
procédure spécifiée dans |'1SO 10534-1 : 'Acoustique -

Déterm nation du facteur d' absorption acoustique et de |'inpédance
acoustique par |a méthode du tube'. 2/
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En ce qui concerne |les éprouvettes, |es nménes exigences doivent
étre respectées pour la teneur en vides résiduels
(voir par. 4.1.).

L' absorption acoustique doit étre nesurée dans la fourchette
conprise entre 400 Hz et 800 Hz et dans celui conpris entre 800 Hz
et 1 600 Hz (au noins aux fréquences central es des bandes de tiers
d' octave), |les val eurs maxi mal es devant étre identifiées pour ces
deux ganmes de fréquence. On fera ensuite |a noyenne de ces

val eurs, pour toutes les carottes d' essai, pour obtenir le
résultat final

Mesurage de |la profondeur de texture

Aux fins de la présente norne, |e nmesurage de | a profondeur de
texture doit étre réalisé sur 10 positions au noins espacées

uni forménent | e long des traces de roue du troncon d' essai, la
val eur noyenne étant prise pour étre conparée a |la profondeur de
texture mninmale spécifiée. Voir le projet |SO 10844:1994 pour
| a description de |a procédure.

Stabilité dans le tenps et entretien

I nfluence du vieillissenent

Comme pour nonbre d' autres surfaces, on s'attend a ce que les

ni veaux de bruit de roul ement nesurés sur |la surface d' essa

pui ssent augnenter | égerenent dans les 6 a 12 nmpbis qui suivent la
construction.

La surface atteindra | es caractéristiques requi ses quatre senmi nes
au noins apres la construction. L'influence du vieillissenent sur
le bruit ém s par |es cam ons est général enent noi ndre que pour |e
bruit ém s par |les voitures.

La stabilité dans le tenps est définie essentiellenent par le
pol i ssage et |a conpaction dus aux véhicul es se déplacant sur la
surface. Elle doit étre vérifiée périodi quenent conme énoncé au
par agr aphe 2.5.

A publier.
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5.2.

5.3.

.6. 1.

.6. 2.

.6.3.

Entretien de la surface

Les débris errants ou | es poussiéeres susceptibles de di m nuer
significativement |a profondeur de texture effective doivent étre
enl evés de la surface. Dans les pays a climat hivernal, on
utilise parfois du sel pour |e déneigenent. Ce sel peut altérer

| a surface tenporairenment ou nérme, de mmni €re pernanente,
augrmentant ainsi le bruit. |l n'est donc pas reconmandé

Repavage de la zone d' essa

S'il est nécessaire de repaver la piste d' essai, il n'est
génér al ement pas nécessaire de repaver plus que |a bande d' essa
(d'une largeur de 3 msur la figure 1), sur laquelle des véhicules
se déplacent a condition que la zone d' essai a |'extérieur de la
bande satisfasse a |'exigence de |la teneur en vides résiduels ou
de | ' absorption acoustique |ors de son nesurage.

Docunentation sur la surface et les essais effectués sur celle-c
Docunentation sur |la surface d'essa

Les données suivantes doivent étre communi quées dans un docunent
décrivant |la surface d' essa

Enpl acenent de | a piste d' essa

Type de liant, dureté du liant, type de granulats, densité
t héori que nmaxi mal e du béton (Dg), épaisseur de | a bande de

roul ement et courbe granulométrique définie a partir des carottes
prél evées sur |la piste d' essai

Mét hode de conpactage (par exenple type de roul eau, masse du
roul eau, nonbre de passes)

Tenpérature du nmeél ange, tenpérature de |'air anbiant et vitesse du
vent pendant | a construction de |a surface

Date a laquelle la surface a été construite et nomde
| " entrepreneur

Totalité des résultats des essais ou, au mninum de |'essai |le
pl us récent, ceci conprenant

La teneur en vides résiduels de chaque carotte

Les enpl acenments de |l a surface d'essai auxquels |les carottes pour
| e mesurage des vides ont été prél evées

Le coefficient d' absorption acoustique de chaque carotte (s'il est
nesuré€). Spécifier les résultats pour chaque carotte et chaque
dormai ne de fréquence, ainsi que |a nmobyenne générale
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Les enpl acenments de | a zone d' essai auxquels les carottes pour le
nesurage de |'absorption ont été prél evées

La profondeur de texture, y conpris |le nonbre d' essais et |'écart
type

L'institution responsable des essais effectués au titre des
paragraphes 6.1.6.1. et 6.1.6.2. et le type de matériel utilisé

La date de |'essai (des essais) et la date a laquelle |l es carottes
ont été prélevées sur |la piste d' essai

Docunentation sur les essais de bruit éms par les véhicules sur
la surface

Dans | e docunent qui décrit |'essai (les essais) de bruit éms par
I es véhicules, il conviendra d'indiquer si toutes |es exigences de
la présente nornme ont été satisfaites ou non. On se reportera a
un docunent conforne au paragraphe 6.1. contenant une description
des résultats d' essai qui |e prouvent.




