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Assistance au Mozambigue

Rapport du Secrétaire général

1. Dans sa résolution 35/99 du 5 décembre 1980, 1'Assemblée générale a notamment
prié le Secrétaire général de poursuivre ses efforts en vue de mobiliser les
ressources nécessaires 3 un programme efficace d'assistance financiére, technique
et matérielle au Mozambique et de faire procéder 3 une étude de sa situation
économique et des progrés réalisés en ce qui concerne l'organisation et l'exdécution
du programme spécial d‘assistarce économique en faveur de ce pays en temps utile
pour que la question puisse 8tre examinée par l'Assemblée a sa trente-sixidme
session,

2, En application de la résolution 35/99 de 1'Assemblée générale, le Secrétaire
général a pris les dispositions nécessaires pour qu'une mission d'étude se rende au
Mozambique en juin 1981 afin de tenir des consultations avec le gouvernement. Le
rapport de la mission, publié en annexe, passe en revue la situation économique et
financiére du pays, souligne le déségquilibre important de sa balance des pa!:ments
et les problémes affectant le secteur alimentaire et celui des transports, “icrit
ses principaux besoins en matidre dfassistance extérieure et rend compte o
l'exécution du programme d‘'assistance édconomique spéciale.

3. Au paragraphe 12 de la résclution 35/99, 1l'Assemblée générale a invité un
certain nombre d'institutions spéclalisdes et d'organismes & attirer l'attention de
leurs organes directeurs sur les besoins particuliers du Mozambique et A rendre
compte des décisions que ceux-ci auront prises au Secrdtaire général avant le

15 sofit 1981, Les réponses de ce? institutions et organismes seront reproduites
dans un rapport du Secrétaire général ayant trait au Mozambigue et aux sutres pays
pour lesquels 1'Assemblée a prié le Secrétaire général d'organiser des programmes
spéciaux d'assistance doonomique.

* h/36/150.
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ANNEXE

Rapport de la mission d'étude au Mozambique

(18-25 juin 1981)
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I. INTRODUCTION

1. Les rapports précédents du Secrétaire général sur l'assistance au Mozaubique
(A/35/297-5/14007, A/34/377, A/33/173, A/32/268; E/5812 et Corr.l et Add.l)
énuméraient les diverses résolutions adoptées par le Conseil de sécurité,
1'Assemblée générale et le Conseil économique et social.

2. Le 5 décembre 1980, 1'Assemblée générale a adopté la résolution 35/99 sur
l'assistance au Mozambique. L'Assemblée demandait & la communauté internationale
de fournir une assistance financiére, matérielle et technique au Mozambigque et
priait _e Secrétaire général de faire procéder & une étude de la situation
économique et des progrés réalisds en ce qui concerne l'organisation et l'exdcution
du programme spécial d'assistance économique en temps utile pour que la question
puisse étre examinde par 1'Assemblée générale 3 sa trente-sixiéme session.

3. En réponse 3 la résolution 35/99 de 1'Assemblée générale, le Secrétaire
général a pris les dispositions nécessaires pour qu'une mission se rende au
Mozambigue du 18 au 25 juin 1981 afin de tenir des consultations avec le
gouvernenent, d'examiner les progrés réalisés dans l'execution du programme
d'assistance économique spécial et de définir les besoin;: en matiére de relévement
et de reconstruction. La mission dtait dirigée par le Zoordonnateur commun des

programmes spéciaux d'asgistance économique du Bureau des questions politiques
spéciales.

4. La mission a rencontré le Gouverneur de la Banque du Mozambique, le Ministre
des ports et des transports de surface et le Ministre des finances. Ia mission
s'est également entretenue avec les directeurs nationaux des finances, des ports et
des chemins de fer et de la coopération internationale. Pendant son séjour au
Mozambique, la mission a rencontré régulidrement de hauts fonctionnaires du
Ministére des finances et du Ministére des ports et des transports terrestres ainsi
gue de hauts fonctionnaires appartenant & d‘autres administrations,

S. le Gouvernement du Mozambique a préparé un certain nombre de documents
d'information afin de faciliter la tdche de la2 migsion. Ces documets portaient sur
la situation budgétailre, la position de la balance des palements, les besoins
alimentaires pour 1981, les difficultés en matidre de transport et l'aide étrangére
qui a étéd déjd fournie et celle dont le pays aurait encore besoin.

6. La mission tient 3 souligner combien elle est reconnaissante au Gouvernement
du Mozambigue de 1'aide qu'il lui a apportéde. le gouvernement a tout mis en oeuvre
pour préparer sa visite et lui s fourni tous les renseignements nécessaires pour
1'étude qu'elle effectuait. La mission souhaite dire aussi combien elle a apprécié
i'assiscance que lui ont fournie le représentant résident du Programme des Natlions

Unies pour ie développement (PNUD) et les autres reprdsentants d'organismes des
Nations Unies au Mozambique.
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II. RESUME DES PRINCIPALES CONCLUSIONS

7. Bien que la situacion économique du Mozambique donne des signes de reprise, la
situation concernant les devises reste trés difficile. La prcduction industrielle
est en expansion, mais la capacité de productlon est loin d'étre utiliséc A plein.

8. Les secteurs de l'industrie et de l'énergie ont connu une croissance
de 10 p. 100 en 1980, et l'on prévoit une accélération en 1981,

9, Le budget ordinaire du gouvernement a été légdrement excédentaire en 1979

et 1980 mais on prévoit un déficit de 77 millions de dollars des Etats-Unis

en 1981. On a constaté une amélioration notable en ce qui concerne l'exécution du
budget d'investissement de 1'Etat en 1980 avec 80 p. 100 du budget dépensé (contre
60 p. 100 seulement au cours des deux années précédentes). Le programme
d'investissement total pour 1981 est de 43 p. 100 supérieur & celui de 1980 et
s'éléve & 819 millions de dollars, dont 664 millions proviendront du budget de
1'Etat. On prévoit qu'environ 19 p. 100 du budget d'investissement de l'Etat, soit
126,5 millions de dollars, proviendront de sources d'assistance extérieures.

10. Pour l'année 1980, une liste des projets d'assistance extérieure aux
programmes montre un apport de 55,3 millions de dollars alors que l1'objectif total
était de 152 millions de dollars. L'assistance internationale accordée en 1979
s'est élevée & 113 millions de dollars. L'objectif pour 1981 est de 126,5 millions
de dollars.

11. 1le déficit de la balance des palements a été important, mais relativement
stable au cours des cing dernidres annédes, Le déficit des échanges visibles s‘est
élevé & environ 300 millions de dollars et, pour les échanges invisibles, on note
un excédent de l'ordre de 125 millions de dollarse. Le déficit global est donc de
l'ordre de 150 & 200 millions de dollars. Jusqu'en 1978, le gouvernement a comblé
une grande partie de ce déficit en puisant dans ses rédserves d'or. Plus tard, il a
été comblé au prix d'un accroissement de la dette extérieure et gréce A diverses
autres formes de scutien extérieur. On prévoit que la position de la balance des
paiements restera relativement stable en 1961,

12. Les besoins dv Mozambigue en matiére d'assistance extérieure au relévement et
& la roconstruction concernent principalement les secteurs des transports et des
communications et les bescins particuliers des trois provinces frontalidres
touchdes. Le oot total des projets intéressant les secteurs des transports ot des
télécommunications & exdouter tels qu'ils sont indiqués dans le présent rappert est
de £€10,85 mililons de dollars.

13. 1Les besoins s'élévent 3 285,7 millions de dollars des Btats-Unis pour le
réseau ferrovisire, 336 millions de dollars des Etats-Unis pour 1‘aménagement des
ports et 116,15 miliions de doilars pour les routes., Il faudra 8 miilions de
dollazs pour équiper les aéroports de systémes de signalisstion lumineuse et
d'aides & la navigation et on estime 3 65 millions de dollars ie colit &'un césesy
national de téldcammunications & micro-ondes.
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14. La situation alimentaire reste grave. Une longue sécheresse a frappé six
provinces méridionales en 1979-80. La population touchfe est é: 1,6 million de
personnes et on estime qu'environ 30 p. 100 de la production agricole de oces régions
a été détruite. Lo Mosambique avait regu 148 000 tonnes de céréales au titre de
1'aide alimentaire en 1979 et 176 000 tonnes en 1$60. Bien que la pluviométrie soit
redevenue normale i la fin de l'année 1980 et au début de 1l'année 1981, le pays
devra encore importer des quantités oconsidérables de denrées alimentaires pendant

la période avril 1981-maj 1982y compte tenu de la production intérieure ainsi que
des achats et des dons au cours de cette période, le déficit céréalier s'éliéve

A 215 000 tonnes. Sont compris dans ce déficit les quantités nécessaires pour

constituer des réserves de sécurité de 50 000 tonnes de mals, 25 000 tonnes de blé
et 22 500 tonnes de rix.
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III, EXAMEN DE LA SITUATION ECONOMIQUE BT FINANCIERE
A. Généralités

15. L'année 1980, od le Zimbabwe est devenu indépendant a &té la premiére année de
paix qutait connue le Mozambique depuis le début de la guerre d'indépendance.
Cependant, le régime sud-africain continue de lancer des incursions armées dans le
pays. Ainsi, au début de ltannée 1981, les forces armées sud-africaines ont
attaqué Matola, 3 la périphérie de Maputo. Le rétablissement de relations
économiques normales avec le Zimbabwe permet enfin de s'atteler au relévement
éconoaique et de revenir 3 des priorités normales de développement. Les
conséquences économiques sur le Morambique des sanctions imposées au régime illégal
de Rhodésie du Sud en 1976 ont été trés profondes et bien que l'assistance
internationale n'ait pa. été négligeable les premidres années, le peuple
mozambicain a supporté la plus grande partie du fardeau. Outre les colts
financiers directs, en particulier le mangue 3 gagner des ports et des chemins de
fer, les ressources éconcmiques ont été, par la force des choses, consacrées &
répondre aux besoins de la défense et aux situations d'urgence créées par les
attaques militaires de la Rhodésie du Sud. Maintenant que la paix est rétablie et
que la coopération avec lo Zimbabwe est A& l'ordre du jour, la communauté
internationale doit continuer d'aider le Mozambique 3 surmonter les difficultés
économiques auxquelles il fait face en accroissant l'appul aux projets et
programmes normaux de développement qu'il est maintenant possible d'exécuter.

16, Selon un recensement récent, la situation du Mozambique est de 12,13 millions
d'habitants, contre 10 millions en 1978,

17. Les secteurs de l'industrie et de l'énergie ont connu une croissance
de 10 p. 100 en 1980 et on prévoit qu'elle atteindra 20 p. 100 en 1981, On
trouvera au tableau 1 la croissance enregistrée en 1980 dans un certain nombre
d‘industries choisies et au tableau 2 les prévisions pour 1981.
Tableau 1
Croigsance enregistrde dans certaines industries choisies 1 1979-1980

Taux de croissance

Induatrie {en pourcentage)
Secteur alimentaire i0
Textiles 10
Mines 10
Peinture 15
Bétallurgie é
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Tableau 2

Prévisions de croissance dans certaines industries choisies : 1980-1981

Taux de croissance

Industrie (en pourcentage)
Blectricité 14
Sucre 30
Ciment 30
Huiles végétales 50
Mines : 50
Caoutchouc 30
Boissons 18
Métallurgie 88
Mécanique 70
Verre 50

18. La sous-utilisation du potentiel industriel est un probldme chronique depuls
1'indépendance, Il est encore aggravé par le manque de devises qui esmpéche
1'importation de matidres premidres et de pidces do rechange et de machines en
quantité suffisante (bien que les machines aient constitué le poste d'importation
individuel le pius important en 1980). La pénurie de main-d‘'oceuvre qualifide est
un goulot dfétranglement eérieux, surtout en ce qui concerne le personnel de
direction, de réparation et &'entretien., L'université a lancé un programme

ambitieux en vue de former des cadres de tous niveaux pour les entreprises
nationalisées,

19, On trouvers au tableau 3 une estimation de ls production dans certaines

industries choisies en 1979, exprimées en pourcentage de la capacité de production
nominale,
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Tableau 3
Estimation du taux d'utilisation de la capacité industrielle en 1979

Estimation du taux

d'utilisation
Industrie {en pourcentage)
Mro-industrie Entre 25 et 65
Tannage des cuirs 45
Chaussures i3
Cotonnades, tissées 60
Cotonnadas, tricotées 18
Tissus synthétiques tissés 40
Vétements 40
Sacs de jute 45
Papier 20
Sel 60

20, Le gouvernement a pris un certain nombre de mesures économiques en vue de
résoudre, au cours de la présents décennie, les probidmes fondamentaux qui font
obstacie au développement tels que l'analphabétisme, le chlémage, la malnutrition,

1a crise du vétement ot les maladies endémiques. C'est la raison pour laguelle la
consommation, et en particulier celle de biens de conscamation privée et de
produits pétroliers, est limitée pour épargner les ressources pour le développement.

B. Situation financidre de 1'Btat

21, Le strict contrlle des dépenses et les réformes fiscales de 1978-1979 ont eu
pour résultat de transformer le déficit prévu Ges opérations cocurantes de

2,2 milliards de meticais (63 millions de dollars B.~U.) 8/ en un léger excédent de
162,8 millions de meticeis. Pour 1980, on avait prévu que lea recettes
s'éléveraient & 15 milliards de meticais et les dépenses 3 17 milliarde; en fait,

8/ Toutes les conversicns figurant dans ce repport ont étd effectufes au taum
de 1 dollar Gee Etats-Unis pour 35 peticaie.

/...
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les recettes ont été de 14,7 milllards et les dépenses de 13,7 wmilliards. On a donc
enregistré un excédent du compte courant égal A un milliard de meticais (29 millions
de dollars E,.-U.). Pour 1981, ou prévolt des recettes de 16 milliards de meticais
et des dépenses de 18,7 milliards, soit un déficit du compte courant égal

A 2,7 milliards de meticais (77 millions de dollars B.-U.).

22. L'exécdent enregistré en 1980 témoigne en partie des df{fficultés qu'ont
rencontrées certaines administrations & exécuter leurs budgets, Il traduit
également ie succeés de la politique de rationalisation des atructures de 1'Etat qui
a entrainé des économies non négligeables en matidre de salaires. L'élargissement
des ccmpétences du secteur para-étatique a également entrainé des dconomies de
salaires dans le budget de 1'Etat. Ainsi, la responsabilité des travaux dans le
domaine des ponte et chausgsées et de l'irrigation a été transférée du Ministére des
travaux publice au secteur para-étatique et bien que 90 p. 100 des recettes de ce
secteur proviennent du budget de 1'Etat, celui-ci paie au vu des résultats achevés
et non en fonction des dépenses effectuées; on estime que ce systéme a permis de
faire des dconomies de l'ordre de 10 p. 100.

23. On prévoit qu'en 1981, les dépenses courantes augmenteront de 10 p. 100 par
rapport & celles de 1980. Une part importante de l'augmentation des dépenses est &
attribuer aux secteurs sociaux (enseignement et santé) et le reste aux dépenses
relatives & la mise en place de structures d'Etat additionnelles de haut niveau en
vue d'améliorer la gestion économique et de renforcer les administrations au niveau
des districts et des munjicipalités.

24. En 1980, le programme national d'investissement était de 20,01 milliards de
meticais, dont 15,29 milliards financés par l¢ budget de 1'Btat et 4,72 milliards
par le secteur para-étatigue. Dans le secteur public, environ 12 milliards de
meticais, représentant 80 p. 100 de ce programme d'investissement, ont été
dépensés, au lieu de 60 p. 100 en 1978 et 1979. On ne dispose pas encore de
chiffres pour le secteur para-étatigque. lLe programme national 4'investissement
pour 1981 est en augmentation de 43 p. 100 par rapport & celui de 1980. 1l atteint
28,68 milliards de meticals (819 millions de dollars E.-~U.), dont 23,25 milliarde
financés par le budget de 1'Btat et 5,43 milliards par le secteur para-étstique.

/oeo
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Tableau 4
Ventilation par secteur des dépenses courantes et des dépenscs
d'investissement pour 1981
(En milliona de meticais)
Dépenses
Dépenses 4'inves~
Secteur courantes tissement Total
Economique 4 491 23 626 28 117
Social 5 433 720 6 153
Divars (dont la défense, la dette
publique et les réserves) 8 743 a/ 4 37 13 o080
Total 18 667 28 683 47 350 Q/

a/ Dont 5 588 millions d&e meticais pour la défen a.
b/ 1 353 millions de dollars des Etats-Unis.

25. Quatre vingt et un pour cent 4u programse d'investissement pour 1980 doit étre
financé par le budget de 1l'Etat (au lieu de 75 p. 100 en 1980) et 19 p. 100 par des
bangues et des fonds provenant des recettes du secteur para~étatique (au lieu de

25 ». 100 en 1980). On trouvera au tabelau 5 ci~desscus la ventilation par secteur
des ddpenses 4'investissement.

/00.
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Tableau 5
Programme national d'investissement pour 1981

(2n millions de meticais)

Banques et
Budget de financement
1'Btat para-étatique Total
Secteurs économiques
Agriculture 4 364 144 4 508
Anénagement accéléré de la région
de Limpopo/Incomati 2 046 - 2 046
Péche - 601 601
Industrie et érergie 6 128 428 6 556
Charbon et hydrocarbures 172 - 772
Pogtes, télécommunications et
aviation civile 1 03¢ 3 638 85
Ports et transports de surface ; - 4 283
Travaux publics et logement 3374 - 334
Comnerce intérieur 587 128 712
Divers 127 262 389
Total partiel 18 428 S 198 23 626
Secteurs sociaux
Enseignement 407 - -
8anté 313 - 313
Total partiel 720 - 720
Toug gutres secteurs (y cospris les
réserves budgétaires et les fonds
d'investissement du sesteur
para-étatiqus) 4 161 236 & 337
TOTAL 29 2489 T 434 30663
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26. On trouvera au tableau 6 les apports en 1981 de ressources extérieures, par
secteur et par source, & l'appui du programme d'investissement de 1l'Etat. Les
chiffres montrent qu'on prévoit qua les ressources extérieures représenteront
19,04 p. 100 du budget d4'investissement de l'Etat.

par rapport & L'année 1980 o) il atteignait 22,75 p. 100.

Ce pourcentage est en baisse
Une assistance

internationale supplémentaire est nécessaire d'urgence pour réaliser le programme
d'investissement prévu pour 1981.

Tableau 6

Contribution des sources de financement extérieurez au programme
dtinvestissement de 1'Etat pour 1981

(En milliers de meticais)

Sources exté-
rieures (le

Montant chiffre entre
approximatif Pourcentage parenthéses
prévu de la prévu de la représente le

Budget d'in-~ contribution contribution pourcentage
vestissement des sources des sources prévu pour
Secteur de 1'Btat extérieures extérieures chaque source)
Secteurs économiques
Agriculture 4 363 740 806 419 18,48 BAfD et SIDA
(9,32) 3 MONAP a/
Programme agri-
cole des pays
nordiques au
Mozambique (8))
PHUD (1,16)
Aménagement du Liapopo/
Incomati 2 046 345 337 033 16,47 URSE (6,03)
Bulgarie (5,46):
Italie (4,98)
Industrie et énergie 6 127 88a 2 173 562 35,47 France, Italie
et 8Budde (30,87)
Royaume-Uni
{2,54) s CEB
{2,086
Charbon et hydrosarbures T2 256 16 604 2,18 810K (2,19
Transports et communi- :
cations i 030 000 68 701 6,67 Pays-Bas (2,91}

Nocvége (2,21}
Sude (1,989

eoe
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Tableau 6 (suite)
Montant
approximatif Pourcentage
prévu de la préwvu de la
Budget 4'in~ contribution contrituation
vestissement des sources d¢s sources
Secteur de 1'Ftat extérieures  wxtérieures
Secteurs économiques
(suite)
Travaux publics et
logement 3 374 00QQ 431 592 14,5%7
Commerce intérieur 586 518 336 913 56,42
Divers 127 ©¢00 - -
Secteurs sociaux
BEnseignement 407 000 121 774 29,92
santé 313 600 78 344 25,03
Tous autres 4 100 953 1 648 .04
TOTAL 23 248 700 & 426 582 b/ 19,04

8/ Programme agricole dee pays nordigquse su Mosambigue,
y 12@95 ‘111% “ “lms 3.80.

BALD (10,55)s
Pays-Bas (3,58);
PFISE (0,44)

BALD (4C,91):
FAO (11,42),
Programme agri-
cols des pays
nordiques au
Mogambique
{4,09)

URSS (6,85))
SIDK (3,78),
autres 19,29)

PNUD (11,54):
Torre des
hommes (7,98)s
Pays-Bas (5,51)

Pays~8as (0,04)
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C. Balance des paiements

27. Le Mosambique continue de faire face A de graves difficultés en matidre de
balance des paiements. On trouvera au tableau 7 un récumé de la situation pour la
période 1976-1981.
Tableau 7
Balance des paiements

(En millions de meticais)

1976 1977 1978 1979 1980 (elt—t—:%%:’ionl)
Echanges visibles
Importations 13 o068 16 335 16 000 18 S00 23 200 % 200
Exportations 4 851 4 950 S 340 8 300 11 817 13 800
Déficit 8 217 111385 10 660 10 200 11 383 11 400
Echanges invisibles
Paiements 3 168 2 970 2 500 2 370 3 060 4 000
Recettes 8 019 6 600 6 540 6 600 7 830 8 700
Bxcédents 4 851 3 630 4 040 4230 4770 4 700
Balance gourante -3 366 -7 788 -6 620 -3 970 -6 613 ~6_700
e _de ital 1 718 1 650 625 9200 - -
(aéficit net)
Solde global -5 081 ~9 405 -7 245 -6 870 -6 €13 ~6 700

28, Pendant la période 1976~1976, le gouvernement & comblé en grande partie le
dificit extérieur en puisant dans les réserves (principalement les réserves d'orj.
Cependant, en 1979-1980, le déficit a 4téd comblé au prix d'une augmentation de la
dette extérieure et griice A d'autres formes d&'appui extérieur,

29. Les Gouvernement mogzambicain ne publie pas de chiffres estimatifs complets de
la balance des paiements. Four parveniy aux chiffres qui figurent au tablesu 7, on
s'est basé sur un aspurement des comptes modifids dans leguel 1'asaistance
financidre extérieure est comprise dans les recettes invisibles et 1'assistance
internationsle en nature, en particulier les dons alimentaices, sont inclus dane
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les importations A leur valeur déciarée pour l'obtention de l'autorisation
d'importation. Cette démarche signifie que, faute d'estimation du compte de
capital, les effets du déficit commercial sur le solde global sont surestimés., Il
est impossible d'évaluer dans quelle mesure cette méthode d'estimation de la
position de la balance des paiements gonfle le déficit global réel. Cependant, vu

le montant de l'aide alimentaire au Mozambique, cela pourrait ne pas étre
négligeable.

30. Les deux postes d'importation les plus importants sont 1'équipement
(mécanique, élec:rique et matériel de transport) et le pétrole gui représentent
ensemble vrés de la moitié du total des importations., L'importance des
importations d'éjuipement refléte la politique du gouvernement qui vise A renforcer
l'infrastructure industrielle en remettant en état et en renocuvelant l'équipement,
et en éliminant les goulots d'étranglement dans le résecau de transport routier.

Les sécheresses et inondations Jui ont sévi dans le pays 3 la fin des années 70 ont

égalenent obligé le gouvernement 3 importer une quantité inhabituelle de produits
alimentaires.

31. En 1980, guatre produits principaux représentaient & eux seuls environ
40 p. 100 4u total des exportations : crevettes (1 111 millions de meticais,
soit 9,4 p. 100 du total}), sucres et molasses (1 628 millions de meticais,
soit 13,8 p. 100), thé (1 138 millions de meticais, soit 9,6 p. 100) et coton
{728 millions de meticais, soit 6,2 p. 100).

32. En 1981, on prévoit une légére croissance tant des exportations que des
importations et un déficit commercial égal 3 celui de ltannée précédente. On
prévoit que les entrées et sorties invisibles connaftront une croissance plus
importante, mais que l'excédent invisible restera inchangé, On prévoit donc que le
déficit courant total ne changera pas par rapport & celul de l'année 1980, qui
était d'enviros 6,7 milliards de meticais (191 millions de dollars E.-U.).

33. La dette publigue extérieure du Moszambigue A la fin de 1980 dtait de

15 680 millions de meticais (445 millions de dollars B,~U.). Ont particulidrement
contribué & cette dette la premidre phase de l'installation de la ligne électrique
A haute tension centre-nord, qui u colté quelque 5 400 millions de meticais, et les
campagnes de prospection des ressources minérales, dont des reconnaissances
aédromagnétiques et spectrométriques, des études photogéologiques et des campagnes

de prospection sur le terrain qui ont colté environ 16,8 millions de dollars des
Etata-Unis,
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IV. TRAITS PARTICULIERS DE LA SITUATION AU MOZAMBIQUE

A. Situation alimentaire

Situation alimentaire en 1980-1981

34. La longue sécheresse de 1978/79, le manque de dotations agricoles essentielles
et les destructions causées par les forces du régime illégal de Rhodésie du Sud
avant le mois d'avril 1980, ont entrainé une baisse considérable de la production
agricole. Le grave déficit alimentaire qui a suivi n'a pas été comblé par les dons

alimentaires et il a fallu procéder & des importations commerciales importantes de
denrdes alimentaires.

35. Dans les provinces de Maputo, Gaza et Inhambane et dans certaines parties des
provinces de Safala, Manica et Tete, les lacs et les riviéres se sont asséchés

en 1978/1979 et sont restés 3 sec pendant la plus grande partie de 1lfannée. lLa
seule source d'eau assurée était les forages. Cependant, un grand nombre d‘entre
eux étajent inutilisables 3 cause de l'usure du matériel et du manque de pidces de
rechange. la population des six provinces touchées est d'environ 6 millions de
personnes, soit A& peu préds la moitié de la population du pays. On estime i prés de

1,6 million le nombre des personnes gravement touchées par la sécheresse dans ces
régions (voir tableau 8).

Tableau 8

Population touchée par la sécheresse

Province Wombre de personnes

Maputo 213 000

Gaza 385 000

Inhambane 291 000

Sofala 240 000

Manica 93 000

Tete 360 000
Total 1 582 000

36. Prée de 50 p. 100 do la produstion agricole a €té perdu dans ces provinces

en 1879-80. Le bétail a également subi de lourdes pertec & osuse de 1'épuisement
des pacgours ¢t d¢s mailadies.
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37. Bien Gue les pluies normales de la fin de l'année 1980 et ds la premidre
moitié de l'année 1981 aient quelque peu amélioré la situation, le Mosambique a 4@
avoir recours A des importations commerciales et des dons massifs de denrées
alimentaires pour subvenir A ses besoins. On trouvera au tableau 9 ci-dessous une

récapitulation des dons de blé, de mals et de riz, effectuds par divers pays et
organisations en 1981.

Tableau 9
Dons alimentaires 3 1980
Donateur Blé Mals Riz
Canada 4 500 - -
Danemark 7 618 - -
Bspagne 2 000 a/ - -
Btats-Unis 4'Amérique 57 000 a/ - -
France 1 231 - -
Inde - _ 1 000
Italie 9 640 a/ - -
Japon - - 10 104
Pays~Bas - 7 000 8/ -
République populaire démocratique de Corée 3 000 8/ - -
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord 13 979 - -
Suéde 20 000 - -
Yougeslavie 9 ¢o0 10 000 -
Caritas (Mozambigue) - 300 -
CeE 9 606 g/ - -
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Tableau 9 (suite)
Dona teur Blé Mais Ris
Croix~Rouge (RFA) - 3 000 -
Christian Council (Mozambique) _ - 639 100
Fédération luthérienne mondiale - 80 1 000
PAM - S 362 -
Total 137 565 26 381 12 204

&/ Regu en 1981,

Besoins alimentaires : 1981-1982

38, Bien que les pluies normales qui sont tombées A la fin de l'année 1980 et dans
la premidre moitié de l'année 1981 aient quelque peu amélioré la situation, le
Mozambique devra encore importer des quantités considérables de denrées
alimentaires. On trouvera au tableau suivant (tableau 10) les estimations établies
par le gouvernement au moment de la visite de la mission en ce qui concerne l'aide

dont le pays aura besoin concernant le blé, le mals et le risz. Les besoins totaux
sont d'environ 215 000 tonnes,
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Tableau 10

Besoins extérieurs concernant les principales
céréales - ler mal 1981~-30 avril 1982
(En tonnes)
Begoins nets Achats
Céréales d'importation a/ commerciaux b/ Dons b/ Déficit & combler
Blé 131 200 33 000 2 700 95 500
Mais 165 000 84 260 29 000 S1 740
Riz 79 900 12 000 100 67 800
Total 376 100 129 260 31 800 215 040 ¢/

e

a/ Compte tenu de l'aide alimentaire dé33d regue qui sera distribuée aprés
le ler mai 1981,

b/ Livraisons prévues aprés le ler mai 1981.

¢/ Y compris la constitution de réserves de secours de 50 000 tonnes de mais,
25 000 tonnes de blé et 22 500 tonnes de riz.

B. Autres besgoins en matiére de gecours

39. Malgré une pluviosité normale pendant la saison 1980/81, on n'a pu éliminer
les effets de la grave sécheresse qui avait précédé. Le manque de nourriture et
d'eau a particulidrement affecté les groupes vulnérables : enfants et mdéres qui
allaitent. Ia malnutrition, l'anémie, la déshydratation, les infections cutandes
et oculaires sont tréds répandues parmi les enfants; quant 3 la mortalité néonatale
et infantile et au retardement physigue et mental, ils sont en hausse. Chez les
femmes, les accouchements prématurés, la mortinatalité et les fausees couches ont
considérablement augmenté.

40, BEn 1980, le gouvernement a pris un certain nombre de mesures pour améliorer le
sort des populations touchées et lancé en ac{: 1980 un appel & la communauté
internationale pour qu'elle fournisse de la nourriture, des produits
pharmaceutigues et du matériel.

4l. Le gouvernement a procédé & une évaluation des besoins nutritionnels de la
population et pris en main la cemise en dtat la plus urgente du matériel de sondage
et de puisage 4634 installé. Toutefols, ses efforts ont é¢é sérieusement
handicapés par le mangue de pidoes détachées et de devises pour en importer. La
Comnission nationale des catastrophes naturelles (Maputo) peut fournir directement
des précisiens sur 1l'ampleur des besoins & satisfairs d°vrgence.
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V. BESOINS A SATISFPAIRE EN MATIERE DE RELEVEMENT ET DE RECONSTRUCTION

A. Transports

42. Avec la reprise du trafic avec le Zimbabwe, le réseau de transports torrestres
est soumis A des preasions croissantes. Depuis le début des années 70, l'entretien
et les investissements sont insuffisants et on manque de personnel techniqgue et
administratif dans les ports et les chemins de fer. Le réseau des transports du
Mozambique, qui constitue pour le Zimbabwe la principale voie d‘'échanges commerciaux
avec l'étranger, a aussi une grande importance pour la Zambie, le Malawi, le
Swaziland et le Botswana. Sa remise en état est donc de la plus haute importance
pour la région et pour cela il faudrait une assistance internationale considérable.

43, La Commission des transports et des communications de la Southern African
Development Coordination Conference (SADCC) b/ a son sidge A Maputo et c'est la
premidre des commissions de la SADCC qui soit pleinement opérationnelle.

1. Réseau ferroviaire

44, Le réseau ferroviaire mozambicain, qui est exploité par la Companhia
Perroviaria de Mocambique (CFM), comprend trois lignes principales : celle du sud,
celle du centre et celle du nord., Il n'y a pas de jonction directe entre elles (en
1'absence d'une ligne nord-sud), mais la jonction entre la ligne du sud et celle du

centre se fait par le Zimbabwe, tandis que la ligne du nord rejoint celle du centre
par le Malawi.

a) le réseau ferroviaire sud de la CIM coumprend les lignes suivantes :

- Maputo-coha.(74 km), ol s'effectue la jonction avec le réseau de
chemins de fer du Swaziland)

- Maputo-R. Garcia (88 km), od s'effectue la jonction avec le réseau
de chenins de fer d'Afrigue du Sud;

- Maputo~Chicualacuala (534 km), également connue sous le nom de ligne
du Limpopo, qui communique avec le réseau de chemins de fer du
Zimbabwe.
b} Le réseau ferroviaire central de la CFM comprend les lignea sguivantes i

- Beira-Machipanda (317 km), ol s'effevtue 1a jonction avec le réseau
de chemins de fer du Zimbabwe) '

- Dona Anna-Moatize (254 km), qui dessert les gigements de charbon du
Mosambique)

= Pondo-Villa Nova (335 km), qui rejeint le Malawi.

b/ Angola, Botewsna, Lesotho, Malawi, Mosambigue, Républigue<Unie de Tansanie,
Swasiland, Zambile, Eimbabwa.
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Q) Il y a en outce dJeux lignes secondaires
- Inhamitanga-Mannomeu (88 ka)s

« Quelisane~Mocuba (145 km).

45. La réseau ferroviaire nord comprend une ligne principale reliant Macala i
Lichinga (500 km) et une ligne secondaire, qui va de Cuamba au Malawi.

46. Le tableau 11 donne une idée Au trafic récent sur les trois réseaux
ferroviaires.

Tableau 1l
Trafic ferroviaire

(En milliers de tonnes)

1981
1979 1980 (Janvier-avril)
Réseau ferroviaire sud
Trafic national 80¢,1 1173,0 286,9
Trafic international 5 571,1 4 943,8 1 296,85
Total 6 377,2 6 116,8 1 583,4
Tonnes/kilomdtre (en millions) 470,9 495,8 184,3
Réseay
Trafic natfonal 720,0 979,1 319,7
Trafic international 589,8 $91,5 150,2
Total 1309, 1 70,6 TT469,9
Tounes/kilomdtre (en miilione) 326,3 293,4 132,6
Trafic naticaal 202,1 201,8 ’ 57,8
Trafic international 241,46 236,32 8,2
Total 13,8 iws
Tonnes/kilomdtee (ea millicns) 7,3 .
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47. Les chemins de fer du Mozambique font face A un probléme immédiat : comment
établir la jonction avec le zZimbabwe pour écouler une bonne part de 1'important
excédent de mais dont ce pays dispose A l'heure actuelle. Le Mozambique projette
d'en importer quelque 105 000 tonnes; la République-Unie de Tanzanie et le Kenya en
ont pour leur part commandé 12 000, mais il pourrait y avoir des échanges beaucoup
plus jmportants si la ligne qui traverse le Mozambique pouvait absorber le trafic,
Dans 1'immédiat, la plupart des difficultés que l'on rencontre pour transporter ce
mals (et d'ailleurs aussi l'acier et le farrochrome du Zimbabwe, qui & l'heure
actuelle sont stockés) proviennent du Zimbabwe et en particulier de 1l'insuffisance
trés nette de matériel roulant sur le réseau du Zimbabwe (RZ). Le Mozambique a lui
aussi des problémes de ce c8té-li, mais la situation au Zimbabwe est beaucoup plus

grave et, aux termes d'un arrangement provisoire, les chemins de fer du Mozambique
ont cédé A bail neuf locomotives au réseau du Zimbabwe.

48. Etant donné que le réseau du Zimbabwe n'est pas en mesure d'assurer
l'écoulement de quantités suffisantes de mais destinées A 1'exportation du
Mozambique par la voie ferroviaire sud qui dessert Maputo, certaines cargaisons
sont acheminées sur Beira, puis transportées par caboteur jusqu'a Maputo. En

effet, c'est essentiellement dans le sud gque le Mozambique est & court de mays.
Les transports intérieurs sont donc une source supplémentaire de dépenses.

49. Actuellement, le mais que le Zimbabwe exporte vers Beira et qui est destiné A
Maputo ainsi qu'd la République~Unie de Tanzanie et au Kenya est transporté par
camjion, jusqu'd Vila Manica, via le Mozambique; iA il est déchargé et transbordé
dans des wagons de la CFM. Ces arrangements ne font qu'ajouter aux diffi{cultés et

rendent indispensable l'acquisition de nouveaux équipements pour les manoceuvres
d'aiguillage.

50. Ce dont les chemins de fer du Mozambigue ont le besoin le plus urgent, c'est
de personnel technigue et administratif. 1I1s ont récemment signé un contrat avec
1'Inde pour le recrutement de 37 spécialistes dont les services seront financés par
le Xoweit. La Suéde assure pour sa part les services de huit conseillers, qui
s'occupent des aspects commerciaux du réseau ferroviaire central. 11 est aussi
impératif de remettre en état une bonne partie des voies, du matériel roulant, etc.

Des fonds ont déjd été recueillis A cette fin et des négociations sont en cours
pour un financement additionnel.

2. Ports

51. lLe trafic portuaire, qui est resté relativement stable en 1979-1980, se situe
entre 10 ot 11 millfone de tonnes par an. Bn 1973, {1 était au total

de 17,9 milliona de tonnes, aprés &tre tombé & 10,4 millions de tonnes en 1977,
Depuis lors, il s'est maintenu approximativement & ce niveau (voir tableau 12),
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Tableau 12
Trafic portuaire
(En milliers de tonnes)
1981
1979 1980 {Premier trimestre)

Chargement 2 6587 2 544 542

Maputo Déchargement 11373 1 519 422

Total partiel 4 030 4 063 964

Matola a/ Chargement 2 550 1834 306

Déchargement 1 5%7 1 706 342

Total partiel 4 107 3 540 648

Beira Chargement 721 700 128

Déchargement 1 001 820 205

Total partiel 1 727 1 520 3

Chargement 322 330 74

Nacala Déchargement 462 422 85

Total partiel 184 152 159

Autres Chargenent 117 132 24

ports Déchargesent 93 118 23

Total partiel 210 247 4

Trafic total 10 853 10 122 2 151

a/ Prés de Maputo; terminal de vrac.

52. ILe trafic a quelque peu baissé au cours du premier trimestre de 1981;
toutefols, vers le milicu de 1l'année, les ports étaient dégagés et i méme de faire
face & un volume de trafic accru. A l'heure actuelle, ce n'est pas 1l'opération
méme des ports qui pose des probldmes, mais les difficultés rencontcées pour
acheniner les marchandises vers les ports.’

83, Le volume de transport par conteneurs a rapidement augmenté dans tous les
ports, comme l'indigue le tableau 13 ci-dessous.
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Tableau 13
Transports par conteneurs (volume exprimé en conteneurs
standard de 20 pileds)
1981
1979 1980 (Premier trimestre)
Port de Maputo
En charge 845 2 626 107
A vide 418 1 048 2358
Total 1 260 3 674 1 312
Port de Beira
En charge 718 1832 855
A vide - 1 078 829
Total 718 2 910 1 684
port de Nacala
En charge 6 417 8 709 2 728
A vide 265 1 021 429
Total 6 682 9 730 3 154
Ports_regroupés
En charge 7 38¢C 13 167 4 637
A vide 880 3147 1 493
Total 8 660 16 314 6 150

S4. Pour encourager cette tendance favorable, {1 faudrait faire &e nouveaux inves~
tissements dont les plus urgents concerneraient les installations portuaires (en
particulier celles de Hacala et Maputo)s quant & eux, les chemins de fer du
Mozambique auront besoin de wagons-plateaux. On utilise & l'heure actuelle en guise
de conteneurs des wagons & parois & rabattement, ce qui est inefficace et cauae des
déglts. Le gouvernesent souhaiterait discuter avec d'éventuels donateurs d'un
projet intégré gui consistecalt A renforcer les installations pour conteneurs du

port de Nacala et la capacité de charge de la ligne ferroviaire du nord qui conduit
au Nalawi.

85, Une étude de faisabilité est en ¢ours pour voir 8'il est possible d'accroftre
considérablensnt le dragage du port de Beira en vue de l'scousil de navires de

60 000 tonnes de¢ poct en lourd. Actuellement, le port ne peut recevoi:r Gue des
bateasux de 35 000 tonnes ds port en lourd. S1 les résuitats de cette dtude sont

engoursgeants, Beics pourralt devenir un port important, tant sur le pian national
gu'international.,
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3. Commission des transports et des communications

56, C'est le Mozambique qui, dans le cadre de la SADCC, a la responsabilité des
transports et des communications. Avec l'appui des pays nordiques, la Commission a
été installée & Maputo, ol elle s'occupe déjid de la planification des transports
régionaux et de projets de communications et coordonne les activités dans ces
secteurs pour maximiser l'efficacité des systémes régionaux.

57. Sur le plan opérationnel, les premiers contacts entre les membres de la SADCC
et la communauté internationale de donateurs ont été des plus positifs. Ils ont
permis de se fai-e une idée plus nette des économies qui pourraient étre réalisées
dans le secteur des transports et des communications si les problémes sont cernés
dans une optique régionale.

58. En ce qui concerne directement le Mozambique, des discussions sont en cours
avec d'éventuels donateurs & propos de la majorité des projets ferroviaires et
portuaires qui entrent dans le cadre des programmes de la Commission. La seule
exception, et de taille, est la remise en état de la ligne ferroviaire du nord qui
part de Nacala. Ce projet est vital, si l'on veut développer le potentiel
considérable du port de Nacala au service du la région.

4. Besoins en matiére de reconstruction

59. Lec projets de reconstruc’ icn énumérés dans le précédent rapport du Secrétaire
général (voir par. 87 ci~dessous) unt avancé, mais il y a actuellement dans le
secteur des transports et des communications un certain nombre de projets de
reconstruction pour lesquels on aurait besoin de l'aide internationale.

a) Remise en état de la ligne ferroviaire Machava~Phuzumoya (Swaziland)
(cofit estimatif : 30 millions de dollars des Etats-Unis)

60. Cette ligne a une importance capitale pour les exportations en provenance du
Bwaziland et pour l'acheminement de la chaux vers l'usine de fabricstion de ciment
de Matola, prés de Maputo, Le trafic devrait passer de 0,8 million de tonnes

en 1980 & 2,8 millions de tonnes en 1990, L'objectif de ce projet serait
d'apéliorer la ligne ferroviaire de manidre qufelle puisse recevoir des chargements
de 20 tonnes par l'essieu., Il faudrait pour cela améliorer 102 km de voies,

dont 22 au Mozamblique.

b} Remige en dtat du trongon Almada-Machipanda de 1s ligne ferroviaire

Beira-Machipanda (coft estimatif : 30 millions de dollarp
des Etats-Unisz)

6L. Il s'agit de remettre en état le trongon Almada-Machipanda pour amener ga
capacité au niveau du reste de la ligne Beira-Salisbury, dont il fait partie. Il
faudrailt entre autres remplacer les rails de 30 kilogrammdtres par des ralle

de 406 kilsgeammdtres, changer les traverses, empilerrer la voie, en redcesser des
pacties pour réduire l'inclinaison de certaines rampes et supprimer les virages
brusgues, Ces travaux persettraient ds transporter jusgu'd deux millions de toennes
par an sur cette ligne.
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c) Remise en état de 67 kilométres de voie ferrde entre Beira et le Malawi
(colt estimatif : 25 millions de dollars des Etats-Unia)

62. Il s'agit de remettre en état 27 km de voie entre Beira et Dondo, de doubler
la vole et de remettre en état les 40 derniers kilomdtres avant la frontidre avec
le Malawi.

d) Remise en état de la voie ferrée allant de Nacala au Malawi
(colt estimatif : 200 millions de dollars des Etats-Unis)

63, Cette ligne est en trés mauvais état. Il y a fréquemment des déralllements,
malgré une vitesse limitée A& 15 km 3 1'heure sur de nombreux trongons. La ligne
regoit non seulement le trafic intérieur, mais aussi les importations A destination
du Malawi et de la Zambije et les exportations en provenance de ces pays. En 1980,
le trafic était de 400 000 tonnes, mais il devrait passer & 600 000 d'ici & 1990.

64. Par ce projet, on vise & rénover entidérement la ligne : remplacement des
rails, mise en place de traverses en ciment, empierrement et redressement de
certains trongons. On serait amené & construire une usine de fabrication des
traverses en ciment, un atelier de soudure et une carridre pour l'extraction de la
pierre.

65. Ce projet ne sera financiérement réalisable que si 1'on peut trouver un
financement souple et & long terme.

e) Etude de faisabilité pour l'électrification du réseau ferroviaire
sud (cot estimatif : 700 000 dollars des Btats-Unis)

66. Cette étude comportera : une analyse du trafic, actuel et 3 venirs un plan
technique préliminaire, assorti d‘'une estimation des colts; une analyse
colt~utilité; et un projet de programme de mise en oceuvre.

£)  Augmentation de la capacité du port de Maputo (coft
estimatif ; 143 millions de dollars des Etats-Unis)

67, Ce projet comporte les éléments suivants : approfondissement des chenaux
d'accés aux ports de Maputo et Matola (colt estimatif : 68 millions de dollars);
construction A Matola d'un terminal de manutention du charbon en vrac (gcodt
estimatif : 65 millions de dollars)s achat de matériel pour le terminal de
conteneurs de Maputo (colt estimatif : 10 miliions de dollars).

9)

IgRentay 1@ =AM A ; u ~N : & . ‘-
estimatif s 158 miliions de dollars des Rtats-Unis)

68. A 1'heure actuelle, 1‘'accé®s Gu port de Beira est limité aux navires de

25 000 tonnes de port en lourd au maximuB. Ce projet a pous but &*approfondir les
chenaux d‘acods et de construire dsux qusis en eau profonde, ce qui permeterait
d'agousillir des bateaux de 60 000 tonnes de port en lourd. ia mise en ceuvre de

¢e projet surait une importance coritique pour 1'avenir & long terme de Beira, gui
peut devenir un port important.

va 4
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69. L'approfondissement des chenaux devrait coiter 87 millions de dollars et la
construction des quais 66 millionas; en outre, il faudrait des aides A& la navigation
d'un colt de l'ordre de trois millions de dollars. Avec 1'aide des Pays-Bas, une
étude de faisabilité sur le creusement des chenaux d'accés est en cours.

h) Terminal de oconteneurs du port de Nacala (cofit estimatif :
35 millions de dollars dec Etats-Unis)

70. Nacala regoit de plus en plus de conteneurs et le trafic, pendant le premier
trimestre de 1981, a atteint 1 050 unités (en équivalent de 20 pieds). Ce chiffre
devrait passer & 2 000 & la fin de 1982. A présent, la manutention des conteneurs
se fait avec du matériel non congu & cet usage.

71. Il a'agit, dans le cadre de ce projet, de construire un quai pour conteneurs
de 400 m, doté du matériel de manutention approprié.

i) Remise en état et amélioration de la route Milange-Mocuba
(Colt estimatif : 40 millions de dollars des Etats-Unis)

72. En 1979, 30 camions chargés passaient en moyenne tous les jours sur cet axe

principal qui méne au Malawi. Le trafic devrait atteindre 100 camions par jour
en ..83.

73. L'objectif de ce projet est d'améliorer la route en la gravillonnant pour
qu'on puisse l'emprunter en toutes saisons. L'établissement des spécifications en
est en cours de réalisation gréce A une aide de la Bulgarie.

i) Remise en dtat du trongon Matundo—-Chiuta de la route .Jete-Cassacatiza
(Colt estimatif s 5 millions de dollars des Etats-Unis)

74. Le revétement de la route qui relie Matundo 3 Chiuta a été sérieusement
endommagé par un trafic intense et il faudrait le refaire. L'établissement des
spécifications est en voie de réalisation avec 1'aide de l'Australie,

k) Remise en état de la route Zimbabwe-Teto-Malawi (cofit
estimatif : 16 milliona de dollars des Rtats-Unis)

75. Axe principal de la province de Tete, cette route absorbe également le trafic
gse rendant au Zimbabwe ot au Malawi, qu'elle relie d'ailleurs. Certains trongons
de la route et le pont qui traverse le Zambéze sont en mauvais état et cette
importante artdre devrait étre refaite.

1) Remise en état de la route Machipanda-Chimoio-Beira (coft
estimatif ¢ 18 millions ds dollars des Btats-Unis)

76. La grande poute qui relie le Zimbabwe A Beira est en mauvais état et {1
faudrait & 1s fois le réparer et la renforcer. Cfest sus le trongon Chimoio-Beira
que 18 circulation est le pius intense, mais le trafic eugmentera ssne doute entre
Machipanda et Chimoio.
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m) Remise en état de la route reliant Maputo au Swaziland
(colt estimatif : 7 millions de dollars des Etats-Unis)

77. Cette importante route a été fortement endommagée et il faudrait la remettre
en état., Le transport de marchandises est trés dense A proximité de Maputo (et

jusqu'd Matola), et assez dense plus loin jusqu'd Boane et la frontiére, qui se
trouve A& Namaacha.

n) Route menant A la frontiére de la République-Unie de Tanzanie, au pont
d'Unidade (colt estimatif : 30 millions de dollars des Etats-Unis)

78. Ce projet vise A créer une liaison routiére viable avec la Tanzanie et

impligque le redressement et la reconstruction de 171 km de route entre Mueda et
Negomane,

o) Relevé topographique en vue de la construction d'une nouvelle route
au sud, qul relierait le Mozambique et le sud du Zimbabwe (coft
estimatif : 150 000 dollars des Etats-Unis)

79. 11 s‘'agit d'effectuer un relevé topographique en vue de la construction 4'une
route qui relierait le Mozambique du 8S8ud et le Zimbabwe du Sud, en passant par

diverses réserves zoologigues. Catte route permettrait aussi de promouvoir le
tourisne,

5. Aéroports

80. Comme la mission l'a dit dans gon précédent rapport (A/35/297-8/14007,

sect. V), la signalisation lumineuse des pistes de l'aéroport de Beira doit étre
refaite. Bn outre, celle de l'aéroport de Maputo doit 8tre améliorée de manidre &
satisfaire aux normes internationales. Des études d'ingénidrie sont en cours et,
pour les deux adroports, le coflt s'éléverait au total & cing millions de dollars
des Btats-Unis. 11 faudrait aussi des aides A la navigstion pour d'autres
aéroports dont le systdme devrait 8tre remplacé ou amélioré. 11 faud-ajit : deux
118 (systéme d'atterrissage aux instruments) 3 Maputo et & Beira; un VOR (radar
omnidirectionnel & tréds haute fréquencs) & Maputos deux VOR 3 Cuamba et Lichinga;
ot un DME (équipement de mesure de distance) & Cuamba.

81. L'installation de ces systémes, y compris la formation, colterait trois
millions &e dollars des Btate-Onis.

B. Téléocmmunications
82. 1e secteur des téldcommunications a été renforcé, mais il reste beaucoup &
faire. Une station terrienne standard B est en cours dfinstallation & Beira, avee

une aide d'enviren 2,5 millions de dollars fournie par le Rowelit. Le remplacement
doe 30 lignes tecrrestres entre Beira et Umtali, gui doublera le nombre des canaum
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dont on uispose A l'heure actuslle, est également en voie de réalisation avec un
appul du Xoweit qui s‘'éldve A quelque 1,6 million de dollars. Par ailleurs, le

gouvernemént met en place de nouvelles installations de communication mer-terre A
Maputo, Beira et Nacala.

83. Une étude de faisabilité concernant un systime national & hyperfréquences qui
serait relié aux pays voisins est en cours d'exécution. Ce systéme remplacerait le

réseau 3 diffusion troposphérique qui est aujourd’hui dépassé. La mise en place du
tout colterait 65 millions de dollars.

84. A plus court terme, il faudrait améliorer les communications entre Nacala et
le Malawi, de manidre & renforcer le réseau ports-chemins de fer pour lequel on
prévoit 4a'importants investissements. A cet égard, on ferait bien d'englcber dans
un méme projet présentant divers éléments interdépendants les investissements
nécessaires pour les ports, les chemins de fer et les télécommunications.

85. Il n'y a présentement que deux lignes télex entre Maputo et Beira et une ligné
téléphonique directe via 1'Afrique du Sud. A court terme, {1 faudrait donc
anéliorer les télécommunications entre Maputo et Ruratanga, ce qui permettrait de

faire passer les communications Maputo-Beira par Tiratanga-Bulawayo-
Salisbury-Uatali.
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VI. ETAT D'AVANCEMENT DES PROGRAMMES SPECIAUX D'ASSISTANCE ECONOMIQUE

A. Assistance internationale fournie au Mozambique en 1980

86. On trouvera au tableau 14, qui a été fourni par le Gouvernement mozambicain,
des précisions sur les principaux programmes 4'assistance - aide alimentaire et
projets - dont a bénéficié le Mozambique en 1980,

Tableau 14

Valeur approximative de l'assistance regue par le Mozambique en 1980
au titre de l'aide alimentaire et des projets

Montant
source Type d'assistance (Bn millions de meticais)
1. Sudde Etudes et services de consultants

Etude sur les transports nationaux 4,2
Etude sur les transports urbains 19,6
Navigation cOtiére 9,1
Ligne & haute tension 54,6
Etude pour Cahora Bassa 6,3
Aviation civile | 18,9
Signalisation lumineuse dans les aéroports 14,0
Btude sur le charbon (I) 15,4
Projet de construction A Manica 8,4
Papier 3,5
Btude sur la plte 3 papier et le papier 11,2
Pélécommunications 14,0
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Montant
Source T™Vpe d'aciistance (En millions de meticais)
1. Sudde
(suite)
Aide A 1'importation
Signalisation lumineuse dans les aéroports 28,0
Matériel d'extraction du charbon 4,2
Papier (II) 70,0
Blé (prix livré) 70,0
Textiles, chaussures, géologie, pécherie,
matériel de télécommunications, matériel
sanitaire, matériel pour la construction
des routes, etc. 259,7
Divers 98,7
Secteur de 1'éducation 70,0
Provision pour la rémunération du personnel 70,0
Industrie du bois 17,8
Total partiel 867,3
2. Norvige
Développenent de 1'éguipement énergétique
Btude sur l'hydro-électricité 30,0
Coopération {nstitutionnelle 3,0
Achat de nouvesux générateurs diesel et do
satériel 18,0
Equipement énergétigus i9.2
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Montant
Source Type d'assistance (En millions de meticais)
2. Norvége
(suite)
Routes
Achat de nouveaux matériel pour 1la
construction de routes 12,0
Etude sur les transports routiers 12,0
Projet pilote d'entretien des routes rurales 15,0
Fonds d'assistance technique 12,0
Centre de fcrmation féminine 3,0
Assistance pour les produits de base
Matériel d'atelier pour les écoles
profaessionnelles 3,0
Fournitures de papier pour les écoles 43,8
Adsistance technique
Experts 42
Services de consultants 5,0
Total partiel 181.2
3. Pays
nordiques
MONAP a/
Total partieli 296,08

8/ Le WOMAP est le Progeame

&geicele dos pays nordiguee au Mosambigue,

financé par les ¢ing paye nordigues, approximativement sur la base sulvente s
panemark 23 p. 160; Pinlande 16 p. 100y Islande 1 p. 1060; Norvége 1¢ p. 100 et
SM 44 Pe 1“0
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Tableau 14 (suite)
Montant
Source Type d'assistance (Bn millions de meticais)
4. Pays-Bas |
Préts
Miniscére des travaux publics
Bau 13,4
Bvacuation des eaux & Maputo 100,1
Construction routidre 33,5
Réseau d'assainissement 26,8
Ministéra des ports et des transports terrestres
Dragueur (Rovuma) 67,0
Ministdre de l'agriculture
EntrepSt 13,4
P§cheries d'Btat
Installations frigorifiques 31,6
Ministdre de 1'industris ot de l'énergie
Matériel {lectriqque 26,8
Accord en matidre de services __26,8
Total partiel 339,4 b/
Subventions
Pour la réparation do ponts 80,4
Pour un projet de soins de santé primaires 86,4

Solde des années précédentes pour les
gervices do santé

b/ 51 geete 343 millions de meticais qui n'ont pss encore été engegés au titre
d'scosrds do pedts consius pendant la périede 1975-197%.
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Tableau 14 (suite)
Montant
Source Type d'assistance (Bn millions de meticais)
4. Pays-Bas
(suite)
Institut national des sols et Ecole de¢
topographie 81,6
Total partiel 242,4
S. NOVIB o/ Contributions en nature
Total partiel 0,9
6. Ico0 &/ Développement des ressources hydrauliques 1,3
Projet pour les écoles de Zimpeto 0,7
Projet d'appui alimentaire 1,8
Total partiel 3,8
7. CUs0 e/  Contribution au programme Niassa (1980) |
Total partiel 5,2
8, OXPMI ¢
Canads/ Pour deux villages communautaires
Australie/ (Lussanhando et OUA) : 6 pompes et
Belgique pidces détachées, € moteurs, canalisations,
2 convasseurs, 1 Landrover et pidces
détachées, matériel de campement ne

g/ drganisation néerlandaise pour la coopération internationale au service du
développement.

¢/ Comité de coordination intevdglises pour des projets de développement,
&/ Service des universités canadienpes & 1*'étranger,
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Tableau 14 (suite)
Montant
Source Type 4'asgistance (En millions de meticais)
8. OXPFAMY :
(suite)
Pour trois villages communautaires (Lipuzia,
Chicuedo, M'sawize) : 6 pompes et pidces
détachées et 6 moteurs ne
Pour trois villages (Aldeias A et Aldeias B
et Unango) : outils et semences nc
Pour Unango : 2 Landrovers nc
9. Pédération
iuthérienne
mondiale
Aide alimentaire pour les secours en cas de
catastrophe, semences, couvertures, pompes
électriques et matériel agricole ne
Semences, 3 concasseurs, 200 seaux et
600 couvertures 0,9
TOTAL GENERAL 1937,1 £/

£/ 55,3 millions de dollars B.-U.

B. Progrés céalisés dans le cadre de projets identifids dans
des rapports antérieurs

87. Dans son précédent rapport (A/35/297-8/14007), le Secrétaire général a appelé
1'attention sur des projets spéoifiques pour lesquels il fallait trouver une aide
fnternationale. Les progrds réalisds & cet égazd sont les suivantg i

a) Le pont qui franchit le Changane et qui avait été détruit a été reconstruit
par le gouvernement,

b} Ls cépacration ot la reconstruction du pont qui franchit le bacrege de
Macaccetane, le pont ds chemin de fer de Macacretane sinsi que eeiui de
Maz in-Chopes sont en goure de négociation avee un donateur éventuel.

c) Des conteats ont étd signée pour i'achat de ncuvelles locomotives diesel
électriguss et de wayons., Le gouvernement prendca les frais & sa charge.
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Avec l'appui des Pays-Bas, l'étude de faisabilité sur la poursuite du dragage
du port de Beira est en cours,

Le Koweit a financé l'amélioration du systdme de télécommunications sur fils
aériens (Beira-Machipanda).

Une étude de faisabilité est en cours pour l'installation d'un systéme A
hyperfréquences entre Beira et Salisbury.

Le gouvernement a commencé A& financer la réparation et la reconstruction de la
centrale hydro-électrique de Mavuzi.

Le probléme de la constitution de stocks alimentaires de sécurité reléve
maintenant du systéme de sécurité alimentaire de la SADCC, dont le Zimbabwe a
la responsabilité.

L'aménagement A Matola d'un terminal de manutention du charbon en vrac, qui
desservirait en premlier lieu le Swaziland et le Zimbabwe, entre dans le cadre
du programme de transports de la SADCC (voir par. 67 ci-dessus).

Le projet textile de Mocuba a été mené A bien gr8ce & un appui bilatéral.
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