
&TIONS A§ 
UNIES 

Assembl&e gdn6rale C;onseil de s6curit6 Distr. 
GENERALE 

A/36/267 
S/14627 
21 août 1981 
FRANCAIS 
ORIGIKL : ANGLAIS 

ASSEMBLEE GENERALE 
Trente-sixiéme session 
Po:nt 72 b) de l'ordre C%I jour provisoire* 
PROGRAMMES SPECIVJX D'ASSISTANCE ECONOMIQUE 

CONSEIL DE SECURITI? 
Trente-s\xième année 

Assistance au Mozambique - 

Rapport du Secrétaire général. 

1. Dans sa résolution 35/99 du 5 décembre 1980, l’Assemblée ghitale a notamment 
ptii le Secrétaire général de poursuivre ses efforts en vue de mobiliser les 
ressources nécessaires b un programme efficace d’assistance financière, technique 
et matérielle au Mozambique et de faire procéder h une é;tude de sa situation 
économique et des progrAs r&alfsh en ce qui concerne l’organisation et l’exécution 
du programme spkial d’assistarce économique en faveur de ce pays en temps utile 
pour que la question puisse hre examin& par l’Assemblée à sa trente-sfxiéme 
session. 

îtcatfon de la rholution 35/99 de l~Asficmbl&a gQn&ale, la Secr&aire 
ftfcms n4hm3saft 
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1. INTRODUCTPON 

1. Les rapports précédents du Secrétaire gén&al sur l'assistance au Mozahique 
(A/35/297-S/14007, A/34/377, A/33/173, A/32/268; E/5812 et Corr.1 et Add.1) 
huhaient les diverses résolutions adoptées par le Conseil de sécurité, 
l'Assemblée ghérale et le Conseil économique et social. 

2. Le 5 décembre 1980, l’Assembl.ée génh-ale a adopté la rholution 35/99 sur 
l'assistance au Mozambique. L'Assemblée demandait h la communauté internationale 
de fournir une assistance ffnanci&re, matérielle et technique au Mozambique et 
priait -e Secrétaire ghéral de faire procéder à une 6tude de la situation 
économique et des progt&s réalfsés en ce qui concerne l'organisation et l'exécution 
du programme spécial d'assistance économique en temps utile pour que la question 
puisse être examinée par l'Assemblée générale h sa trente-sixiéme session. 

3. En réponse h la résolution 35/99 de l’Assemblée ghnérale, le Secrétaire 
général a pris les dispositions nkessaires pour qu'une mission se rende au 
Mozambique du 18 au 25 juin 1981 afin de tenir des consultations avec le 
gouvernement, d'examiner les progrès réalisés dans l'exe.:ution du programme 
d’assistance konomfque sphcfal et de ddfinir les besoin3 en matière de relèvement 
et de reconstruction. LS mission était dirigée par le rSoordonnateur commun des 
progr.armes spéciaux d'assistance hconomique du Bureau des questions politiques 
spéciales. 

4. La mission a rencmtzé le Gouverneur de la Banque du Mozambique, le Ministre 
des porta et des transports de surface et le Ministre des finances. Ta mission 
s’est bgale nt entretenue avec les directeurs nationaux defi3 finances, aet ports et 
at2g dmitfntii de fer et a@ 143 600pB mm3ané son s&jour au 

que, la mission a rencontr te fonctionnaires aff 
2x3 aes f inarlcee Oé du Rini transports terrestres afn 

qua 6% hiués f~e~i~nn%îrs~ a tnfeérPeion%. 

rtaient sut 
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XI. RESIIME DE# PRINCIPALE8 CUNCLUSIONS 

7. Bien que la situaiion économique du Mozambique donne des signes de reprise, la 
situation concernant les devises reste trh difficile. La prcduction industrielle 
est en expansion, mais la capacith de production est loin d’être utilish h plein. 

8. Les secteurs de l’industrie et de l’hergie ont connu une croissance 
& 10 p. 100 en 1960, et l’on prdvoit une accB1Bration en 1981. 

9. Le budget ordinaire du gouvernement a &td léghrement excddentaire en 1979 
et 1980 mis on prévoit un déficit de 77 millions de dollars des Etats-Unis 
en 1981. On a constate une amhlioration notable en ce qui concerne X’exkution du 
budget d’investissement de 1’Etat en 1980 avec 80 p. 100 du budget dépens& (contre 
60 p. 100 seulement au cours des deux années prhédentes). Le programme 
d’investisst?rPont total pour 1981 est de 43 p. 100 supkicur A celui de 1980 et 
s’&l&ve & 819 millions de dollars, dont 664 millions proviendront du budget de 
leEtat. On pr&oit qu’environ 19 p. 100 du budget d*investissement de l*Etat, soit 
126,5 millions de dollars, proviendront de sources d’assistance extérieures. 

10. Pour l’annde 1980, une liste des projets d’assistance extarieure aux 
programmea montre un apport de 55,3 millions de dollars alors que l’objectif total 
Btait de 152 millions de dollars. L’assistance internationale accord& en 1979 
s’est 81ev&e a 113 millions de dollars. L’objectif pour 1981 est de 126,5 millions 
de dollars. 

11. Le fiait de la balance d+m paie tant, aais relative 
s échanges vteibl 

300 $Ii11 ion&S nges invisibles, on no- 

. Jusqu”en 1978, le i 
6 

psbx d’un 
la balame dare 



14. La 8ituatîan aliuntoiro rrrb grave. 
provfnaœ 8&idional~ an 197940. 

w1e langw rdahoroue a Freppd l ix 
&a prpulatîcm taaabk est ha lr6 nillion & 

prœmo8 ot an eotiw qu*onvirm SO p 100 & 18 praduatîm agricmle do 08 rdgfcms 
a it6 b&truite. b Ibaanbiqw avait hqu 148 000 tonnes br aitialer w titr8 de 
l’aide &Umentaire an 1979 et 176 000 tonne8 an 1900, ?Mn que la pluofdtrie soit 
rodmmnuo nymd8 a lr fin de l’ande 1980 et au diatt de l'annlk 1961, le pqm 
dovra *naote importer tir quantiti8 am8idirabl*a & cknr~r alimmtafrer pendant 
h B(rio& avril 1981-uP 1982) aœpta tenu & la praduatim int4riourr afnaf quo 
b8 8ah8t8 et &8 don8 au aOUr8 de œtt8 pkioth, 10 diffait adr48lier 8’41&Ve 
i 215 000 tOt‘UW8. 8O#kt oarptf.8 &.tU QI d6fiatt 1@8 @u\tit68 dC!88uiC@8 WC 
m8tituer &o rhrva8 48 daurit6 de 50 000 tOnnO d+ mmf8, 25 000 tonnO 68 bld 
l t 22 500 tonno de tir. 



III. EXAMEN DE LA SIRIATION ECXMXIQUE ET FINANCI= 

A. GQn&ralit48 

15. b*ann&e 1990, où le Zhbahue est devenu ind6pendant a Bt6 la premiére ann&e de 
paix qu’ait connue le Motrmbique depuis le ddbut de la guerre d*indbpendance. 
Cependant, le rdgime sud-africain continue de lancer des incursions arm&es dans le 
pays* Ainsi, au 66but de l’ann6e 1981, les forces ariobes uud-africaines ont 
attaqud Matola, A la pkipharie de Maputo. Le rdtablissement de relations 
&ccinomiquee nomsles avec le Zimbabwe peraet enfin de s'atteler au relévement 
6ccnœique et de revenir a des prioritas normales de d&veloppement. Les 
cms6quenoes éconcuiques sur le Mozambique des sanctions ispos&es au ragime illégal 
de Rhodésie du Sud en 1976 ont bti trk! profondes et bien qus l’assistance 
internationale n'ait par &tb n6gligeable les premikes annbes, le peuple 
arosasbicain a support6 la plus grande partie du fardeau. Outre les codts 
financiers directs* en particulier le manque b gagner des ports et des chemins de 
fQr, les rQssc?urces bconaliques ont ht&, par la force des choses, consacr6es a 
ripohdre aux besoins de la d6fenre et aux situations d’urgence crides par les 
attaques militaires de la ‘Rhcdbsie du Sud. Xaintenant que la paix est rdtablie et 
que la coopbration avec 1% Zimbabwe est h l’ordre du jour, la cosmunautb 
internationale doit continuer d’aider le Hozasbique A surmonter les difficulths 
Bconomiques auxquelles il fait face en accroissant l’appui aux projets et 
progransmear normaux de d~veloppesent qu’il est maintenant possible d’exkuter. 

16. Sslon un recmsemsnt rdcent, la situation du Mozambique est de 12,13 willfms 
d’habitants, contre 10 millions en 1975. 

17. Le8 8ecteurs de lgindustrfe et & l*inergie ont cOMu une croissmcta 

de 10 p* 100 en 1980 et on prbmit quselle rttsfndta 20 p. 100 en 1981. On 
totauvera au tableau 1 la urstsranms enreqfstr dans un certain n 
dsfn&mtries choirnies et au tableau 2 le0 Pr8 t 1981. 

Tableau 1 

Croisr t3 enregietr dans certaines industr+er ahoisiepr t 1979-1980 
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otwr bll 

Taux de croissance 
(tW! ramtags) 

HO 
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T8bleau 2 

Prbvfeîon8 de oroirbrance dans oertafnes indtstrfea uhoioies a 1900-1961 

Taux de aroissance 
Indus tr ie (en pourcentage) 

Electr icitd 14 

sucre 30 

Ciwnt 30 

B~iler v&g/talea 50 

Hi ries 50 

caoutchalc 30 

BOfS6OCUl 15 

WCtallurgie $8 

Mbesn f GpIi 70 

Varré 50 

18. La 8wa-utilisation du lpotentiel industriel ert un problbe chronique depair 
SZ. ebllt ormore aggrad par la 8anqm ds 
ratbirter gmmiiter de pi&%8 de teuh 

Vi&%l 10 plur cm 1960). k p6nurse d% rein-4 m quaUfi4% îwt 
aulst dwimngl feu=, amout en 46 qui ctotbmmu l.e fprsonnal 44~ 

dfrsation, de r&aratian et d’entretien. Lsunioetsttb a lanue un prugramm 
itieux en vus de for8er oaabes a% tous niveaux laa entreprise8 

tmmma au tableau 4 %sthatt%n BS la 
efeicts an f979, @ %10 né 

nolainal% l 
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Tableau 3 

Eati8atfon du taux d’utiliuticm & la capmit& indurtriellm en 19T9 

1ndustr Le 

Agro-fn&*tcie 

Eçrtimation du taux 
d’utilisation 

(en pouroentage) 

Entre 25 et 05 

Tannage des auirm 45 

Chauseuter 33 

Cotonnadeo, tfmhs 60 

Cotonnadm, tt fcotbe8 18 

Ti88U8 8~thdtiquefl tf88/8 40 

Vgtewntr 40 

Sac8 & jute 45 

fer Pw 

Sel 

20. 

20 

60 

&e guivernaiint B pair un euttain nabr8 & 8esure8 &mmmiqum en vue de 
tb8Qudr0, au uuurs da la prhente r&hr fondmmtaux qui font 
ubskaale au , le &hget 1 
la ariw du a~ mai- Vert la gafexm 
aunsaasatfun, et en gnredeul~er aelle 8f3mattan pri 
produits pkolfesr, est UsMe 8 remwura8s pour la a 

8. 

1978-1979 ont eu 

1986, cm avait 
tftaats et a.08 a 
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les recettes ont 6td de f4,7 milliards et les ddpenses de 13,7 millliards. On a donc 
anregietr& un cxcddent du cuapte courant 6991 A un milliard de mtfcais (29 millions 
de dollars B.-U.). Wux 1981, oh pr&voit des recettes de 16 milliards’de methais 
et des ddpenoes de P8,7 milliards, soit un deffcit du compte courant Bgml 
B 2,7 milliards de meticaira (77 milliuns de dollar8 E.-U.). 

22. L*ex&dent enregistre en 1980 t&migne en partie des difffcult& qu’ont 
renccntr4ee certaines a&ainistraticms B edcuter leurs budgets. Il traduit 
4galemen% le succ&s de la politique de rationalisation des structures de 1’Etat qui 
(L mtrainb des &commies non nbgliqaables en matibre ch salaires. L*ilargfssement 
dee ccopétences du secteur para-&atique a hgalement entra&& des &mnanfos de 
salai.ras dans le budget de C’Etat. Ainsi, la responsabilitb des travaux dans le 
dcmafne des ponts et chaussbes et de 1’ irrigation a %d tranef&r4e du Minist&re des 
travaux publics au secteur para-dtatique et bfen que 90 p. 100 des recettes de ce 
secteur proviennent du budget de 1’Etat I celui-ci paie au vu des r&tultats achevbx 
et mm en fonctfm de8 depenses effectuéest on estime qua ce eyst&me a permis de 
faire des &concmies de l’ordre de 10 p. 100. 

23. On prbvoft qu’en 1.981, leéi dipensee courantea augmenteront de 10 p. 100 par 
rapport A celles de 1980. Une part importante de l’augmentation des depenses est & 
attribuer aux secteurs swfaux (eneelgnement et saut41 et le reste aux d4panses 
relatives b la aise en place de structures d’Btat additionnelles de haut niveau en 
vue d*amdliorer la gestion bconmique et de renforcer les administrations au niveau 
des districts et des municipalit&!, 

24. En 1980, le programme national d*investfemment kait de 20,Ol Eaillfards de 
meticafs, dont 15,29 milliards financds par 10 budget de 1’Etat et 4.72 aflliarde 
par le secteur p8re-Btatique. Dans Xe secteur public, environ 12 milliards de 
mtfcais, raprQaentant 80 pa 200 de ee progr d t invaetlesemnt, ont 4td 
d&ttm&, au lieu dea 60 p. 100 en 1978 et Ch ne dtspaee pas encmra ch 
chiffre30 puur le raeeteur pdwe-tbtfque. e national dt investiseemmt 
peur 1981 est en rt i celui C%i? 1980. Il éttdnt 

E.-U. ) , dont 
P lto secteur 



Tableau 4 

Ventilation pm seateut de8 dbpensor awrukso l t dea d&wmor 
. d*investiarement pour 1981 

(Bn millions de mtfaafa) 

D&enre* 
Dbens.8 d’inver- 

Btrcteut courmter tfrsement 

IkonoRique 4 491 23 626 

Social 5 433 720 

Dlver8 (dont la &fenrre, la dette 
publique et les rhetve8) 8 743 &/ 4 337 

Tbta1 X8 667 28 683 

aJ Dont S 588 ziiîllionr QI mtticais pour la 64fan.a. 

y 1 353 mill.ion & dollars des Bt8tr-untr. 

mm1 

28 117 

6 153 

13 080 

47 350 y 

25. Qwtre wfngt et un pour -rit du pr@gz&me d*inirestisaersnt pour 1980 doit ftre 
ffnd par le budget bar l'ltat (~ltl lieu de 75 pb 100 en 19801 et 19 p. 100 p8r des 
bmqusu et dcrs fonds prmmnt Qes muette0 du recteur pir84t8tique (w lieu Q 
2S p. 106 en 1990). On trtmwrra au tahlau 5 ahdeaeaur la ventilatiorr par 843oteur 
des bel d1fnw4mtfrr8amt. 



Tableau S 

Programme national do inveetissement pour 1981 

(WI aillions do mticais) 

Banques et 
t inanuement 
paradtatbqu8 

Agriculture 

Aadnaqemen t acc&lk& de la rbglon 
de Lirpopo/Inama ti 

4 364 

2 046 

144 

601 

Induttrie et kergfe 

Çharbm et hydrocarbures 

Postes, t~lécmunfcatfon8 et 
aviation civile 

Forta et transports de 6urface 

Travaux publics et bg4mfmt 

tea, intirtsur 

6 128 

772 

1 030 

3 374 

587 

127 

428 

3 638 

125 

262 

T&a1 par tfel 9 188 

‘fatal 

4 508 

2 046 

601 

6 556 

772 

385 

4 283 

3 376 

732 

389 

23 626 
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26. On trarvcra au tableau 6 les apports en 1981 de tessouraes ext~rfeurea, par 
seateur et pst sourae, i l’appui du progtamnc d’investisaemcnt de l’État. Les 
ohitfrea montrent qu’on prkoit que les resdouraea extirieures reprbsenteront 
19,04 p. 100 du btigct d’ fnvestissemcnt de 1’Etat. Ce pourcentage est en baisse 
gar rapport A .L*annbo 1986 OJ il atteignait 22,75 p. 100s Une assistance 
intctnationa~e supplimentaire est n&aessaire d’urgenoc pour rbaliser le programme 
d~lnvestisseaent privu pour 1981. 

Tableau 6 

Contribution des source8 de financement exthrteuree au programxc 
d’investissement dc l*Btat pour 1961 

(En silliere dc nctiaais) 

Seateut 

Secteurs baonaaiweo 

wr iaulture 

Pbntant 
approximatif Pourcentage 
pr ivu de la pth de la 

Budget dlin- contr ibutim contribution 
vestfssexent de8 sourcea des sources 
de leEtat exth leurs8 8xtbr ieures 

4 363 740 806 419 18,40 

Sources ext&- 
r leures (le 
chiffre cr.trc 
parenthèses 
rcprbsentc le 
pourcentage 
pr&u pour 
chaque 8ource) 

EAfD et SIDA 
(9,321; MONAP 0,’ 
Programme agri- 
cole dem pays 
notdfques au 
mmnbique (8); 
PmD tr,re, 

kbrwpmmt du t 
1ncsaaati 2 046 345 337 033 

Industrie cat bnergie 6 123 8819 2 l,93 562 

C!h! et hydo arburer 772 2 

X6.47 

39,47 

s (6,031 t 
garita (5,46)p 

Italie (4,981 



A/36/267 
8114627 
FruYigaf8 

zg% 

Sautmur 

t3octrura ioaraiquea 
(mît*) 

Travaux publias l t 
logment 

Ccmeroa fntdr feur 

Dfver a 

ma6 

mntant 

Budget d’in- 
voatiaamnt 
de l’dtat 

3 374 000 

586 518 

127 000 

407 000 

313 000 

23 249 1 

approxiwtif Rxaraentage 
prima & la prh dab la 
oartrfbution aontriltnrttacr 
dea l ouraea &n aourt3ea 
l xt6r iauraa jjt$Ar feurea 

491 592 14,57 

330 913 56,42 

121 774 29,92 

79 344 !Xi,03 

ii,04 

19,04 

Souroeo extb- 
r îeuroa (le 
abiffre entre 
par~ntldaea 
rogrbaente le 
pmraentage 
prh pour 
ehacme source) 

8MD (10,55)1 
Paya-Sa8 (3,58) j 
FISE co,ra, 

SAfD (4C,91)? 
FW (11,42) 1 
Programme agrt- 
aoL dea paya 
nordique8 au 
l4oaaubique 
(4,091 

(6pQS) I 
8lm or’lw t 
843 trss 19,29) 

(11,54? t 
Terre d-488 
îtcmaes (7,98? s 
Fayr-8iae (S,Sl) 
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c. Eklanm dus paiement8 

27. Le 
balanae 
p&iode 

Moaambfque continue & faire face & & gravea diffîaulth en matiare do 
de8 paienents. On trouvera au tableau 7 un rbaud de la l ituatfon pour la 
1976-1981. 

Echangeo vfrfblea 

lmpor tationu 

Exportations 

Dar icft 

tchanges @visf bler 

Paiemmtr 

iUaette8 

nts 

Salanue ouurant8 

(aif fuit net) 

Tableau 7 

Balance des paiementu 

(En sillionr de mtfcais) 

1976 

13 068 

4 851 

8 217 

3 168 

8 019 

4 651 

-3 366 

1 716 

16 335 

4 950 

11 385 

2 970 

6 600 

3 630 

-7 759 

1 656 

-9 405 

16 000 

5 340 

10 660 

2 500 

6 540 

4 040 

-6 620 

625 

-7 249 

1979 

18 500 

8 300 

10 200 

2 370 

6 600 

4 230 

4 970 

900 

-6 870 

23 200 

11 817 

11 383 

3 060 

7 830 

4 770 

-6 613 

-6 413 

1981 
(e*tGZiona) 

25 200 

13 800 

11 400 

4 000 

0 700 

4 700 

-6 700 

-6 700 
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les importations B leur valeur d&ciar&e pour l’obtention de l’autorisation 
d’importation. Cette dbmarche signifie que, faute d’estimation du ccnnpte de 
capital, les effets du déficit commercial sur le solde global sont surestimk. Il 
est irrpossible d’évaluer dans quelle mesure cette dthode d’estimation de la 
position de la balance des paiements gonfle le déficit global rdel. Cependant, vu 
14 montant de l’aide alimentaire au Fbsarbique, cela pourrait ne pas être 
n&gligeablc. 

30. Les deux postes d’importation les plus importante sont l’Équipement 
(mbcanique, Blec;rique et matkiel de transport) et le pdtrole qui reprdsentent 
ensemble gr&s de la noitid du total des fmportatfons. Lt importance des 
importations d’C‘luipement reflate la politique du gouverneaent qui vise B renforcer 
l’infrastructure industrielle an remettant en &tat et en renouvelant l’bquipemmt, 
et en éliminant les goulots d’dtranglement dans le raseau de transport routier. 
be dcheresses et inondations qui orrt dvi dans le pays A la fin des andes 70 ont 
dgalement oblfg6 le gouvernement a importer une quantitd inhabituelle de produits 
alimentaires. 

31. En 1980, quatre produits principaux reprbsentaient A eux seuls environ 
40 p. 100 du total des exportation8 : crevettes (1 111 millions de meticais, 
mit 9,4 p. 100 du total), sucres et molasses (1 628 millions de aetfcafs, 
soit 13,s p. lOC), thé (1 138 millions de meticais, soit 9,6 p. 100) et coton 
(728 millions de meticais, soit 6,2 p. 100) . 

32. $n 1981, OR prdvoit une lbgke croissance tant des exportations que des 
importationos et un tificit comerciaf 4al b celui de l~an.n&e pr&c&ente. Un 
pr&voit que le5 entrbQ5 et sortie6 invisibles connastront une croissance plu5 
importante, mais que l*exa&ent invisible restera fnahang6. Cn prbvoit dona que le 
boffcit aamant total ne ahangssa pas p5f rapport & aelui l’aM&l 1980, qui 
bait d*envft&? 6,Y r@illiards & metiaais (191 tillions de dollar5 E.-U.). 

33. ria dete publique extkieure du tambïqusa h la fin 
19 680 millions de mtioaio (44s nillions dollars E. -0.1. ont: particuli&reBent 
aantribud h cette dette la prQaPUre phase &e lfinetaltation de la ligne ileatrique 
& heruts temsfun oentte-nord, qui Y a&%& quelque S 406 roilliono de metfaais, et les 
CBDP aéisa de5 rammuraf36 ain&aler, dont 8 ra!aoMaissMaea 
dr tr iquee, deIo &tud4fa phot gntas 
fa0 n qui me adel %RViKan d4e 
&?tkHSt-4lll1&3. 
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IV, TRAITS PARTICULIERS DE LA SI’l!UATIOtl AU MWllMBIQlfE 

A. Sftuaticm alinntaire 

Situation alimentaire en 1980-1981 

34. La longue sdcheresse de 1978P79, le sanque de dotation5 agricoles essentielles 
et les &atructfona Caus&es par les forces du rbgim illigal de Rhex3&sie du Sud 
avant le iois d’avril 1980, out entrafnd une baisse oonaiddrable de la production 
agr ieole . U grave dbficit alfnentaire qui a suivi n’a pas été c-14 par les dons 
alimentaires et il a fallu prac&der A &a hportatfma comerciales iaportant,es de 
denrécra alfmntaires. 

35. Dans les provinces de Msputo, Gaza et Inhambane et dans certaines parties des 
provinces de Bafala, Manfca et ‘Ihte, les lacs et les rivihea se sont aaskh~s 
en 1978/1979 et sont reatCs k sec pendant la plus gran& partfe de l*ann&e. 15 
seuls source d’eau assurée était les forages. Cependant, un grand nmbre d’entre 
eux kafent fnutilfaablea A cause de l’usure du matkiel et du manque de pfécea de 
rechange. La population des six provinces touch&ea bat d’environ 6 millions de 
peraonne4, soit b peu prha la mitfé de la population du pays. CM estima A pr&s b 
t,6 aillion le ncnbre des personnes gravexent touchka par la sécheresse dans cas 
rbgfons (voir tableau 8). 

Tableau 8 

Pcqulation twch4e gar la sdcheresse 

l?PsPfn%e Mre de peracnnes 

b(arprts 213 000 

aata 385 000 

291 000 

lale 240 000 

toa 93 000 

3 

at 

6f 9*e 
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37. Bi*n qua l.ea pluie8 nomal** du la fin de 1’ annh 1980 et da 18 prmiiro 
aoitii k l’annh 1981 aient quelqam pgu udliori la situation, le Mummbique a dO 
avoir ruMur* A &8 împortatiaw ccmercialeo et de8 dons mm8ifr de denr&e8 
Uiment8irec pour wbvenir i mea besoin*. On trouvera au tableau 9 oi-derrrour uno 
r4aapftulatfon Qe8 don8 de bli, do mal8 et do rit, effeotds par divers paya et 
organisatfonm en 1981. 

Donateur 

T8bleau 9 

DOM alimentaires a 1980 

0lb Malts Rh 

Canada 4 500 

Danemark 7 618 

twgne 2 000 aJ 

tt8tr-unir d*Aa&tiqu8 57 000 g/ 

FKUNS 1 231 

In& 

Imlfe 9 64O.u 

Jaaon 

blique laite 3 oose/ 

auw-Wni de Grande-%Lretagne et d~f~landa du Mord 13 970 

de 20 CD00 

xou 9 000 

9 606 

7 000 &/ 

10 000 

300 

1 000 

10 104 

r 
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T~leau 9 (mite) 

Dona mur 

Croir-Bauge (RFA) 

Cbrfmtian Cwnoil (Mxambique) 

BlC; Ha58 

3 000 

639 

Ris 

100 

Hddr8tian luthbrienne mndfale 

Put 
Tot81 

80 1 000 

5 362 
137 565 26 381 12 204 

9 Reçu en 1961. 

Ihroina alfrntafras : 1981-1982 

38. Bien qua ler pluies noruler qui aont tambdes i la fin de l*annh 1990 et dan8 
la praUre moiti& & leann& 1981 aient quelqua peu adktori la ettuatfcm, le 
notmbiquo devra encore importer &8 quantîth ccmafdirablee de &nritr 
alfrntair*s. C~I tramera au tableau suivant (tableau 10) les ertfutfon8 dtablferr 
par le gawernewnt au mmmt de la visite de la aîuian en CM qui amcmrne l'aide 
durit le g~yr aura berofn aemwrnant le bld, le uX8 et 1e rit. Km bssofn~ totaux 
sont d”wtviran 215 000 tanner. 
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Tableau 10 

Besoins extérieurs concernant les principales 
c&&ales - ler mai 1981-30 avril 1982 

(En tonnes) 

Be6oine nets Achats 
C!&&ales d’importation o/ commerciaux bJ Dont3 b/ Mficit A combler 

sa4 131 200 33 000 2 700 95 500 

Maïs 165 000 84 260 29 000 51 740 

Rit 79 900 12 000 100 67 800 

lWa1 376 100 129 260 31 800 215 040 5,' 
-- 

aJ Caapte tenu de l’aide alimentaire tij& reçue qui sera distribube apris 
le ler mai 1981. 

bJ Livraisons prbvues aprbs le ler mai 1981. 

c/ Y cangris la constitution de rherves de secours de 50 000 tonnes de malts, 
25 000 tonnes de blb et 22 500 tonnes de riz. 

l3. Autrecs beooins en smtfht de secou~ca 

39. HalgrQ une pluvio0lt4 normale pendant 25 saison 1980/81, on n’a pu Qltainer 
fidalwmwse qui avait pria&3&. La ru8 de nourriture 0t 

vulcl4rabl4MB ï nte et f&res qui 
allsitmt . shy$ratatton c 3.m fnfeations autarthr 
et aaulairtw 8ant tr&s ré-Ipan&mrr parmi Ier fantw quant h la mttalit4 n&matr2e 
et tnfanti2e art au retardeme rital, ils sont en hausse. Cher le61 

tnatalft8 et les faustma awches mt 

1080 UR 
la nsctrrttur+3, 

d' ..* 
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V. MSOINS A SATISFAIW a MATIBRB DB REIJ3~ WI’ DE REa)NS%!IUJcTION 

A. Transporta 

42. Avec la reprise du trafic avec le Zimbabwe, le rbseau de transports twrestres 
est soumis A des pressions croissantes. Depuis le debut des anndes 70, l’entretien 
et les investissements sont insuffisanta et on manque de personnel teahnique et 
administratif dans les ports et les c)reains de fer. LQ dseau &s transports du 
Mosambique, qui constitue pour le Zimbsbra la principale voie d’bchanges conmerciaux 
avec l’étranger , a aussi une grands importance pour la Zambie, le Malawi, le 
Swaziland et le Botswana. Sa remise en bat est donc de la plus haute importanae 
pour la rbgion et pour cela il faudrait une assistance internationale consid&rable. 

43. La Ccmmission des transports et des ccssmunicatfons de la Southern African 
Developnent Coordination Cocrfetence (SADCC) bJ a son siAge A Maputo et c’est la 
premiAre des commissions de la SADCC qui soit pleinement opkationnelle. 

1. Rbeau ferrovfaire 

44. Le riseau ferroviaire mossmbicain, qui est exploit& par la Caspanhia 
Ferroviarfa & Mxxmbfqua (CFW, oarprend trois lignes principales t celle du sud, 
cells du centre et celle du nord. Xl n’y a pas de jonction directe entre ellss (en 
l’absence d’une ligne nord-sud), mais la jonction entre la ligne du sud et celle du 
centre se fait par le %fmbabue, tandis que la ligne du nord rejoint celle du aentre 
par le Malawi. 

a) Le rbeau ferroviaire sud de la CFW rend les lignes suivent88 I 

- BUputo-Wba’ (74 km) , où r%ffeotus la jonction aveu le riseau de 
ohsmins de fer du Bwasfland~ 

R. 04 8 Wt6au6 la jentsh,io~ ava3 16 rheau 
in8 

(534 km), dqaleskmt Rom de ligne 
nique avw le dssau g4Br du 

$1 Ze rb86au Carroviatre sufventtm 1 .’ 

la rOseau 
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a) Xl y a en autrr doux lignax remndairex t 

- I&amitanga-Hanncmu (88 ka)g 

" @mUmanO~uba (144 km). 

45. Le thau forroviairr nord oarprond une ligne princripalo reliant Naaala & 
Lichinga (500 km) l t une ligne 8eacmdafre, qui va de Cuamba au Malawi. 

46. ~a tableau ll donne une id& du trrtia rkent l ur lrr troir rimaux 
ferrwfatrer. 

Tableau 11 

Trafic ferrwiairo 

(lbi ~fllfws de tonnir) 

Rhau ferrwfaire mut3 

Trafic rmtioml 

Traf fa international 

%&a1 

Tonnerfkildtre (8n atlltcmr) 

Trafia natfcxl81 

Trafia internatîenal 

ta1 

1979 

806,l 

5 571,l 

6 377,2 

47019 

726,Q 

989,S 

1 309‘5 

%Q%c% 

m 

1 173‘0 

4 943,8 

6 116,8 

495.8 

979,l 

59164 

1 576,6 

29%,4 

%O%c 

1981 
(JanvXèFwril) 

286,9 

1 296,s 

1 !583,4 

189,3 

319,7 

l!w,2 
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47. Les ahemins de fer du Irbeambique font faae A un problame ism&diat : aament 
établir la jonction avec le Zimbabwe pour daouler une bonne part de l’important 
excédent de rats dont ce pays dis-e A l’heure actuelle. Le Mozambique projette 
d’en importer quelque 105 000 tonnes) la RBpublique-Unie de Tanzanie et le Kenya en 
ont pour leur part ccmmndé 12 000, mais il pourrait y avoir des &Changes beaucoup 
plus imprtants si la ligne qui traverse l.a Mozambique pouvait absorber le trafic. 
Dans l*immddiat, la plupart des difficult&s que l’on rencontre pour transporter ce 
1~x8 (et d’ailleurs aussi l’acier et le fz+rrochrome du Zimbabwe, qui a l’heure 
actuelle sont stockas) proviennent du Zimbabwe et en particulier de l’insuffisance 
tras nette de matdriel roulant sur le rheau du Zimbabwe (RZ). L6 Mozanbique a lui 
aussi de8 problhes & ce c8t&-la, mais la situation au Zimbabwe est beaucoup plus 
grave et, adx termes d’un arrangement provisoire, 10s chemins de fer du Mozambique 
ont c&d & bail neuf locomotives au rbseau du Zimbabwe. 

48. Etant donnb que le rheau du Zinbabm n’est pas en mesure d’assurer 
l’bcoulenent de quantitis suffisantes de aaPs destindes h l’exportation du 
Monsmbfque par la voie ferroviaire sud qui dessert Maputo, certaines cargaisons 
sont acbemin8es l r 8eira, puis transport6es par caboteur jusqu’A Maputo. I%I 
effet, c’est essentiellement dans le sud que le Mozambique est A court de maYs. 
Les transports intbrieurs sont donc une source suppliœentaire de d&penues. 

49. Actuelle=nt, la mafs que le Zimbabwe exporte vers Beira et qui est destin& A 
Uaputo ainsi qu’à la R&publique-Unie de Tanzanie et au Kenya est transporta par 
ceaion, jusqu'A Vila Hanica, via le Hoeambique; iA il est dhchargi et transbord4 
dans des wagons de la CPM. Ces arrangements ne font qu’ajouter aux difficult4s et 
rendent indispensable l’acquisition de nouveaux Qquipemmts pour les manoeuvres 
d’afguillage. 

50. Ce dant les chemins de fer du Mozambique ont le besoin le plus urgent@ a’emt 
me1 tetii~ et actsinfst ftr ont do nt sign4 un aontrat avec 

pour Ze tsurutement d0 3Y 8 ialiatas durit le rvia-es seront PLndr p8r 
La Eou$& etmufe paur Ba part le8 se~vt~es de huit crOnuefller6, gui 

raiaux du rhwau %errsvfatre cmtral. Il est suesi 
t une bonne par tia des voi u tsat~rfel roulant, etu. 

B cmt ddjA 6td cwueillifs A mtte ftn et des n Latbons surit QIL 
r un finafmemmt addîtfomel. 

b% Qtrft BU total 
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Tableru 12 

Trafia portuaire 

(ISn mPllfrra d8 tonner) 

19f9 1980 
1981 

fPruafer trimeatre) 

Maputo 

phtola o/ 

Boita 

Naaala 

Autres 
ports 

Chargement 
L%chrsgenent 

mtal partiel 

Chargemm t 
tichargerwnt 

Total partiel 

Chargement 
tichargewnt 

Total partiel 

Chargement 
Ddchargemtnt 

Total partfel 

Chargement 
Dbohargarent 

Total partiel 

Trafia total 

2 657 
1 373 
4 030 

2 550 
1 557 
4 107 

721 
1 001 
1 7Âf 

322 
462 
781 

117 
93 

are 

10 8S3 

2 544 
1 519 
4 063 

1 834 
1 706 
3 540 

700 
820 

1 520 

330 
422 
7fi2 

132 
115 
247 

10 122 
- 

542 
422 
964 

306 
342 
618 

128 
205 
333 

74 
85 

159 

24 
23 

47 

o/ Pr&6 6%~ Mqptoj terminal &e vrac. 

Le trafic3 a quel peu bafd au ffaur6 bu premier 
tefoiu, ww6 le mi u 630 l”annQB, les porto dtaisnt 

uellel 43e fsfe 
saie ire ddffiou~~o r 
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Tableau 13 

Transportr pas aonteneurs (velum exprin6 en uonteneurr 
standard ds 20 pied*) 

1981 
(PremisrTLrtrs) 

845 2 626 1 077 
415 1 046 235 

1 268 j-6tl 1312 

718 1832 855 
1 078 829 

318 Eï-5 r 

6 417 8 709 2 725 
265 1 021 429 

3-m 3-m F-i3 

7 380 13 167 4 657 
660 3 247 1 16 314 493 ssso 6 lJ0 

rnarafmt les fnste 

Port de Maputo 

En abarge 
A vi& 

Total 

Port de Befta 

En charge 
A vi& 

Total 

Port 68 #acala 

0th aharge 
A vi68 

Total 

Port8 rwroo~r 

En charge 
A vi& 

ti%%eaents @Oi%t 
paotfcPuli4w aelle de 

* 
r voi4r r' il S%a: 

B .4* 
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3. Caumission des transports et des oommunieations 

56. C’est le &aambique qui, dans le cadre de la SADCC, a la responsabilit8 des 
transports et des communications. Avec l’appui des pays nordiques, la Caieeion a 
btB fnstalh 21 Maputo, ÙI elle S*O~~U~ d6ja de la planification des transports 
rhgionaux et de projets de communications et coordonne les activiths dans ce@ 
secteurs pour maximiser l’efficacit6 des systhes r6gionaux. 

57. Sur le plan opkationnel, les premiers contacts entre les metires de la SADCC 
et la ccxnmunautd internationale de donateurs ont Qtd des plus positifs. Ils ont 
permia de se fai*:e me idBe plus nette des 6conoznies qui pourraient Gtre rialiséas 
dans le secteur des transports et des camuunications si les problhnes sont cernés 
dans une optique rhgionale. 

58. En ce qui concerne directement le Mozambique, des discussions sont 01 cours 
avec d’éventuels donateurs a propos de la mjorft& des projets ferroviaires et 
portuaires qui entrent dans le cadre des programmes de la C~ission. La seule 
exception, et de taille, est la remise en Ctat de la lfgne ferroviaire du nord quf 
part de Nacala. Ce projet est vital, si l’on veut développer le potentiel 
consid&rable du port de Nacala au service de la rdgion. 

4. Besoins en matithe de reconstruction 

59. Lec projets de reconstruc’ icn &iua&& dans le prhcédent rapportr du Secrdtaire 
g&nbral (vair par. 87 ci-dessous) Unt avance, mais il y a actuelleatent dans le 
secteur des transports et de8 coappunications un certain no&re de projets de 
reconstruction peur h-quels on aurait besoin de l’aide internationale. 

a) Remise en Btat de la ligne ferroviaire Machava-Phurumcye (SwatilanB) 
(c&k estimatif : 30 millions de dollars des Etat~-Unir) 

rtanaar cagftola pour les 8, trtions arn pr 
la chaux vers 1.u de fabrieati 

ic devrait passer de 0,8 millton de 
tonnes en 1990. L’objectif ce projet oersit 

igne ferroviair marriare qusel.l puisse recevoir des &arge nts 
f’%tasi%M* 11 tait pwr cela Olisrer 102 kar a0 ~01~3, 
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d Remise en atat de 67 kila&tres de voie ferrde entre Reita et le Malawi 
(coh estimatif t 25 millions de dollars des Etats-Unis) 

62. fl s’agit de remettre en &tàt 27 km de voie entre Reira et Uondo, de doubler 
la voie et de remettre en btat les 40 derniers kilodtres avant la frontlare avec 
le Malawi. 

dl Remise en Qtat de la voie fartde allant de Nacala au C4zm 
(co& estimtif t 200 millions de dollars des Etats-Unis) 

63. Cette ligne est en tris mauvais Btat. Il *y a frdgueament des dbraillenents, 
malgré une vitesse limftde A 15 ICR A l’heure sur de nabreux trongons. La ligne 
reçoit non seule8ent le trafic intdrieur , mais aussi les importations A destination 
du Malawi et de la Zambie et les exportations en provenance de ces pays. En 1980, 
le trafic &tait & 400 000 tonnes, aais il devrait passer A 600 000 d’ici A 1990. 

64. Par ce projet, on vise a hover entièrement la ligne t remplacement des 
rails, mise en place de traverses en ciment , empierrement et redressement de 
certains tronçons. On serait amen& A construire une usine de fabrication des 
traverses en ciment, un atelier de soudure et une carrihe pour l’extraction de la 
pierre. 

65. Ce projet ne sera financiirement rbalisable que si l’on peut trouver un 
f inancemsnt souple et A long terme. 

el Etude de faisabilitQ pour l~&lectrification du dseau ferroviaire 
sud (ao& eetiaatif t 700 000 dollars des Etats-Unis) 

66. Cette btude rtera t une analyse du trafic, actuel et i vsnit~ un plan 
teahniqura gr 61 imi , aseortf d’u 
a&k-utilft4§t et un prajet de progr 

8timation des oo5tst une analy8e 
de mioe en oeuvre. 

ft 

esthattf t 65 alllli llarr) ? aahat t ae t6rmfnal 
aont6a6urs taRatif t 10 si 
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69. L*approfondissement des chenaux devrait coQter 97 millions de dollars et la 
construction des quais 66 nillions; en outre, il faudrait des aides a la navigation 
d’un co0t de l’ordre de trois millions de dollars. Avec l’aide des Pays-Bas, une 
&ude de faisabilitd sur le creusement des chenaux d’accis est en COU~S. 

h) mrminal de conteneurs du port de Nacala (coat estimatif t 
35 millions de dollars des Etats-Unis) 

70. Nacala reçoit de plus en plus de cmnteneurs et le trafic, pendant le premier 
trimestre de 1901, a atteint 1 050 unit& (en hquivalent de 20 pieds). Ce chiffre 
devrait passer a 2 000 a la fin de 1982. A pr&sent, la manutention des conteneurs 
se fait avec du mathiel non conçu A cet usage, 

71. Il s’agit, dans le cadre de ce projet, de construire un quai pour conteneurs 
de 400 PI, doté du matériel de manutention appropri6. 

il Remise en atat et amdlioration de la route Milange-Mocube 
(colt estimatif a 40 millions de dollars des Etats-Unis) 

72. En 1979, 30 casions chargés passaient en moyenne tous les jours sur cet axe 
principal qui laéne au Malawi. Le trafic devrait atteindre 100 camions par jour 
en ~~$83. 

73. L’objectif de ce projet est d’astdliorer la route en la gravillonnant pour 
qu’on puisse l’emprunter en toutes saisons. L’&ablissement des spbcif fcations en 
est en cours de rdalisation grke a une aide de la Bulgarie, 

9) Remis~ en &tat du tronçon Matumdo-Chiuta de Ea route r~te-Caseacatiea 
(C!af&~ etWmatif t 5 rlllions de dollars de61 Etats-Unis) 

nt ds la routs qui relie Matmdo & Chfuta a Btb &teus 
gJ par un traffa intense et il faudrait le r airs. CgBtabliss 
aatious est en vois de sdalisation mm0 P~bt de ltAustralfs, 
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Dl Remise en btat de la route reliant Maputo au Swaziland 
(cok estimatif t 7 millions de dollars des Etats-Unis) 

77. Cette importante route a dtd fortement endaauagde et il Laudrait la remettre 
en &at. Le transport de marchandise8 est trés dense a proximitb de Maputo (et 
jusqu’& Matola), et assez dense plus loin jusquI& Boane et la fronti&re, qui se 
trouve a Namaacha. 

n) Route menant i la frontike de la Rdpublique-Unie de Tanzanie, au pont 
dlunidade (colt esti=tff t 30 millions de dollars des Etats-Unis) 

78. Ce projet vise a cr6er une liaison routfhrc viable avec la Tanzanie et 
implique le redressement et la reconstruction de 171 km de route entre Mucda et 
Neqcmant . 

0) RtltvC topographique en vue de la construction d'une nouvelle route 
uu sud, qui relierait le Mozambique et le sud du Zimbabwe (cofit 
estimatif : 150 000 dollars des Etats-Unis) 

79. Il s’agit d’effectuer un relevé topographique en vue de la construction U’une 
route qui relierait la Moaaxbique du 8ud et le Zimbabwe du Bud, en passant par 
diverses rieerves zoologiques. Cktte route permettrait aussi de promouvoir Le 
tourisme. 

!3. A6topor ts 

80. C%ame la t~iesion l’a dit dans son pr&&dent rapport (A/8!5/297-S/E4003, 
rfgnaltsation lumhw~se fates de l’a6ropor 
autre, otklle de 1’8Oropor NAqsuto doit axe 

6 international 
ots, le aoik 8’ 

Sl fnu%:ait t deux 
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. 

dont on Uiupme a l’heure acrtuelle , art dgalepsnt en voie de r4Salliaaticn aveu un 
appui du XoweSt qui s’6l&ve a quelque 1,6 million de dollaru. Par ailleurs, le 
gcuvernemmt met en place de nouvelles installatione de ooraunicatim mer-terre A 
Maputo, Beira et Uacala. 

83. Une hude de faisabiliti concernant un ayatbe national & hyperfr&uences qui 
serait relib aux pays voisins est en mur8 d’exkution, Ce syrtbe remplacerait le 
r&aeau P diffusicn tropotsphirique qui est aujourd’hui d&aaa&. La rine en place du 
tout aaherait 65 millions de dollarr. 

84. A plus ccurt terme, il faudrait sdliorer les mnicaticmm entre Naaala et 
le Malawi, & mni&re i renforcer le rbseau ports-chemine & fer pour lequel on 
prbvoit d’inportants investismemntu. A cet bgard, on ferait bien d’englober dans 
un m6me projet prdsentant divere ilimentm interdépetianta les invertissement~ 
nhr8airee pour le6 porte, les chemins de fer et les tilicomœmications. 

85. Xl n’y a prbaentement que deux lignes télex entre Maputo et Beira et une ligne 
tilbpharique directe via 1~Mrique du Sud. A court terme, il faudrait donc 
am&liorer Ier t&l&carunicationia entre Maputo et Ruratanga, ce qui permettrait de 
faire parser lea arrunicatiaw Maputo-Eeira par Ilratanga-Bulaweyc- 
Sali&ury-thtali. 
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VI. FTAT D’AVANCJMlDIT DES PROGRMHB SPECIAUX D’A88SSTANCE ECONOMIQUE 

A. AsaLstance internationale fournie au Mozambique en 1980 

86. On trouvera au tableau 14, qui a bt& fourni par lu Gowernemnt moaambicain, 
de8 prdcisiœw sur les principaux programmes d’aseirtanoe - aide alimentaire et 
projeta - dont a bbificfé le Mommbique en 1980. 

Tableau 14 

Valeur apptoxisatfve de lsassistance reçue par le Mozambique en 1980 
au titre de l’arde aliaentafre et des projets 

Mntant 
Source Type d ‘aeafetance (En millions de meticafs) 

1. SuMe Etudes et services de consultants 

Etude 8ur les transports nationaux 4.2 

Etude sur les transporta urbains 19.6 

Navigation côtlire 9rl 

Ligne h haute tenspian S4,6 

Etde pur: Cahors Barsra 613 

Avfation ofwile 1$,9 

aîg~lî~tî~ lraoineuse dams les a& rts 14,o 

Etude f-sur le &larbon (1) 19,4 

conetruction i Mani00 8.4 

PibQîîM 3,s 

ter la,2 

14,O 
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Source 

1. BuMe 
(suite) 

Tableau lb (suite) 

Type d'aeairtance 
mntant 

(Bn millione de neticaiu) 

Aide A l*îmortation 

8ignalisation ltmlneurre dans ler a6topottm 

Metirfel d'extraction du charbon 

Papier (If) 

Bl6 (prix lfvri) 

28,O 

4,2 

70,o 

70,o 

Textiles, chaussures, 9&sh9fe, pgcherie, 
mathiel &e til&xmaunicatione, mathfe 
sanitaire, matdrfel pour la conettuction 
des routes, etc. 

Divers 

Sauteur & 1*4dtmation 

grcmisi~n wur la dmun$raticm du smrsotmel 

Xndatstrie du bois 

TQt6l rtiel 

259,7 

98,7 

70,o 

70,O 

17,s 

&M7,3 



Tableau 14 (suite) 

Montant 
S0uroe w d’aasirtance (Bh aillions de metfcaisl 

2. NotvOge 
(suite) 

&u tes 

Achat & naweaux met&tfel pour la 
conrtructfon de routes 12,0 

Etude sur lea transport8 routiers 12,0 

Projet pilote d’entretien de8 routes rurales 15,o 

Fond8 d’assistance techniqua 12,o 

Cuntre & fcnmation fkfnfne 3,o 

mstrtance pour les produits de base 

Matirfel d’atelier pour lee bcolea 
profees lonnelle~ 3,o 

Fournitures de papier pour le8 &solee 43,B 

4~2 

S49rvioer Qa crcmwltants ii,0 

Twa.l rtiel 2 b!nr 
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Tabloau 14 (suite) 

!3ouraa Typa d’asafetanae 
Montant 

(En millions de reticaisl_ 

4. Pays-Ban 

Pr6ts 

Hiniacbre des travaux publics 

Eau 

0vaauation de6 eaux & Maputo 

Construction routibre 

R&maU d'assainfssemnt 

Mfafrt~t3 de5 ports et &s transporta terrestres 

Dragueur (RO~~M) 

Minist&re de l*agriculture 

%ntrep& 

Fbberien deEtat 

~natallationfï frigorif fques 

Blbntrth!! de l'indust 

Math iel Cl%&K t 

Auuord en naatfke de swvfoen 

Total rttel. 

13,4 

100,1 

33,5 

26,8 

67,0 

13,4 

3116 

26,b 

26,% 

339,4 
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Tableau 14 (mite) 

8ource Tym cl’awistmae 
Mxkant 

(m millions de metlcaio) 

4. 

5. 

6. 

7. 

6. 

mya-88s 
(*uito) 

Nomo/ -. 

Ica?cy 

In8titut national des aola et Baole do 
topographie 

mtal prrtfel 

Contributions en nature 

Total puttiel 

Développement de8 reemourcee hydrauliques 

Projet pour 10s booles de zimpeto 

Projet d’appui rlinentaire 

lWa1 pmtiel 

Cantributfon au grograme Massa (1980) 

Total partiel 

81.6 

242.4 

019 

1,3 

017 

L18 

iii!! 

na 



Tableau l4- (mite) 

Plontant 
8ourcze TYPO d’auistanue (En Billion8 de meticaisl 

8. oxFA# t 
(euîte) 

Four troir village8 comunautafrea (Lipuaia, 
Cbiauedo, M*rawire) t 6 potapeo et pihces 
d&achderr et 6 moteur6 nc 

Pour trois villages (Aldeias A et Aldeias B 
et Unango) t outilr et mewnces nc 

Pour unarqo t 2 Landrovers nc 

9. I6Uhtation 
luthir ienne 
uandfale 

Aide alirantafre pour ler ueaourcI en ca8 de 
catastrophe, mmeflCe8, cauvertureis, pape8 
4lectrtques et mntkiel agricole nc 

84menueu. 3 aunaafweurbt 200 6e8ux et 
600 auuvertures 019 

1 937,l fJ 



Frayais 
Annexe 
Page 35 

h) 

Avec l’appui des Pays-Bas, l*&ude de faisabilitd sur la poursuite du dragage 
du port de Beira est en cours. 

Le KoweYt a financ8 l’an&lioration du syst&m de t6ldcomunications sur fils 
a6r iens {Beira-Machfpandal . 

Une étude de faisabilitd est en cour5 pour l’installation d’un syst&me 21 
hyperfrdquences entre Beira et Saliebury. 

Le gouvernement a ocnamnc6 h financer la rdparatfon et la reconstruction de la 
centrale hydro-dlectrique de Mavuai. 

Le problam de la constitution de stocks aliiaentafres de sdcurité relbve 
maintenant du syst&me de sécuriti alfmentaire de la SADCÇ, dont le Zimbabwe a 
la responaabflité. 

L’am&agement k Matola d’un terminal de manutention du charbon en vrac, qui 
deeservirait en premier lieu le Swaziland et le Zimbabwe, entre dans le cadre 
du programme de transports de la SADCC (voir par. 67 ci-dessus). 

Le projet textile de Ebcuba a 6té mené h bien gr8ce a un appui btladral. 

w-w-- 


