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CARTA DE FECHA 11 DE JUNIO DE 1997 DIRIGIDA AL PRESIDENTE DEL

CONSEJO DE SEGURIDAD POR EL PRESIDENTE EJECUTIVO DE LA COMISION

ESPECIAL ESTABLECIDA POR EL SECRETARIO GENERAL EN VIRTUD DEL

APARTADO i) DEL INCISO b) DEL PARRAFO 9 DE LA RESOLUCION 687
(1991) DEL CONSEJO DE SEGURIDAD

En el curso de las consultas oficiosas sobre el Iraq que el Consejo de
Seguridad celebr6 esta mafiana, Vuestra Excelencia inform6 a los miembros del
Consejo de que se les estaban distribuyendo copias de las cartas d e 5y 6 de
junio de 1997 dirigidas a la Comisién Especial por el Viceprimer Ministro y el
Subsecretario de Relaciones Exteriores del Iraq, respectivamente.

Dado que ambas cartas son respuestas a las comunicaciones d e 4 y 5 de junio
de 1997, dirigidas al Viceprimer Ministro del Iraq, la primera por mi y la
segunda por el Presidente Ejecutivo Adjunto, creo que seria Util proporcionar
copias de esas cartas a los miembros del Consejo para que tengan a su
disposicion todos los antecedentes. En consecuencia, incluyo adjuntas copias de
las cartas mencionadas para que adopte las medidas que considere apropiadas
(véanse los anexo s |y ).

(Firmado ) Rolf EKEUS
Presidente Ejecutivo
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ANEXO |

Carta de fecha 4 de junio de 1997 dirigida al Viceprimer
Ministro del Irag por el Presidente Ejecutivo de la Comisiéon

Especial establecida por el Secretario General en virtud del

apartado i) del inciso b) del parrafo 9 de la resoluciéon 687

(1991) del Consejo de Seguridad

Le escribo para expresarle mi mas profunda preocupacion por la grave
conducta del piloto y el acompafante iraquies el 4 de junio de 1997 en el curso
de las operaciones aéreas realizadas por la Comision en apoyo de una inspeccion
terrestre efectuada por el equipo No. 194.

Cuando el aparato de la Comisidon volaba en circulos sobre el sitio de la
inspeccioén, el piloto iraqui amenazo con desconectar la bomba de combustible vy,
junto con el acompafiante iraqui, atacé fisicamente al Inspector Aéreo Principal.

El piloto y el acompafante iraquies dijeron en voz muy alta y repetidamente que
no se debian tomar fotografias. Pese al evidente derecho de la Comisién a tomar
fotografias, cada vez que se intentaba hacerlo el acompafante trataba de
apoderarse de la camara, agrediendo tanto al fotdgrafo como al Inspector Aéreo
Principal. En un momento dado, cuando el Inspector Principal trataba de tomar
una fotografia desde la puerta del helicéptero, el acompafante se apoderé de la
camara e intentd tirarla fuera del aparato, anunciando al mismo tiempo que esa
era su intencién. Esta conducta es totalmente inaceptable. No so6lo fue un acto
irresponsable por parte del piloto y el acompafante iraquies, sino que también
representd una amenaza inmediata a las vidas del personal de la Comisién y una
violacién de los compromisos asumidos por el Iraq de garantizar la seguridad de
las aeronaves y el personal de la Comision.

Deploro profundamente este incidente, que constituye otro ejemplo de los
actos encaminados a obstaculizar nuestras operaciones de vuelo a los que me
referi en la carta que le envié el 14 de marzo de 1997. No es preciso que
repita los puntos sefialados en esa carta, todos los cuales son pertinentes para
el presente incidente. En nuestras reuniones de abril de 1997 en Bagdad le
mencioné los diversos incidentes que se habian registrado hasta ese momento y le
adverti que la conducta cada vez menos aceptable del Iraq, tanto en el aire como
en tierra, hacia dudar de su voluntad de cumplir los compromisos asumidos
respecto del proceso de vigilancia. De no cambiar esta tendencia, podria
conducir a una situacion con consecuencias politicas en que la vigilancia ya no
fuese factible desde el punto de vista operacional. En respuesta, Vuestra
Excelencia declar6, con caracter oficial, que el Irag habia asumido el
compromiso de aceptar el procedimiento de vigilancia y verificacion en curso y
que tal posiciébn no cambiaria. Dijo también que el Irag deseaba que el proceso
de vigilancia se desarrollara correctament e y a satisfaccion plena de la
Comisién, el Organismo Internacional de Energia Atomica (OIEA) y el Consejo de
Seguridad. Yo hice hincapié, y la parte iraqui convino en ello, en que el
piloto de la Comision era el Unico responsable del funcionamiento del aparato y
de su seguridad y que era absolutamente inaceptable tratar de resolver
cuestiones disputadas mediante acciones fisicas en vuelo.

Lamento tener que sefialar que este (ltimo incidente demuestra que las
seguridades dadas por Vuestra Excelencia no parecen haberse comunicado al
personal de jerarquia inferior que mantiene contacto cotidiano con la Comision.
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El incidente al que me estoy refiriendo es causa también de grave preocupacion
por el hecho de que el piloto y el acompafiante iraquies parecian haber adoptado,
una vez mas, la posicion de que hay ciertas zonas del Irag respecto de las
cuales la Comisién no tiene derecho de sobrevuelo ni de tomar fotografias
relacionadas con su mandato. En la carta que le dirigi el 14 de marzo de 1997,
sefialé que la Comision tenia el derecho de realizar vuelos de helicopteros en
todo el Iraq para todos los fines que fueran pertinentes, incluidas las

actividades de inspeccién, vigilancia, reconocimiento aéreo, transporte y

logistica, sin injerencias de ningdn tipo y con las modalidades y condiciones

gue determinara la Comisiébn Especial. Estos derechos fueron conferidos por el
Consejo de Seguridad y so6lo podrian ser modificados por el propio Consejo. Ni
la Comision ni el Consejo han aceptado que el Iraq tenga el derecho de prohibir
a la Comisién sobrevolar las zonas que el Iraq describa como "diplomaticas" o
"sensibles". En el presente caso, las fotografias se necesitaban para

documentar el despegue del lugar de un helicéptero iraqui, lo que constituia una
violaciéon de la prohibicion de efectuar tales movimientos mientras se esta
realizando una inspeccion.

Debo pedirle, una vez mas, que ordene a la Direccion Nacional de Vigilancia
y a los encargados de proporcionar pilotos y acompafiantes para las operaciones
de helicopteros de la Comisién que respeten los compromisos asumidos por el Iraq
con respecto a esas operaciones. En mi carta del 14 de marzo, exigi que las
personas que participaron en los diversos incidentes aéreos fueran relevadas de
cualquier tipo de funciones vinculadas con la labor de la Comision y la del
OIEA. Esto no parece haber ocurrido. Para el futuro, daré instrucciones de que
no se permita subir a bordo de los aparatos de la Comision a ninguno de los
integrantes del personal iraqui que hubieran cometido actos que representaran
injerencias en los vuelos de la Comision y amenazaran su seguridad. A efectos
de hacer cumplir esta prohibicion, se tomara nota cuidadosamente del personal
iraqui que ha participado en las operaciones de vuelo.

No me cabe duda de que el Consejo de Seguridad considerard con preocupacién
esta Ultima violacion de los derechos de la Comisidn y que toda reiteracion
ulterior confirmara los temores de que el Iraqg no tiene el propésito de cumplir
las obligaciones que le incumben en virtud de las resoluciones del Consejo.
Aguardo una respuesta en la que, espero, se encaren efectivamente las
preocupaciones que he debido expresar repetidamente con respecto a la
interferencia en las operaciones aéreas de la Comisién.

(Firmado ) Rolf EKEUS
Presidente Ejecutivo
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ANEXO I

Carta de fecha 5 de junio de 1997 dirigida al Viceprimer Ministro

del Iraqg por el Presidente Ejecutivo Adjunto de la Comisiéon

Especial establecida por el Secretario General en virtud del

apartado i) del inciso b) del parrafo 9 de la resolucién 687
(1991) del Consejo de Seguridad

El Presidente Ejecutivo, que se encuentra fuera de Nueva York, me ha dado
instrucciones de que le escriba para presentarle la mas enérgica protesta por el
nuevo incidente aéreo ocurrido el 5 de junio de 1997. En este caso, la conducta
de un copiloto iraqui puso en el mas inminente peligro las vidas de la
tripulacion y la seguridad del aparato.

El aparato habia estado realizando un vuelo de apoyo a una inspeccién
terrestre del equipo No. 194. En este incidente, el piloto iraqui, mientras el
aparato volaba sobre el rio Tigris, en la zona de Tikrit, traté primero de
alcanzar algunas de las llaves del panel de control central del helicoptero,
pero se vio impedido de hacerlo por su cinturébn de seguridad. Seguidamente se
desaté el cintur6n y aferr6 la palanca de mando (mando de variacion del paso del
rotor) del copiloto y la sacudid con suma violencia. Este acto extremadamente
peligroso hizo que el piloto de la Comision diera por terminada de inmediato la
mision por razones de seguridad y regresara a la base aérea de Rasheed. En
consecuencia, el aparato no pudo realizar la misibn que se le habia encomendado.

Sean cuales fueren los desacuerdos que se produzcan con respecto a la ruta
de un determinado vuelo, ambas partes han convenido en que la injerencia fisica
en el vuelo es absolutamente inaceptable. Por esa razén, se me han dado
instrucciones de que le informe de que en el futuro no se permitira la presencia
del piloto iraqui en cuestion en ninguno de los vuelos de la Comision.

Deseo recordar la declaracion que le hizo el Presidente Ejecutivo en la
carta que le dirigi6 con fecha 14 de marzo de 1997, donde sefalé que, si se
produjeran otros incidentes aéreos, tendria que informar de ellos al Consejo de
Seguridad.

En vista de estas dos violaciones extremadamente graves de los derechos de
la Comision en dos dias, se me han dado instrucciones de que pida que el
Gobierno del Irag dé inmediatamente seguridades por escrito de que ha adoptado
las medidas adecuadas para impedir la repeticion de tales violaciones. Si no se
reciben tales seguridades, la carta de fecha de ayer y la presente se sefialardn
a la atencion del Consejo de Seguridad.

(Firmado ) Charles DUELFER
Oficial Encargado
Presidente Ejecutivo Adjunto



