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Terma 10 del programa provisional *

COOPERACI ON REG ONAL

Proyecto de enl ace permanente entre Europa v Africa
a través del Estrecho de Gbraltar

Nota del Secretario CGenera

1. El Secretario CGeneral tiene el honor de transmtir al Consejo Econoémico y
Social el inforne preparado de conform dad con |a resol uci 6n 1995/48 del Consejo
por los Secretarios Ejecutivos de |a Conisién Econdnica para Africay la
Comi si 6n Econdmi ca para Europa sobre |las actividades realizadas en el nmarco de
proyecto de enl ace permanente entre Europa y Africa a través del Estrecho

de G braltar.

2. El Consejo Econém co y Social se interesa por ese proyecto desde el afio
1982, a raiz de | a decision adoptada por | os Gobiernos de Marruecos y de Espafa
en el marco de un acuerdo bilateral de cooperaci 6n concluido el 24 de octubre de
1980 con el fin de estudiar conjuntanente |la viabilidad del proyecto. Desde esa
fecha, el Consejo pide periodicanente a |as dos Coni si ones Regi onal es que sigan
de cerca la evolucion de | os estudios relativos al proyecto y que | e nmantengan

i nformado al respecto.

* B/ 1997/ 100.
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| NTRODUCCI ON

1. En su resoluci 6n 1995/48, de 27 de julio de 1995, el Consejo Econdmco y
Social pidio a los Secretarios Ejecutivos de |a Comi sion Econémica para Africa y
de I a Com si 6n Econdm ca para Europa que partici pasen activanente en e
segui m ento del proyecto de enlace permanente entre Europa y Africa a través de
Estrecho de Gbraltar y que |le dieran cuenta de ello en su periodo de sesiones
sustantivo de 1997.

2. El presente informe obedece a esa solicitud; preparado conjuntanente por

| as dos Comi si ones Regi onal es, expone brevenente |a nmarcha del proyecto tras |os
estudi os realizados hasta 1996. Da cuenta asimi snp de otras actividades

vi ncul adas al proyecto y organi zadas a raiz de | a resoluci 6n 1995/48 del Consejo
Econdém co y Social bajo | os auspicios de | as dos Comi siones Regionales y de |la
Asoci aci 6n | nternaci onal de Construcci 6n de Tuanel es (Al TES) organi zaci 6n no
guber nanental reconoci da conp entidad consultiva por el Consejo.

3. Cabe recordar que | os Gobi ernos de Marruecos y Espafia realizan
conjuntamente | os estudios para el desarrollo del proyecto desde el 24 de
octubre de 1980, fecha en que concertaron un acuerdo bilateral al respecto. Ese
Acuerdo, desarrollado mas tarde por el Acuerdo Adicional de 27 de septienbre de
1989, establece de forma oficial el conprom so de | os dos Gobi ernos de estudi ar
conjuntamente |la viabilidad del proyecto y estipula |a creaci6n de un Conmté

M xto | ntergubernanental pernmanente, responsable de |a aplicaci 6n del Acuerdo,
asi conp de dos soci edades estatal es, una en Marruecos y otra en Espafia,
responsabl es de | a realizaci6on de | os estudios. Esas sociedades, que trabajan
bajo | a coordinaci 6n del Conmité M xto desde 1981, son, por |la parte espafiola, |a
Soci edad espafiol a de estudios para |a conunicacion fija a través del Estrecho de
G braltar (SECEG, con sede en Madrid, y, por la parte marroqui, |a Soci edad
naci onal de estudi os del Estrecho (SNED), con sede en Rabat. Los estudi os son
real i zados directanente por anmbas soci edades, por instituciones cientificas de
anbos pai ses 0 por enpresas nacional es e internaci onal es de consultores y de
prospecci 6n fisica con | as cual es esas soci edades han concl ui do acuerdos o
contratos de servicios.

4. En ese marco institucional, el proceso de estudio se desarrolla por fases y
programas de estudios. A la fase de estudi os actual nente en curso, denom nada
de vi abilidad, precedi 6 una fase anterior, denonmi nada de previabilidad, que
concluyd en 1990. La fase de viabilidad se desarrolla en dos etapas, la prinera
de | as cual es concluyd en 1996. Cabe sefal ar que, durante esta prinera etapa de
|l a fase de viabilidad, |as dos Com siones Regional es el aboraron un inportante

i nforme de eval uaci 6n de | o0s estudios y |o presentaron al Consej o Econémico y
Soci al en su periodo de sesiones sustantivo de 1993 (E/ 1993/80). Dicho informe
conti ene inportantes el ementos de eval uaci é6n que sirvieron de referencia en |os
estudi os posteriores de esta prinera etapa. Cabe nmencionar asimsno el informe
(E/ 1995/ 46) presentado en el periodo de sesiones sustantivo del Consejo de 1995.

5. Los estudi os realizados durante |a prinera etapa de |a fase de viabilidad
permitieron elegir, para |l a continuacion de |os estudios, una alternativa de

base para |l a realizaci 6n del proyecto de enlace permanente. Las dos secciones
sigui entes contienen, respectivanmente, una breve descripci 6n de esa alternativa

de base y una eval uaci 6n provisional de ella, junto con indicaciones sobre |os
princi pal es anbitos para | os estudi os en | a segunda parte de | a fase de viabilidad.
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. LA ALTERNATI VA DE BASE ELEG DA
6. Las conparaci ones realizadas entre anbas sol uci ones ti pol 6gi cas estudi adas

en el anteproyecto primario confirmaron con creces que |a solucion del tanel es
nas realista y ventajosa que | a opcién del puente desde |os puntos de vista
técnico, econdémco y anbiental. Esta constatacion se fundanenta en | os

si gui entes el enent os:

a) La magnitud de | os avances tecnol 6gi cos que siguen siendo necesari 0s
para | a soluci 6n del puente;

b) El costo estinmado de construcci 6n del puente, que es a igual dad de
condi ciones, entre cuatro y seis veces nas el evado que el del tunel

c) La capacidad del tunel, a diferencia del puente, de prestarse a un
desarrol |l o por fases econdm canmente significativo

d) Los criterios relativos al medio anbiente, en particular el de |la
interferencia de | a obra con | a navegaci 6n del Estrecho, que propician
resuel tanente | a sol uci 6n del tunel

7. Las caracteristicas fundamental es de la alternativa de base el egida son | as
si gui ent es:

a) El tipo de obra de enlace consiste en un tunel perforado bajo e
subsuel o del Estrecho;

b) El tipo funcional es un tunel de "transbordo ferroviario", pensado
tanto para el trafico ferroviario de trenes ordinarios cono para el tréafico de
vehicul os de carretera, que se transportan a bordo de trenes | anzadera entre una
term nal espafiola y otra marroqui. La obra consta de dos gal erias de
circulaci 6n paralela de via Gnica y de una galeria de servicio entre anbas;

c) La construccion de |la obra esta prevista con arreglo al principio de
construir en primer lugar el tramo submarino de la galeria de servicio conp
gal eria de reconoci mento del proyecto (fase 0);

d) A continuaci én, |a ejecucion de |a obra esta prevista en dos fases:
| a fase nonotunel (fase 1), que consiste en |a construcci 6n de uno de | os dos
tunel es ferroviarios previstos, asi cono de todos | os el enentos necesari os para
su entrada en servicio, en particular las terminales y | os tranps subterraneos
de la galeria de servicios; y la fase bitunel (fase 2), que consiste
fundanental mente en afiadir a lo anterior el segundo tunel ferroviario en cuanto
lo justifique |la demanda de trafico;

e) Las obras de conexi 6n ferroviaria y de carretera con | as redes
marroqui es y espafiol as, asi cono | as correspondi entes obras de aconpafam ent o,
seran construidas por |as adm nistraci ones de anbos paises; una parte del costo
de construcci 6n de cada una de esas obras deberd sufragarse con cargo a
proyecto segun criterios de utilidad econonica;
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f) Por otro | ado, a efectos de preevaluaci 6n, la alternativa de base se
define por las siguientes caracteristicas:

i) Dado que el nonotunel tiene, en principio, una capacidad que asegura
gque no se saturara hasta un futuro suficientenente |ejano, por e
nonent o | a preeval uaci 6n econonica se ha limtado al proyecto
constitui do Uni canente por esa fase;

ii) Las previsiones de | os costos de construcci 6n y expl otaci 6n, |as
previsiones de trafico y de ingresos en concepto de peaje, asi cono
| as repercusiones econdm cas del proyecto, corresponden a |as
hi pét esi s de base exam nadas en | os estudi 0s;

i) Hasta el nmonento, las previsiones y |la inputaci 6n de costos respecto
de | as obras de conexi 6n y aconpafiam ento se han basado en cal cul os
apr oxi mados;

i V) La estructura institucional elegida para | a preeval uaci 6n econémca y
financiera consiste en una férnul a de concesi 6n de econonia m xta, en
la que | as Adm ni straci ones concedentes ceden sin cargo |la galeria de
reconoci mento a |l a soci edad concesionaria, |a cual, incorporando a
proyecto dicha galeria conb galeria piloto y de servicio, construiray
explotara el proyecto por su cuenta y riesgo durante el periodo de
vigencia de la concesion y lo restituira integramente a |la entidad
concedente en | a fecha de expiraci én

1. EVALUACI ON PROVI SI ONAL DE LA ALTERNATI VA DE BASE
8. La alternativa de base el egida para el enlace pernanente del Estrecho de

G braltar suscita, a titulo provisional, |as siguientes observaci ones.

A.  Aspectos técnicos

9. Se consi dera adecuada | a concepci 6n general de la alternativa de base cono
tunel de transbordo ferroviario (valido para el tréafico de vehicul os de
carretera en | anzaderas ferroviarias y para trenes ordinarios) formado por dos
gal erias de circulaci 6n unidireccionales de via Unica y una galeria de servicio
i nt ermedi a.

10. La fase nmonotlnel de la alternativa de base exige que el servicio de
sistema mantenga un alto nivel de calidad, sobre todo cuando el réginmen de
expl ot aci 6n se aproxinme a | a saturacion.

11. La cifra méxi ma adoptada para | as pendientes de |la obra (25 por 1.000) no
tiene precedentes en | os grandes tuneles ferroviarios submarinos. Esto haréa
preci so equi par de tracci 6n suplenentaria a al gunos convoyes pesados de
nercancias y mantener un nivel de calidad excepcional nente alto en | os sistenas
de expl otaci 6n; estas exigenci as, afiadidas a |as ya nenci onadas, podrian suponer
una revision a la baja de |a capaci dad de saturaci 6n atribuida a | a obra

nonot Unel
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12. El estado actual de | os conocinmi entos geol 6gi cos y geot écni cos de

enpl azam ento permte afirmar que | as perspectivas de viabilidad técnica de |as
gal erias previstas con un nivel de garantia aceptable son favorabl es, habida
cuenta en todo caso de | a necesidad real de detallar dichos conocimentos y de
la dificultad practica de detallarlos nedi ante prospecci ones nmarinas. En este
sentido, deberan |l evarse a cabo, en la nedida en que |lo permta su viabilidad
técnica, |as siguientes investigaciones, previstas ademas en el plan de trabajo
de | as soci edades:

a) La determ naci 6n, nedi ante | as adecuadas prospecci ones nmecani cas o
geofisicas, del espesor del cuaternario reciente que recubre |os fondos
prof undos del subsuel o del Estrecho;

b) La realizaci 6n de | a canpafia de perforaci ones profundas que no pudo
[l evarse a térm no en 1995

13. En el nmarco geol 6gico y geotécnico que ofrecen |os estudios del nedio
fisico, el anteproyecto primario de la alternativa de base ha establ eci do con un
alto nivel de fiabilidad |a viabilidad técnica de |a obra. No obstante, habra
que profundizar el estudi o de determ nados probl enmas tecnol 6gi cos: éstos se
refieren principalmente a la eleccién del tipo mas apropi ado de naqui na
perforadora en funci 6n del conportam ento geonecénico real de los terrenos, y a
I a el ecci 6n de determ nadas técnicas especializadas relativas, entre otras
cosas, a la auscultaci én en el avance, al posible tratam ento de terrenos
dificiles y a la protecci6n contra posi bl es escapes de agua y gas. En este
senti do, se ha considerado necesario, conp por otro |ado habian previsto |as
soci edades, enprender proximanente el estudi o pornmenorizado de esos probl enas
nmedi ant e:

a) La realizacion en forma de anteproyecto detall ado de estudi os de
tramp submarino de |la galeria de servicio, en |os que se tengan en cuenta | os
al tinos resul tados obtenidos en | as obras de experinmentaci 6n geot écni ca;

b) El seguimento técnico detall ado de obras de referencia en curso de

ej ecuci 6n que sean de interés para el proyecto y, en general, de |os estudios
previstos relativos a la ingenieria.

B. El costo del proyecto

14. Los costos del proyecto utilizados para esta eval uaci 6n provisi ona
corresponden, en lo que se refiere a | a obra de enl ace permanente propi anente

di cha, al anteproyecto primario de la alternativa de base. Han sido estinados
nedi ante métodos anal iticos de | as operaciones de construcci é6n y presentan, en
principi o una sensibilidad razonabl enente estable con respecto a | as probables
vari aci ones de las principales magnitudes. Por |o que respecta a su fiabilidad,
| as verificaciones realizadas a tal efecto parecen indicar que se cal cul aron en
el anteproyecto con margenes conservadores que deberan aj ustarse posteriornente;
en la actualidad, es dificil establecer con exactitud |la anplitud de dichos

nmar genes.
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15. Por notivos de buena gesti én del proceso de estudi os, reforzados adenmas por
la inportancia que tiene la sensibilidad de |a viabilidad econ6m ca del proyecto
a |l os costos de construcci 6n, se consider6 necesari o seguir adelante con |as
iniciativas de analisis de sensibilidad y fiabilidad de |os costos, tanto en
relaci 6n con | as activi dades de seguiniento de obras de referencia, ya

nenci onadas, conp nedi ante métodos alternativos de ingenieria de costos o

nedi ante | a consulta a expertos.

16. Dado que el costo de |as obras de conexi 6n y aconpafiam ento vi ncul adas a
proyecto son muy cuanti osos, es indispensable ajustar |os calculos e

i mput aci ones de | os costos y destacarl os debi danmente indi cando, si procede, |la
articul aci 6n propuesta de |las obras dentro de | os correspondi entes pl anes
rectores de cada pais.

C. Previsiones de trafico

17. Los nodel os utilizados para | as previsiones de trafico parecen adecuados
t écni camente para calcular el trafico desviado y el tréafico generado. No
obstante, es necesario acelerar el proceso de nejora en curso, en particular
sigui endo | as orientaci ones previ stas para:

a) Vol ver a calibrar, en térmnos estadisticos y estructurales, |os
nodel os para el afio de base 1995, en un sentido simlar al de la dltina
recal i braci on;

b) Increnentar |a especificidad de | os nodel os en |a zona de alta
influencia y en la zona del Estrecho, nediante |a el aboraci 6n de un nodel o
"zoom' en el que se exponga detall adanente |a aplicaci 6n de nbdel os en | 0o que se
refiere a |l os sistemas de intercanbios y al encauzam ento del tréfico.

18. Los métodos utilizados para | a previsién del tréafico creado, si bien son
not abl es en un sentido técnico, probablenente son insuficientes para dar cuenta
de la inportancia potencial del trafico de proximdad creado por el enlace
permanente, de | as nmedi das de aconpafiam ento que entrafia y, |l egado el caso, de
las politicas voluntaristas de desarroll o que puedan aplicarse en |la regi 6n de
Estrecho. En consecuencia, deberia adoptarse, en relaci én con el estudio de

i npacto regional o en su marco, un nuevo enfoque para tomar nejor en

consi deraci 6n esas repercusi ones.

19. La sensibilidad de | as previsiones de trafico por el enlace pernmanente en

| a hipbétesis de base parece escasa si se tienen en cuenta |as tendencias nas
probabl es de evol uci 6n de | os costos y de duraci 6n del transporte en |os

di stintos nodos que operen en |la zona de influencia del proyecto. La

sensi bilidad se acentUa con respecto a las fluctuaci ones de nmagni tudes cono |a
variaci 6n de la hipdtesis de crecimento econénico o |a reduccion de las tarifas
de | os transbordadores nmaritimos del Estrecho.

20. La hipotesis de base en cuanto al crecimento econdéni co, establ ecida con
arreglo a | as tendenci as observadas durante el periodo 1980-1990, en |l a cual se
basan | as previsiones de tréafico, tuvo que revisarse a la baja a com enzos de
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este decenio. No obstante, a partir de 1994, se observd una recuperaci 6n que,
segln | os 6Organos conpetentes, pronto se pondrd a la altura de | a hipdtesis de
base al nmenos hasta 1998, y posiblenmente | a supere en al gunas regi ones de | a
zona de aplicaci 6n de | os nodel os.

21. Los nodel os de tréafico se pusieron a prueba recientemente (1990-1994), con
resul tados satisfactorios en un sentido nunérico, sobre todo por e

funci onam ento de | os nodel os que tienen en cuenta el crecinmento econdm co
regi strado (prueba "ex post"). No obstante, estas pruebas tienen un val or
bastante |imtado, debido a dos factores: por un lado, las |imtaciones de |os
nodel os, concebidos a |argo plazo, para ofrecer previsiones nuy concretas a
corto plazo y, por el otro, la calidad de |os datos estadisticos del tréafico
regi strado

22. Uno de |l os nejores indicadores piloto de la fiabilidad de |as previsiones
de trafico a nedio y largo plazo es, probablenente, |a tasa de crecimento de
trafico registrado en el corredor del Estrecho sin enlace permanente, ya que |os
nodel os de prevision |l evan incorporada | a evol uci 6n de ese trafico desde el afo
de base (1990). La prueba del trafico total de pasajeros, que era en principio
la mas directa, resultd poco significativa debido a insuficiencias estadisticas;
por el contrario, |la prueba del trafico de vehiculos (y por lo tanto,

i ndirectamente, del trafico de pasajeros de autonbvil) confirm |as previsiones.
Nat ural nente, el resultado de esa prueba debe consi derarse con reservas debi do
por una parte, a su caréacter indirecto (s6lo se refiere a una categoria de
trafico, si bien nuy indicativa) y, por otra, a la calidad de |as estadisticas
utilizadas.

23. Si bien |las sociedades han establ eci do una base de datos soci oeconém cos y
de trafico bastante conpleta, para |a cual fundanental mente se han recogi do

dat os secundarios, en |la fase actual de |os estudi os es urgente proceder, entre
otras cosas, a la evaluaci én interna de | a coherencia de |os datos y, sobre
todo, a la obtencidn directa de informaci 6n nedi ante estudi os y cOmputos de | as
corrientes nmas significativas.

D. La rentabilidad econ6nica de la alternativa de base

24. Tonmando conb base | os costos y | as previsiones de trafico correspondi entes
a la alternativa de base, se enprendi 6 un analisis econém co provisional de
proyecto; para ello se utilizo el método consistente en evaluar |a variaci 6n de
la utilidad publica resultante del proyecto, cal cul andose en funci 6n de | os
excedentes de | os agentes econém cos presentes en |la zona del proyecto,
concretamente de | os siguientes: a) el organisnob gestor del proyecto; b) |as
enpresas de transporte afectadas (transporte aéreo, naritino y ferroviario);

c) los usuarios del proyecto; y d) |las adm nistraci ones publicas. El resultado
obtenido para la hipotesis de base a partir de esta preeval uaci 6n, realizada en
el anbito total del proyecto, arroja una tasa interna de rentabilidad gl oba
cercana al 15% cifra relativanente sensible a | as variaciones de | as
previsiones de costos y de trafico del enlace pernanente. Este resultado,
bastante favorabl e en térmi nos nunéricos, debe no obstante evaluarse a la luz de
di cha sensibilidad y teniendo en cuenta | as sigui entes consi deraci ones:
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a) La tasa se refiere al excedente generado por el proyecto en |la
totalidad de la anplia zona de estudi o considerada en | os nodel os de tréafico, no
a un determ nado sistema econdmico y fiscal, conp suel e hacerse en | a eval uaci 6n
de proyectos de infraestructuras. En este sentido, la tasa calculada refleja
todas | as ventajas "intrinsecas" del proyecto y, por consiguiente, se trata de
una tasa interna tedrica, de caracter gl obal

b) Dado que, en esta fase del proceso de eval uaci 6n, no se ha previsto
evaluar | a rentabilidad del proyecto en un determ nado sistema econdni co (por
ej enpl o, Espafia y Marruecos, o anbos mas |l a participaci é6n de | a Uni én Europea
(UE) y la Unioén del Magreb Arabe (UMR)), se debe entender que |a tasa interna de
rentabilidad "efectiva", referida a un espaci o econéni co determ nado y con
sujecion a | os costos del proyecto, experinentara un descenso de vari 0os puntos
con respecto a la tasa tedrica cal cul ada;

c) Por otro | ado, cabe asim snp sefial ar que | a tasa interna de
rentabilidad econdnmi ca cal cul ada es nmas bi en conservadora, ya que no tiene en
cuenta todas | as ventajas econdm cas atribuibles al proyecto: por ejenplo,
det er mi nadas repercusi ones derivadas de | as econonias externas, en particular de
| as situadas en la regi 6n m sma del Estrecho, cuyos efectos estructurantes
subyacentes y, |legado el caso, voluntaristas pueden ||l egar a tener gran
nmagni t ud.

E. Larentabilidad financiera de la alternativa de base

25. Probabl enente, |a preevaluaci én de la rentabilidad financiera "pura" de |la
alternativa de base del proyecto sea demasi ado noderada (una tasa interna de
rent abi |l i dad de aproxi madanente un 10% y denmsiado sensible a la incierta
variaci 6n de | os datos de costos y tréafico cono para que pueda contenpl arse, a
nenos en esta fase del proceso de estudi o, una construcci 6n del proyecto basada
en la financiacion total por parte del sector privado.

26. Para exam nar |as posibilidades de construir el proyecto conforne a un

régi nen de econonia m xta, con una ayuda de financiaci 6n publica a fondo perdido
suficiente para crear condiciones de rentabilidad financiera favorables para e
sector privado, se ha |l evado a cabo una eval uaci 6n provisional de |la
alternativa de base del proyecto en el siguiente marco

a) El réginen de economia mixta supuesto consiste en |a cesion sin cargo,
por la entidad concedente a | a concesionaria, de la parte de |l a obra
correspondiente al tramp submarino de |la galeria de servicio, construida
previanmente por |a entidad concesora conp gal eria de reconocimento. Debe
observarse que esta suposici 6on (basada, en cual qui er caso, en |las ventajas que
presenta en principio, en el contexto técnico y econdm co del proyecto, con
respecto a otras opciones de econonia mxta financi eramente equival entes) tan
s6l o constituye una hipo6tesis de trabajo para |a eval uaci 6n provi si ona
real i zada
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b) Ll evara a cabo el proyecto una soci edad concesionaria de |as
admi ni straci ones concedentes con arreglo a un régi men de concesi 6n
(construcci 6n-puesta en marcha-transferencia) caracterizado por una duraci 6n de
40 afios y por un porcentaje de capital propio aportado inicialnente por |a
soci edad concesi onaria equivalente al 20% del costo financiero de |a obra.

27. En estas circunstancias, la rentabilidad financiera del capital de la

soci edad concesionaria, que se calcula nediante la tasa interna de rentabilidad
de | os desenbol sos de capital y de |os dividendos distribuidos, pasados a
preci os constantes, seria del 13,5% Cabe sefialar que | a sensibilidad de este
i ndi cador a | as desviaciones de costo y de trafico es notablenente mas alta que
en el caso del analisis econd6nmico y que, conb es obvio y ya se indico, la cifra
obtenida esta sujeta a | as reservas propias de |os céal cul os de costos y de
trafico relativos a la alternativa de base.

[11. EvVOLUCI ON FUTURA

28. El proyecto de enlace permanente a través del Estrecho de G braltar ha
pasado una inportante pagina de su desarrollo al elegir entre | as obras

posi bles, al final de la etapa 1 de |a fase de viabilidad, una alternativa de
base con vistas a |a continuaci 6n de | os estudios. Estos han entrado ya en |a
etapa 2 de esa msna fase de viabilidad, con arreglo a un programa de trabajo
det al | ado establ eci do por |as soci edades SNED Y SECEG Esta segunda et apa
obedece fundanental nente, al objetivo de realizar el estudio de viabilidad de
proyecto de enlace permanente con arreglo a la alternativa de base elegida. Con
este fin, durante |a segunda etapa deberan |l evarse a cabo dos tareas
fundanental es: | a canpafia de perforaciones profundas, para conocer nejor e
subsuel o del Estrecho en sus partes profundas, y estudios suplenentarios, en
forma de anteproyecto detallado, de la galeria de reconocimento prevista en |la
alternativa de base

I'V. OTRAS ACTI VI DADES REALI ZADAS EN EL MARCO DEL PROYECTO

Taller sobre la caracterizaci 6n de | as maqui nas perforadoras especiales para la
construcci 6n de tuneles en flyschs (Tarifa, 20 yv 21 de febrero de 1997)

29. Debido a la dinension internacional del proyecto de enl ace permanente,
tanto por sus repercusiones econdm cas conp por su singularidad técnica, el
proceso de estudios, ademas de estar sujeto desde su inicio a |la supervision de
Consej o Econ6mico y Social por conducto de |a Com sion Econdm ca para Europa y
| a Conmi si 6n Econénica para Africa, se ha visto jalonado por una serie de

col oqui os (hasta ahora se han organi zado cuatro en total) y por otras reuni ones
i nt ernaci onal es dedi cadas a debatir distintos aspectos del proyecto.

30. Desde que se elaborara el daltino inforne (E/ 1995/46), que se presentod a
Consej o Econ6mico y Social en 1995, y a raiz de la resoluci 6n 1995/48 de
Consej o, se celebré en Tarifa (Espafia), los dias 20 y 21 de febrero de 1997, un
taller sobre la caracterizaci 6n de | as nmaqui nas perforadoras especiales para | a
construcci 6n de tunel es en flyschs, bajo | os auspicios de |as dos com siones
regionales y de | a Asoci aci 6n | nternaci onal de Construcci 6n de Tunel es (Al TES)
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Entre otras cosas, el taller, en el que participaron unos 40 expertos

i nternacionales, permtid lIlegar a la conclusion de que, de |os distintos

nét odos posi bl es de construcci 6n de tuneles, la utilizacion de maqui nas

per foradoras especiales es el que nejor se adapta al tunel que debe construirse
bajo el Estrecho.

31. Con ocasi 6n del Congreso Internacional Anual de |la Al TES correspondiente

a 1997, estaba prevista |la celebracion en Viena, el 11 de abril de 1997, de otro
taller sobre |la netodologia para la fijacién de | os costos de construcci 6n de

t unel es perforados con maqui nas perforadoras especial es.



