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INTRODUCCION

1. El24dejuliode 1995, e Consegjo Econdmicoy Socia aprobd laresolucion 1995/27, relativaalaaplicacion
de las resoluciones y recomendaciones del Noveno Congreso de las Naciones Unidas sobre Prevencion del Delito
y Tratamiento del Delincuente, celebrado € El Cairo del 29 de abril a 8 de mayo de 1995. En el parrafo 1 del a
seccidn 11 de esaresolucion, d Consejo pidio ala Comision que considerarala posibilidad de adoptar medidas afin
de prevenir y reprimir € tréfico ilicito de vehiculos automotores, y pidio a Secretario General que recabarala s
opiniones delos gobiernosyy las organizaciones pertinentes acerca de esta cuestion e informara ala Comision en su
sexto periodo de sesiones.

2. Deconformidad con laresol ucion 1995/27, la Secretaria pidié alos Estados y ala organizaciones pertinentes
gue expusiera sus opiniones sobre la cuestién de la pretensién y represion del tréafico ilicito de vehiculo s
automotores. Al 19 de febrero de 1997 se habian recibido respuestas de Alemania, Arabia Saudita, Argentina ,
Audtrdia, BelarUs, Brasil, Brunei Darussdlam, Chipre, Colombia, Elovaquia, Estonia, Filipinas, Finlandia, Francia,
Grecia, Guyana, India, Isragl, Italia, Jamahiriya Arabe Libia, Japon, Kuwait, Luxemburgo, Tunez y Turquia.

3.  También se recibieron respuestas de la Comunidad de Estados Independientes (CEl), la Organizacién d e
Estados Americanos (OEA), la Organizacion de la Unidad Africana (OUA), la Organizacion Internaciona d e
Policia Crimina (OIPC/Interpoal) y laUnién Europea (UE). La Comisién Econdmica para Europa (CEPE) también
suministrd informacion.

4. Entre los institutos que componen lared del Programa de las Naciones Unidas de Prevencion del Delito y
Justicia Penal, proporcionaron informacion e Instituto Europeo de Prevencion del Ddlito y Lucha contra | a
Ddincuencia, afiliado alas Naciones Unidas, y € Instituto Australiano de Criminologia. El Ingtituto Europeo, en
cooperacion con e Ministerio ddl Interior de la Federacion de Rusia, ha gjecutado un proyecto sobre cooperacion
internaciona paraprevenir y combetir  tréficoilicito de vehiculos automotores. Se recogio informacion pertinente
mediante un cuestionario detd lado que se envid atodos |os paises europeos, incluidas las ex republicas Soviéticas.
L os paises eurapeos que habian respondido a cuestionario previamente no necesitaban suministrar lainformacién
solicitada por la Secretaria en cumplimiento de la resolucion 1995/27 del Consgo Econdmico y Socia. Por
consiguiente, Belarlisy Finlandia se refirieron, en susrespectivas respuestas, a cuestionario mencionado més arriba.
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5. El presente informe contiene un resumen de las respuestas recibidas, asi como un panorama generd dela s
iniciativas internaciondes més recientes contra el tréfico ilicito de vehicul os automotores, incluido, como un anexo,
un informe de la Conferencia sobre el Robo y € Tréfico llicito de V ehiculos Automotores, celebrada en Varsovia
losdias 2 y 3 de diciembre de 1996.

6. Se hace también referencia a informe de la Conferencia sobre cooperacion internaciona para prevenir 'y
combuatir € robo y € tréfico ilicito de vehiculos automotores, (Moscu, 28 de febrero a 2 de marzo de 1997) ,
organizada por € Ingtituto Europeo de Prevencion del Delito y Lucha contrala Delincuenciay & Ministerio de |
Interior de la Federacion de Rusia.

|. DIMENSIONESINTERNACIONALESDEL TRAFICOILICITO
DE VEHICULOSAUTOMOTORES

7. Entodo d mundo, grupos de ddincuencia transnacional organizada se lanzan cadavez masdl tréfico ilicito de
vehiculos automotores, una actividad delictiva que, pese a ser considerada de bajo riesgo, genera atos beneficios.
Gracias aplanes complejosy redes de delincuenciabien organizadas, |os vehicul os automotores que se roban en una
region son facilmente llevados de contrabando a destinos remaotos. En general, se considera que los factores qu e
facilitan la participacion de la delincuencia transnacional organizada en esta forma rentable de tréfico ilicito son la
cooperacion insuficiente entre |os organismos de represion, | a falta de controles apropiados antes de la matriculacion
de un vehiculo automotor, lacorrupcion, las discrepancias legidativas con respecto ala posesion de buenafe de un
vehiculo automotor en las diversas regiones del mundo, la diversidad de las précticas de matriculacién y las
diferencias en € nivel de entrenamiento de los inspectores de vehiculos.

8. EnEuropa, por gemplo, e carécter transnaciona del fendmeno se havisto facilitado desde la apertura de las
fronteras de los paises de Europa oriental y la creciente libertad de movimiento através de los paises. Es por esto
que muchos gobiernos de la region han destacado la necesidad de contar con un sistema eficaz de intercambio de
informacion sobre vehiculos robados y con una cooperacién internacional més efectiva entre los organismos d e
represion, los oficiaes de aduanasy las autoridades de control fronterizo para prevenir y combatir € tréficoilicito
de vehiculos automotores.

9. Unaesferaimportante de la cooperacidn internacional es la recuperacion de vehiculos robados o sustraidos.
La Conferencia sobre el Robo y € Tréfico Ilicito de Vehiculos Automotores, celebradaen Varsoviael 2y 3d e
diciembre de 1996, recomendd, entre otras cosas, que se instara a los Estados a que negociaran y concertara n
acuerdos hilaterales y/o multilaterales relativos a procedimientos simplificados y efectivos para recuperar vehiculos
robados. En dichos acuerdos se podria establecer claramente, entre otras cosas, la documentacion requerida, lo s
procedimientos de certificacion, losrequisitos en cuanto a traducciones, los gastos autorizados y la aplicabilidad del
impuesto d vaor afiadido. En € anexo alaresolucion contenidaen € par afo 4 del informe de la Conferencia, anexo
al presente informe, se haincluido un tratado modelo. También serian de utilidad para los Estados los tratado s
modelo de las Naciones Unidas existentes en materia de extradicion, asistencia mutua en cuestiones penales, | a
transferenciade los procedimientosy € tradado d e reclusos, seglin correspondiera, como instrumentos para mejorar
la cooperacion internaciona en lainvestigacion y enjuiciamient o de casos de tréfico ilicito de vehicul os automotores.
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I1. INFORMACION RECIBIDA DE GOBIERNOS
Argentina

10. En la Argentina, una nueva ley modifico recientemente las sanciones de las diversas formas de delitos co n
vehiculos automotores (robo, vigjes de placer, conspiracion, etc.). Las estadisticas sobre el nimero de vehiculos
automotores robados en € pais muestran una disminucién desde 1994, mientras que € porcentaje de vehiculo s
recuperados ha venido disminuyendo constantemente desde 1992

Australia

11. EnAustrdia, laincidenciade robos de vehicul os automotores aumenté entre 1993y 1995. En este Ultimo afio
se denuncié € robo de 126.919 vehiculos.

Brasil

12. El Brasl informé de que unaley reciente habiam odificado algunos articulos del cédigo penal afin de imponer
sanciones més edtrictas paralos delitos relacionados con € robo de vehiculos automotores. En particular, se habia
introducido una disposicion para aumentar las sanciones contra los que transportaran un vehiculo robado a otr o
estado o pais. La adulteracion de los numeros de identificacion o las caracteristicas del vehiculo es ahora punible
con penade tres a seis afios de prision y multa.

Brunei Darussalam
13. EnBrune Darussalam no se han denunciado ala policiaactividades de tréfico ilicito de vehicul os automotores.
Colombia

14. Colombia comunico un aumento del 41% en el nimero de vehicul os automotores robados en 1996, incluido
un alto porcentgje de motocicletas, que congtituye € medio de transporte mas com(in en grandes secciones del pais.
Con frecuencia se perpetraban actos de violencia para obtener vehiculos automotores. Colombiaindico que € tréfico
ilicito de vehicul os automotores, denominado “lavado de v ehiculos automatores”’, florecia en medio de la corrupcion
de los oficides competentes, incluidos los responsables del registro. Otros factores que contribuian al aumento de
esetipo de delitos eran la capacitacion insuficiente de los oficial es encargados de hacer cumplir laley y lafatade
recursos para realizar controles sisteméticos en las fronteras. El robo de vehiculos tenia también que ver con | a
constante demanda de piezas de recambio baratas, que sdlo se podia satisfacer por mediosilicitos. El fraude con
los seguros eratambién frecuente. Aunqued problema del tréfico ilicito de vehicul os automotores se conocia desde
varios afos, lasituaci 6n se deterioraba porgque no se tomaban las medidas necesarias d nivel adecuado y porquela
legislacion no era adecuada para hacer frente a este fendmeno en forma organizada. Colombia informé de su s
iniciativas paramejorar la cooperacion internacional entre los organismaos encargados de hacer cumplir laley d e
paises vecinos, incluidos los acuerdos bilaterales para la devolucion de vehiculos robados. Se habian propuest o
diversas medidas para prevenir o desalentar € trafico ilicito de vehicul os automotores, por giemplo, € uso universal
del nimero de identificacion de vehiculos de 17 digitos (VIN) paratodo s los vehicul os automotores, como en Europa
y los Estados Unidos de América, y e castigo de la matriculacién ilicita de un vehiculo automotor como delit o

especial.
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Chipre

15. En Chipre, laresponsabilidad por la matriculacion de vehicul os automotores corresponde al Departamento de
Trangporte por Careteradd Minigterio de Comunicacionesy Obras P Ublicas. Antes de lamatriculacion, el vehiculo
es inspeccionado para verificar que los detalles del documento de registro correspondan alos que aparecenen e |
propio vehiculo. En caso de duda, 0 si e documento para el registro no parece genuino, la cuestion se remite ala
policia para que ésta realice unainvestigacion.

Estonia

16. En Estonia, € robo de vehiculos automotores disminuyé ligeramente en 1996, en comparacion con 1995 .
Habia dos modalidades principalesde robos. En primer lugar, los automéviles de menos valor con escasos sistemas
de seguridad se robaban principalmente de noche en playas de estacionamiento o gargjes. Algunos sellevaban a
la Federacion de Rusia, la mayoria de las veces utilizando documentos falsificados, o se vendian en Estonia. L a
mayoria de esos automaoviles, sin embargo, se vendia para desmontarlos y utilizar sus partes como piezas d e
recambio. En segundo lugar, los robos de automoviles més caros, con mejores sistemas de seguridad, eran menos
frecuentes pero por lo generd eran d objetivo delas delincuencia organizaday se robaban por encargo, vendiéndose
probablemente en e exterior. Se preparaban por anticipado documentos fasificados de dta calidad. Las
organizaciones delictivas que participaban en este tipo de tréfico tenian, por lo general, miembros de varios paises.
Estonia se encontraba con frecuenciaen lapartefina dedicho tréficoilicit o. Los vehiculos robados, con documentos
y codigos de seguridad falsificados, se vendian en ese pais afin de legalizar su situacién y luego revenderlos. Habia
unaampliabase legd paraprevenir d tréfico ilicito de vehiculos autom otores, incluidas las disposiciones del derecho
consuetudinario, € cédigo pena y un decreto del gobierno para reglamentar la ventay adquisicion de vehiculos .
Lamentablemente era comun la falsificacion de los documentos pertinentes a desplazamiento, lamatriculaciony
la venta de vehiculos. Se informd de las actividades en marcha para mejorar los métodos de control de | a
autenticidad de los documentos. Ladificultad para devolver vehiculos robados a pais de origen se debiaalasleyes
nacionales que protegian alos propietarios de buenafe.

Francia

17. Francia comunicé una disminucion en € nimero de vehiculos robados en 1995, y un aumento paralelo de |
porcentgje de vehiculos recuperados a 75%. Los grupos de la delincuencia organizada robaban vehiculo s
principamente para utilizar sus partes como piezas de recambio, o robaban |os model os mas caros para exportarlos
al Norte de Africa, & Oriente Medio y Europa oriental. En 1994 se habia introducido un registro naciona |
computadorizado (fichier national desimmatriculations), que junto con disposiciones relativas ala destruccion de
los documentos de propiedad de vehiculos desguazados, habia contribuido a reducir los robos. Se habian
promulgado también disposiciones para mejorar los dispositivos de seguridad de los vehiculos automotores, e n
cumplimiento de las directivas de laUE. Desde haciavarios afios funcionaba una base de datos nacional para reunir
todalainformacion sobre los vehicul os que se habian denunciado como robados (fichier des véhicules volés), que
formaba parte de la base de datos de Schengen. En 1994 se habia establecido un registro nacional computadorizado
de vehiculos automotores (fichier national automobiles). Seindico también que las campafias de concienciacion
y la capacitacion especial de los oficiales encargados de hacer cumplir laley eran medios (tiles para prevenir y
combetir el tréfico ilicito de vehiculos automotores.

Alemania

18. Alemaniainformé de qued tréfico ilicito de vehiculos automotores era una cuestion comprendida en laley para
eliminar el tréfico ilicito de drogas'y otras manifestaciones de la delincuencia organizada (OrgKk G) del 15 dejulio
de 1992, que contenia disposiciones legal es especificas con sanciones fuertes. En particular, el robo cometidos por
bandas en circunstancias agravantesy € comercio con caracter comercia de bienes robados realizado por bandas
e consideraban delitos graves. Esto habia tenido varias consecuencias, como la aplicabilidad de las disposiciones
sobre lavado dedinero y sobre lapropiedad y laincautacion prolongada, asi como el carécter punible de las primeras
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etapas preparatorias de esos delitos en virtud de las disposiciones sobre conspiracion. También eran aplicables a

esos delitos las disposiciones sobre intervencion de teléfonos en virtud de la seccion 100 del Cédigo d e
Procedimientos Pendes. LaLey de represidn del delito contenia disposiciones penales para abarcar lafasificacion

de documentos de matriculacién de vehiculos automotores y delitos conexos.

Grecia

19. Grecia comunic6 un constante aumento del nimero de vehiculos robados desde 1992, y una reduccié n
significativaen € nimero de vehiculos recuperados. El codigo pena abarcaba los delitos asociados con €l tréfico
ilicito de vehiculos automotores, como la falsificacion, € robo, la apropiacion, € recibo y la distribucion de
producido del delito. Las disposicioneslegales pertinentes al tréfico ilicito de vehiculos automotores, incluidas en
el articulo 100 de la Ley 1165/1918 (Cdodigo Aduanero), que describen las diferentes formas de contrabando ,
incluyen laextraccion del nimero del chasis de un vehiculo y su colocacion o integracién en cualquier otro vehiculo
respecto del cua no se hubierapagado € arancd pertinente. Habiatamb ién una reglamentacion estatutaria (N° 2/85)
sobre articulos perdidos, encontrados o robados y sobre blisgueda de personas y cosas, promulgada por €l Ministerio
del Interior y de Orden Publico. Lal ey 2331/995 sobre la prevencion y represion de lalegaizacion del producido
de actividades ddlictivasyy otras disposiciones penales, y €l capitulo 9 de laLey 2094/1992 sobre laratificacion del
codigo de carreteras contenian disposiciones relativas al tréfico ilicito de vehiculos automotores. Greciaindic 6
también que existia una ruta para el transporte de automdviles de lujo robados de Europa occidental a Europ a
oriental pasando por Italia, Greciay Bulgaria. Se habian concertado varios acuerdos bilateral es sobre cooperacion
policia con paises vecinos y de Europa central. A nivel nacional, se informé de que la policia cooperab a
estrechamente con la guardia costera, los oficiaes de aduanas, lajudicaturay otras autoridades pertinentes.

Guyana

20. EnGuyana, d rabo de vehiculos automotores habia adquirido significacion estadistica solo en los dos Ultimos
anos y la tasa de recuperacién era muy dta. No habia pruebas de un tréfico ilicito organizado de vehiculo s
automotores y |os robos tenian que ver sobre todo con la escasez de piezas de recambio.

India

21. Enlalndia, @ tréfico ilicito de vehiculos automotores era interestatal mas que internacional, en razén de |
tamafio y la configuracién geograficadel pais. Entre 1992 y 1994 habia aumentado constantemente €l nimero de

vehiculos robados, mientras que la tasa de recuperacién se habia reducido del 50,1% a 39,3%. El nimerod e
moatocicletas robadas habia disminuido, y tam bién se habia reducido latasa de recuperacion de ese tipo de vehiculo.

Gracias ala computadorizacién de |os datos sobre vehicul os automotores perdidos y recuperados en la oficinade

registro de dditos nacionaesy estatdes, se habiaintroducido con caréacter obligatorio la obtencion de un certificado

de no objecién de un organismo de aplicacion de la ley para poder transferir la propiedad de un vehiculo. Ese
certificado garantiza que el automdvil no esrobado. Se estaba estudiando la posibilidad de establecer un sistema

delicenciasy registro naciona de transporte computadorizado.

Israel

22. Enlsrad, € robo de vehiculos ha sido declarado un flagelo naciona por tribunalesy fiscales. El robo d e
vehiculos automotores esté organizado y estructurado en sus etapas componentes de pedidos de vehiculos, robo
desmantelamiento, venta de partes en € mercado libre y asignacion a vehiculo de nuevos documentos d e
identificacién fasificados. Estaindustria ddlictiva forma parte de la economia licita de reparacion de vehiculos .
Ningun dispositivo de seguridad ha resultado efectivo contra el robo y e desmantelamiento de vehiculos es un a
actividad muy profesona que se realiza en diversos talleres “ desguazadores’ ocultos. En 1995 se robaron 32.767
vehiculosy latasade recuperacion fue del 40%. En noviembre de 1994 se cred, con € patrocinio de la Asociacion
de Compariias de Seguros, una Dependenciade localizacion d e vehiculos robados. En octubre de 1995 se establecio
un comité interministerial para examinar posibles contramedidas para combatir esta forma de delincuencia. E |
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comité hizo varias recomendaciones, incluidas las siguientes: extender el ambito de la Dependencia de localizacion
de vehiculos robados a todos los distritos; establecer unidades de investigacion anivel de distritos y subdistritos;
utilizar tarjetas magnéticasy procedimientos en linea parala matriculacion y la transferencia de la propiedad d e
vehiculos automotores; y conceder exenciones impositivas para dispositivos de seguridad. Tras un informe de |
comité, era inminente la adopcién de una ley para reglamentar € uso y €l comercio de piezas de recambio par a
vehiculos automotores.

Italia

23. Enltdiase haproducido un ligero aumento en & nimero de vehiculos roba dos entre 1995 y 1996. El promedio
delatasa de recuperacidn es del 50%, aungue difiere mucho entre las regiones, desde € 14,49% hasta €l 84,62%.
Entre lasiniciativas comunicadas figura un plan para coordinar las unidades judiciaes de lapolicia de transito para
reducir el tréfico ilicito de vehicul os automotores.

Japén

24. En el Japdn se denunciaron ala policia 277.239 casos de robos de vehicul os automotores en 1995. En el
27,1% de estos casos se habia identificado alos delincuentes. En 1994-1995 se investigd una gran operacion de
trafico ilicito de motocicletas y se identificaron dos modalidades principales de exportacion: los vehiculos era n
transportados al exterior por los exportadores o por las tripulaciones de los barcos, como s fueran sus efecto s
personales. Los principales paises receptores eran Chinay Viet Nam. No se podia querellar a un tercero por | a
adquisicion o pérdida de la propiedad de un vehiculo automotor hasta que € vehiculo se hubiera matriculado en e
registro de vehicul os automotores.

Kuwait

25. Kuwaitinformé de su Ley de Aduanas, que conteniadisposicionesrelativas a delito de contrabando, aplicables
también d tréfico ilicito de vehiculos automotores.

Jamahiriya Arabe Libia

26. EnlaJamahiriyaArabe Libia, lastasas més devadas de delitos de robo de vehiculos automotores se registraban
en el distrito de seguridad de Tripoli, que estaba muy urbanizado. El nimero de delitos de robo de vehiculo s
automotores entre 1990 y 1995 habia aumentado de 2.629 a4.197. En este pais no se habian comunicado ni e |

tréficoilicito de vehiculos automotores robados ni laexistenciade grupos organizados de robo de vehiculos. El vaor

y la disponibilidad de piezas de recambio en & mercado tenia una gran influencia en € nimero de vehiculo s
automotores robados. Se hizo mencion de la participacion de los trabajadores de vertederos de basuras o chatarra

en el robo de vehiculos automotores. Ocasionalmente, las campafias policiales llevadas a cabo por oficidesd e
seguridad contra compafias de desguace de automdviles tenian efectos positivos en la reduccidn de los delitos de

robo de vehicul os automotores.

Luxemburgo

27. EnLuxemburgo, @ nimero de vehicul os automotores denunciados como robados entre 1988 y 1996 aumento
constantemente hasta 1993 y luego se redujo considerablemente, en particular entre 1995y 1996. Latasade
recuperacion de vehicul os robados en el mismo periodo estuvo entre e 29%y el 45%. Los vehiculos automotores
robados en Luxemburgo por lo genera se exportaban a Bélgica, paises de Europa oriental, las ex republica s
Soviéticas, los paises del Norte de Africay e Oriente Medio. Ademés del robo, lafasificacion de documentosy
la adulteracion de las caracterigticas de identificacion de los vehiculos, € fraude de los seguros era un fenémen o
comun. Como medida de prevencidn, se habian hecho més estrictos los procedimientos de matriculacion d e
vehiculos importados y los controles se aplicaban mas concienzudamente. Desde €l establecimiento de la base de
datos de Schengen se habia encontrado la pista de un cierto nimero de vehiculos robados. En Bélgica, los Paises
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Baosy Luxemburgo se habia creado EUCARIS, un sistema computadorizado de intercambio de informacion sobre
la matricul acién de vehiculos automotores. Luxemburgo estaba tomando medidas para asociarse al Sistemad e
Busqueda Automética (ASF) y base de datos internacional sobre vehiculos robados de la OIPC/Interpol.

Filipinas

28. En Filipinas, las inspecciones realizadas por la Oficina de Aduanas de los camiones contenedores habi a
resultado en la recuperacion accidental de vehiculos robados. Esta Oficina cumplia una funcion criticaen | a
prevencién del tréficoilicito de vehiculos automotores ya que los vehicul os importados no se podian matricular sin
una prueba del pago de aranceles e impuestos. La Oficina de Transporte por Carretera del Departamento d e
Transporte participaba en la matriculacion de vehiculos automotores.  Filipinas comunico la existencia d e
disposiciones | ega es especificas sobre secuestro de aut omoviles y robos en carreteras. L os vehiculos sustraidos por
lafuerzarepresentaban & 34,2% de los vehicul os robados en 1996, mientras que sdlo el 5% de los casos se referian
avehiculos robados mientras estaban estacionados. El Servicio de V ehiculos Automotores Buscados era una base
de datos establecida como iniciativa conjunta de la Oficina de Transporte por Carretera, € Grupo de Ordenamiento
del Tréfico de la Policia Nacional Filipinay la Guardia Costera para combatir € trafico ilicito de vehiculo s
automotores. Lamatriculacién de los vehiculos por la Oficina de Transporte por Carretera estaba sujetaa visto
bueno previo de la policia, y los guarda costas negaban el permiso para transportar vehiculos de unaislaaotrasin
la autorizacion correspondiente del Grupo de Ordenamiento del Tréfico.

Arabia Saudita

29. Arabia Sauditainformé de que hacia algunos afios se habian sefialado ala atencion de las autoridades casos

de vehicul os automotores robados e introducidos de contrabando, con |a participacion de la delincuencia organi zada.

Cuando habia sospechas de que un vehiculo importado erarobado, se apl icaban cuidadosos controles paraidentificar

al exportador y verificar lalegitimidad del procedimiento. S se presentaba un documento de las autoridades d e
seguridad del pais de origen o del pais desde €l que se habia expedido € vehiculo, los oficiales competentes en los

puntos de entrada debian asegurarse de que e vehiculo no erareclamado por las autoridades de cuaquier de los dos

paises.

Eslovaquia

30. Edovaguiacomunicd que € tréfico ilicito de vehiculos automotores habia empezado a crear preocupacion en
1990 y que el nimero de casos denunciados habia alcanzado su méximo en 1993. La severas contramedida s
adoptadas en 1995 habian contribuido a reducir €l nimero de casos y a incrementar |as tasas de deteccion y
recuperacion. Eslovaquia se describe a si mismacomo un pais de trénsito y de destino de vehiculos robados. En
lafrontera se decomisaban grandes cantidades de vehiculos sustraidos. La delincuencia organizada participaba en
la falsificacion de documentos, € tréfico y la evasion de impuestos, situacion debida alos cambios en € sistem a
socid y econdmico dd paisy ala apertura de las fronteras, que habia resultado en un desplazamiento incontrolado
de personas, incluidos los extranjeros, y en un aumento de la demanda y de las solicitudes de matriculacion d e
automaoviles costosos. También eran frecuentes los fraudes con los seguros, aunque no se disponiade datos. La
organizacion de grupos de delincuentes se habia vuelto més compleja en los Gltimos afios. L os oficiales encargados
de hacer cumplir laley tendian a descubrir alos mensajeros de menos importancia mas que alosindividuos situados
enlosdtosniveles delas organizaciones de delincuentes. Los delincuentes utilizaban cada vez més dispositivos de
alta tecnologia para anular complejos sistemas de seguridad. Se comunicaron varias iniciativas a este respecto
incluido un estudio de la Academia de Policia y una conferencia internacional celebrada en 1995. Se estab a
revisando lalegidacion contrad tréfico ilicito de vehicul os automotores y recientemente se habian vuelto a disefiar
los documentos de matriculacion para incorporarles caracteristicas de seguridad. Se habia establecido un sistema
central de matriculacion como resultado de la cooperacion entre la policiay Car Code Bratidava, una empresa que
habia creado un sistema de codificacion que ahora exigian las compafiias de seguros en Edovaquia. Este sistema
condgtiaen grabar los Ultimos ocho digitos del VIN en las ventanas de cada vehiculo parafacilitar su identificacion
y recuperacion en caso de robo. Eslovaguiaerauno de los primeros paises que habia transmitido su base de datos
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nacional sobre vehiculosrobados alaBase de Datos Internacional de V ehiculos Robados ASF de la OIPC/Interpal.

Tlnez

31. En Tuanez, d tréfico ilicito de vehiculos automotores se habia manifestado a mediados de los afios 80, e n
particular referido avehiculos de lujo. Dichos vehiculos se podian obtener con facilidad en paises europeos como

Alemania, Bélgica, Francia, Itdliay Suiza. Se podian utilizar varios métodos para robar o sustraer vehiculo s
automotores, como €l aquiler o & alquiler con opcién acompray ulterior venta. Se habia descubierto a un grupo

delictivo que incluia a miembros de paises vecinos y que participaba en el robo de vehiculos de lujo de Tunez para
venderlos fuera del pais.

Turquia

32. Turquia comunico € reciente establecimiento de un sistema computadorizado de matriculacion. Se habi a
modificado d disefio delos document os pertinentes, haciéndolos més dificiles de falsificar mediante lainclusion de
un holograma. Se habiaintroducido en todo € pais un sistema de cadigo de seguridad para las placas de matricula,
afin deimpedir € robo de los vehiculos automotores y sus placas. Todalainformacion de un vehiculo cuyo robo
se habia denunciado se inscribia en €l Proyecto de vehiculos automotores robados y se difundia en todo € pais .
Turquia también estaba considerando asociarse ala ASF y base de datos internaciona de vehiculos robados de la
OIPC/Interpol.

[11. INFORMACION RECIBIDA DE ORGANIZACIONES

33. LaComunidad de Estados Independientes (CEI) indico que € tréfico ilicito de vehicul os automotores habia
aumentado desde 1988, llegando alaciframaximaen 1992. Un conjunto de contramedidas adoptado en 1993-1995
habia resultado en una disminucion de este tipo de ddlito en algunos de los Estados miembros de la CEl, pese a |
répido aumento en & nimero de automaviles disponibles. En la mayoria de los Estados miembros de la CEl, y
particularmente en laregion del Asiacentral, e nimero de casos se habia reducido drasticamente desde 1994. En
la region occidental de la CEl € problema seguia siendo grave, y € nimero de robos o usos no autorizados d e
vehiculos automotores aumentaba, a tiempo que la tasa de casos resueltos seguia siendo bgja. Dada | a
vulnerabilidad econdmicade |la poblacion de esos paises, € robo de decenas de miles de vehicul os automotores era
unaimportante factor de desestabilizacién. La proporcion de robos no denunciados era también extremadamente
alta, ya que muchas de las victimas preferian dirigirse directamente alas organi zaciones delictivas para recuperar
sus vehiculos contrad pago de un derecho. Grandes cantidades de vehiculos se importaban directamente de paises
defueradelaCEl. El programainterestatal de medidas conjuntas para combatir la delincuencia organizaday otros
tipos de delitos peligrosos en € territorio de los Estados miembros de la CEl disponia € ulterior examen de | a
creacién de un banco de datos centralizado sobre vehicul os automotores robados en la CEl y en otros Estados.

34. Los Estados Miembros de la Unién Europea (UE) creen que la lucha contra € tréfico ilicito de vehiculo s
automotores es una cuestion importante del programa sobre la delincuencia organizada. La cuestion seincluyé en
los mandatos de la futura policia europea (Europol) y su predecesora, la Dependencia sobre Drogas de la Europal
(DDE). Mediante una Directiva de 1995 de la Comisién Europea (95/56/CE, de 8 de noviembre de 1995) s e
enmendo una directiva anterior sobre dispositivos contrarobo y seintrodujo € equipamiento obligatorio de todos
los automaviles nuevas con inmobilizadores electronicos. La DDE estaba preparando un informe de situacion sobre
el tréfico de vehicul os robados.

35. LaOrganizacion Internaciona de Policia Criminal (Ol PC/Interpol) ha desarrollado un plan de accién sobre
delitos con vehiculos automotores y una base de datos internacional sobre vehiculos robados. La Dependenciade
Andlisis de Inteligencia sobre Delitos, de la Secretaria General, ha elaborado un informe titulado “Proyect o
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Correcaminos’ paralas rutas utilizadas para el trafico de vehiculos en Europa, junto con informacion sobrelo s
grupos organizados de delincuentes involucrados. La ASF y base de datos internacional de vehiculos robados de

laOIPC/Interpol, que comenzo sus operaciones en abril de 1996, contiene d etalles de vehicul os robados o sustraidos,

incluidos sus nimeros VIN o de chasis, pero no contiene informacion personal. Las oficinas nacionales centrales

delalnterpol o las autoridades policiades naci onales de | os paises participantes son responsabl es de crear, modificar

0 suprimir registros de vehiculos robados, utilizando formatos de mensgjes especificos. Esto se logr a
electronicamente utilizando un protocolo internacional de E-mail (correo electrénico) (x-400) paraconectarsea la

base de datos central de vehiculos robados de la Secretaria Generd, y se actualiza diariamente. Hay tres opciones

paradar entrada a datos en & sstemay luego recuperarlos.  Se han elaborado programas de computadora especiales,

que laOIPC/Interpol hapuesto adisposicion de los paises que los soliciten, afin de ayudarles a actualizar y utilizar

el sstema

36. LaOrganizacion de los Estados Americanos (OEA) hizo referencia atres tratados internacional es sobre este
tema, a saber: La Convencion sobre la reglamentacion del trafico automotor de 1930, la Convencion sobre | a
reglamentaci én del tréfico automator interamericano de 1943y el Acuerdo Regional paralaimportacion temporal
de vehiculos por carreterade 1956.

37. LaOrganizacion de la Unidad Africana (OUA) comunicé que entre sus Estados miembros habia una gra n
conciencia del empeoramiento de la situacion relativa a robo y e tréfico ilicito de vehiculos automotores. E |
problema habia sido tratado a nivel naciona por los paises interesados y se habia procurado coordinar dicha s
actividades entre paises vecinos.

38. LaComison Econdmica para Europa (CEPE), en d marco de su programade trabajo en la esferadel transporte
y las normas para la construccion de vehiculos, hizo referencia ala Regla N° 18 y sus enmiendas, relativaalas
disposiciones uniformes para la aprobacion de vehiculos propulsados por motores con respecto a su proteccio n
contra el uso no autorizado, y alaregla N° 97 y sus enmiendas, relativa a las disposiciones uniformes paral a
aprobacion de sistemas de alarma para vehiculos y de los vehicul os automotores con respecto a sus sistemas d e
alarma.

39. El Ingtituto Australiano de Criminologia se mantuvo en estrecho contacto con el recientemente establecid o
Grupo de Tareas Naciona sobre robo de vehiculos automotores para examinar cuestiones relativas a robo d e
vehiculos automotores en Australia. Este pais cuenta con dos bases de datos nacional es que retinen informacié n
pertinente sobre la prevencion del tréfico ilicito de vehiculos automatores: la base de datos NEVDIS, que coordina
los datos sobre la matriculacion de motores, administrada por Austroads, un organismo federal, y € Registr o
Nacional de Restos de Accidentes.

40. El Instituto Europeo de Prevencion del Delito y Lucha contra la Delincuencia, junto con e Ministerio de |
Interior de laFederacion de Rusia, realizé un proyecto sobre la prevencion y lucha contrael robo y € tréfico ilicito
de vehiculos automotores en varios paises de Europa. Se prepardé un informe sobre la base de las respuesta s
recibidas a un cuestionario sobre delitos con vehiculos automotores que se habia enviado a todos los paises d e
Europa; dicho informe se presentaria ala Conferencia sobre cooperacidn internacional para prevenir y combatir el
roboy d tréficoilicito de vehiculos automotores, que se celebrariaen Mo scul del 28 de febrero al 2 de marzo de 1997
(véase también el parrafo 4 supra). El cuestionario se centrd en siete temas: datos estadisticos de antecedentes ;
registro de la propiedad; registro de robos o sustracciones de vehicul os automotores; importacion o exportacion de
vehiculos automotores sudtraidos; decomiso y devolucion de un vehiculo automotor robado o sustraido; cuestiones
de cooperacion internacional y propuestas parael mejoramiento de la cooperacion internaciona. Al mes de enero
de 1997 se habian recibido respuestas de 32 paises. Era evidente que los métodos para compilar datos estadisticos
variaban de un paisaotro y que no todalainformacién proporcionada era comparable. De la encuesta se desprendié
qued crecimiento delos delitos con vehiculos auto motores se habia estabilizado en Europa occidental, pero todavia
era considerable en muchos paises de Europa oriental. Estos Gltimos, donde habia una cantidad limitada d e
automoviles disponibles, especia mente en relacion con las marcas 'y 10s model os més deseados, eran |os paises més
afectados por la sustraccion de vehiculos automotores. L os paises de Europa occidental han pasado a ser |os paises
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de origen debido alagran cantidad de vehiculos automotore s deseables que tienen. A raiz del desarrollo econémico,
el parque automotor de los paises de Europa oriental ha aumentado y mejorado rdpidamente, por 1o que € grueso
de los delitos con vehiculos automotores se ha tradadado a esas zonas y la situacién en Europa occidentd h a
mejorado. Durante |os periodos de tréfico ilicito maximo de vehiculos automotores en Europa central se habia n
desarrollados mecanismos de cooperacion internacional en los que también participaban compafiias de segurosy
fabricantes de automdviles. Estos mecanismos estaban siendo adoptados por los paises de Europa oriental. S e
habian logrado notables adelantos en la computadorizacion de los sistemas de registro de datos sobre vehiculo s
automotores y en las bases de datos sobre vehiculos robados. En general, la cooperacion internacional contra este
tipo de delito habia mejorado, pero todaviano era suficiente y las corrientes de informacion entre los organismos
pertinentes, tanto anivel naciona como internacional, eran consideradas ineficientes. En los casos en que se habian
concertado acuerdos internacionales, no se habian elaborado los procedimientos précticos para su aplicacion .
Todavia no se habian resuelto satisfactoriamente los problemas relacionados con los idiomas, los diferente s
procedimientos de matriculacion y los documentos pertinentes. L os pai's es demoraban mucho su asociacion ala ASF
y base dedatos internacional sobre vehiculos robados de la OIPC/Interpol, que todavia no habia realizado todo su
potencia. Los conflictos de jurisdiccidn entre los diversos organismos de represion a nivel naciona tambié n
obstaculizaban la respuesta efectiva a este tipo de delitos.

IV. MEDIDAS QUE SE REQUIEREN DE LA COMISION SOBRE LA
PREVENCION DEL DELITO Y JUSTICIA PENAL

41. Sobre labase de lainformacién contenida en € presente informe, las recomendaciones de la Conferenciade
Varsovia en su anexo y la declaracién de Maoscu (que se presentard la Comision en un documento de sesidn), | a
Comision quiza desee sugerir medidas para prevenir y combatir el tréfico ilicito de vehiculos automotores.

42. En particular, la Comision quiza desee examinar las prioridades para la accion encaminada a fortalecer | a
cooperacion entre los diversos organismos de represion que participan en lal ucha contra el tréfico ilicito de vehiculos
automotores.

43. Muchos gobiernos sefidlaron la urgente necesidad de impartir capacitacion especia a oficiales de organismos

de represion sobre cuestiones pertinentes, a fin de aumentar la eficacia de los controles fronterizos, mejorar la s
aptitudes paraidentificar vehicul os automotores con documentos fal sos o caracteristicas de seguridad adulteradas

y mejorar lafiabilidad del control de los documentos antes de la matriculacion de un vehiculo automotor. L a
Comisidn quiza desee hacer suyas|as recomendaciones dela Conferenciad e Varsovia a ese respecto. Si laComisién
asi lo decide, la Divisién, en cooperacién con € sector privado, podria elaborar un manual de capacitacion par a
personal de organismos de represion y de aduanas sobre la prevencion y la lucha contra e trafico de vehiculo s
robados o sustraidos, para usarlo en €l suministro de asistencia practica alos Estados Miembros que la soliciten.

44. Se sefidlatambién alaatencion dela Comision € tratado model o parala devolucion de vehicul os robados o
sustraidos, contenido en €l anexo de la resolucién que figura en € parrafo 4 del informe de la Conferenciad e
Varsovia, y que congtituye un instrumento efectivo para facilitar € procedimiento de recuperacion de vehiculo s
robados.
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Anexo

INFORME DE LA CONFERENCIA SOBRE EL ROBO Y EL TRAFICO ILICITO
DE VEHICULOSAUTOMOTORES

(Varsovia, 2'y 3 de diciembre de 1996)

INTRODUCCION

1. El Consejo Econémico y Social, por recomendacion del Noveno Congreso de las Naciones Unidas sobr e
Prevencion del Ddlito y Tratamiento del Delincuente (El Cairo (Egipto), 29 de abril a 8 de mayo de 1995), respaldada
por la Comisién de Prevencién del Delito y Justicia Penal en su cuarto periodo de sesiones, aprobd laresolucié n
1995/27 de 24 dejulio de 1995. End parrafo 1 delaseccion | | de la parte dispositiva de esta resolucion, € Consgo

pidi6 alaComision que considerarala posibilidad de adoptar medidas afin de prevenir y combatir €l trafico ilicito

de vehiculos automotoresy, atal fin, pidio a Secretario General que recabase las opiniones de los gobiernosy las

organizaciones pertinentes acerca de esta cuestion e informase ala Comision en su sexto periodo de sesiones.

2. Deconformidad con este mandato, la Secretaria ha pedido atodos| os Estados Miembrosy alas organizaciones
pertinentes que proporcionen informacion sobre € tréfico ilicito de vehiculos automotores. El Instituto Europeo de
Prevencion del Ddlito y Lucha contra la Delincuencia, &filiado a las Naciones Unidas, en cooperacion con e |
Ministerio del Interior de la Federacién de Rusia, hainiciado un estudio del problema en paises de Europay Asia
centrd, afin de evaluar las tendencias actuales en una conferencia que se celebrariaen Moscll del 28 de febrero a
2 de marzo de 1997.

3. Por invitacion del Gobierno de Poloniay con e apoyo del gobierno de los Estados Unidos, la Division d e
Prevencion del Delito y Justicia Penal organizo la Conferencia sobre e Robo y € Tréfico llicito de Vehiculo s
Automotores, que se celebrd en Varsovia (Polonia), €l 2 y 3 de diciembre de 1996.

|. RECOMENDACIONES
4. El 3dediciembre de 1996 la Conferencia aprobd por unanimidad |as siguientes recomendaciones:

“La Conferencia sobre el Robo y el Tréfico Ilicito de Vehiculos Automotores,

Alarmada por € répido crecimiento y expansion geogréficade trafico ilicito de vehicul os automotores, que
cada vez més trasciende las fronteras nacional es,

Preocupada por la creciente participacion de la delincuencia organizada transnacional en el robo y € trafico
ilicito de vehiculos automatores,

Reconociendo que € robo de automévilesy d tréfico ilicito de vehiculos automotores, que tiene un cost o
elevado, produce efectos adversos sobre la seguridad y las economias de los Estados Miembros,

Recordando el parrafo 1 de la Seccidn Il de la parte dispositiva de la resolucion 1995/27 del Consgj o
Econémico y Socidl,

Qubrayando lanecesidad de fortaecer y hacer més efectivala cooperacion internacional atodos los niveles para
combatir el tréfico ilicito de vehiculos automotores,
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Reconociendo en particular laimportancia de la cooperacion entre las fuerzas de policiaanivel internacional
para prevenir y combatir € tréfico ilicito de vehiculos automotores, y la necesidad de un intercambio répido d e
informacion entre los paises sobre lasituacion y € origen de los vehicul os automotores,

Reconociendo también la labor ya redlizada por la Organizacion Internaciona de Policia Criminal
OIPC/INTERPOL para establecer una base de datos mundia de vehicul os robados,

Acogiendo con beneplécito la participacion y las contribuciones de los representantes del sector privado, en
particular las compafiias de seguros, las oficinas de investigacion de delitos de seguros y los fabricantes d e
automotores,

1. Expresa su agradecimiento a Gobierno de Polonia por haber dado acogida a la Conferencia, y al
Gobierno de los Estados Unidos por su generosa aportacion de fondos parala celebracion de esta Conferencia;

2. Presentalas siguientes recomendaciones® ala Comision de Prevencion del Delito y Justicia Pend en su
sexto periodo de sesiones, para su examen y la adopcion de medidas:

a) SedientaalosEgados Miembrosaque mg oren e intercambio de informacién sobre el roboy d tréfico
ilicito de vehiculos automotores. A ta fin, los Edtados Miembros deberian estudiar la posibilidad de establecer bases
de datos nacionales sobre vehiculos robados y otra informacion pertinente, y apoyar las actividades de | a
OIPC/INTERPOL suministrando sus datos nacional es sobre vehicul os robados, de conformidad con los métodos
especificados disponibles, a Sistema de Busqueda Automatica (ASF) de la OIPC/INTERPOL como important e
instrumento para combatir € tr&fico internaciona ilicito. Se insta ademés a los Estados Miembros a qu e
intercambien informacion activamente entre ellos a nivel bilateral, subregiona y regiona y, por conducto dela s
entidades internacionales de represién, combatan de manera més eficaz € tréfico ilicito de vehicul os automotores;

b) LosEstados Miembros deben considerar 1a posibilidad de desarrollar documentos y procedimientos de
registro e inscripcion compatibles paralos vehiculos, afin de facilitar laidentificacion del propietario legal por €l
persond de represion y las autori dades aduaneras. Seinsta alos Estados Miembros a que, como primer paso hacia
el logro de este objetivo, armonicen los elementos de los documentos de registro de |os vehicul os automotores ya
gue esto esun medio importante para prevenir € tréfico ilicito de estos vehiculos, y a que consideren la posibilidad
deintegrar susbasesde datos nacionalesa  Sistema de Busqueda Automética (ASF) y base de datos internacional
de vehiculosrobados de la OIPC/INTERPOL. Los Esados Miembros deben considerar |a posibilidad de establecer
procedimientos para controlar las operaciones de rescate a fin de impedir que los documentos de propiedad d e
vehiculos averiados se utilicen en vehiculos robados. También deben intercambiar informacién sobrelaformade
mejorar |as caracteristicas de seguridad de los documentos de registro de automaviles;

¢) Los Estados Miembros deben considerar |a posibilidad de hacer los cambios necesarios en susleyesy
procedimientos nacionales correspondientes, afin de mejorar larespuestadel sistemajudicial a robo 'y tréfico de
vehiculos, y reducir d minimo las cuesti ones conflictivas relacionadas con |a propiedad derivadas de la repatriacion
internacional de vehiculos robados;

d) Los Estados Miembros deben hacer todo lo posible por fortalecer su cooperacidn en estaesfera, alo s
niveles bilateral, regiona einterregional. En este contexto, seinstaalos Estados Miembros a que:

aEstas recomendaciones se sefidardn a la atencion de la préxima reunion sobre vehiculos robados que organizara a
principios de 1997 € Indtituto Europeo de Prevencion dd Delitoy Lucha contrala Delincuencia, &filiado alas Naciones Unidas,
en cooperacion con el Ministerio del Interior de la Federacion de Rusia, para examinar los resultados finales de la encuesta
realizada en Europa por € Instituto.
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i)  promuevan activamente € intercambio de informacién y la cooperacién operaciond entre lo s
organismos de represion pertinentes atrav és de sus fronteras para detectar, detener y enjuiciar alos
traficantes de vehiculos robados, y lacooperacion estrecha entre otros organismos pertinentes para
asegurar larecuperacién de vehiculos robados y su devolucién alos legitimos duefios;

i)  respondan rdpidamente a las peticiones de asistencia de |os organismos de represion competentes
de otros Estados rel acionadas con la recuperacion de vehicul os robados;

€) Seinstaalos Estados Miembros a que mejoren la cooperacion internacional para prevenir y combatir
e roboy d tréficoilicito de vehiculosy otros ddlitos relacionados con |os vehiculos robados. Los Estados Miembros
deben también negociar y concertar acuerdos bilat erales y/o multilaterales relativos a un procedimiento simplificado
y eficaz para recuperar vehiculos robados. Esos acuerdos deben definir claramente, entre otras cosas, | a
documentacion necesaria, los procedimiento s de certificacion, los requisitos en cuanto atraduccion de documentos,
los gastos autorizados y lagplicabilidad del impuesto d valor afiadido (IVA) . A este respecto, los Estados Miembros
deberian basarse en € Tratado modelo que figura en el apéndice de las presentes recomendaciones. Los Estado s
Miembros deben también utilizar los tratados modelo de las Naciones Unidas sobre cuestiones delictivas,
transferencia de procedimientos y traslado de prisioneros, seglin corresponda, como instrumentos importantes para
mejorar la cooperacion internaciona en lainvestigacion de casos de tréfico ilicito de vehiculos automotoresy e |
enjuiciamiento de sus perpetradores;

f)  Sedebe alentar alos Estados Miembros a que adopten un formato mundia estdndar parael sistemade
ndmeros de identificacion de vehiculos, aplicable a todos los vehiculos fabricados en los Estados Miembros o
exportados a éstos;

g) SeinstaalaComisionaquepidaa Secretario Generd que:

i)  elabore un manual de capacitacion para personal de represion y de aduanas sobre la prevencion y
laluchacontrad tréfico de vehiculos robados o en posesidn ilicita, para utilizarlo en € suministro
de asistencia préctica alos Estados Miembros que la soliciten;

i) elabore y aplique, en paises que soliciten asistencia técnica, programas de capacitacion en
recuperacion de vehicul os robados para personal de represiéon y aduanas,

iii) preste servicios de asesoramiento, alos Estados Miembros que los soliciten, en la elaboracion o
reforma de lalegidacion perti nente, asi como en el desarrollo de tratados bilaterales, multilaterales
ylo regionales en esta esfera;

h) Seingaalos Estados Miembrosy al sector privado a que presten asistenciaa Secretario Genera en la
realizacion de las actividades enunciadas en € apartado g) supra.

3.  Recomienda también que, en laluchacontrad roboy el tréfico ilicito de vehicul os robados, se tengan
en cuenta los recientes adelantos en los sistemas de inmovilizacion y contra robo, asi como las posibilidades qu e
ofrecen las nuevas tecnologias. Ademas de las actividades que redlicen las autoridades gubernamentale s
competentes, |os fabricantes de vehiculos, las compafiias de seguros y |os fabricantes de equipo deberian estudiar
mésy mejorar los sistemas de identificacion de vehiculos y piezas de recambio, y transmitir sus conclusiones alos
organismos de represion pertinentes.
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ANEXO

Tratado modelo
sobrela devolucién de vehiculos robados o sustraidos

(El Gobierno de [nombre del pais] y €l Gobierno de [nombre del pais]?)

)

(Los Estados Partes en el presente Tratado®)

Reconociendo € creciente problema planteado por e roboy € tréfico ilicito de vehiculos automotores,

Considerando las dificultades que enfrentan los propietar ios inocentes para obtener la devolucién de vehiculos
robados o sustraidos en €l territorio de una Parte que se recuperan en € territorio de otra Parte; y

Deseando diminar dichas dificultades y regularizar los procedimientos parala devolucion expedita de esos
vehiculos;

Han acordado lo siguiente:
Articulo 1
A losfines del presente Tratado:
1) Por “vehiculo” se entiende un automaovil, camion, dmnibus, motocicleta, casarodante o remolque.

2)  Unvehiculo se considera “robado” cuando la posesion del mismo se ha obtenido sin el consentimiento
del propietario u otra personal legalmente autorizada para usarlo.

3) Unvehiculo se considera“sustraido” cuando:

a) haddoilegdmente convertido por la personaque lo ha alquilado de una empresa legalmente autorizada
para ese proposito, y durante operaciones comerciales normales, o

b) hasido ilegamente convertido por una personaque lo ha recibido en depdsito en razén de una medida
oficia ojudicial.

4) Todaslasreferenciasa“dias’ serefieren adias calendario.
Articulo 2
Cada Parte se compromete a devolver, de conformidad con los términos del presente Tratado, los vehiculos:

1) que estén registrados, adjudicados en propiedad o de otra manera documentados en € territorio de una
Parte;

aEsta disposicion se aplicaria alos acuerdos bilaterales.

bEsta disposicion se aplicaria alos acuerdos regionales o subregionales.
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2) que hayan sido robados o sustraidos en € territorio de una Parte; 0
3) quehayan sido encontrados en € territorio de una Parte.
Articulo 3

1. Cuando las autoridades policiales, aduaneras o de otras entidades competentes de una Parte embarguen
0 secuestren un vehiculo automotor y tengan razones para creer que esté registrado, adjudicado en propiedad o de
otra manera documentado en € territorio de otra Parte, la primera de estas Partes notificara por escrito, dentro de
los [treinta] dias de dicho embargo o secuestro, a la Embajada de la otra Parte de que sus autoridades estan e n
posesién de dicho vehiculo automotor.

2) Dichanatificacion incluirdtodos | os datos de identificacion disponibles sobre € vehiculo, del tipo de los
enumerados en e anexo |, una descripcion de la condicion en que se encuentra el vehiculo, su localizacion actual,
laidentidad de la autoridad que tiene la custodia fisica del vehiculo y toda otrainformacion que permita determinar
s selo hautilizado en relacion con la comision de un delito.

Articulo 4

Las autoridades de la Parte que ha embargado o secuestrado un vehiculo y que tengan razones para creer que
esta registrado, adjudicado en propiedad o de otra manera documentado en € territorio de otra Parte, lo colocar &
rdpidamente en un depdésito y tomara todas las medidas razonabl es para asegurar su conservacion en forma segura.
Posteriormente, dichas autoridades no utilizardn, rematardn, desmantelaran, modificaran ni de otra maner a
dispondran del vehiculo. Las disposiciones del presente Tratado, sih embargo, no impediran a dichas autoridades
usar, rematar, desmantelar, modificar o de otra manera disponer del vehiculo si:

a) dentro delos[sesenta] dias de la notificacién hecha de conformidad con € articulo 3 no se harecibido
ningun pedido de devolucion del vehiculo;

b) deconformidad con e parrafo 1 dd articulo 7 se determina que la peticion de devolucion no satisface los
requisitosdel presente Tratado y la natificacion de esa determinacion se ha hecho de conformidad con parrafo 3 del
articulo 7,

c) despuésde que e vehiculo se ha puesto adisposicion del peticionante de conformidad con |o dispuesto
en el parrafo 2 del articulo 7, el vehiculo no ha sido retirado, dentro del plazo establecido en dicho articulo, por la
personaidentificada en dicha peticion como el propietario o el representante autorizado del propietario; o

d) no hay ninguna obligacion de devolver e vehiculo con arreglo alo dispuesto en los parrafos 2y 3 de |
articulo 8 del presente Tratado.

Articulo 5

1.  Trasrecibir unanatificacion de conformidad con el articulo 3, una Parte puede solicitar ladevolucién del
vehiculo.

2. Lapeticion dedevolucion, que deberagudarse a formulario que figuraen e anexo |, se transmitira por
conducto de un oficial consular de la Parte Solicitante. Una copia de la solicitud se transmitira, con unanotad e
envio, a ministerio de relaciones exteriores de la Parte Destinataria de la peticion. La peticion se enviara ol o
después de que @ oficia consular competente haya recibido copias debidamente certificadas por notario de lo s
siguientes documentos:
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a) i) El titulo de propiedad ddl vehiculo, S existe; en caso cont rario, una declaracion certificada de la autoridad
competente en laque se indique que € vehiculo automotor esta adjudicado en propiedad y el nombre de
lapersona o entidad que figura como propietaria;

i) El certificado de registro del vehiculo, S existiese; en caso contrario, una declaracion certificadadel a
autoridad competente en laque se indique que € vehiculo estaregistrado y la persona o entidad en cuyo
nombre esta registrado;

iii) Lafactura de venta u otro documento que establezca la propiedad del vehiculo, en caso de que no esté
adjudicado en propiedad o registrado;

b)  El documento detransferencia, si con posterioridad a robo o la sustraccién la persona o entidad que era
propietariadel vehiculo en el momento del robo o la sustraccidn habiatrasferido la propiedad a un tercero;

¢) Ladenunciadd robo, hechaen un plazo razonable alaautoridad competente de la Parte Solicitante, y una
traduccidn dela misma. En caso de que ladenuncia del robo se haga después de que € vehiculo fue secuestrado o
de cualquier otra forma pasd a posesion de la Parte Destinataria, la persona que procura la devolucion deber &
presentar documentos que permitan justificar la demora en la denuncia del robo, acompafiados de los documentos
de apoyo pertinentes; y

d) S lapersonaquesolicitaladevolucién del vehiculo no es e duefio, un poder firmado en presenciade un
notario publico por € duefio o su representante legal, autorizando a esapersona aretirar e vehiculo.

Con excepcion de lo indicado en e apartado ¢), no hace falta proporcionar traducciones de los documentos. La s
autoridades de la Parte Degtinataria pued en suspender €l requisito de la traduccién de ladenunciaderobo. Laparte
Dedtinataria no exigira ninguna otra legalizacion o autentificacion de los documentos.

Avrticulo 6

Si una Parte toma conocimiento, por medios distintos de la notificacion hecha de conformidad con € articulo
3, de que las autoridades de otra Parte pueden haber embargado, secuestrado o de cualquier otra maneratomad o
posesion de un vehiculo que puede estar registrado o de otramanerado cumentado en € territorio de la primera Parte,
esa Parte:

a) podrg, mediante el envio de unanotaa ministerio de relaciones exteriores de la otra Parte, recabar una
confirmacion oficia deesastuaciony podra pedir ala otra Parte que remitala notificacién prescriptaen el articulo
3, en cuyo caso la otra Parte emitirala notificacion o explicarg, por escrito, por qué no se requiere la natificacién;
y

b) podra también, cuando sea apropiado, presentar una peticién de devolucion del vehiculo en laform a
prescriptaen € articulo 5.

Articulo 7

1.  Con excepcion de lo dispuesto en d articulo 8, la Parte Degtinataria determinara, dentro de los [treinta
dias] derecibidaunapeticion de devolucion de un vehiculo robado o sustraido, s la peticién de devolucion cumple
los requisitos del presente Tratado y notificara de su determinacion ala Embajada de la Parte Solicitante.

2. S laParte Dedtinataria determinaque la peticion de devoluci 6n de un vehicul o robado o sustraido cumple
los requisitos del presente Tratado, la Parte Destinataria, dentro de los [15 dias] de esa determinacién, pondrae |
vehiculo adisposicion de la personaidentificadaen lapeticid n de devolucion como propietario o como representante
autorizado del propietario. El vehiculo permanecera a disposicion de la persona identificada en la peticién d e
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devolucién como propietario 0 como representante autorizado del propietario por 1o menos [noventa] dias. La Parte
Destinatari a tomara las medidas necesarias para que €l propietario o € representante autorizado del propietari o
tomen posesion del vehiculo y lo tradaden al territorio de la Parte Solicitante.

3. Si laParte Degtinataria determina que la peticion de devolucién no cumple los requisitos del present e
Tratado, natificard de ello por escrito ala Embajada de |a Parte Solicitante.

Articulo 8

1. S unvehiculo cuyadevolucion se hasol icitado esta retenido en relacion con unainvestigacion o proceso
judicid de un ddlito, su devolucion en virtud del presente Tratado se efectuard cuando ya no se lo necesite masalos
finesdelainvestigacion o € procesojudicia. LaParte Degtin ataria tomara todas las medidas posibles para asegurar
que, Sempre que sea posible, se utilicen iméagenes u otro tipo de pruebas en sustitucion del vehiculo alos efectos
delainvestigacion o proceso judicia, de modo que €l vehiculo pueda devolverse lo antes posible.

2. Si lapropiedad o custodia del vehiculo cuya devolucion se solicita esta sujeta a una causa judicial
pendiente en la Parte Degtinataria, su devolucién de conformidad con lo dispuesto en este Tratado se efectuar &
después defindizadaesacausajudicia. Ahorabien, ninguna Parte estari obligada a devolver e vehiculo en virtud
del presente Tratado s di cha causajudicial concluye con una adjudicacion del vehiculo a una persona distintade la
identificada en la peticion de devolucién como la propietaria o € representante autorizado de la propietaria de |
vehiculo.

3. Ninguna Parte estara obligada a devolver un vehiculo en virtud del presente Tratado s € vehiculo esta
sujeto adecomiso en virtud de sus leyes, por haberse usado en su territorio parala comision de un delito. LaParte
Dedtinatariano decomisara el vehiculo sin dar a propietario o a represent ante autorizado del propietario notificacion
razonable y la oportunidad de impugnar dicho decomiso de conformidad con su legislacion.

4.  NingunaParte estara obligada en virtud del presente Tratado a devolver un vehiculo robado o sustraido
si no se ha presentado una peticion de devolucién dentro de los [sesenta] dias de una notificacién hecha d e
conformidad con €l articulo 3.

5. Si la devolucion de un vehiculo robado o sustraido, cuya devolucion se ha solicitado, se aplaza d e
conformidad con los parrafos 1y 2 del presente articulo, la Parte Destinataria notificara de ello ala Embgjada de
la Parte Solicitante por escrito dentro de los[treinta] dias de recibidala peticion de devolucion del vehiculo.

Articulo 9

1. LaParte Dedtinaariano impondra, como condicién para ladevolucion de dicho vehiculo, ninglin derecho
de importacion o exportacion, impuesto, multa u otra pena pecuniaria o carga a los vehiculos devueltos d e
conformidad con € presente Tratado, ni a sus propietarios o representantes autorizados.

2. Todos los gastos redes incurridos para devolver € vehiculo, incluidos los gastos de remolque,
almacenamiento, mantenimiento, transporte y traduccién de los documentos requeridos en virtud del present e
Tratado, correrén por cuenta de la persona o entidad que solicita su devolucidn y se pagaran antes de ladevolucién
del vehiculo. La Parte Destinataria hara todo cuanto esté a su alcance para mantener esos gastos a nivele s
razonables.

3.  En casos especides, los gastos de la devolucion pueden incluir € costo de la reparacion o
reacondicionamiento de un vehiculo que puedan ser necesarios paramov er € vehiculo a una zona de almacenamiento
0 para mantenerlo en las condiciones en que se lo encontrd. La persona o entidad que procura la devolucién de |
vehiculo no sera responsable de ninglin gasto por cudesquieraotrostra bajos que se hubieran realizado en € vehiculo
mientras se encontraba en posesion de las autoridades de la Parte Destinataria.
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Articulo 10
Los mecanismos para la recuperacion y devolucion en virtud del presente Tratado de vehiculos robados o
sustraidos seran adicionaes alos previstos en las leyes de la Parte Destinataria. Ninguna disposicion del presente
Tratado menoscabara cual esquiera derechos existentes en virtud de laley aplicable relativos alarecuperacion de
vehiculos robados o sustraidos .

Articulo 11

1. Toda controversiarelativa alainterpretacion o aplicacion del presente Tratado se resolvera mediant e
consultas entre las Partes.

2. El presente Tratado estara sujeto a ratificacion. Entrara en vigor en la fecha del intercambio d e
instrumentos de ratificacion.

3. Cualquieradelas Partes podraretirarse del presente Tratado mediante una notificacion por escrito con
un plazo minimo de [noventa dias] °.

HECHO en [lugar], d........... de..ie de......, por duplicado, en los idiomas........y........... ; ambos textos s e
consideran auténticos.

ANEXO 1

Datos de identificacion que se deben suministrar en la
notificacion hecha de conformidad con €l articulo 3

1. Numero de identificacion del vehiculo

2. Nombre del fabricante del vehiculo

3. ModeoYy afio defabricacion del vehiculo, s se conoce

4. Color del vehiculo

5. Placade matriculacion del vehiculo y jurisdiccion de emision (si esta disponible)

6.  NUmero delaetiquetaengomada o tarjeta de laciudad/o tra jurisdiccion y nombre de la ciudad/otra jurisdiccidn
(8 seconoce)

7.  Destripcion delacondicion del vehiculo, incluidasu movilidad, si se conoce, y las reparaciones que pudieran
parecer necesarias

8.  El lugar donde se encuentra el vehiculo

9. Laidentidad delaautoridad quetienelacustodiafisicadd vehic ulo y un punto de contacto, incluido € nombre,
ladirecciény € nimero deteléfono del oficia que tengainformacion sobre la recuperacién

10. Toda otrainformacion que indique si selo estaba utilizando en relacion con lacomision de un delito

cAplicable alos tratados bilaterales. Puede que en los acuerdos regionaes y subregionales haya que insertar otras
disposiciones adecuadas, de conformidad con el derecho internacional y las practicas usuales.
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11. Unaindicacion desi e vehiculo puede estar sujeto a decomiso en virtud de las leyes del Estado notificador.

ANEXO |1
Peticién de devolucion de un vehiculo robado o sustraido

LaEmbgjada de [nombre del pais] pide respetuosamente a (la autoridad competente de [nombre ddl paig]) la
devolucion de vehiculo descrito més adelante a (su duefio o |os representante de su duefio), de conformidad con €
Tratado relativo ala devolucion de vehicul os robados o sustraidos:

Fabricante:

Modelo (afio):

Tipo:

Numero deidentificacion del vehiculo:
Placas de matriculacion:

Propietario registrado:

La Embajada de [nombre del paig] certifica que ha examinado los siguientes documentos presentados po r
(nombre de la persona que presenta los documentos) como prueba de (que es e propietario del vehiculo o su
representante) y los ha encontrado debidamente certificados con arreglo alasleyes de (jurisdiccion apropiada).

a.(descripcién del documento)
b.(descripcion del documento)
c.(descripcion del documento)
d.(descripcion del documento)

Saludo de despedida
Lugar y fecha
Anexos

I1. ORGANIZACION DE LA CONFERENCIA
A. Participantes

5. Estuvieron representados en la Conferencia los siguientes Estados Miembros: Alemania, Austria, Belards ,
Bégica, Bulgaria, Canada, Croacia, Estonia, Espafia, Estados Unidos de América, Federacion de Rusia, Finlandia,
Francia, Grecia, Hungria, Irlanda, Itdia, Letonia, Lituania, Luxemburgo, Moldova, Paises Bajos, Noruega, Polonia,
Reino Unido de Gran Bretafia e Irlandadd Norte, Republica Checa, Repliblica Eslovaca, Rumania, Suecia, Turquia
y Ucrania.
6. El Japbén también estuvo representado por un observador.
7.  El Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo también estuvo representado por un observador.
8.  Estuvieron representados los siguientes ingtitutos: Instituto Europeo de Prevencion del Delito y Lucha contra

la Delincuencia, &filiado a las Naciones Unidas, y € Ingtituto Interregional de las Naciones Unidas par a
Investigaciones sobre la Delincuenciay la Justicia.
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9. Estuvieron representadas por observadores la siguientes organizaciones intergubernamentales: Comisio n
Europea, Dependencia de Drogas de la Europol, Organizecion Internacional de Tréfico por Carreteras y
Organizacion Internacional de Policia Criminal.

10. Lassiguientes organizaciones estuvieron representadas por observadores: ARGOS-Groupement d’ assureurs
francais pour I’ identification, larecherche et la récupération de vehicules indemnisés, Asociacion Internaciona de
investigadores de robos de automoviles, Canadian Automobile Theft Bureau, Centro finlandés de seguro de tréfico,
Comité européen des assurances, Dependencia sueca de investigaciones de seguros, International Touring Alliance,
Mercedes Benz A.G., National Insurance Crime Bureau, Renault SA.

B. Aperturadela Conferencia

11. La Conferencia fue inaugurada por € Excelentismo Sr. Wlodzimierz Cimoszewicz, Primer Ministro d e
Polonia, quien dio la bienvenida a los participantes. El Primer Ministro puso de relieve la creciente amenaza que
planteaba la delincuencia organizada en sus peores formas, incluido € robo y e tréfico ilicito de vehiculo s
automotores. Subrayé que esta Conferencia debia considerarse como una medida préctica para la aplicacion d e
Declaracion Paliticay Plan de Accion Mundia de Népoles contrala Delincuencia Organizada (véase A/49/748
anexo, capitulo IV.A), que congtituia un hito importante de la cooperacién internacional para luchar contral a
delincuencia organizada. Reiter la enérgica dedicacion del Gobierno de Poloniay su voluntad de cumplir un a
funcion deliderazgo en la promocion de la cooperacidn internacional en esta esfera, como quedaba demostrado en

la propuesta hecha recientemente por e Presidente de Poloniaen € quincuagésimo primer periodo de sesiones de

laAsamblea Generd, en relacion con e proyecto de convencién marco contrala delincuencia organizeda. Destaco

la importancia de que la conferencia concluyese con recomendaciones concretas que permitiesen mejorar la s
capacidades nacionales e internacionales para combatir este tipo de delincuencia por medios técnicosy juridicos
nUevos.

12. El Oficid Encargado delaDivision de Prevencion del Delitoy Ju sticia Penal, en nombre del Secretario General
y del Director Generd dela Oficinade las Naciones Unidas en Viena, exp resd su sincero agradecimiento al Gobierno
de Polonia por e continuado apoyo que prestaba a Programa de las Naciones Unidas de Prevencion del Ddlito y
JugticiaPend. La Conferencia debia abordar un problema que habia crecido en dimensiones eimpacto y que cada
vez asumia un caracter mastransnacional. En el roboy d tréfico ilicito de vehicul os automotores, la delincuencia
organizada empleaba métodos como la corrupcién de funcionarios piblicos y e soborno del sector privado ,
socavando de esta forma las instituciones democréticas y econdmicas. La Conferencia erainnovadora, ya que por
primera vez se habialogrado reunir agobiernosy empresas del sector privado en el contexto del Programade las
Naciones Unidas de Prevencion ddl Delito y Justicia Penal. Las soluciones efectivas dependian de la sinergia entre
las ingtituciones publicas y las industrias de los seguros y de la manufactura.

C. Elecciéon delaMesa

13. LaConferencia€ligio por aclamacion alos siguientes miembros de laMesa:

Presidente: Andrzej Anklewicz (Polonia)
Vicepresidentes: René Bregeon (Francia) y Konstantin Goriainov (Federacién de Rusia)
Relator: Jonathan M. Winer (Estados Unidos).

14. La Conferencia decidié establecer un grupo de trabajo oficioso de composicion abierta para examinar lo s
proyectos de propuestas y recomendaciones, encabezado por € Vicepresidente Sr. Goriainov.

D. Aprobacion del programa

15. LaConferenciaaprobd e siguiente programa:



E/CN.15/1997/9
Pagina 22

Aperturade la Conferencia

Eleccion delaMesa

Aprobacion del programa

Examen generd delasituacion

Intercambio de informacion

L egislacién nacional, incluidos los reglamentos sobre registro de vehiculos 'y los procedimientos par a
recuperar vehiculos robados

QB NCENE

7. Lacooperacioninternaciona y lafuncion del sector privado en las actividades para prevenir y combatir
€l roboy d tréfico ilicito de vehicul os automotores

8.  Conclusionesy recomendaciones

9. Aprobacion del informe.

1. RESUMEN DE LASDELIBERACIONES

16. Antes de declarar abierto € debate, € Presidente, Viceministro del Interior de Polonia, dio lagraciasalo s
participantes por la confianza que habian depositado en su Gobierno y destacd que esperaba con interés obtener un

acervo de informacion y un productivo intercambio de opiniones que condujesen a encontrar soluciones comunes
para un problema comun.

17. Las delegaciones proporcionaron informacion sobre pautas y dindmicas de esta forma de delito en su's
respectivos paises, asi como sobre su impacto en paises vecinosy otros paises. También dieron detalles sobre la
forma en que abordaban & problema del robo de vehiculos. También se hizo referencia a establecimiento d e
vincul os bilatera es computadorizados que permitiesen un rdpido i ntercambio de datos sobre vehicul os robados entre
los organismos de represion competentes. Algunas delegaciones y observadores informaron sobre nueva s
tecnologias paramejorar € marcado y laidentificacion de vehiculos automotoresy para seguir la pista de vehiculos
robados mediante € uso de satélites y frecuencias de radio. L os oradores se manifestaron preocupados por lafalta
de una cooperacién internacional efectiva, que en parte era la causa de las muchas lagunas que existian en | a
legislacion y los instrumentos de lucha nacionales. Se subray6 en particular la necesidad de contar con u n
mecanismo eficiente y expedito de intercambio de informacion, salvaguardando a mismo tiempo |os derechos de
los individuos y en particular el derecho ala privacidad. A fin de megjorar la cooperacion internacional, se hiz o
hincapié en la necesidad de elaborar documentos y procedimientos de registro uniformes. Se sefidd que lo s
problemas causados por lamultiplicidad y divergencia de esos documentos y procedimientos se veia exacerbada por
las diferencias de idiomay por la fata de conocimientos y experiencia del persona de control de fronteras. Se
destacd ademés, que los paises debian mejorar su cooperacion en cuanto ala recuperacion y devolucion de vehiculos
robados.

18. Unadédegacidn informd de los resultados de dos reuniones de oficiales de policia de 24 paises europeos, que
se habian celebrado en & segundo semestre de 1996. El orador destaco |os aspectos técnicos de esas reuniones, pero
a mismo tiempo puso de relieve el valor de sus recomendaciones relativas a unamejor capacitacion de las fuerzas
de policia

19. Otras delegacionesinformaron ala Conferencia de los progresos en € establecimiento y funcionamiento de
bancos de datos nacionades. Por ejemplo, en e Centro Nacional de Informacidn sobre Delincuencia, de los Estados

Unidos, setramitaban diariamente 1,5 millones de legg os (creacion y cancelacion), asi como respuestas a consultas.

El Canada tenia acceso auna parte de los datos d e este Centro, y otros paises podian obtenerlo firmando un acuerdo

de estado usuario.

20. Observadores ddl Instituto Europeo de Prevencién del Delito y Lucha contrala Delincuencia, &filiado alas
NacionesUnidasy del Instituto Interregional de las Naciones Unidas para Investigaciones sobre la Delincuenciay
la Justicia (UNICRI) informaron de las actividades que estaban realizando en esta esfera.  El observador de |
UNICRI habl6 sobre algunas de las tendencias actuaes en materia de robo de automaéviles basdndose en un estudio
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de victimizacion realizado en varios paises desarrollados y en desarrollo. El observador del  Ingtituto Europe o
comunico algunas conclusiones preliminares del estudio europeo redizado en cooperacion con € Ministerio de |
Interior de la Federacién de Rusia

21. Losobservadores de Interpol expusieron el concepto de la base de datos internacional es centralizados sobre
vehiculos robados (ASF) de la organizacion, cuyo objeto era congtituirse en un punto Unico de referencia paral a
informacion sobre vehiculos robados. En € futuro préximo, el acceso alabase de datos se pondria a disposicion
detodos los Estados miembros de la OIPC/Interpol. Se estimaba que cuando funcionase a pleno, labase de datos
permitiriareducir significativamente la carga de trabajo de las autoridades policiales. La base de datos de I nterpol
suplirialaausenciade unabase de datos nacional en los paises que no latuvieran. El método de consulta estaba en
formato Windowsy erafécil deusar, y habia tres métodos posibles para actualizar los datos de labase. Se preveia
que en 1998, lared de telecomunicaciones de Interpol cubririatodo € mundo. En el momento actual, cuatro paises
transferian datos'y trece habian adquirido € programa para consultar y transmitir datos de actualizacion a distancia.
Otros cinco paises se estaban preparando para descargar datos. Algunos paises de América del Sur estaban
recibiendo capacitacién para utilizar el programa.

22. Observadores de compafiias de seguros y fabricantes de vehiculos informaron a la Conferencia de su s
actividades para prevenir y combatir esta forma particular de actividad delictiva. Se menciond, en particular, que

recientemente se habian desarrollado nuevos sistemas, y que se estaban preparando otros para mejorar | a
identificacion de los vehiculos o para dificultar la sustraccion, incluidos mecanismos complejos de rastreo d e
vehiculos. El sector privado contribuia activamente a las actividades gubernamentalesy promovia el empleo dela

tecnologiay lainvestigacion.

IV. APROBACION DEL INFORME

23. La Conferencia aprob6 su informe, incluidas las recomendaciones contenidas en € capitulo | supra, € 3d e
diciembre de 1996.

24. Tras la aprobacion del informe, € representante de la Organizacion Internacional de Tréfico por Carreter a
expresd d pleno apoyo de su organizacion a tratado modelo para la devolucion de vehicul os robados o sustraidos
y sefiadl 6 alaatencion de la Conferencialalabor que reslizabala Comision Econdémica para Europa, en particular
€l proyecto de convencion sobre medi das de prevencion de robo de vehiculos que utilizan carreteras internacionales
y medidas para proteger los derechos juridicos de los propietarios de vehicul os robados, que estaba considerando
e Comité de Transportes Interiores (TRANS/SC.L/WP.1/R.129). Exprest también € deseo de que & documento
se sefidlase ala atencion de la Comision de Prevencidn del Delito y Justicia Pendl.

V. CLAUSURA DE LA CONFERENCIA

25. LaConferenciafue clausuradapor € Jefe delaOficina del Consgo de Ministros de Polonia, Sr. Leszek Miller,
quien hizo hincapié en que, debi do a los efectos perniciosos del delito transfronterizo , la cooperacion internacional
contra esos delitos se habia convertido en la cuarta esfera principal de cooperacion junto alarelativa a cuestiones
de politica, econdmicas y militares. Era en este contexto que debia considerarse lainiciativa que Polonia habi a
presentado recientemente ala Asamblea General. Las recomendaciones practicas hechas por la Conferencia eran
unademostracion de lavoluntad politicay del interés de los Estados Miembros por mancomunar |os esfuerzos en
lalucha contra una forma particularmente onerosa de delincuencia organizada.

26. El Oficid Encargado de la Division de Prevencion del Delito y Justicia Penal asegurd ala Conferenciaquela
Divisién harfa cuanto estuviese asu alcance paradar cumplimiento alas rec omendaciones, sefialandolas ala atencion
dela Comision sobre Prevencién del Ddlito y Justicia Penal en sus sexto periodo de sesiones, que se celebrariaen
Vienadd 28 de abril a 9 de mayo de 1997. Aprovechd laopo rtunidad para expresar su agradecimiento al Gobierno
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anfitrién y atodos | os participantes por su cooperacion, que habian propiciado € éxito de la Conferencia pese alas
limitaciones de tiempo y recursos.

27. El Presidente dela Conferencia, al expresar su agradecimiento por lalabor cumplida durante los dos dias de
reunion, destaco la importancia de asegurar la aplicacion adecuada de sus recomendaciones. Antes de declarar
oficidmente clausuradala Conferencia, € Presidente pidié alos participantes que presentaran ala Secretaria, amas
tardar €l 28 de febrero de 1997, comentarios 0 aportaciones especificas sobre € tratado modelo.



