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Réglement No 35
PRESCRIPTIONS UNIFORMES RELATIVES A L'HOMOLOGATION DES VEHICULES
EN CE QUI CONCERNE LA DISPOSITION DES PEDALES DE COMMANDE
1. DOMAINE D'APPLICATION
Le présent Reglement s'applique 3 la disposition et aux modalités de
fonctionnement des pédales de commande des voitures particuliéres,
quelle que soit leur position de conduite.
2, DEFINITIONS

Aux fins du présent Réglement, on entend :

2.1 par "homologation du véhicule", 1l'homologation d'un type de véhicule
en ce qui concerne les pédales de commande au sens du paragraphe 1;

2.2 par "voiture particuliéere", un véhicule automobile, autre gu'un
motocycle, congu pour transporter neuf personnes au maximum;

2.3 par "type de véhicule"., une catégorie de véhicules automobiles ne
présentant pas de différences de structure ni d'aménagement
intérieur de nature 3 influer sur 1l'emplacement ou le fonctionnement
des pédales de commande:;

2.4 par "pédale d'accélérateur"”, une pédale de commande qui permet de
faire varier la puissance fournie par le moteur;

2.5 par "pédale du frein de service", une pédale de commande permettant
d'actionner le dispositif de freinage de service;

2.6 par “pédale d'embrayage”, la pédale de commande du dispositf congu
pour embrayer ou débrayer le moteur par rapport a la transmission
aux roues;

2.7 par “"plan transversal", un plan perpendiculaire au plan longitudinal
médian du véhicule;

2.8 par "plan longitudinal”, un plan paralléle au plan longitudinal
médian du véhicule:;

2.9 par "plan de référence 'P'" (voir fig. 1), un plan transversal
perpendiculaire a la droite joignant le point "R" au point "A",

2.9.1 "A" étant un point de la surface d'appui de la pédale d'accélérateur
situé a 200 mm du point "B",




E/ECE/324

E/ECE/TRANS/SOS)ReV‘ 1/Add.34/Rev.1
Réglement No 35

page 5

2.9.2 "B" étant le point fixe, sur le véhicule, correspondant au point de
référence de talon, déterminé par le constructeur du véhicule;

2.10 par "parois", les éléments fixes de la structure (par exemple,
tunnel de transmission, passage des roues et panneaux de garniture
latérale).

3. DEMANDE D'HOMOLOGATION

3.1 La demande d'homologation d'un type de véhicule en ce qui concerne

la disposition des pédales de commande sera présentée par le
constructeur du véhicule ou son représentant diment accrédité.

3.2 Elle sera accompagnée des piéces mentionnées ci-aprés, en triple
exemplaire, et des indications suivantes :

3.2.1 dessins, a une échelle appropriée et suffisamment détaillée, des
parties de la structure considérées comme étant visées par les
prescriptions du présent Réglement.

3.3 Il doit étre présenté au service technique chargé des essais
d'homologation un véhicule représentatif du type a homologuer.

4, HOMOLOGATION

4.1 Lorsque le type de véhicule présenté a 1°' homologation en application
du present Réglement satisfait aux prescriptions du paragraphe 5
ci-aprés, 1l'homologation pour ce type de vehicule est accordée.

4.2 Chaque homologation comportera 1'attribution d'un numéro
d'homologation dont les deux premiers chiffres (actuellement 00 pour
le Réglement dans sa forme originale) 1nd1quent la série
d'amendements correspondant aux plus récentes modifications
techniques majeures apportées au Réglement a la date de délivrance
de 1° homologation. Une méme Partie contractante ne pourra attribuer
ce méme numéro a un autre type de véhicule.

4.3 L'homologation ou 1l'extension ou le refus ou la retraite de
1'homologation ou l'arrét définitif de la production d'un type de
vehlcule, en application du présent Réglement, sera communiqué aux
Parties a 1'Accord appliquant le présent Reglement, au moyen d'une
fiche conforme au modéle de 1'annexe 1 du ‘présent Réglement.

4.4 Sur tout véhicule conforme a un type de véhicule homologue en
application du présent Réglement, il sera .apposé de maniére visible,
en un endroit facilement accessible et indiqué sur la fiche
d'homologation, une marque d'homologation internationale composée :
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4.4.1 d'un cercle a l'intérieur dugquel est placée la lettre "E" suivie du
numéro distinctif du pays ayant délivré 1'homologation 1/:

4.4,2 du numéro du présent Réglement suivi de la lettre "R", d'un tiret et
du numéro d'homologation placé a la droite du cercle prévu au
paragraphe 4.4.1.

4.5 Si le véhicule est conforme a un type de véhicule homologué en
application d'un autre (d'autres) Reéglement(s) annexé(s) a 1'Accord
dans le méme pays que celui qui a accordé 1'homologation en
application du présent Réglement, le symbole prévu au
paragraphe 4.4.1 n'a pas a étre répété; dans ce cas, les numéros et
symboles additionnels de tous les Réglements au titre desquels
1'homologation est accordée dans le pays ayant accordé
1'homologation en application du présent Reglement doivent étre
rangés en colonnes verticales situées a droite du symbole prévu au
paragraphe 4.4.1.

4.6 La marque d'homologation doit &tre nettement lisible et indélébile.

4.7 La marque d'homologation est placée au voisinage de la plaque
apposée par le constructeur et donnant les caractéristiques du
véhicule, ou sur cette plaque.

4.8 L'annexe 2 du présent Réglement donne des exemples de schémas de
marques 4'homologation.

5. SPECIFICATIONS (voir annexe 4)

5.1 Vues du siége du conducteur, les pédales de commande doivent étre
placées dans 1l'ordre suivant, de la gauche vers la droite : pédale
d'embrayage si elle existe, pédale du frein de service et pédale de
1l'accélérateur.

1/ 1 pour 1'Allemagne, 2 pour la France, 3 pour 1l'Italie, 4 pour les
Pays-Bas, 5 pour la Suéde, 6 pour la Belgique, 7 pour la Hongrie, 8 pour 1la
République tchéque, 9 pour 1'Espagne, 10 pour la Yougoslavie, 11 pour 1le
Royaume-Uni, 12 pour 1l'Autriche, 13 pour le Luxembourg, 14 pour la Suisse,
15 (libre), 16 pour la Norvége, 17 pour la Finlande, 18 pour le Danemark,

19 pour la Roumanie, 20 pour la Pologne, 21 pour le Portugal, 22 pour la
Fédération de Russie, 23 pour la Gréce, 24, 25 (libres) et 26 pour la
Slovénie. Les chiffres suivants seront attribués aux autres pays selon 1'ordre
chronologique de leur ratification de 1'Accord concernant 1'adoption de
conditions uniformes d'homologation et la reconnaissance réciproque de
1l'homologation des équipements et piéces des véhicules a moteur ou de leur
adhésion a cet accord et les chiffres ainsi attribués seront communiqués par
le Secrétaire général de 1l'Organisation des Nations Unies aux Parties
contractantes a 1'Accorad.
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5.2 Le pied gauche doit pouvoir &tre posé normalement au repos sur la
surface du plancher ou sur un repose-pied, sans étre pris sous les
pédales.
5.3 On doit pouvoir manoeuvrer toutes les pédales sur leur course totale

sans actionner intempestivement les interrupteurs au plancher ou
autres commandes au pied qui pourraient exister.

5.4 La distance entre les points des contours des projections
orthogonales des surfaces d'appui de la pédale de 1'accélérateur et
de la pédale du frein de service sur le plan "P" indiqué comme "E"
dans 1'annexe 4 doit &tre < 100 mm et > 50 mm.

5.5 La distance entre les projections orthogonales des surfaces d'appui
de la pédale du frein de service et la pédale d'embrayage sur le
plan de référence "P" doit etre.:> 50 mm.

5.6 La distance entre les points du contour de la projection de 1la
pédale d'embrayage sur le plan de référence "P" et 1'intersection de
la paroi la plus proche avec ce plan doit étre ;;>50 mm.

5.7 Les distances entre la projection de la pédale du frein de service
sur le plan de référence "P" et 1'intersection de chacune des parois
avec ce plan, indiquées respectivement comme "H" et "J" dans
1'annexe 4, doivent &tre _—> 130 mm vers la droite et —=>160 mm
vers la gauche pour les véhicules a trois pedales, et::>-130 mm vers
la droite et;;Z>120 mm vers la gauche pour les vehlcules 3 deux

pédales.
6. MODIFICATIONS ET EXTENSION DE L'HOMOLOGATION DU TYPE DE VEHICULE
6.1 Toute modification du type de véhicule sera portée & la connaissance

du service administratif qui a accordé 1l'homologation du type de ce
véhicule. Ce service pourra alors :

6.1.1 soit considérer que les modifications apportées ne risquent pas
d'entrainer des conséquences défavorables notables et, en tout cas,
que ce véhicule satisfait encore aux prescriptions,

6.1.2 soit exiger un nouveau procés-verbal du service technique chargé
des essais. :

6.2 La confirmation ou le refus de 1l'homologation avec 1'indication des
modifications sera communiqué aux Parties & 1'Accord appliquant le
présent Réglement, conformément a la procédure indiquée au
paragraphe 4.3 ci-dessus.

6.3 L'autorité compétente ayant délivré 1'extension de 1'homologation
lui attribue un numéro de série qu'elle notifie aux autres Parties a
1'Accord de 1958 qui appliquent le présent Réglement, au moyen d'une
fiche de communication conforme au modéle de 1'annexe 1 du présent
Réglement.
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7. CONFORMITE DE LA PRODUCTION

7.1 Tout véhicule portant une marque d'homologation en application du
présent Réglement doit &tre conforme au type de véhicule homologué,
particuliérement en ce qui concerne la disposition des pédales de
commande.

7.2 Afin de vérifier la conformité exigée au paragraphe 7.1 ci-dessus,
on procédera a un nombre suffisant de contrdles par sondage sur les
véhicules de série portant la marque d‘homologation en application
du présent Réglement.

8. SANCTIONS POUR NON-CONFORMITE DE LA PRODUCTION

8.1 L'homologation délivrée pour un type de véhicule en application du
présent Réglement peut &tre retirée si la condition énoncée au
paragraphe 7.1 ci-dessus n'est pas respectée ou si le véhicule n'a
pas subi avec succés les vérifications prévues au paragraphe 7.2
ci-dessus.

8.2 Au cas ou une Partie a 1'Accord appliquant le présent Réglement
retirerait une homologation qu'elle a précédemment accordée, elle en
informera aussitdt les autres Parties a 1'Accord appliquant le
présent Réglement, au moyen d'une fiche de communication conforme au
modéle de 1'annexe 1 du présent Réglement.

9. ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION

Si le titulaire d'une homologation arréte définitivement la
production d'un type de véhicule homologué conformément au présent
Réglement, il en informera l'autorité qui a délivré 1'homologation,
laquelle, & son tour, le notifiera aux autres Parties a 1'Accord

de 1958 appliquant le présent Réglement, au moyen d'une fiche de
communication conforme au modéle de 1'annexe 1 du présent Réglement.

10. NOMS ET ADRESSES DES SERVICES TECHNIQUES CHARGES DES ESSAIS
D 'HOMOLOGATION ET DES SERVICES ADMIRISTRATIFS

Les Parties a 1'Accord appliquant le présent Réglement
communiqueront au Secrétariat de l1'Organisation des Nations Unies
les noms et adresses des services techniques chargés des essais
d'homologation et des services administratifs qui délivrent
1'homologation et auxquels doivent &tre envoyées les fiches
d'homologation, ou de refus ou de retrait d'homologation, émises
dans les autres pays.
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Annexe 1
Annexe 1
COMMUNICATION
(format maximal :
A4 (210 x 297 mm))
de : Nom de l'administration

L I I I I I N I N A A I L B
@t s e e s e e et s es s ENs N eI OSSO EEDNS

% 0 95 09 50 PEP L ENEEIESLOIIEPIEERPOEOLOEDSTOTSE

concernant : 2/ DELIVRANCE D'UNE HOMOLOGATION
EXTENSION D'HOMOLOGATION
REFUS D'HOMOLOGATION
RETRAIT D'HOMOLOGATION
ARRET DEFINITIF DE LA PRODUCTION:

d'un type de véhicule en ce qui concerne la disposition des pédales de
commande, en application du Réglement No 35

No d'homologation : ..i.eceescensncsas Extension NO ! ..cvaveercvsoanes

1. Marque de fabrique ou de commerce Au VEhicCule ...ceevvercrrnnsvnrrnonncans
2. Type Qu VEhIiCULE +uvvurruresssossossasesnsesceesccassssssossasassannasnanss
3. Nom et adresse du conStructeur .....ceiieereocsocssarsosssovsersssosncsssenss
4, Le cas eéchéant, nom et adresse du représentant du constructeur .......se..

© 6 9 4 8 5 0 6 0 T S L S0 B 0 S PP TSI B S U S S GG L LGS LSS P AP ST E L O ST ENESOENSLIOEOLISILIDPOSEOIDIEOETSTE

5. Description sommaire du type de véhicule en ce qui concerne la disposition
des pédales de COMMANAL .+ .vvivrestostsssssstsoonsescsossasososasarsnssnnsans

6. Véhicule présenté & 1'homologation 1€ ......eeeeecceceorososossssasasssans

7. Service technique chargé des essais d'homologation ...e.eeveeseceenesannas

1/ Numéro distinctif du pays qui a accordé/étendu/refusé/retiré
1'homologation (voir dispositions relatives a l'homologation du présent
Reglement).

2/ Biffer les mentions inutiles.



E/ECE/324 )
E/ECE/TRANS/SOS)Rev‘ 1/Add.34/Rev.1
Réglement No 35
page 12
Annexe 1
8. Date du procés-verbal d'essai délivré par Ce Service ...ccvececesessrcccns
9. Numéro du procés-verbal d'essai délivré par ce SErvice ......ceoeeveesnans
10. L'homologation est accordée/étendue/refusée/retirée 1/ ....ciceverrvrncnns
11. Emplacement, sur le véhicule, de la marque A'homologation .......oveessess

12, LIGU tvevnreeasesvsseosooonensnsvessosssnsseanssasnsnessssososesnsssascanoss

13, DAbe tieieesesrsesnsevivnsscanossrsesosassossscsoscssssosstsassseosssvessssasocssos

14, SigNAtUre . .u.eeieeeeseersonssesoeseansossssssessosssosussansssssasessaensss

La liste des piéces, déposées au Service administratif ayant délivré
1'homologation et pouvant étre obtenues sur demande, est annexée a la présente
communication.

1/ Biffer les mentions inutiles.
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Annexe 2
Annexe 2

SCHEMAS DE MARQUES D'HOMOLOGATION

Modéle A

(voir paragraphe 4.4 du présent Réglement)

3

m

| I
-00 2439 |

= 8 mm min

La marque d'homologation ci-dessus, apposée sur un véhicule, indique que
le type de ce véhicule a été homologué aux pays-Bas (E4), en ce qui concerne
la disposition des pedales de commande, sous le numéro 002439. Les deux
premiers chiffres du numéro d'homologation signifient que l'homologation a été
délivrée conformément aux prescriptions du Réglement No 35 sous sa forme

originale.

Modele B
(voir paragraphe 4.5 du présent Reéeglement)

I "——‘;L'.a_

a 002439 Ts
031628 ,l“?‘

= 8 mm ain

La marque d'homologation ci-dessus, apposée sur un véhicule, indique que
le type de ce véhicule a été homologué aux pays-Bas (E4), en application des
Reglements Nos 35 et 24 1/. (Dans le cas de ce dernier Reglement, la valeur
corrigée du coefficient 4' absorptlon est 1,30 m~1.) Les numéros
d'homologation 1nd1quent qu'aux dates ou ces homologations ont été délivrées,
le Reglement No 35 n'a pas encore été modifié et le Réglement No 24 comprenait
déja les séries 03 d'amendements.

1/ Le deuxiéme numéro n'est donné qu'a titre d'exemple.
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Annexe 3

Annexe 3

PROCEDURE A SUIVRE POUR DETERMINER LE POINT H ET L'ANGLE REEL
DU TORSE DE L'OCCUPANT D'UN SIEGE DE VEHICULE AUTOMOBILE

1. OBJET

La procédure décrite dans la présente annexe sert a établir la
position du point H et 1'angle réel de torse pour une ou plusieurs
places assises d'un véhicule automobile et a vérifier la relation
entre les paramétres mesurés et les données de construction fournies
par le constructeur du véhicule 1/.

2. DEFINITIONS
Au sens de la présente annexe, on entend par :

2.1 "Paramétre de référence", une ou plusieurs des caractéristiques
suivantes d'une place assise :

2.1.1 le point H et le point R, ainsi que la relation qui les lie;

2.1.2 1'angle réel de torse et 1l'angle prévu de torse, ainsi que
la relation qui les lie.

2,2 "Machine tridimensionnelle point H" (machine 3-D H), le dispositif
utilisé pour la détermination du point H et de 1'angle réel de
torse. Ce dispositif est décrit & 1'appendice 1 de la présente
annexe.

2.3 "Point H", le centre de pivotement entre le torse et la cuisse de
la machine 3-D H installée sur un siége de véhicule suivant la
procédure décrite au paragraphe 4 ci-aprés. Le point H est situé au
milieu de l'axe du dispositif qui relie les boutons de visée du
point H de chaque coté de la machine 3-D H. Le point H correspond
théoriquement au point R (pour les tolérances, voir paragraphe 3.2.2
ci-dessous). Une fois déterminé suivant la procédure décrite au
paragraphe 4, le point H est considéré comme fixe par rapport a la
structure de 1l'assise du siége et comme accompagnant celle-ci
lorsqu'elle se déplace.

1/ Pour toute position assise autre que les siéges avant, lorsqu’il
n'est pas possible de déterminer le point H en utilisant la machine
tridimensionnelle ou d'autres procédures, les autorités compétentes peuvent,

si elles le jugent approprié, prendre comme référence le point R indiqué par
le constructeur.
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Annexe 3
2.4 "Point R" ou "point de référence de place assise”, un point défini

sur les plans du constructeur pour chaque place assise et repéré
par rapport au systéme de référence a trois dimensions.

2.5 "Ligne de torse", l'axe de la tige de la machine 3-D H lorsque
la tige est totalement en appui vers l'arriére.

2.6 "Angle réel de torse", l'angle mesuré entre la ligne verticale
passant par le point H et la ligne de torse, mesuré a l'aide du
secteur d'angle du dos de la machine 3-D H. L'angle réel de torse
correspond théoriquement & 1'angle prévu de torse (pour les
tolérances, voir paragraphe 3.2.2 ci-dessous).

2.7 "Angle prévu de torse", l'angle mesuré entre la ligne verticale
passant par le point R et la ligne de torse dans la position du
dossier prévue par le constructeur du véhicule.

2.8 "Plan médian de 1'occupant" (PMO), le plan médian de la

machine 3-D H positionnée a chaque place assise désignée; il est
représenté par la coordonnée du point H sur 1l'axe Y. Pour les siéges
individuels, le plan médian du siége coincide avec le plan médian de
1l'occupant. Pour les autres siéges, le plan médian est spécifié par
le constructeur. :

2.9 "Systéme de référence & trois dimensions", le systéme décrit dans
1'appendice 2 a la présente annexe.

2,10 "Points reperes", des repéres matériels définis par le comstructeur
sur la surface du véhicule (trous, surfaces, marques ou entailles).

2.11 "Assiette du véhicule pour la mesure", la position du véhicule

définie par les coordonnées des points repéres dans le systéme
de référence a trois dimensions.

3. PRESCRIPTIONS

’»

3.1 Présentation des résul

Pour toute place assise dont les paramétres de référence servent

a démontrer la conformité aux dispositions du présent Réglement,

la totalité ou une sélection appropriée des paramétres suivants est
présentée sous la forme indiquée dans 1'appendice 3 a la présente
annexe :

3.1.1 les coordonnées du point R par rapport au systéme de référence
a trois dimensions;
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Annexe 3

3.1.2 1'angle prévu de torse;

3.1.3 toutes indications nécessaires au réglage du siege (s'il est
réglable) & la position de mesure définie au paragraphe 4.3 ci-aprés;

3.2 Relations entre 1 m r n 1 ractéristiqu
n ion

3.2.1 Les coordonnées du point H et la valeur de l'angle réel de torse,
obtenues selon la procédure définie au paragraphe 4 ci-apres, sont
comparées respectivement aux coordonnées du point R et a la valeur
de l'angle prévu de torse telles qu'indiquées par le constructeur
du véhicule.

3.2,.2 Les positions relatives du point R et du point H et 1l'écart entre
1'angle prévu de torse et l'angle réel de torse sont jugés
satisfaisants pour la place assise en question si le point H, tel
que défini par ses coordonnées, se trouve a 1l'intérieur d'un carré
de 50 mm de coté-dont les cdtés sont horizontaux et verticaux,
et dont les diagonales se coupent au point R, et-d'autre part
si 1'angle réel de torse ne différe“paé de plus de 5° de 1'angle
prévu de torse. = ;

3.2.3 Si ces conditions sont remplies, le point R et 1l'angle prévu
de torse sont utilisés pour établir la conformité aux dispositions
du présent Réglement.

3.2.4 Si le point H ou l'angle réel de torse ne répond pas aux
prescriptions du paragraphe 3.2.2 ci-dessus, le point H et 1'angle
réel de torse doivent &tre déterminés encore deux fois (trois fois
en tout). Si les résultats de deux de ces trois opérations satisfont
aux prescriptions, les dispositioms du paragraphe 3.2.3 ci-dessus
sont appliquées.

3.2.5 Si, aprés les trois opérations de mesure définies au
paragraphe 3.2.4 ci-dessus, deux résultats au moins ne correspondent
pas aux prescriptions du paragraphe 3.2.2 ci-dessus, ou si la
vérification ne peut avoir lieu parce que le constructeur du
véhicule n'a pas fourni les informations concernant la position du
point R ou l'angle prévu de torse, le barycentre des trois points
.obtenus ou la moyenne des trois angles mesurés doit étre utilisé a
titre de référence chaque fois qu'il est fait appel, dans le présent
Réglement, au point R ou a. l'angle prévu de torse.
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4. PROCEDURE DE DETERMINATION DU POINT H ET DE L'ANGLE REEL DE TORSE
4.1 Le véhicule doit étre préconditionné & une température

de 20 + 10 °C, au choix du constructeur, afin que le matériau du
siége atteigne la température de la piéce. Si le siége n'a jamais
été utilisé, une personne ou un dispositif pesant 70 a 80 kg doit
y étre assis a deux reprises pendant une minute afin de fléchir
le coussin et le dossier. Si le constructeur le demande, tous

les ensembles de siéges doivent rester déchargés durant au

moins 30 min avant l'installation de la machine 3-D H.

4.2 Le véhicule doit avoir 1'assiette définie pour la mesure au
paragraphe 2.11 ci-dessus.

4.3 Le siége, s'il est réglable, doit d'abord étre réglé a la position
normale de conduite ou d'utilisation la plus reculée telle que la
spécifie le constructeur en fonction du seul réglage longitudinal
du siége, a l'exclusion de la course de siége utilisée dans d'autres
cas que la conduite ou l'utilisation normale. Dans le cas ol le
siége posséde en outre d'autres réglages (vertical, angulaire, de
dossier, etc.), ceux-ci sont ensuite réglés a la position spécifiée
par le constructeur. D'autre part, pour un siége suspendu, la
position verticale doit étre fixée rigidement et correspondre a une
position normale de conduite telle que la spécifie le constructeur.

4.4 La surface de la place assise occupée par la machine 3-D H doit étre
recouverte d'une étoffe de mousseline de coton d'une taille
suffisante et d'une texture apgropriée définie comme une toile de
coton uniforme de 18,9 fils/cm* pesant 0,228 kg/m2 ou d'une
étoffe tricotée ou non tissée présentant des caractéristiques
équivalentes. Si l'essai a lieu hors du véhicule, le plancher sur
lequel le siége est disposé doit avoir les mémes caractéristiques
essentielles 1/ que le plancher du véhicule dans lequel le siége
doit &tre utilisé,

4.5 Placer 1'ensemble assise-dos de la machine 3-D H de fagon que
le plan médian de 1'occupant (PMO) coincide avec le plan médian de
la machine 3-D H. A la demande du constructeur, la machine 3-D H
peut étre décalée vers l'intérieur par rapport au PMO prévu si la
machine 3-D H est placée trop a l'extérieur et que le bord du siége
ne permet pas sa mise a niveau.

1/ Angle d'inclinaison, différence de hauteur avec montage sur socle,
texture superficielle, etc.
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4.6 Attacher les ensembles pieds et éléments inférieurs de jambes
a3 l'assise de la machine, soit séparément, soit en utilisant
1l'ensemble barre en T et éléments inférieurs de jambes. La droite
passant par les boutons de visée du point H doit étre paralléle
au sol et perpendiculaire au plan médian longitudinal du sieége.

4.7 Régler les pieds et les jambes de la machine 3-D H comme suit :

4.7.1 Siéges du conducteur et du passager avant extérieur

4.7.1.1 Les deux ensembles jambe-pied doivent étre avancés de telle fagon
que les pieds premnent des positions naturelles sur le plancher,
entre les pédales si nécessaire. Le pied gauche est positionné
autant que possible de fagon que les deux pieds soient situés
approximativement & la méme distance du plan médian de la
machine 3-D H. Le niveau vérifiant 1l'orientation transversale de la
machine 3-D H est ramené a l'horizontale en réajustant l'assise de
la machine si nécessaire, ou en ajustant 1l'ensemble jambe-pied vers
l'arriere. La droite passant par les boutons de visée du point H
doit rester perpendiculaire au plan médian longitudinal du siége.

4,7.1.2 Si la jambe gauche ne peut pas étre maintenue paralléle a la jambe
droite, et si le pied gauche ne peut pas étre supporté par la
structure, déplacer le pied gauche jusqu'a ce qu'il trouve un
support. L'alignement des boutons de visée doit étre maintenu.

4.7.2 Siéges arriére extérieurs

En ce qui concerne les siéges arriére ou auxiliaires, les jambes
sont réglées selon les données du constructeur. Si dans ce cas les
pieds reposent sur des parties du plancher qui sont 3 des niveaux
différents, le premier pied venant en contact avec le siége avant
doit servir de référence et 1'autre pied doit &tre placé de telle
fagon que le niveau donnant l'orientation transversale du siége du
dispositif indique l'horizontale,

4.7.3 Autres siéges

Utiliser la procédure générale décrite au paragraphe 4.7.1

ci-dessus, sauf que les pieds sont disposés selon les indications du
constructeur. '

4.8 Mettre en place les masses de cuisse et masses de jambe inférieure
et mettre 3 niveau la machine 3-D H.

4.9 Incliner 1'élément de dos en avant contre la butée avant et éloigmer
du siege la machine 3-D H en utilisant la barre en T. Repositionner
la machine sur le siége a 1'aide de 1'une des méthodes suivantes :
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4.9.1 Si la machine 3-D H a tendance a glisser vers l'arriére, utiliser la
procédure suivante : faire glisser la machine 3-D H vers 1l'arriére
jusqu'a ce qu'aucune charge horizontale vers 1'avant sur la barre
en T ne soit nécessaire pour empécher le mouvement, c'est-a-dire
jusqu'a ce que 1l'assise de la machine touche le dossier. S'il 1le
faut, repositionner la jambe inférieure.

4.9.2 Si la machine 3-D H n'a pas tendance a glisser vers l1l'arriére,
utiliser la procédure suivante : faire glisser la machine 3-D H en
exergant sur la barre en T une charge horizontale dirigée vers
l'arriére jusqu'a ce que l'assise de la machine entre en contact
avec le dossier (voir fig. 2 de 1l'appendice 1 de la présente annexe).

.

4.10 Appliquer une charge de 100 &+ 10 N 3 l'ensemble assise-dos de la
machine 3-D H a 1'intersection des secteurs circulaires de hanche et
du logement de la bare en T. La direction de la charge doit étre
maintenue confondue avec une ligne passant par 1'intersection
ci-dessus et un point situé juste au-dessus du logement de la barre
de cuisse (voir la figure 2 de l'appendice 1 de la présente annexe).
Reposer ensuite avec précaution le dos de la machine sur le dossier
du siége. Prendre des précautions dans la suite de la procédure pour
éviter que la machine 3-D H ne glisse vers 1'avant.

4.11 Disposer les masses de fesses droite et gauche et emsuite,
alternativement, les huit masses de torse. Maintenir la machine
3-D H de niveau.

4.12 Incliner 1'élément de dos de la machine 3-D H vers 1'avant pour
supprimer la contrainte sur le dossier du siége. Balancer la
machine 3-D H d'un c6té a l'autre sur un arc de 10° (5° de chaque
cOté du plan médian vertical) durant trois cycles complets afin de
supprimer toute tension entre la machine 3-D H et le siége.

Durant ce balancement, la barre en T de la machine 3-D H peut avoir
tendance a s'écarter des alignements verticaux et horizontaux
spécifiés. Cette barre en T doit donc étre freinée par 1'application
d'une charge latérale appropriée durant les mouvements de bascule.
En tenant la barre en T et en faisant tourner la machine 3-D H,
s'assurer qu'aucune charge extérieure verticale ou d'avant en
arriére n'est appliquée par inadvertance.

Les pieds de la machine 3-D H ne doivent pas étre freinés ou

maintenus a ce stade. Si les pieds changent de position, les laisser
dans leur attitude a ce moment.
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Reposer 1'élément de dos de la machine avec précaution sur le
dossier du siége et vérifier les deux niveaux a alcool. Par suite du
mouvement des pieds durant le balancement de la machine 3-D H,
ceux-ci doivent étre repositionnés comme suit :

Relever alternativement chaque pied de la quantité minimale
nécessaire pour éviter tout mouvement additionnel du pied. Durant
cette opération, les pieds doivent étre libres en rotation; de plus,
aucune charge latérale ou vers l'avant ne doit étre appliquée.

Quand chaque pied est replacé dans la position basse, le talon doit
étre au contact de la structure prévue a cet effet.

Vérifier le niveau latéral a alcool; si nécessaire, exercer une
force latérale suffisante sur le haut du dos pour mettre a niveau
l'assise de la machine 3-D H sur le siége.

4.13 En maintenant la barre en T afin d'empécher la machine 3-D H de
glisser vers l'avant sur le coussin du siége, procéder comme suit :

a) ramener 1l'élément de dos de la machine sur le dossier du siége;

b) appliquer a diverses reprises umne charge horizontale inférieure
ou égale a 25 N vers l'arriére sur la barre d'angle du dos a
une hauteur correspondant approximativement au centre des
masses de torse jusqu'a ce que le secteur circulaire d'angle de
la hanche indique qu'une position stable est obtenue aprés
avoir reldché la charge. Prendre bien soin de s'assurer
qu'aucune charge extérieure latérale ou vers le bas ne
s'applique sur la machine 3-D H. Si un nouveau réglage de
niveau de la machine 3-D H est nécessaire, basculer vers
l'avant 1'élément de dos de la machine, remettre a niveau et
recommencer la procédure depuis le paragraphe 4.12.

4.14 Prendre toutes les mesures :

4.14.1 Les coordonnées du point H sont mesurées dans le systéme de
référence a trois dimensions.

4.14.2 L'angle réel de torse est lu sur le secteur d'angle du dos de la
machine 3-D H lorsque la tige est placée en appui vers l'arrieére.

4.15 Si 1l'on désire procéder a une nouvelle installation de la
machine 3-D H, 1l'ensemble du siége doit rester non chargé durant une
période d'au moins 30 min avant la réinstallation. La machine 3-D H
ne doit rester chargée sur le siége que le temps nécessaire a la
conduite de l'essai.



E/ECE/324 )
E/ECE/TRANS/SOS)ReV’ 1/Add.34/Rev.1
Réglement No 35

page 21

Annexe 3

4.16 Si les siéges d'une méme rangée peuvent étre considérés comme
similaires (banquette, siéges identiques, etc.), on détermine un
seul point H et un seul angle réel de torse par rangée de siéges, la
machine 3-D H décrite a 1l'appendice 1 de la présente annexe étant
disposée en position assise a une place considérée comme
représentative de la rangée. Cette place sera :

4.16.1 Pour la rangée avant, la place du conducteur,

4.16.2 Pour la rangée ou les rangées arriére, une place extérieure.
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DESCRIPTION DE LA MACHINE TRIDIMENSIONNELLE POINT H */

(Machine 3-D H)

1. Eléments de dos et d'assise

Les éléments de dos et d'assise sont construits en matiére plastique

armée et en métal; ils simulent le torse humain et les cuisses et sont
articulés mécaniquement au point H. Un secteur circulaire est fixé a la
tige articulée au point H pour mesurer 1l'angle réel de torse. Une barre

de cuisse ajustable, attachée a l'assise de la machine,
médiane de cuisse et sert de ligne de référence pour le
circulaire de 1'angle de la hanche.

2. Eléments de corps et de jambe’

Les éléments inférieurs de jambe sont reliés a l'assise
au niveau de la barre en T joignant les genoux, qui est
l'extension latérale de la barre de cuisses ajustables.

établit la ligne
secteur

de la machine
elle-méme
Des secteurs

circulaires sont incorporés aux éléments inferieurs de jambes afin de
mesurer 1'angle des genoux. Les ensembles pied-chaussure sont gradués
pour mesurer l'angle du pied. Deux niveaux a alcool permettent d'orienter
le dispositif dans 1l'espace., Des éléments de masses du corps sont placés

aux différents centres de gravité correspondants en vue

de réaliser une

pénétration de siége équivalant a celle d'un homme adulte de 76 kg.
Il est nécessaire de vérifier que toutes les articulations de la
machine 3-D H tournent librement et sans frottement notable.

¥/ Pour tous renseignements sur la machine 3-D H, s'adresser a la
Société des ingénieurs de 1'automobile (SAE), 400 Commonwealth Drive,

Warrendale, Pennsylvania 15096, Etats-Unis d'Amérique.

Cette machine correspond a celle décrite dans la norme ISO 6549-1980,




E/ECE/324 )
E/ECE/TRANS/sos)Rev.1/Add.34/Rev.1
Réglement No 35

page 23

Annexe 3 - Appendice 1

Elément de dos ; ZTige de ligne de torse

Suppert des masses
de torse

Niveau d'angle

du dos Secteur circulaire

. . d'angle du dos

Secteur circulaire

d'angle de hanche
Elément d'assise
.Fixation des masses
de cuisses

Bouton de visse du point H

Barre en T

Pivot du point H

Niveau latéral

3arre de cuisses

Secteur circulaire d'angle de2s pieds

Secteur circulaire d'angle des pieds

Figure 1. Désignation des éléments de la machine 3-D H
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Dimensions en
millimetres
[ /

235

Masses de torse

Direction et point
d'apolication de la
charge

Masses de fesses

Variable de
108 3 424

Masses de cuisses

Masses de jambes

Figure 2. Dimensions des éléments de la machine 3-D H
et emplacement des masses
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Annexe 3 - Appendice 2
SYSTEME DE REFERENCE A TROIS DIMENSIONS

1. Le systéme de référence a trois dimensions est défini par trois plans
orthogonaux choisis par le constructeur du véhicule (voir la figure) */.

2. L'assiette du véhicule paur la mesure est déterminée par la mise en place
du véhicule sur un support tel que les coordonnées des points repéres
correspondent aux valeurs indiquées par le constructeur.

3. Les coordonnées des points R et H sont déterminées par rapport aux points
repéres définis par le constructeur du véhicule.

Plan origine des Y
(plan vertical
longitudinal de
référence)

+2Z

| vd
A /// + X
d

Plan origine des X

(plan vertical “ -
transversal de référence) " '
A‘/l‘v A .’f'

Plan origine de 2
‘Z (plan horizontal
de référence)

FIGURE -~ Systéme de référence a trois dimensions

*/ Le systéme de référence correspond a la norme ISO 4130-1978.
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Annexe - A ndi

PARAMETRES DE REFERENCE DES PLACES ASSISES
1. Codification des parametres de référence

Pour chaque place assise, les paramétres de référence sont énumérés sous
forme de liste. Les places assises sont identifiées par un code a

deux caractéres. Le premier est un chiffre arabe qui désigne la rangée de
siéges, depuis 1l'avant vers l'arrieére du véhicule. Le second est une
lettre majuscule qui désigne 1'emplacement de la place assise dans une
rangée regardant vers 1l'avant du véhicule; les lettres suivantes sont
ainsi utilisées :

L = gauche
C = centre
R = droite

2. Définition de 1'assiette du véhicule pour la mesure
2.1 Coordonnées des points repéres

X iteetetressesscessssonnsannse
Y ciiitetternenntctranncensenss

z.O..O.'.'...'......l..l.'l..

3. Liste des paramétres de référence

3.1 Place assise : .s.ivvevnsencenes
3.1.1 Coordonnées du point R
K cetieetneeoensastsossansassces
D
Z it er ittt atta e
3.1.2 Angle de LOrSe Prévi : .sevesevsenssnsanns
3.1.3 Indications de réglage du siége */
horizontal :
vertical :
angulaire :

angle de torse

Note : Enumérer dans cette liste les paramétres de référence des autres places
assises en utilisant la numerotation : 3.2., 3.3., etc.

*/ Biffer la mention inutile.
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DISPOSITION DES PEDALES DE COMMANDE

Deux pédales - Transmission automatique

Figure 1.

max min
E 100 50
K — 130
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Figure 2. Trois pédales - Transmission classique

max min
e | wo | so
—7;m“_i:7_-~_-50
6| — | s
BrH e
._:_u __T:._._:Egn_




