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Lettre datée du 2 juillet 1996, adressée au Secrétaire général
par le Représentant permanent de Cuba auprés de I'Organisation
des Nations Unies

J'ai 'honneur de vous demander de bien vouloir faire distribuer comme
document de I'Assemblée générale, au titre du point 140 de l'ordre du jour, et
du Conseil de sécurité, la lettre ci-jointe (voir annexe), adressée au Président
du Conseil de I'Organisation de l'aviation civile internationale (OACI),
M. Assad Kotaite, par M. Ricardo Alarcén de Quesada, chef de la délégation de la
Républiqgue de Cuba aux réunions du Conseil de 'OACI qui se sont tenues a
Montréal les 26 et 27 juin 1996.

L'’Ambassadeur

Représentant permanent

(Signé ) Bruno RODRIGUEZ PARRILLA

96-16770 (F) 050796 050796 ...
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ANNEXE

Lettre datée du 2 juillet 1996, adressée au Président du Conseil de

I'Organisation _de l'aviation civile internationale par le chef de

la_délégation cubaine aux réunions du Conseil qui _se sont tenues a
Montréal les 26 et 27 juin 1996

[Original : espagnol]

Jai 'honneur de me référer au paragraphe 9 de la résolution adoptée le
27 juin 1996 par le Conseil de I'OACI, par lequel les Etats parties sont priés
d’'informer le Conseil de toute infraction aux regles contenues dans la
Convention relative a Il'aviation civile internationale.

Le 25 juin 1996 , a 9 h 24, le systeme de radars de la République de Cuba a
détecté un aéronef non identifié qui opérait dans la région d'information de vol
de La Havane (FIR La Havane) sans avoir établi de contact avec le Centre de
contr6le de la circulation aérienne de La Havane (CCCA de La Havane).

A 10 h 47, le CCCA de La Havane a envoyé un message au CCCA de Miami
linformant de la présence de cet aéronef dans la FIR de la Républigue de Cuba
et demandant tous renseignements possibles au sujet de ce vol. Le CCCA de
La Havane indiquait dans sa communication les coordonnées, la vitesse, le cap,
le code de transpondeur et l'origine de l'aéronef. A 13 h 15, il a recu une
réponse indiquant qu'il s’agissait d’'un aéronef du Gouvernement des Etats-Unis
opérant compte ddment tenu de la sécurité.

Un appareil Boeing 747 de la compagnie des Etats-Unis American Airlines
effectuant le vol AAL 2188 Guatemala City-Miami a été contraint, & 13 h 3, de se
dérouter pour éviter I'appareil gouvernemental des Etats-Unis, afin d’éviter un
risque de collision. A 13 h 6, un autre appareil, un Boeing 767 de la compagnie
Transporte Aéreo Internacional Salvadorefio, qui effectuait le vol TAI 310
San Salvador-Miami, a dO étre dérouté par les contrbleurs aériens cubains afin
de I'éloigner de l'aéronef américain qui violait les normes et reglements
régissant la navigation aérienne.

a 16 h 28, un message a été envoyé au CCCA de Miami par le CCCA de
La Havane pour linformer des événements. Le CCCA de La Havane y soulignait la
nécessité de coordonner ces types de vol pour éviter tout accident ou incident.

Compte tenu de ce qui précéde, il ne fait aucun doute que les faits en
guestion ont constitué un danger pour la navigation aérienne civile dans la
région. Il ne s’agit toutefois pas d'un fait di au hasard. Rien qu'au cours
des six premiers mois de 1996, six incidents analogues se sont produits, dont
qguatre ont mis en danger des aéronefs d’American Airlines, compagnie aérienne
des Etats-Unis.

Devant ce fait nouveau, nous sommes d'avis qu'il est indispensable de
porter & la connaissance de I'Organisation de l'aviation civile internationale
et, en particulier, de son Conseil, le danger que ces vols représentent pour la
sécurité de la navigation aérienne ainsi que la nécessité de prévenir une
catastrophe aérienne dans la région.
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Nous espérons que I'OACI prendra les mesures nécessaires pour éviter la
répétition des violations des normes et reglements internationaux et cubains
visant a assurer le bon déroulement et la sécurité des opérations de l'aviation
civile.

Vous trouverez ci-joint le texte des messages échangés entre le CCCA de
La Havane et le CCCA de Miami (voir appendice).

Le chef de la délégation cubaine
aux réunions du Conseil de I'OACI
tenues les 26 et 27 juin 1996

(Signé ) Ricardo ALARCON DE QUESADA
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APPENDICE

Echange de messages entre le CCCA de La Havane et le CCCA de Miami
en date du 25 juin 1996

[Original : anglais]

1. Message envoyé a 10 h 47 par le CCCA de La Havane au CCCA de Miami

A 1445 UTC 960625 avons détecté un aéronef inconnu aux environs des
coordonnées 2310N/7800W vitesse 330 noeuds cap 100 degrés code SSR 6110
apparemment en provenance de votre FIR.

Demandons toute information disponible sur ce vol.
Sollicitons votre coopération.
Merci.

2. Réponse envoyée a 13 h 15 par le CCCA de Miami au CCCA de La Havane

L'aéronef est un appareil du Gouvernement des Etats-Unis opérant compte
diment tenu de la sécurité.

3. Message envoyé a 16 h 28 par le CCCA de La Havane au CCCA de Miami

Pour votre information un aéronef code SSR 6110 d’aprés ce que nous savons
"aéronef du Gouvernement des Etats-Unis opérant compte ddment tenu de la
sécurité" volait au sud de 24N dans la FIR de La Havane a travers les routes
B646 G765 et G448 d'est en ouest et vice-versa STOP Cet aéronef n'a pas été en
contact avec le CCCA de La Havane STOP A 17 h 15 a traversé la route G765 a
environ 40 milles marins au sud-ouest de la position maximum et a 10 milles
marins devant le B767 du vol TAI310 sur la route G765 en direction du nord a une
altitude de 37 000 pieds STOP A la demande du pilote du TAI130 il a été
nécessaire de dérouter le TAI130 afin d'éviter I'aéronef du Gouvernement des
Etats-Unis STOP Les controleurs cubains ont di séparer d’autres aéronefs du
vol des Etats-Unis STOP |l est nécessaire de coordonner ce type de vol afin
d’éviter tout incident ou accident FIN



