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A. PROPOSITION

Paragraphe 5.2.1.29 , lire comme suit :

"5.2.1.29 Signaux d'avertissement en cas de défaillance ou de défaut
des freins

Les alinéas ci-après présentent les prescriptions générales
concernant les signaux d'avertissement optiques dont la
fonction est d'indiquer aux conducteurs certains défauts ou
défaillances du système de freinage du véhicule automobile
ou, le cas échéant, de sa remorque. Mis à part ce qu'énonce
le paragraphe 5.2.1.29.6 ci-dessous, ces signaux doivent
être utilisés exclusivement aux fins prescrites dans ce
Règlement."

Insérer les alinéas nouveaux 5.2.1.29.6 à 5.2.1.29.6.4 , rédigés comme suit :

"5.2.1.29.6 Les défaillances (ou défauts) non spécifiés ou d'autres
informations concernant les freins et le roulement du
véhicule automobile ou de la remorque peuvent être indiqués
par les signaux jaunes définis dans les paragraphes
ci-dessus, à condition que :

5.2.1.29.6.1 le véhicule soit à l'arrêt;

5.2.1.29.6.2 le signal ait indiqué que, à la suite des opérations
définies au paragraphe 5.2.1.29.5 ci-dessus, aucune
défaillance ni aucun défaut n'ont été détectés;

5.2.1.29.6.3 le signal d'avertissement s'éteint lorsque le véhicule
atteint la première fois une vitesse d'au plus 10 km/h;

 
5.2.1.29.6.4 le signal soit produit de façon telle que le conducteur

puisse faire clairement la distinction entre les
avertissements prescrits par le présent Règlement et
d'autres informations non spécifiées."
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Insérer une annexe 17 , rédigée comme suit :

"Annexe 17

81;#065 +0&+37#06 70' 5+67#6+10 &' &;5(10%6+100'/'06
17 &' &�('%6715+6�

%17.'74 &7 81;#06 +0&+37#06 %'46#+05 &;5(10%6+100'/'065

2CTCITCRJG FW %QOOWP 4GOQTSWG

4½INGOGPV 417)' ,#70'
&[UHQPEVKQPPGOGPV �F¾HCWV CWVQOQDKNG

8¾JKEWNG

,#70'

������� %QODKPCKUQP KPEQORCVKDNG Z

������� &KHH¾TGPEG FGU UKIPCWZ GPVTG NC NKIPG FG EQOOCPFG Z
¾NGEVTKSWG GV NC EQPFWKVG FG EQOOCPFG RPGWOCVKSWG

������� %QODKPCKUQP KPEQORCVKDNG Z

��������� &¾HCKNNCPEG FG NC NKIPG FG EQOOCPFG ¾NGEVTKSWG Z

��������� &¾HCKNNCPEG FG NC VTCPUOKUUKQP J[FTCWNKSWG Z

��������� %QORGPUCVKQP GZEGUUKXG F	WPG F¾HCKNNCPEG FW HTGKPCIG Z

���������� 7UWTG GZEGUUKXG FGU ICTPKVWTGU�RNCSWGVVGU FGU HTGKPU Z

HCEWNVCVKH�

�������� 0KXGCW FW NKSWKFG FG HTGKPU 
HCEWNVCVKH UK NG PKXGCW GUV Z
XKUKDNG�

���������� #NCTOG DCUUG RTGUUKQP Z

������������ &¾HCKNNCPEG FG NC VTCPUOKUUKQP ¾NGEVTKSWG FW HTGKP FG Z
UVCVKQPPGOGPV

���������� &¾HCKNNCPEG FG NC VTCPUOKUUKQP FG NC EQOOCPFG ¾NGEVTKSWG

p GHHKECEKV¾ RTGUETKVG CUUWT¾G Z

p GHHKECEKV¾ RTGUETKVG PQP CUUWT¾G Z

���������� 2TGUUKQP KPUWHHKUCPVG FCPU NG U[UV½OG FG HTGKPCIG QW Z Z
F¾HCKNNCPEG FG NC VTCPUOKUUKQP FG EQOOCPFG ¾NGEVTKSWG FG
NC TGOQTSWG

���������� 6GPUKQP F	CNKOGPVCVKQP KPUWHHKUCPVG RQWT CUUWTGT Z Z
N	GHHKECEKV¾ RTGUETKVG FW HTGKP FG UGTXKEG

���������� &¾HCKNNCPEG FG NC EQOOCPFG FG NC HQTEG F	CVVGNCIG Z

���������� %QORGPUCVKQP GZEGUUKXG RCT NC EQOOCPFG FG NC HQTEG Z
F	CVVGNCIG

��������� %QORGPUCVKQP GZEGUUKXG F	WPG F¾HCKNNCPEG QW F	WP F¾HCWV Z
FGU HTGKPU
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%17.'74 &7 81;#06 +0&+37#06 %'46#+05 &;5(10%6+100'/'065

2CTCITCRJG FW %QOOWP 4GOQTSWG

4½INGOGPV 417)' ,#70'
&[UHQPEVKQPPGOGPV �F¾HCWV CWVQOQDKNG

8¾JKEWNG

,#70'

������������ &¾HCKNNCPEG FG NC VTCPUOKUUKQP FG EQOOCPFG ¾NGEVTKSWG

p TWRVWTG QW F¾DTCPEJGOGPV FG NC VTCPUOKUUKQP FG Z
EQOOCPFG ¾NGEVTKSWG

p GHHKECEKV¾ RTGUETKVG CUUWT¾G Z

p GHHKECEKV¾ RTGUETKVG PQP CUUWT¾G Z Z

�������� #XGTVKUUGOGPV RQWT RTGUUKQP KPUWHHKUCPVG ¯ NC TGOQTSWG Z Z
p UGWNGOGPV NQTUSWG NC NKIPG FG EQOOCPFG ¾NGEVTKSWG GUV
TCEEQTF¾G

�������� 6GPUKQP F	CNKOGPVCVKQP KPUWHHKUCPVG PG RQWXCPV RNWU
CUUWTGT N	GHHKECEKV¾ RTGUETKVG FW HTGKP FG UGTXKEG

p TWRVWTG QW F¾DTCPEJGOGPV FG NC NKIPG FG EQOOCPFG Z Z
¾NGEVTKSWG

p F¾DTCPEJGOGPV FG NC NKIPG FG EQOOCPFG ¾NGEVTKSWG Z

#PPGZG �

��� 2TGUUKQP KPUWHHKUCPVG FCPU NG EKTEWKV FGU HTGKPU ¯ TGUUQTV Z
FW X¾JKEWNG

#PPGZG �

��� 2TGUUKQP ¯ NCSWGNNG UG RTQFWKV NG XGTTQWKNNCIG O¾ECPKSWG Z
FGU HTGKPU ¯ XGTTQW

#PPGZG ��

��� 2CPPG ¾NGEVTKSWG VQWEJCPV N	GHHKECEKV¾ FW U[UV½OG Z
CPVKDNQECIG p X¾JKEWNG CWVQOQDKNG

��� 2CPPG ¾NGEVTKSWG VQWEJCPV N	GHHKECEKV¾ FW U[UV½OG Z
CPVKDNQECIG p TGOQTSWG

����� #XGTVKUUGOGPV FG EJCPIGOGPV FW OQFG FG EQOOCPFG FW Z
U[UV½OG CPVKDNQECIG p X¾JKEWNGU CWVQOQDKNGU UGWNGOGPV

*  *  *

B. MOTIF

Le but de cette proposition est de répondre aux craintes quant à la
possibilité que les signaux d'avertissement prescrits par le Règlement No 13
soient utilisés pour d'autres fonctions de façon telle que leur efficacité
en tant que dispositifs d'avertissement soit compromise. La proposition tend
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à établir un principe fondamental, à savoir que le conducteur ne devrait pas
être encouragé à conduire son véhicule lorsqu'un voyant est allumé.

Le Règlement No 13 prescrit que les défaillances, ou les défauts, dont
l'effet sur le système de freinage est d'abaisser au-dessous d'un niveau
spécifié d'efficacité de freinage du véhicule doivent être signalés au
conducteur le plus rapidement possible. L'avertissement est signalé par des
voyants rouges ou jaunes, la couleur dépendant de la gravité de la
défaillance.

Les progrès récents de la technique automobile font qu'il est désormais
possible de communiquer au conducteur beaucoup plus d'informations sur l'état
de son véhicule que ne l'exige la législation. On s'inquiète donc du risque
que les signaux destinés à avertir le conducteur de certaines défaillances
concernant la sécurité prescrite ne soient employés pour lui fournir des
renseignements courants (ne concernant pas des dysfonctionnements). Détourner
ainsi les signaux de leur fonction première pourrait compromettre l'efficacité
du système d'alerte aux défaillances, en particulier si l'information devient
une communication de routine, alors que le véhicule est en marche. De l'avis
du Royaume-Uni, si un dispositif du véhicule exige que soit présenté au
conducteur un signal continu, ou si des informations sont à communiquer alors
que le véhicule est en marche, ce dispositif devrait utiliser un signal
distinct, séparé de ceux qui sont prescrits pour les défauts de freinage.

Il est par conséquent proposé que si les signaux d'alerte prescrits sont
utilisés pour fournir des informations supplémentaires, ceux-ci ne devraient
pouvoir le faire que lorsque le véhicule est à l'arrêt et au moment où les
systèmes électriques sont mis sous tension. La proposition admet donc que les
signaux d'alerte puissent être utilisés à des fins autres que celles qui sont
prescrites, mais seulement dans certaines conditions bien définies. 

-----


