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Propositions & inclure dans | e questionnaire sur |"'application
des Conventions de Vienne de 1968 et des Accords
eur opéens de 1971 | es conpl ét ant

Conpte tenu du docurment TRANS/ WP. 1/1998/12, établi par |e G oupe
d' experts conposé d'Israél, des Pays-Bas et du Portugal, et au vu des
résultats de |'exanen de | a question des Conventions de Vienne et des Accords
européens | es conpl étant, |a dél égation de |a Fédération de Russie a entrepris
une anal yse prélimnaire des regles nationales relatives a la circulation
routi ére et de certains instruments normatifs, qui se fondent sur les
di spositions des docunents internationaux susmentionnés.

Consi dér ati ons génér al es

De |'avis des experts russes, |la Convention sur la circulation routiére
et la Convention sur la signalisation routiére sont entierenent justifiées
en tant que réglenentations internationales relatives a la circulation
routi ére. Depuis |la Convention de Paris de 1909, a |'él aboration de | aquelle
la Russie a participé, toutes |les conventions et tous |es accords qui ont
sui vi dans ce domaine ont été ratifiés par notre Gouvernenent, qui en applique
ef fectivenent |les dispositions a |'organisation de la circulation routieére.

Le docunent fondanental contenant |es dispositions des Conventions
de Vienne et des Accords européens |es conpl étant est constitué par |les Regles
de la circulation routi ére approuvées par |e Gouvernenent de |a Fédération
de Russie et entrées en vigueur le ler juillet 1994.

En plus de ces Régles de la circulation routiére, les dispositions
des Conventions et Accords internationaux susmentionnés sont reprises dans
de nonbreuses nornes nationales (sur la signalisation routiére, les feux de
circulation, |es marquages, les signes d' inmmtriculation des véhicules, etc.),
ainsi que dans les textes réglementaires fixant le régime de délivrance des
perm s de conduire, les conditions d' adm ssion aux examens de conduite et
le régine de contr6le de |'état techni que des véhicules, etc.

Une prem eére anal yse nontre que | es prescriptions contenues dans |es
textes réglementaires nationaux susdits ne contredi sent pas |es dispositions
anal ogues contenues dans | es Conventions et Accords actuell ement exam nés.

En outre, dans plusieurs cas, |les prescriptions nationales énoncent de mani ere
plus détaillée telle ou telle disposition des docunents internationaux;

la liste des signaux de la circulation routi ére et des panneaux additionnels
est plus étendue que dans | es conventions; |es Regles russes de la circulation
routi ére contiennent aussi des dispositions que |'on ne trouve pas dans

| es conventions internationales. Pour cette raison, il est évident que

| a Fédération de Russie s'intéresse de prés a |'exanen plus approfond

auquel on se propose de sounettre, sur |a base du questionnaire, |'ensenble

du probl éne.

Questi ons proposées pour exanen

1. Dans quels instrunments normatifs nationaux trouve-t-on |es dispositions
fondanent al es des Conventions de 1968 et des Accords européens de 1971
| es conpl étant ?
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Explication. |l convient de se faire une idée plus conpl éte des
pratiques suivies dans les Etats nembres de |a CEE/ONU en matiére de
régl enentations, ainsi que de |'état d' avancenent de |'application des
i nstruments nationaux qui reprennent telle ou telle disposition des textes
i nternationaux susdits. En outre, il n'est pas sans intérét de connaitre |la
position des Etats a structure fédérative |orsque |es dél égations de pouvoir
au sujet d une fédération s' écartent des di spositions contenues dans

| es Conventi ons.

2. I ndi quez | es dispositions de la | égislation nationale qui contredisent
des di spositions des Conventions et des Accords européens et qui, selon |la
procédure en vigueur, ont fait |'objet de réserves officielles.

3. I ndiquez | es dispositions de |a | égislation nationale qui ne sont pas
conpri ses dans | es Conventions et |es Accords européens et qui ne sont pas
en opposition avec ces textes.

Explication. L'analyse des réponses aux questions 2 et 3 pernettra
de constater si les dispositions des accords internationaux susnmentionnés
en mati ére de circulation routi ére sont pleinenent prises en conpte dans |es
instruments normatifs nationaux des différents pays, et de juger ains
de |'efficacité des Conventions et des Accords européens eux-nenes.

4, Serait-il utile de mettre au point pour tous |es signaux des symnbol es
uni formes (représentation des personnes, des véhicules, des fléches, etc.) ?

Explication. La Convention sur la signalisation routiére et |les Accords
européens | a conpl étant conprennent des signhaux concus de différentes facons.
Jusqu' a présent, chaque pays dans |le cadre de ses nornes national es adopte
ses propres regles pour |la configuration des synboles utilisés aux fins de |la
signalisation routiére. Il arrive souvent que |les ménes signaux soi ent congus
de mani ére treés différente extérieurenent, ce qui en conplique | a perception
par | es usagers de |la route.

5. Les signaux établis par la Convention sur |la signalisation routiére
et |les Accords européens correspondants sont-ils utilisés d une fagon autre
que celle qui est définie dans ces textes ?

Explication. Dans certains pays les instrunments normatifs nati onaux
adnettent que |'on s'écarte de | a conception de base et des conditions
d utilisation de divers signhaux, ce qui pose des probl énes particuliers
pour | es conducteurs faisant partie de la circulation internationale.

6. L'on sait que dans certains pays les regles de la circulation routieére
pr évoi ent des exceptions applicables a certaines catégories de véhicules

et de conducteurs circul ant dans des zones délimtées par des signaux,

par exenple, |'autorisation d accéder au lieu de résidence, des dérogations
accordées aux conducteurs invalides, etc. Cette approche doit-elle étre prise
en conpte dans la Convention sur la signalisation routiére et |es accords
européens qui |la conplétent ?
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Explication. Dans certains pays les regles de la circulation routieére
permettent exceptionnellenment, dans certaines conditions, de déroger aux
obl i gations inposées par certains signaux routiers. Par exenple, |es Regles
de la circulation routiére de |a Fédération de Russie n'enpéchent pas |es
i nval i des des deuxi énme et troisiéenme catégories de garer |leur voiture dans
une zone délinmtée par le signal C, 18. Les signaux C, 1% C, 2 et C 32 ne
s' appl i quent pas aux véhicules a trajet déterm né tels que les trolleybus
et les autobus. Il conviendrait d' étudier |e probléne et, si nécessaire,
de décider de nodifier en conséquence |a Convention sur |a signalisation
routiére.

7. Consi dérez-vous nécessaire de nettre au point une définition du terne
"dépassenent” ou d'en proposer une définition dans le cas ou elle est déja
conprise dans la | égislation nationale ?

Explication. Come ce terne ne figure pas dans |l es Conventions, |les
regles de la circulation routieéere de divers pays établissent dans |la partie de
la réglenentation relative aux dépassenents des distinctions particuliéres qu
pourrai ent amener |es conducteurs en circulation internationale a commettre
des erreurs involontaires et a en subir |es conséquences juridiques.

8. Vous senble-t-il utile de conpléter |I'article 32 de |a Convention sur
la circulation routi ere par une disposition pernettant d' utiliser a la fois
un feu clignotant de coul eur bleue et un feu clignotant de coul eur rouge ?

Explication. Selon |e paragraphe 14 de |'article 32 de |la Convention
sur la circulation routiére la | égislation nationale peut autoriser, en méne

tenps qu' un feu clignotant de coul eur bl eue ou jaune-auto, |'utilisation
d'un feu d une autre coul eur. Dans |es pratiques suivies par certains pays,
| es feux clignotants de coul eur rouge sont autorisés. |l senblerait utile

d' étudier |'opinion & ce sujet des Etats nenbres signataires des Conventions
et de décider d' une nodification éventuelle de |"article 32 de |a Convention
sur la circulation routieére

9. Faut-il réglementer dans |a Convention ou dans |'Accord européen |es
gabarits, les charges a |'essieu et |a masse gl obal e des véhi cul es autori sés
a circuler sur des voies internationales en suivant un réseau de routes

déterm né ?

Explication. Les différences de gabarit autorisées pour |es véhicules,
les différences de masse et de charge a |'essieu, fixées par la | égislation
de divers pays, conpliquent |e transport autonobile international et obligent
a adopter des fornalités suppl énentaires pour harnoni ser ce node de transport
ainsi que les contrdles aux frontiéres. La Convention sur la circulation
routi ére de 1949 conprenait une réglementation de ce genre (annexe 7
de |l a Convention).

10. Faut-il réglenenter de maniére plus précise que ne le fait le
paragraphe 4 de |'article 18 de la Convention sur la circulation routiére

I e franchi ssenent des intersections de routes équivalentes a circulation
non canal i sée ?
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Explication. Le schéma ci-joint illustre une situation ou des
i ndi cations conpl énentaires serai ent nécessaires pour éviter de la part
des conducteurs des manoeuvres non coordonnées. D apreés |es dispositions
du paragraphe 4 de |'article 18 de |l a Convention, dans |le présent cas seu
| e conducteur du véhicule A peut anorcer une nmanoeuvre dans |la direction
i ndiquée & condition qu'il n'y ait aucun véhicule en nmouvenent sur sa droite.
Toutefoi s, confornménent au paragraphe 2 de |'article 16, |e conducteur du
véhicule A doit céder | e passage au véhicule C. Sur une chaussée étroite ou
avec des véhicules de grand gabarit, cette manoeuvre est inpossible et aurait
pour effet de bloquer |"intersection

La Convention et |'Accord européen qui |a conpl éte ne donnent pas de
solution permettant de régler définitivenent cette question. On peut envisager

deux variantes. La prem ére consisterait a ne rien changer, en supposant que

dans les cas difficiles |'intersection serait pourvue de signaux indiquant
la priorité. La deuxiénme consisterait a donner au conducteur du véhicule A
le droit de finir le premer sa manoeuvre, apres quoi |'intersection

conforménent au paragraphe 4 de |'article 18 de |la Convention, pourrait étre
franchie par |le conducteur du véhicule B puis, en dernier lieu, par le

conducteur du véhicule C

B :_—>
<=

A

<=

11. Faut-il préciser davantage | es conditions de franchi ssenent d' une
intersection a circulation non canalisée en présence d' un tramvay (par. 7
de |'"article 18 et article 29 de la Convention sur la circulation routiére
et dispositions correspondantes de |'Accord européen) ?

Explication. Les articles susdits donnent la priorité au tramway.
Toutefois, ils n'indiquent pas clairenent si un trammvay qui ne circule pas sur
une voi e principale conserve |la priorité sur des intersections a circulation
non canal i sée.



