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1. Le GRSP a tenu sa vingt-quatriene session du ler décenbre (aprés-mdi)
au 4 décenbre (matin) 1998, sous |la présidence de M C. Lononaco (ltalie). Des
experts des pays ci-aprés ont participé aux travaux : Allenmagne, Bél arus,
Bel gi que, Canada, Danemark, Espagne, Etats-Unis d' Amérique, Fédération

de Russie, Finlande, France, ltalie, Pays-Bas, Pol ogne, République tcheéque,
Roumani e, Royaune-Uni, Slovaquie et Suede. Un représentant de |la Commi ssion
européenne (CE) y a participé. Des représentants du Japon et de |a République
popul aire de Chine ont participé a la session en vertu du paragraphe 11 du
mandat de | a Conmi ssion. Des experts des organi sati ons non gouvernement al es

ci -apreés ont égal ement participé : Organisation internationale de
normalisation (1SO, Alliance internationale de tourisnme/Fédération
internationale de |"automobile (A T/FIA), Consuners International (Cl),

Organi sation internationale des constructeurs d' autonobiles (O CA),

Associ ation internationale des constructeurs de notocycles (I MVA) et Conmité de
liaison de |a construction d' équi penents et de pi éces d' autonpbiles (CLEPA).

2. Les docunents distribués sans cote pendant |a session sont énungérés a
| "annexe 1 au présent rapport.

GE. 99- 20637 (F)
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PRQIET DE REGLEMENT SUR LES COUSSI NS GONFLABLES

Docunments : TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 4, docunents infornels Nos 4, 11 et 16 de
| "annexe 1 au présent rapport

3. L' expert de |'Allemagne a présenté |le document infornel No 4 qui faisait
| e point des dispositions adoptées par |e GRSP | ors des sessions précédentes.

4, L' expert de la France a présenté | e docunment informel No 11 qu
expliquait pourquoi |es prescriptions relatives aux volants de direction
dépourvus de coussin gonfl able devraient étre incorporées dans le

Regl enent No 12 et non dans |e nouveau projet de reéglenment. Il était donc
proposé dans ce docunment de suppriner les prescriptions faisant état de
vol ants de direction dépourvus de coussin gonflable.

5. L' expert de |'All enmagne a expliqué que la raison justifiant

| "incorporation de ces prescriptions dans |e projet de reglenent était fondée
sur | " honol ogation national e de type, dans son pays, des volants de direction
de renpl acenent ce qui, a son avis, était égal ement souhaitable au plan

i nternational .

6. Le GRSP a décidé d' élimner du projet de reglenment |les prescriptions
fai sant état des volants de direction dépourvus de coussin gonflable. L'expert
du Royaume-Uni a déclaré craindre que cette décision inplique qu'il soit

touj ours exi gé en All emagne une honol ogati on nationale de type pour les
vol ants de direction de renplacenent dépourvus de coussin gonflable.

7. Pour résoudre | e probl éne soul evé par |les experts de |'All emagne et du
Royaunme-Uni, |e GRSP a suggéré a |la dél égation allemande d' établir, pour
exanmen, une proposition définissant |l es prescriptions a incorporer dans |le
Régl ement No 12 en ce qui concerne |es volants de direction dépourvus de
coussi n gonfl abl e.

8. Gardant présent a |'esprit |'accord auquel on était parvenu (voir

par. 6 plus haut), e GRSP a repris |'exanmen de |a proposition all emande

( TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 4), la ou il avait été interronpu lors de |la
vingt-troisiéene session (TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 23, par. 42). Le secrétariat a été
prié de réviser la partie exam née lors de |a session précédente (jusqu' au
par agraphe 5.3.3) et de suppriner |les prescriptions relatives aux vol ants de
direction dépourvus de coussin gonflable (voir par. 6 plus haut). Le
secrétariat a aussi été prié de revoir le texte afin d' éviter, aux
paragraphes 5 et 6 de la proposition, |les prescriptions répétitives. Un
certain nonbre de nodifications ont été adoptées en principe, conpte égal enent
tenu du docunment infornel No 11. Elles sont indiquées a |'annexe 2 du présent
rapport, ainsi que celles apportées par |le secrétariat.

9. Lors de |'exanen du paragraphe 5.3.11 du docunent
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 4, |' expert de | a Pol ogne a présenté une vidéo sur
certains essais effectués dans son pays. Il a déclaré craindre qu'il soit

difficile et onéreux de dénontrer, au noyen d' un essai selon le
Regl enent No 94, le rdle positif d' un systénme de coussin gonflable en cas de
choc frontal
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10. L' expert de |'All enagne a proposé d'incorporer une disposition veillant
a assurer que les femes du 5éne centile (petite taille) et | es hommes

du 95énme centile (grande taille) soient effectivenent protégés. L'expert du
Royaune- Uni a appuyé cette proposition

11. L' expert du CLEPA s'est élevé contre |le principe d appliquer aux

équi perments des prescriptions plus strictes que celles du Réglenent No 14. |
a aussi estimé qu'une telle disposition pourrait susciter des probl énes de
concurrence entre constructeurs d' autonobiles et équi penentiers et jugé que
| es pays de | a Comunaut € européenne n' accepterai ent pas une telle situation

12. Lors de |'exanen du paragraphe 6.3.2, |'expert de |a Fédération de
Russi e a demandé que soit incorporée une vitesse mnimale de collision pour le
dépl oi enent du coussin gonflable. Il a proposé qu'elle soit de 25 kmh

L' expert de |' O CA a rappel € au GRSP qu' une di sposition senblable avait été a
|"origine étudi ée au sujet du Réglenent No 94 mais que | e G oupe de travai
|"avait rejetée

13. Afin d" apporter une solution a ces questions particuliéres, |es experts
de |I' All emagne, de |l a Fédération de Russie, de |a Pologne et du Royaune-Un
ont établi et présenté |l e docunent fornel No 16.

14. Lors de |'exanen du docunment fornmel No 16 (reproduit en annexe 3 au
présent rapport), la majorité des participants ont approuvé le premer alinéa
et se sont décl arés opposés au troisiéne. Les avis étaient partagés au sujet
du deuxi ene.

15. Le GRSP a décidé de poursuivre |'exanen des paragraphes 5.3.11 et 6.3.2
a | a prochai ne session.

16. La proposition de suppression du paragraphe 5.1.1.4 (M se au rebut des
coussi ns gonfl ables) a été exam née en détail. L' expert de |'Allemagne, appuyé
par |les experts de |a Fédération de Russie et du Royaume-Uni, a demandé que ce
par agr aphe soit conservé afin de garantir qu'il ne soit nui ni aux personnes
ni a |'environnement.

17. Certains autres représentants ont fait valoir que cette prescription
particuliéere n"avait rien a faire dans un reéegl enent technique et jugé que s
elle était conservée il faudrait incorporer une disposition identique dans

tous |l es reglenents.

18. L' expert de |la Comm ssion européenne a informé e GRSP qu' un projet de
proposition de directive de la CEE était en cours d' élaboration. Il visait a
traiter ce type de prescriptions de mani ére générale. Il a recomandé de ne

pas prendre de décision et d' attendre que | a Conmunaut é européenne se soit
prononcée définitivenent.

19. Le GRSP a décidé en principe de supprinmer |e paragraphe 5.1.1.4 et de
demander au WP. 29 d' apporter une sol ution applicable aux regl enents pour
| esquel s | e méne probl éne pourrait se poser

20. L' expert du Royaume-Uni a énmis une réserve a |'encontre de |la game des
cycles de tenpérature des essais therm ques du paragraphe 6.2.1.1.
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21. En ce qui concerne |'étiquetage (par. 7.2.2 a 7.3.3), |'expert de
Consuners International a proposé d' utiliser la nméne étiquette de mse en
garde que celle du Réglenent No 44, Conplénent 2 a la série 03 d' anmendenents,
approuvée a | a cent seiziéme session du WP.29 (docunent TRANS/ WP. 29/ 650). Sa
proposition figurait dans | e docunment informel No 14 (voir par. 59 et 60 plus
bas). D autres experts ont estinmé qu'il faudrait uni quement faire référence au
Regl enent No 94. Il n'a pas été possible de parvenir a un accord et le GRSP a
déci dé de poursuivre |I'exanmen de |a question a |la prochai ne session

22. Le GRSP a constaté qu' avec | es amendenments adoptés (voir annexe 2 du
présent rapport), on était parvenu a un accord sur le projet de reéglenent
relatif aux coussins gonflables a |'exception des paragraphes 5.1.1.4; 5.3.11
6.3.2 (voir par. 19 et 9 a 15 plus haut) et des paragraphes 7.2.2 a 7.3.3
relatifs a |'étiquetage (voir par. 21 ci-dessus). Le GRSP a déci dé de
reprendre |'exanen de ces paragraphes a | a prochai ne session

AMENDEMENTS A DES REGLEMENTS DE LA CEE

a) Regl ement No 12 (Dispositifs de conduite)

Docunments : TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 14, docunents infornmels Nos 8 et 9 de
| "annexe 1 au présent rapport.

23. L'expert de |'OCA a présenté |l e document infornel No 8. Il a expliqué
pour quoi son organisation était opposée a |la proposition des Pays-Bas fi gurant
dans | e docunment TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 14 (voir par. 27 plus bas). A son avis,
| es données rassenbl ées au sujet des accidents indiquaient clairenent que méne
dans | e cas des nodél es anciens de volants de direction, |les accidents

i mpl i quant des collisions frontales & vitesse faible ou nodérée étaient sans
grande conséquence sur le plan des |lésions a la téte.

24, Il a aussi expliqué que |'O CA avait rassenbl é pl usi eurs bandes vi déo
nontrant qu'il n'y avait pas de choc de la téte sur le volant de direction
dans les collisions frontales intervenant a une vitesse inférieure a 30 kmih
Il a fait savoir que certains de ces enregistrenents seraient présentés lors
de | a prochai ne session du GRSP

25. L' expert de la France a présenté une étude sur la probabilité d' un choc
de la téte contre le volant de direction en cas de collision frontale
intervenant a vitesse faible ou nodérée (document infornel No 9). Cette étude
établissait que |'on constatait trés peu de | ésions graves dans |es véhicul es
dépourvus de coussin gonfl able.

26. En réponse a la question de |'expert de |'Allemagne sur |le respect des
prescriptions du Réglenment No 12, |'expert de la France a expliqué qu'un
certain nonbre de véhicul es retenus dans ces statistiques étaient de
conception ancienne. Afin de pouvoir étudier |'influence réelle de ces
accidents dans |l e cas des types de véhicul es honol ogués selon |e

Regl enent No 12, il a accepté de présenter a |la prochai ne session des données

ayant exclusivenent trait a ces véhicul es.
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27. L' expert des Pays-Bas a présenté | e docunent TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 14
qui avait pour but d'introduire un essai de choc de la téte contre |e vol ant
de direction | orsque, pour diverses raisons, y conpris une collision a faible
vitesse, |l e coussin gonflable n'était pas dépl oyé.

28. Il n"a pas été possible de parvenir a un consensus au sujet de |la
proposition des Pays-Bas et |le GRSP a déci dé de reprendre |'examen de |a
question a sa prochaine session, a la lum ére des nouvell es données qu
serai ent communi quées par |la France et de |la présentation vidéo annoncée
par |'expert de |'O CA (voir par. 24, plus haut).

b) Regl enent No 14 (Ancrage de ceintures de sécurité)

Docunents : TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 11, TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 2,
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 19, documents infornels Nos 5, 10, 12 et 17
de |'annexe 1 au présent rapport

29. Il a été pris note de |la proposition du CLEPA ( TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 2)
d' ajouter un renvoi au Reglenent No 80 pour |es véhicules des catégories M
et M. Le GRSP a décidé de poursuivre |'exanen de |la question a sa prochaine
session et demandé que | es observations éventuel |l es soi ent comruni quées

au CLEPA.

30. En ce qui concerne |les ancrages |SOFI X, |"'expert de |'ISO a inform

e GRSP que |la partie de la norme rel ati ve aux deux ancrages rigi des dans

| "angl e du si ége serait probablement m se aux voi x et adoptée en janvier 1999.
Toutefois, |a deuxiénme partie de la norme, relative a |'ancrage de |la sangle
supérieure, ne serait exam née que dans une seconde étape.

31. Abordant | a question de |'ancrage de |a sangle supérieure, |'expert

de 1"OCA a estimé qu'il faudrait aussi étudier d' autres néthodes pernettant

d' enpécher la rotation du dispositif de retenue pour enfants comme par exenple
| "emploi d'un janbage ou d'un dispositif de tensionnage. Il a proposé qu'avant
de prendre une décision définitive relative & un autre ancrage, il faudrait

s' efforcer de déceler tout probléme de rotation |ié aux deux points de
fixation inférieurs ISOFIX. Il ne faudrait proposer de solution éventuelle

que si un probl éne de ce type était bien défini

32. Les experts des Etats-Unis d' Amérique, du Royaume-Uni et de Consumers
International ont dit qu'ils préféraient la solution de |a sangle supérieure,
présent ée dans | e docunment TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 11.

33. Vu | es divergences d' opinion, |e GRSP a demandé a di sposer davant age
de renseignenents. L'expert des Etats-Unis d' Amérique a déclaré qu' une reégle
fédérale relative a |l a sangle supérieure serait adoptée en 1999 et il s'est
proposé de fournir des renseignenents voul us au GRSP

34. Les experts de |' Al l emagne, de |la France, des Pays-Bas, du Royaune-Uni,
de |' O CA et du CLEPA ont accepté de constituer un groupe infornel sous |la
prési dence de |'expert du Royaune-Uni (M P. OReilly), afin d examner la
question de | a sangle supérieure et de fournir au GRSP | es rensei gnenents
voul us.
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35. Les experts du G oupe susnentionné (voir par. 34 ci-dessus) ont établ
et présenté | e docunent infornmel No 17 définissant |e nmandat de ce groupe

i nfornmel |SOFIX constitué spontanénent. Aprés |'avoir étudié, le GRSP y a
apporté des nodifications de détail et adopté ce nandat, qui figure en
annexe 4 au présent rapport.

36. L' expert de la France a présenté | e docunent fornmel No 10 qui contenait
une proposition visant a adapter |les prescriptions du Reglenent No 14 en

mati ére de résistance des ancrages de ceintures de sécurité au nouveau systene
de retenue muni d'un limteur de charge.

37. Le GRSP a décidé d' examiner cette proposition a |la prochaine session
et prié le secrétariat de publier Ie docunent infornmel No 10 sous une cote
officielle.

38. Le GRSP a égalenent prié le secrétariat de publier sous une cote
officielle, pour examen & |a prochaine session, |e docunent informel No 5,
présenté par |'expert de |'Allemagne, contenant une proposition d' amendenent
au paragraphe 6.4.4.2 du Reglenent No 14.

39. L' expert de |'All enmagne a présenté | e docunent TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 19
qui contenait une proposition visant a réduire |la distance latérale mninale
entre les ancrages inférieurs effectifs aux places assises arriére des

véhi cul es des catégories M et N,. Il a égal enent présenté | e docunent

informel No 12, qui étayait cette proposition et nontrait qu'il n'y avait pas
de différence fondanental e de perfornmance, si |'on retenait |a distance
proposée (240 mm) ou |l a distance actuell enent inscrite dans | e Regl enent

(350 mm.

40. L' expert de |'Espagne a fait part de ses craintes et a proposé que
cette réduction ne s'applique qu au siége arriére central. Le GRSP a déci dé
de reprendre |'examen de |a question a sa prochai ne session

c) Regl enment No 17 (Résistance des siéges)

Docunents : TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 1, TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 6,
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 20, documents infornmels Nos 1, 2 et 3
de |'annexe 1 au présent rapport

41. L' expert des Etats-Unis a présenté |e docunent informel No 1 qu
contenait des renseignenents a jour sur |les études effectuées par |a NHTSA
au sujet de la résistance des dossiers de siege. Il a annoncé qu' une étude

nouvel I e, plus conpl éte, serait présentée a | a prochai ne session

42. L' expert de |'All enmagne a présenté une étude acci dentol ogi que des

| ési ons provoquées par |es bagages transportés dans |es voitures (docunent
informel No 2). Ce docunent conclut qu' un neilleur agencenent des bagages,
un renforcement des dossiers de siéges et une anélioration de la rigidité,
des ancrages et du verrouillage de ces dossiers contribueraient a réduire
| es | ésions causées aux passagers.

43. L'expert de |'lItalie a présenté |l e docunent infornmel No 3 qui contenait
les résultats des essais de résistance des dossiers de sieéges conparant |es
résultats obtenus pour |es siéges confornmes aux prescriptions du Regl enent,
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nodi fi é par la série 07 d anmendenments, a ceux relatifs aux siéges confornes
aux prescriptions figurant dans | e docunment TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/1. 1l a

décl aré qu' aucune an®lioration sensible n'avait été dénontrée sur le plan

de la sécurité et estinmé que |les propositions contenues dans | e docunent
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 1 ne devrai ent pas étre adoptées a nmoins que | es données
rel ati ves aux accidents ne prouvent |'insuffisance des prescriptions actuelles
du Régl enent .

44, L' expert du Royaume-Uni a fait part de quel ques préoccupati ons au suj et
des essais présentés par |'expert de |'lItalie et insisté pour que soient
apportés | es anmendenents contenus dans | e docunent TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 1.
Le GRSP a décidé de poursuivre |'exanen de |la question a sa prochai ne session

45, Pour | e document TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 6, | e GRSP a aussi déci dé
de poursuivre |'exanmen de |a question a sa prochai ne session

46. L' expert de |'All emagne a présenté | e docunent TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 20
qui contenait une proposition visant a harnoniser |le Réglenment No 17 avec

la Directive européenne 74/ 408/ CEE. Le GRSP a adopté |e docunent et décidé de
le transnettre au WP.29 et a |' AC. 1, pour examen & sa session de juin 1999.

d) Regl enment No 21 (Anménagenent intérieur)

Docunents : TRANS/ WP. 29/ GRSP/ R. 163, TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 2,
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 17 et docunent infornmel No 15 de |'annexe 1
au présent rapport

47. L' expert des Etats-Unis d' Amérique a présenté | e docunent
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 17 qui renpl acait |es docunments TRANS/ WP. 29/ GRSP/ R. 163
et TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/2 et indiquait |les nodifications récentes a la

norme FMWSS No 201. Il a expliqué que d' autres nodifications visant a apporter
des améliorations étaient prévues et seraient probabl enent adoptées d'ic
aoldt 1999. Il a par ailleurs précisé que des dispositions relatives aux chocs

| at éraux et frontaux seraient incorporées a une étape ultérieure.

48. S' agi ssant des prescriptions relatives aux chocs | atéraux et frontaux,
| " expert du Royaume-Uni a suggéré que |'on attende les résultats finals
du CEVE

49. L' expert des Pays-Bas a informé e GRSP que | e CEVE avait pour |a fausse
téte étudié trois solutions. Il senblait que |'on doive finalement retenir

une fausse téte nobile en tous sens, conforme a celle utilisée aux Etats-Unis
d" Amérique. Il a signalé que |'on procédait actuellement a |'anal yse des

acci dents.

50. L' expert de la France a confirmé cette information et annoncé qu' une
solution définitive devrait étre retenue d'ici |'été 1999.

51. Le GRSP a décidé de poursuivre |'exanen de |la question a sa session
de décenbre 1999. Néanmpins, si |e document espagnol annoncé au sujet du
Regl enent No 21 (TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 23, par. 32) était disponible, il devrait
étre exanm né a |l a prochai ne session



TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 24
page 8

e) Regl enent No 29 (Cabines de véhicules utilitaires)
Docunent : TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 13

52. L' expert de |a République tchéque a présenté |la proposition relative
a |"exclusion du Réglenment No 29 des véhicul es des catégories N, dériveés
de ceux de la catégorie M (TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 13).

53. Pl usi eurs représentants ont fait observer que, contrairenment a
["intention de | a proposition, tous |les véhicules de |a catégorie N, étaient
exclus du chanp d' application du Réglenent. Deux solutions ont été proposées.
La premi ére consistait a n'exclure du chanp d' application que |es véhicules
de la catégorie N, d' une nasse totale inférieure a 1 500 kg. La deuxi éne
consistait a n'appliquer |e Reglenent qu' aux véhicules de |la catégorie N, dont
la masse totale était supérieure a 7 500 kg, et a ceux de la catégorie N,

54, Il n"a pas été possible de conclure et e GRSP a déci dé de reprendre
| " exanen de | a question a sa prochai ne session

f) Regl enent No 44 (Dispositifs de retenue pour enfants)

Docunents : TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 12, docunment informel Nos 6 et 13
de |'annexe 1 au présent rapport

55. Lors de |'exanen du Réglement No 14, |le systéme de fixation |ISOFI X pour
di spositifs de retenue pour enfants (TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 12) a été étudi é
(voir par. 30 a 35, plus haut).

56. Le docunent infornmel No 6, présenté par |'expert de |a Hongrie,
soul evait |le point de savoir si |le Reglenent autorisait un dispositif de
retenue pour enfants avec un bouclier "Y' ou un bouclier "T". A son avis,
| es versions angl aise et francaise du Réglement n'étaient pas identiques,
ce qui était source de confusion et de difficultés d' interprétation

57. L' expert de la France a proposé de revoir | e passage pertinent du
Regl enent No 44 en col |l aboration avec |'expert du Royaume-Uni et d'infornmer
e GRSP a | a prochai ne session

58. Les experts des services techniques allemands appliquant |e Regl enent
ont présenté | e docunent infornel No 13. Afin de pouvoir étudier cette
proposition a la prochaine session, |le GRSP a denmandé au secrétariat de

di stribuer ce docunent sous une cote officielle.

s)) Régl ement No 94 (Protection en cas de collision frontale)
Docunent : Document infornel No 14 de |'annexe 1 au présent rapport
59. L' expert de Consumers International a présenté |e docunent

informel No 14 qui contenait une proposition visant a incorporer |le nméne

pi ctogranme et |a nméne | égende que ceux adoptés pour |es dispositifs de
retenue pour enfants dans |es véhicules et qui nettaient en garde contre le
danger nortel ou le risque de | ésions graves pouvant étre causées aux enfants
par | e déploi ement du coussin gonflable protégeant |e siége du passager avant.
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60. Consi dérant que la question était liée a |'étiquetage présenté dans
| e projet de reéeglenent sur |es coussins gonflables (voir par. 21 et 22,
plus haut), le GRSP a déci dé de poursuivre |'exanen de cette proposition a
| a prochai ne session et demandé au secrétariat de distribuer |e docunent
informel No 14 sous une cote officielle.

h) Regl enent No 95 (Protection en cas de collision |atérale)

61. L' exanen de cette question a été reporté a |la prochai ne session
REGLEMENT No 22 (Casques de protection)

Docunents : TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 5/ Rev. 1, TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 15/ Rev. 1,
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 16 et Add.1 et docunment informel No 7
de |'annexe 1 au présent rapport

62. Le GRSP a exaniné et adopté |e docunent formel No 7 et a décidé de
le transnettre au Groupe de travail et au Conmité d adm nistration (AC 1),
pour exanmen a sa session de mars 1999 en tant que proposition de projet
de compl énent 2 a la série 04 d' anendenents au Regl ement No 22.

63. En ce qui concerne |es docunments TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 5/ Rev. 1,

TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 15/ Rev. 1 et TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 16 et Add.1, |e GRSP
a décidé qu'ils devraient, une fois tout adoptés, constituer la série 05

d' anendements au Régl enment.

64. L' expert de |'All enagne, président du groupe informel sur le

Regl enent No 22, a présenté | e docunent TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 5/ Rev. 1
qui contenait une proposition relative a |'essai de |a nentonni ére pour
| es casques munis d' une protection maxillaire.

65. Le GRSP a exani né et adopté |e docunent TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 5/ Rev. 1,
avec |les nodifications suivantes :

Paragraphe 5.1.4.1.1, note 3, nodifier come suit

"3/ 1 pour ..., 24 pour |'Irlande, ... 32 pour la Lettonie,
33 a 36 (disponibles), 37 pour la Turquie, 38 et 39 (disponibles),
40 pour |'ex-République yougosl ave de Macédoi ne, 41 (disponible),
42 pour |a Comunaut € européenne (|l es honol ogati ons sont accordées
par ses Etats menbres qui utilisent leur symbole CEE respectif)
et 43 pour |l e Japon. Les chiffres suivants ..."

Par agraphe 7.3.4.2, point d'inpact P : Renplacer "500 mmt par "50 mi'.

66. Lors de |'exanen de |la proposition de |'Allemagne, qui figurait dans le
docunent TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 15/ Rev. 1, plusi eurs nenbres du groupe infornel
ont estimé que cette derniére ne reflétait pas |es conclusions auxquelles ce
groupe était parvenu et que quel ques autres dispositions restaient a |'étude.

67. Appuyé par |'expert de la Belgique, |'expert de |la France a demandé
que soit maintenu |l e contrdle permanent de |la production, tel que prévu dans
la version actuelle du Regl enent.
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68. Pour | es raisons nmentionnées aux paragraphes 66 et 67 ci-dessus, |a GRSP
a déci dé de renvoyer |e docunent TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 15/ Rev. 1 devant | e groupe
i nfornmel, pour réexanen.

69. Lors de |'exanmen du docunment TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 16, | ' expert de
la France a fait observer que le groupe informel n'avait pas encore approuvé

| " essai de choc oblique (méthode B) et que, sans cette méthode, |'étude de
cette proposition était inutile. Les experts de |a Bel gique, de |'Espagne et
de I'lItalie se sont rangés a cet avis. Ils ont égal ement déclaré ne pouvoir

accepter cette proposition si elle ne prévoyait pas |a méthode B

70. L' expert du Royaume-Uni a insisté pour que |la proposition soit exam née
afin que |'on puisse poursuivre les travaux nécessaires a la mse a jour du
Regl enent No 22 (TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 23, par. 44). Suite a cette intervention

e GRSP a exanmi né | e docurment TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 16 et adopté, en princi pe,
| es nmodifications suivantes :

Par agraphe 6.5, nmodifier le premer alinéa come suit

"... al'essai défini au paragraphe 7.4 [ou 7.5]"

Par agr aphe 6.6, o6ter |es crochets.

Par agraphe 7.4.4.1.1, renplacer "9 Ns" par "12,5 Ns".

Par agraphe 7.4.4.2.1, renplacer "4 000 N' et "28 Ns" par "3 500 N' et "25 Ns".

71. L'expert de |'lItalie a déclaré que |e paragraphe 7.1 était
en contradiction avec | es paragraphes 6.10.8 et 6.11.8.

72. Le GRSP a décidé de renvoyer | e docunent TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 16 devant
l e groupe infornel afin que soit achevée | a néthode d' essai B et que soient
étudi ées toutes |les nodifications adoptées en principe, ainsi que |les
contradictions éventuelles (voir par. 70 et 71 ci-dessus).

73. Lors de |'exanen de |la proposition figurant dans | e document

TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 16/ Add. 1, |'expert de la France a déclaré que |la
proposition n'avait pas été approuvée par |le groupe infornel et devrait étre
consi dérée conme une proposition du Royaune- Uni .

74. Se référant a la déclaration de la France, |'expert de |'Allenmagne,
prési dent du groupe infornmel, a expliqué que |'essai d' abrasion avait été
i ncorporé dans |la proposition afin d intégrer tous les différents essais
auxquel s procédai ent divers services techniques, y conpris ceux

du Royaune-Uni. Il a aussi expliqué que |a nméthode d'essai avait été tirée
du Réglenment No 43. |1l a néannpins proposé de reporter |'examen de |'essa
d' abrasion a |l a prochai ne session du GRSP, aprés réexanen par |e groupe

i nfornel.

75. Afin de progresser, le GRSP a procédé a |la prem ére | ecture du docunent
TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 16/ Add. 1 et adopté, en principe, |les nodifications
sui vantes :
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Par agr aphe 6.15.3.6 (nunérotation nouvelle), nodifier comme suit

"... (Q ne doit pas étre inférieur a :

0,8 pour |es signaux |um neux rouges et jaunes;
0,6 pour le signal |umneux vert;
0,4 pour le signal |umneux bleu

Le quotient relatif

Par agr aphe 6.15.3.8 (nouveau), renplacer "annexe 13" par "annexe 15".

Par agr aphe 6.15.3.9 (nouveau), renplacer "annexe 14" par "annexe 16".

Paragraphe 7.8.3.3.1.1 (nunérotation nouvelle), renplacer "annexe A"
par "annexe 13" et "annexe B" par "annexe 14".

Par agr aphe 15.1, nodifier come suit

"15.1 Casques et visieéres".

Par agraphes 15.2 a 15.2.1.2, supprimer.

76. Le GRSP a décidé que | e groupe infornel devrait réexam ner |les
références a la méthode A, faites dans |es paragraphes 7.8.3.1 et 7.8.3.1.3.3,
les références faites a | a méthode B dans | es paragraphes 7.8.3.2

et 7.8.3.2.1, ainsi que le texte des paragraphes 13.6 a 13.6.7 et |'annexe 10.

QUESTI ONS DI VERSES

a) Hommage a M P. Frederiksen
77. M P. Frederiksen, expert du Danemark, a annoncé son départ prochain
alaretraite. Il a renerci é tous ses colléegues du GRSP et du secrétari at

pour |eur collaboration. Le Président a remercié M Frederiksen de ses
contributions précieuses aux travaux du Groupe et lui a souhaité une |ongue
et heureuse retraite. Tous |les représentants se sont associ és a ces voeux
et renerciements et ont applaudi M Frederi ksen chal eureusemnent.

ORDRE DU JOUR DE LA PROCHAI NE SESSI ON

78. Pour la vingt-cinqui éne session, qui se tiendra a Genéve du 3 ma
(14 h 30) au 7 mai (12 h 30) 1999 ! le GRSP a arrété |'ordre du jour suivant

'Dans un souci d'économ e, aucun docunent officiel distribué avant |a
session (et envoyé par |la poste) ne sera disponible en salle.
Les représentants sont priés de bien vouloir se munir de | eur exenplaire
des docunents pour |a réunion



TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 24

page 12
1. Projet de réglement sur |es coussins gonflables - extension
2. Amendenments a des Reglenents de |a CEE

2.1 Regl enent No 12 (Dispositifs de conduite)

2.2 Regl enent No 14 (Ancrage des ceintures de sécurité)
2.3 Regl enent 17 (Résistance des siéges)
2.4 Regl enent 21 (Aménagenent intérieur)
2.5 Regl enent 29 (Cabines de véhicules utilitaires)

2.6 Regl enment 44 (Dispositifs de retenue pour enfants)

& & & & &

2.7 Régl ement 94 (Protection en cas de collision frontale)
2.8 Regl enent No 95 (Protection en cas de collision |atérale)
3. Regl enent No 22 (Casques de protection) 2

4, Questions diverses.

2Ce point ne sera pas étudi é avant |'aprés-mdi du 6 nai 1999.
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LI STE DES DOCUMENTS | NFORMELS DI STRI BUES SANS COTE

Aut eur

Et ats- Uni s
d' Anéri que

Al | emagne

Italie

Al | emagne

Al | emagne

Hongri e

Bel gi que

O CA

France

France

France

Al | emagne

Al | emagne

Consuners
I nt er nati onal

Pays- Bas

PENDANT LA SESSI ON

Poi nt _de Lanque Titre

| 'ordre
du j our
2.3 A A Prelimnary Investigation of Seat
Per f ormance and Cccupant I njuries using
1995-1996 Aut omat ed NASS CDS Data in
Rear | npacts - A NHTSA Internal Study.
2.3 A Injuries to car occupants as a result of
pi eces of |uggage transported in cars
2.3 A Comments on doc. TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1997/ 1
1. A Agreenents on draft Regul ation
on airbags
2.2 A Proposal for draft amendnents
to Regul ation No 14
2.6 A Belt or strap systens of child restraint
3. A Proposal for draft corrigendum
to Regul ation No 22
2.1 A O CA position on the Dutch proposa
to amend Regul ation No 12
2.1 A Probability of a head inpact on the
steering wheel in a lowto noderate
speed frontal collision configuration
2.2 A Proposal for draft amendnents
to Regul ation No 14
1. A Proposal for draft amendnents to
the draft Regul ati on on airbags
2.2 A Test report ECE Regul ation No 14
2.6 A Proposal for draft amendnents to
Regul ati on No 44.03 (proposed by the
Test Houses on Regul ation No 44)
2.7 A A proposal for an anendnent to
Regul ation No 94 to inprove the warnings
about hazards from airbags
2.4 A Corrigendumto Regul ation No 21
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No  Auteur Poi nt de Langue Titre
| 'ordre
du j our
16. GRSP ! 1. A Proposal for draft amendnents to the
draft Regul ati on on airbags
17. GRSP 2 2.2 A Terms of reference of inform
group
- Pays- Bas A Consequences of relief of the chest
di spl acenment requirenent in
Regul ati on No 16
!Présent é conjoi ntenent par |les experts de |'Allemagne, de |a Fédération

de Russi e,

2Pr ésent é conj oi nt enent

par

de |l a Pol ogne et du Royaune-Uni .

| es experts de |'Al'l emagne, de |a France,

['"ltalie, des Pays-Bas, du Royaune-Uni, du CLEPA et de |'d CA

de
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AMENDEMENTS ADOPTES EN PRI NCl PE PAR LE GRSP AU SUJET DE LA PROPCSI TI ON
DE PRQJIET DE REGLEMENT SUR LES COUSSI NS GONFLABLES
DE REMPLACEMENT
(Docunment TRANS/ WP. 29/ GRSP/ 1998/ 4)

Tabl e des mati éres

Par agraphes 3.2, 4.2, 5.3 et 6.2, suppriner "ou sans coussi n gonfl able".

Par agr aphe 10, suppriner les nots "OU SANS".

Li ste des annexes

Annexes 2 et 5, supprimer "ou sans coussin gonflable".

Annexes 7 et 8, supprimer.

Annexes 9 et 10 (anci ennes), renunéroter 7 et 8.

Texte du Reqgl enent

Par agraphe 1, nodifier comme suit

"1. DOVAI NE D APPLI CATI ON

Le présent Reglement s'applique aux équi penents suivants, destinés
a étre nontés ultérieurenent :"

Par agraphe 1.2, nodifier come suit

"1.2 Aux vol ants de direction de renplacenment pour |es véhicul es des
catégories M et N, munis d' un nodul e de coussin gonflable d' un
type honol ogué ... des |ésions pouvant étre subies par les
occupants. "

Par agraphe 2.3, nodifier come suit

sous-ensenbl e conprenant | a source d' énergi e pour son
dépl oi enent et |l e coussin gonflable utilisé |ors du déploi enent."

Par agr aphe 2.4 (nouveau), reprendre |e texte du paragraphe 2. 14.

Par agr aphe 2.4, renunéroter 2.5 et nodifier come suit

"2.5 "Systénme de coussins gonflables de renplacenent” : un systene de
coussi ns gonfl abl es de renpl acenment fourni pour nodifier un
véhicul e a noteur et dont |es dinensions fonctionnelles, |la forne,
les matériaux ou le fonctionnement peuvent différer de tout
systéne de coussins gonfl ables de |'équi pement originel fourni par
| e constructeur du véhicule pour ledit véhicule a noteur."
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Par agr aphes 2.5 et 2.6 (anciens), renunméroter 2.6 et 2.7.

Par agraphe 2.7 (ancien), supprinmer.

Par agr aphe 2.9, sans objet en francais.

Par agr aphes 2.11 et 2.13, nodifier come suit

bj..

c)

| a géométrie du coussin gonflable,
e mat éri au du coussi n gonfl abl e,

Par agr aphe 2.12, nodifier come suit

"2.12

a)
b)
c)

d)
e)

Type de volant de direction de renplacenent muni d' un nodul e de
coussin gonflable : désigne deux volants de direction de deuxi éne
nonte nuni s de coussins gonflables qui ne présentent pas de

di fférences essentielles en ce qui concerne

| a présence d'un coussin gonflable,

la dinension et |e dianmetre du vol ant,

la forme, dans la nesure ou elle a des incidences sur |la sécurité
et sur la résistance,

| e mat éri au,

la définition du type de nodul e de coussin gonfl abl e pour systene
de coussins gonflables de renpl acement énoncée au paragraphe 2.11
ci -dessus.”

(Par agraphe 2.14, renuméroter 2.4)

Par agraphe 3.1.1, supprinmer "ou |l e constructeur du véhicule".

Par agr aphe 3.2, supprinmer "ou sans coussin gonflable".

Par agraphe 3.2.1, nodifier come suit

un vol ant de direction de renplacenent nmuni d' un nodul e de
coussin gonflable sera sounmise ..."

Par agraphe 3.2.2, nodifier come suit

vol ant de direction de renplacenent rmuni d' un coussin
gonflable, Ia demande ..."

Par agraphe 3.2.2.5, aprés "volants de direction de renplacenent" ajouter

"muni s d' un coussin gonflable".

Par agr aphe 3.3, nodifier come suit

"3.3 Denmmnde d' honol ogati on d'un systéne de coussins gonfl abl es de

renpl acenent _autre que celui _nonté sur un volant de direction"
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Par agraphe 3.3.2.3, renplacer "du ou des dispositifs de coussins gonfl abl es”
par "du ou des systénes de coussins gonflabl es"”.

Par agraphe 4.1.4.1, note 1/, nodifier comre suit

"1/ 1 pour ..., 24 pour I'lIrlande, ... 32 pour la Lettonie, 33 a 36
(libres), 37 pour la Turquie, 38 et 39 (libres), 40 pour |'ex-République
yougosl ave de Macédoine, 41 (libre), 42 pour |a Conmunauté européenne (les
honol ogati ons sont accordées par ses Etats menbres qui utilisent |eur
synmbol e CEE respectif) et 43 pour |le Japon. Les chiffres suivants ... de
| " Accord concernant | " adoption de prescriptions techniques unifornes
appl i cabl es aux véhicul es a roues, aux équi penents et aux piéces susceptibles
d' étre nontés ou utilisés sur un véhicule a roues et |les conditions de
reconnai ssance réci proque des honol ogati ons délivrées confornménent a ces
prescriptions, et les chiffres ainsi attribués..."

Par agraphe 4.2.1, nodifier come suit

"4.2.1 Si un type de volant de direction de renplacenment muni d' un
coussi n gonfl abl e sounm s pour honol ogati on répond aux
prescriptions des paragraphes 5 et 6, |'honol ogati on de ce vol ant

nmuni d'un type de coussin gonflable est accordée.”

Par agr aphe 4.3.1, nodifier come suit

"... 1" honol ogation est accordée pour ce systene de coussins gonflables
de renpl acenment.”

Par agraphe 5.1, nodifier comme suit (y conpris le titre dans |a "Table des
mati eres")

" .. munis d' un nmodul e de coussin gonflable d un type honol oqué ou d'un
(de) systéenme(s) de coussins gonfl ables de renpl acenent autre(s) que
celui (ceux) nonté(s) sur un volant de direction."

Par agraphe 5.1.1.2, renuméroter 5.1.1.1.

Par agraphe 5.1.1.3, renunéroter 5.1.1.2 et nodifier come suit

apres la durée de vie sous garantie,”

Par agraphe 5.1.1.4, suppriner.

Par agraphe 5.1.1.5, renuméroter 5.1.1.3.

Par agr aphe 5.1.3, nodifier come suit

"5.1.3 Un systene conplet doit conprendre un dispositif signalant a
["utilisateur que le ou |l es systéenes de coussin gonflable ne sont
pas dans |'état de marche prévu."
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Par agraphe 5.1.4, renplacer "la structure souple puisse étre écartée" par "le
coussi n gonfl abl e puisse étre écarté"

Par agraphe 5.1.5, nodifier come suit

"Il doit étre présenté une déclaration ... et |la tenpérature des gaz et
des particules solides dégagés |ors du dépl oi enent du coussin gonflable
ne sont pas susceptibles de provoquer des | ésions graves aux

occupant s "

Par agraphe 5.2.1, ajouter a la fin ce qui suit

Le fabricant du nodule doit attester que |es essais susnentionnés ont
été effectués avec succés. En cas de doute, |'autorité responsable de |la
délivrance de |' honol ogation se réserve le droit de vérifier

| " exactitude de cette attestation.”

Par agraphe 5.2.2.3, suppriner.

Par agraphes 5.2.2.4 4 5.2.2.6 (anciens), renuméroter 5.2.2.3 4 5.2.2.5.

Par agr aphe 5.2.2.8 (anciens), renunéroter 5.2.2.6.

Par agraphe 5.3, supprinmer les nots "ou sans coussin gonfl able".

Par agraphes 5.3.1.1 a 5.3.1.4, nodifier come suit

"5.3.1. 1 un essai therm que du volant de direction (tous |les él éments sauf
I e modul e de coussin gonflable), tel que décrit au
par agraphe 6.2.1.1, garantissant |a cohésion de tous |es matériaux

utilisés,

5.3.1.2 un essai de pliage, tel que décrit au paragraphe 6.2.1.2,
garanti ssant une déformation mninumde |la jante du vol ant de
direction,

5.3.1.3 un essai de torsion, tel que décrit au paragraphe 6.2.1.3,

garantissant une rigidité suffisante lorsque le volant de
direction supporte une charge tangentielle a sa jante,

5.3.1.4 un essai de résistance, tel que décrit au paragraphe 6.2.1.4,
garanti ssant une durée de vie suffisante.”

Par agraphes 5.3.2 & 5.3.7, supprinmer.

Par agr aphe 5.3.8 (ancien), renunéroter 5.3.2 et nodifier come suit

"5.3.2 Dans |le cas d'un volant ... utilisé par |le constructeur."
(supprinmer en fait |le deuxieéene alinéa).
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Par agr aphe 5.3.9 (ancien), renuméroter 5.3.3.

Par agraphe 5.3.10 (ancien), renunéroter 5.3.4 et renplacer
"paragraphe 6.2.3.1" par "paragraphe 6.2.2".

Par agraphe 5.3.11 (ancien), renunéroter 5.3.5 et renplacer "paragraphe 6.2.4"
par "paragraphe 6.2.3".

Note : voir égal ement |es paragraphes 9 a 15 et |'annexe 3 du présent rapport.

Par agr aphe 5.4.2, nodifier come suit

“... Dans le cas d'un dispositif de |la catégorie C, des nannequins
suppl énentaires seront utilisés..."

Par agr aphe 6.2, supprinmer les nots "ou sans coussin gonfl abl e".

Par agraphe 6.2.2.3, nodifier come suit

"... au volant d origine, |le retour de |a commande de |'indicateur de
direction, le signal..."

Par agr aphe 6.3.2, nodifier come suit

Dans | e cas d'un dispositif de coussins gonflables de |la catégorie C,
des mannequi ns suppl énentaires..."

Note : voir égal ement |es paragraphes 9 a 15 et |'annexe 3 du présent rapport.

Annexe 2, supprimer |les nots "ou sans coussin gonflable."
Annexe 3, supprimer |les nots "ou sans coussin gonflable."

Annexes 7 et 8, supprinmer.

Annexes 9 et 10 (anci ennes), renunéroter 7 et 8.
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PROPOSI TI ON DE PRQJIETS D' AVENDEMENT AU PRQIET DE REGLEMENT
SUR LES COUSSI NS GONFLABLES

Transnmi se par les experts de |'A |l emagne, de |a Fédération de Russie,

de | a Pol ogne et du Royaune-Un

Par agraphe 5.3.11., nodifier come suit

"5.3.11.

Les volants de direction de renplacenent nmunis de coussins
gonfl abl es doivent satisfaire a un nonbre suffisant d'essais,
conforménent au paragraphe 6.2.3., dénontrant |e bon

foncti onnenent d'un ou de plusieurs dispositifs de coussins
gonfl abl es au cours d' un essai de collision frontale selon le
Régl ement No 94, série 01 d' amendenents. Par nonbre suffisant

d' essais, on entend qu'il faut effectuer au nmoins un essai selon
| e Regl ement No 94 pour chaque type d'une gamre de véhicul es.

Si le service technique chargé de cet essai a des doutes quant au
bon fonctionnenent du systéne de coussins gonfl abl es de

renpl acenent eu égard a | a ganme de personnes, c'est-a-dire du
mannequi n femre du 5éme centil e au mannequi n homme du

95éne centile, le fabricant du systene de coussins gonflables de
renpl acenent doit fournir des résultats d' essai conpl énentaires.

Qutre les essais susnentionnés, |le fabricant du systéne de
coussi ns gonfl abl es de renplacement doit dénontrer que le
dépl oi enent n'intervient pas si |le véhicule nmuni d un tel systéne
de coussins gonfl abl es de renpl acenent entre, par exenple,

en collision a une vitesse de [25] + 0,2/- 0,0 kmh dans |es
conditions d' essai prescrites dans |le Réglenment No 94 de |a CEE".
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MANDAT DU GROUPE | NFORMEL "1 SCFI X"

Mandat du groupe informel |SOFIX, qui sera présidé par M P. OReilly

(Royaune- Uni )

1

Etudier le potentiel de rotation du siége du dispositif de retenue pour
enfants et le mesurer; réunir des preuves rassenbl ées par |es groupes
pr écédents;

Exam ner |les études effectuées par |es groupes précédents au sujet de |la
mauvai se utilisation des dispositifs de retenue pour enfants;

Définir les élénents du véhicule et du dispositif de retenue pour
enfants qu'il conviendrait de contréler et comment procéder a cette fin

Définir les prescriptions essentielles d une procédure d' essai ains
gu' un dispositif d essai pernettant de nmesurer cette rotation et le
programme d'essais qui serait nécessaire pour évaluer |e bien-fondé de
cette approche;

Aucune nodal ité spéciale de financement n'est arrétée nmamis tout menbre
du groupe infornel doit étre disposé a effectuer des travaux ou des
essais a | 'appui de |'honol ogation qui |lui senble préférable;

Si le groupe informel juge qu' une approche et une procédure d' essai sont
possi bles, il faudra établir une procédure ou un schéma plus détaillé
d'ici décenbre 1999 pour aider |le GRSP, et

Un rapport intérimaire sera présenté au GRSP | ors de sa session de
mai  1999.



