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ET.T DISFL.LEL

MINISTEAE D=3 CO.. UNIC.TIONS
Direction des Transporte

routiers

. Juillet 1949
Observations sur le document de travail N°1

article 7 i Sens de la eirculation

alinéa 2

La régle énoncée 4 1'égard des chaussées comport-nt plus de deux

voies de circulation n'est pas suffisamment claire. Le conducteur dfun
véhicule rapide pourra 8tre tenté de passer d'une voie A une autre, par
jexcuple lorsqu'il dépassifa un véhicule plus lent,

Jux lieu et place de cette régle, nous proposons d'adopter les
prineipes dénoncés & la section 71 de la Cinguilme partie du "Uniform ict
regulating traffic on highways" promulgué par la Direction des doutes du
Gouvernement des Etats-Unis d!'américque $ ’ X

"a) Tout véhicule devra 2tre conduit, autant que possible, sur

une setile voie, et ne pourra quitter cette voie Qu‘aprés que
son conducteur se sera assuré que ce mouvement beut steffec~
tuer sans danger,

b) Sur une chcussée comportant troie voies, un véhicule ne pourra
pas ecirculer sur la voie centrale, sauf lorsqu’il dépassera un
autre véhicule, en un point od la chaussée est bien visible et
ol la voie central; ust dlnugése sur une distance suffiswnte,
lorsqu'il se préparera a4 tourner é'gauche, ou lorsque la vole
contrale sera affectée excludiverent # 1a eirculation dans le-
sens de sa marche et comportera une signalisation indiquant
cette affectation,

¢) Des signaux officiels pourront indiquer aux véhicules 3 marche
lente qu'ils doivent utiliser une vole donnée, ou indiquer. les
voles que doivent utiliser lus véhieules se déplagant dans un
certzin sens, sans tenir compte du idlicu de la chaussée; les
conducteurs de véhicules devront, dans ce ¢2g, se conformer aux

indicetions données par ces signaux,”
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article 8 s Vitcsse

Nous pensons qu'il sercit utile d'ajouter une note sur les ré-
glements limitant 12 vitesse qui sont en vigueur sur le territoire
des Etats contractants, Dons 1'Etat d'IsraGi, par example, des rd-
glenents fixent des vgtesses naxdna qui ne sent pas les mines dans
les azzlomérations qu'en dehors des agglomérations, et qui vafient
wssi suivint la catigorie de véhicules dont il s'agit, Les azgzlomé-
r=tions (ol 12 vitesse est 1imitée) sont indiquées par un signal
circulaire, représentant une petite maison, en silhouette sur dn
fond blzne, semblable au signal II, adlj et la,bortie de 1l'aggloméra=-
tion est indiquée p=r le signal ii, Ael5. En outre, des zones ol
la vitesse sera limitée seront prochainement instituées, et elles .
seront indiquées par le signal II, A. 14

Bien qu'un condensé des réglements de cireulation routidre
‘doive 8tre remis aux conductecurs entrant en pays étranger, i1 y
aurait lieu dfzjouter & cet article une invitation & en observer

les dispositions,

artiele 10 ¢ Intersections et passages & niveaux
alinéa 3 1 Voir nos observations sur l'.nnexe 3

.

article 11 s Arrét et stationnement.
. 4 notre avis, cet article devrait faire la distinction entre
trois états ¢ ‘ |

a) "&;;ég" (autres que ceux qui sont motivés par l'encembreﬁent

/ de la chaussée ou ordonnés par des signes ou signaux) corres-
pondant au tenps nécessaire pour prendre ou déposer des passa-

. gers, '

b) "Statipnnement", ca}reopondant zu temps nécessaire pour
prendre et déposer des pgssagers,tou pour charger et décharger
des marchendises, par exemple lorsqulun chauffeur de taxd at-
tcnd un client qui a quitté le véhicule pour une durée de temps
limitée (laquelle n’excide généralement pas 20 ou 30 minutes),

¢) "Parggged termc employé pour un véhicule laissé sans garde ou
pour tn véhiéule stationnant plus dg 20 ou 30 minutes,

{
Dans le cas ol cette distinction serait aecceptée, il y aurait

lieu de fixer les réglemcnts en conséquende,
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"arrét intordit" slcppliquercit rfux trois ccs, c'esi-d-dire
eussi bien au "ststiomement" qutcu "parcoge", t:ndis que "st:tionnement
interdit" psrmettrzit 1'"errét, mcis non prs le "stationnement® ni le

"percage"; "percage intcerdit" s'sppliquersit uniquement au "parcage."

Tout "srrét" doit, & notre avis, 8tre interdit 3 moins de
douze métr.s de tout coin d¢ rue, pcssage pour piétons, ligne (ou
signal) dlerrét, rcfuge pour piétons ou zone de sécurité; avent ou
aprés un point dterrét d'zutobus ou unc bouche d'incendie, & un croi-
sement, dcns un coude de 1z route ou 4 proximicé sur un pont ou sous
un tunncl (passage souterr:iin), ou au voisinege d'ouvreges de ce
genre, Les reglerents conc:rnant lc "statiomement" et le "parcage"
devront 8trc indiqués per des signaux ~ppropriés (voir nos observa-

tions conc.rnent le signel II, ., 18).

artiele 13 & Signsux luminecux

Nous e¢stimons nécesszirc de prévoir un reglerent plus com=

plet sur "1téBouissement! (Voir snnexc 8 - II, Corditions & remplir
pour 1.s véhicules on survics - 2 Ecleirege). Dens 1'Etst d'Treél,
les r gles suiventes sur 1'éblouissement sont récenment entrécs en

vigueur T ‘

1, "1 .st interdit 2u conducteur dlun véhicule zutomobile dlutiliser
scs "feux-route" & ll'intéricur dus limitcs d'unc commune, seuf
lorsque lz routc n'ust pes éclzirée et qutil ne risque pes

dfcveugler d'eutres conduceeurs.”

2. "Tout conducteur de véiicile automobil: doit mettre sos phares
en vcilleuse afin dtéviter d'éblouir le conducteur dlun véhicule
ven:nt d-ns l'sutre sens, et doit lés conserver-ainsi jusqu'a
cec qu'il cit eroisé cc véhicule; il doit également mettre ses
pheres en veillecuse lorsqutil errfte son véhicule & un croise-
ment ou & un pess:ige & niveau',

En outre, nous enviscgecons d'!instazurcr un reglcment
exigeznt que tout véhicule soit pourvu d'un dispositif permcttant

de rebettre 1o feisceau lumincux de scs phares efin d'éviter

1'ébloui. sement.

JNNIAE 3 = Partic II - Priorité

Asux zbords d'un crois-ment, lo conducteur d'un véhienle

se rend mieux conptz de e position des cutres vénicules par repport
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d'la sienne, que de sz propre nosition par rapport zux aiutres
véhicules. Nous proyosons en conséquence que cct erticle soit 2insi

rédigé :

I"Lbrsqu'un vihicule s‘approche d'ureintersection de routes dont
aucune ne Jjouit de ls priorlte sur 1l'zutre, {1 est tenu de
‘céder le passage 4 tout autre véricule approchsnt de llinter-
section par la droite dens les pays ol le sens de la circula-
tion ¢st A droite, pzr la gauche dzns tous les pays ol le sens

A )
de la circulation est & gauche,"

A notre avis, c'est dans cet article Qu'il convient de stipuler
que les véhicules de secours, .tels que pompes 4 incendie, ambulcnces,

vojtur-s de\police,'étc. ont droit de priorité. - :

Partie IIJ - Dispositions applicables 4 la cirgg;ation,des cgyclistes

Il'y a lieu d!ingérer & l'alinéa 2 une disposition interdisant
de transporter une seconde personne sur une bicyclette qui n'est pas
construite & cet effet. L'alinéa 3 du texte engleis peut s'interpréter
comme 1nterdiscnt 2u conducteur de remorguer des cyclistes. Etant
donné que le plus souvent, le conducteur ignore que des cyclistes
sont accrochés derriére son véhicule, nous proposons que le texte

de cet article soit modifié comme suit ¢

"Cyclists must not hang on to any motor vehicle" (en frangais :
nT] est irterdit z2ux cyclistes de slsccrocher & un-‘véhicule

automobile,")

ANNEXE 4 - Signalisation , )
Article 4 = Couleur des panneaux

t 4 ~
Alinéa 2
‘ \ ’

A notre avis, le signal II A.15 devra toujours 8tre utilisé
pouf indiquer la fin d'une zone soumise & certtines restrictions, qu!il
s'agisse d'une limite de vitesse (signal II A,14) ou des restrictions
{indiquées per les signaux II.A.3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 et 13,

i

Article 17 - Travaux ‘ . )
En reison du denger que présentent les réparations effectuées

\

sur les routes, tant pour les véhicules que pour les ouvriers effectuant
ces travaux, et tenant compte du fait que le bes-c8té ou une bende de

la ehsussée n'est pas toujours praticﬁble pendent les travaux, et



E/CONF,.8/27
page 6

que le signesl en question ne sera utilisé que temporairement, nous

proposons d'rdopter les dispositions suivcntes

Le signe) 1,15 screit combiné avec un chevalet d'environ
1 m, de large sur 1 m, de haut, rayé blanc et rouge. Le signal seresit
fixé sur. ce-chevrlet; il sersit précédé per le signzl générel de drnger
prévu psr la Conv:ntion de 1931 (signal I, 21 a du projet) et porte-

reit un point d'exclam=tion.

Article 19 : Pessage pour piétons
nrticle 21 3 Enfcnts

'

Nous ne pensons pes que ce signal doive €tre compris dans .
le cetégorie des "signazux de danger". A notre avis; les "signaux de .
danger" ne doivent comprendre que les signeux mettant le ronducteur
en garde contre les dengers qui le menscent ou qui menacent son
véhicule., Dans le cas de "Passage pour piétons" et de "Enfonts',
il n'y a pas de dénger pour le véhicule, mais pour les piftons, du
feit du - véhicule, Lés signaux avertissent les conducteurs qulils -
approchent dfun passage pour piétons ou d'un endroit fréquenté per
des enfants doivent donc &tre de neture a4 indiquer aux conducteurs
qufils ﬁoivent conduire evec prudence, En outre, les signaux "Passcge’
pour piétons® et "Enfents® doivent servir en‘m&me temps & indiquer .
1'endroit ol les piétons doivent traverser, étc. L cet égerd méme,
le signal prévu pcr la Convention de 1931 (Tableau III, 2, signsl
recommanﬁant la prudence) nous semble 8tre préférable, sous réserve que
le triangle blenc de ce signal serve & en préciser la significction,
soit en employant les symboles des signsux I, 17 et I, 19'du
Projet, soit en y portent une indicztioh bien lisi§1e.

Pour plus de clarté, nous voudrions'indiqua~que‘le'signal\
uattention aux animsux® appartient 3 la catégorie des "signaux de
danger", étsnt domné que des animaux non accompagnés constituent

/

un danger réel pour la circulation des véhicules.
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article 23:

Comiic nous l'avons‘indiqué ci-dossus (Voir obscrvations sur l'ar-
ticle 17), nous nous pronongons nettenent en foveur dfun sighnl générel
de danger qui pourrait ftre utilis¢ avec un pcnneau cxplicntif, ou au
besoin, corme "signal avancé"

Catégorie ;I « Signoux comportgnt des preseriptions absoluea.
article 27: Interdictions reletives 4 1o circulation .

(¢) Nous reconncissons la nécessité dfun signal indiquant le‘aeho
interdit. Nous préfirerions toutefois que l'on utilisft & cette
fin le signel IIB.1, qui indiquerait que toute circulation autre |
qué celle(s) qui est (ou sont) indiquée(s) per le signal est in-
terd;te. Lr question pourra se poscr de scvoir si le signal devra
8tre claossd dans lo catégo;ie II B ou dens la cctégorieIII_A. A

(d) ."Dipassenent interdit". ,
Liintroduction de oé nouveau signal nous semble trés heureuse,
lious proposons toutefois que sur le trongon de route auguel -
s'applicue ce signpl,une ligne médianc soit tracle sur lo chgﬁséée;
indiquant la portie de la route a 1aduelle la circulation_est
linitce.

Article 28 (d): o
Ce signcl semble faire double emploi ave¢ le signal II, 4 12,

article 29 (d):

I1 nous semble que ce signal n'a qu'un intérét théorique. Un

/

conducteur connaii'générdlement le poids gotal en charge de son véhi-

- cule, mais il est rere qu'il connaisse la chorge niexinnm par essiew,

(£) "Fin de llnltatlon de vitesse"

Voir nos observatlons sur llarticle 4 de l'nnnexe L, alinéa 2,

article 30% Arrft aux intersectionms. .
Nous faisons des réserves sur le projet de signal II; A.16. Notre
objection principale est que par so forme, il ne se distingue pas assez

des autres. A notre,avié,'il ¥y & deux solutions possibles:

1. Employer le signal 1,22 ("ittention - Route & priorité") en le.
modifiant, par cxenple en prévoyant un fond jeune & llintérieur
du tricng’a, sur lequel se lirait le mot "Stop". Cette dispo-
sition auriit l'oventege d'1ndiqucr au conducteur, par la forme
némé du sign.l, qu'il stapproche d'unu intersection de routes

et doit céder le passcge aux véhicules
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circulanf sur la route dont il s‘ﬁppgoehe. a raientir&4antomhtiqpsment
et, lorsqﬁ'il atteindrs le signal, il a'arrﬂﬂara. 11 n'y a, en fait,
quiune légére différence entre ralentir pour slarréter au beooin, ot
slarréter effectivemont, L'tnconvénient de la propooitian oi-deauul est
qu'un aignal appartenant A la ‘catégorie dea ‘ngignaux de danger" COmPOT™

L4

terait une "presoription absolue®,

Domner ‘au signal "stop® une forme différente de selle de tous les autres
signaux, Dans ce cas, le signal le plus indiqué nous semble étre le’
signdl "stop" de forme octogonale employé aux Etats-Unis (Voir "Manuel on
Uniform Traffie Control Devieces for Streets and Highways® = Direction

des Routes - Washington, D.C. = io@t 1948, Seotion 28, page 18), La ques~
tion se poserait de savoir si ce signal doit avoir un fond jaune, comme
aux Etats-Unis, ou un fond blane avee bordure rouge,

article 32¢ Stationnement réglementé,

Nous référant A nos observations sur llartiele 11 des dispositions géné-
rales, nous suggérons la procédure suivantet '

1. Les zones "Arr8t interdit® doivent 8tre indiquées par des marques, sur
la bordure du trottoir, de couleur jaune uni, souvrant le devant et le
haut de la bordure, '

2, Les zones "Stationnement interdit" doivent 8tre indiquées par le
signal II,s.18, ainsi qu!il est prévu dans le projet de propositions,

3. Les zones "Parcage interdit" doivent 8tre indiquées par un signal
cemblable A II,i.3, la lettre "P" (ou une autre, selon la langue du pays,
avec en plus la lettre "P") étant barrée de rouge.

Des rigles complémentaires devradent indiquer sans aucune ambigu%té possi-~
ble A quelle zone s'appliquent les signsux; par exemplet si deux signsux
sont placés entre deux intersections, lee restrictions s'appliquent 3 la
zone comprise entre les deux signaux; dane les autres cas des fldches
fixées au poteau dn signal indiquent danl quelle direction n'appliqne la

restriction, *
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Dlune manidre générale, nous estimons que les signaux doivent étre
" placés perpendictilairement 3 la direction de la circulation et
non parallélement & celle-ci.

II.B Signaux d'obligationm
Artigle 33 ¢ Signaux d'obligation en aénéral.
En es qul concerne &) "Dircctisn ~bliratoiré® (II,B,1) voir nos

observations sur llarticle 27,

Article 36 1 mHepitauxn,

Nous rétérant 4 nos obscrvations sur les articles 19 et 2], "Passage
. pour piétons" ot "Enfants", nous sugrérons dlutilisecr le sfgnal

2 du Tableau III de la Convention de 1931, ¢t de placer & l‘intérieur
du triangle blanc un symbole ou mot indiquant que ltattention du
conductour est spécialomont attiréo sur g "Passage poup.pdétons",
'En?ante",‘"HOﬁital', "Lieu do culto®, etc,,, '

Artieclc 32 t Postes awxdliaires,
a) Posto do secours (III A.4-5).
En Israll, on utilisera un "bouclior de David® rouge, symbole de lﬂAs—
sociation isra¥licnno dec secours (eqnivnlont do la Croix-rouge). -
En co‘qni concernc les signaux indiquant les postes de scecours, un
véritable éclairage (ét non pas un simplc dispositif réfléchissacut;

dovrait 8tre obligatoirc, ;

Article 38 ') 'Routesd priorité,

Tout en approuvant cn principe ic signal probosé, nous dégirons soulever
quolques questions & son sujct. . .

as Nous nicstimons pas souhaitablo d!employer ce signal le long des
grandos routos & Ydextériour des agplomérations, Ce signal no dovrait,
& notro avis, 8tro utilisé qu!d llinté:iguf.gcsngggloqé;ggiggg.

b, Supposons que ‘ee soit bien 14 l'usage prévi pour le signal en
question, Nous supposons égaloment que les grandes routes seront éga=
lemcnt des routes "principales® ol 1la eirculation scra trés intcnse,
I1 convicndra peuteftre dlaller plus loin et dlinterdirc-certainos
manoeuvres sur 603 routes principalca, comme le démi—tour cémplet, ou
lo demimtour aveec marche arriérc.



E/COlLF.3/27
Page 10

c, Ce qui nrécéde nous cénduit 4 suggérer que, sur.ces routes,

les demiiiour;’aﬁec ou sans merche arridre, doit &tre interdit, sauf
dans 1e’cés de chaussées doubles, ayant chacune une largeur minimum
de 7 m,50 et une bande médiane d'une largsur minimum de 10 mé;res,

en d'autres termes, sauf si l'espace est suffisanilpour permettre aﬁx
véhicules faisant demi~-tour d'attendre le moment dfeffecyuer leur

virage sans géner la circulation dans un séns ou dans l'autre.

d, Dans le cas ol ces sug@estions seraient approuvées, le signe
III A.8 indicuerait non seulement la priorité, mais égalemeht ltinter=.

diction des manoeuvres de demi-tour décrites ci=-dessus,

III,C, S;gnaux de présignalisation, de loca;isétion et d'identifi-

cation de routes,
Article 40, Signaux de présignalisation,

Nous sugrérons que, le cas échéant, les chiffres ou letires
permettant d'identifier la route dont on s'approche soient portés,
sur ces signaux, au-dessous des indications relatives i la route

actuellement suivie, et & c6té des fléches indiquant les bifurcations,

‘Article 4). Signaux de localité.

Nous suggérons que' ce signal, vu dans le sens de la eirculation,
porﬂe au verso le nom de la localité importante la plus proche, ainsi
que la distance & laquelle elle se trouve,

,

Partie III . .

~

Signes & fairc par les arcents de la circulation.

Article 49. Signes.

. - Nous estimons cue les. signes faits par les agents de la cir-

'

culation doivent correspondre auwt: signawx lumineux., L'expérience a
cmsy s ' - {
-prouvé l'utilité dz la phase "Jaung" entre le "rouge" et le "vert",
car un passage imnédiat du "vert" au "rouge" pcut provoquer des dif-

ficultés et méme des accicents,

Si les agents de la circulation sont de service A poste fixe
et réglent le trafic on donnant lc -passage aw: véhicules cipéulant
sur une route ct on ar.Strnt par le méme signe - signes B, G, « les
véhicules circulant cn dircction transverse, un signe intermédiaire
S'imposeﬁavant le changement de direction. Selon un systéme utilisé

c¢ans certains poys v, eseres
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européens et actuellement en passe d'étre adopté daps motre pays, ee
signe 1ntermédiaire'eonsisté, pour ltagent de police, & lever un bras,

Ce signe a la méme signification et le méme but que ie‘feu-"jdune".

Artiéle 80. Signaux lumineux &e eirculation.,

NouQAauggérons certaines additions.

a; - "rougg" : les véhicules doivent s'arf&ter aux lignes d'arrét
oy, avant leg pessages pour piétons,

b "yert" : les yéhicﬁles désirant tourmer & gauche (dans les
'peyy ou 1e gans de la eirculation ae falt 4 droite) ou & droite {dans
les pays ou le gens de la circulation se fait & gauche), mais éul en’
sont empéehésupgp 1'arrivée d'autres véhicules, doivent attondre et

achever leur virage péndant la phase "jaune",

CHAPITRE 1V -
‘ Disposition applioable aux automobiles et aux remorques ep

eiroulation internationals.

Article i? : Numéro d'immatriculation,
A nofre avis, t@ut véhicule automobile doit ﬁorﬁer son auméro 4'immae
trioulation tant & J'avant qu'a l'arrjdre. a2 \

Dane le cas dtune automodile suivie d'une ou de plusieurs remﬁrqueu,

chague remorque doit porter sonprupre mudis éSmmtriculatics, suyune ploe
que fixée en permanence & l'arridre de la remorque,

Nous suggérons, en Qutre; que le numéro d'immatriculation dﬁ véhicule
tracteur soit indiqué & ltarriére de la dernidre remorque, En affet,
une remoxqﬁa ntest béh'toﬁjdgra nécessairement trainée par Ie.mémo
véhicule automodbile, Dans le ecas d'un accident ou d'une infraction,
le numéro dlimmatriculaiion de la remorque ne suffirait done pas &
‘{@entifier le conducteur Qu véhicule, ' _ ‘

CHAPITRE VII
Dispositions applicables aux cycles cireulsnt internationalement,

‘A;Eiole 24 éhnexe 14.

En raison de l'extréme fragilité des eycles, nous suggérons d'insérer

une régle supplémentaire, éxigeant que

- .o , . [ XX XEX]
. . H
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les cycles ‘soient munis d'un feu rouge ou d'un rdits iieur sur Lo

garde-boue arrisre, qui devrait &ire pcint en blane.

annexe 8

Conditions technioues de_l'équipement des automobiles ety des’ remorgues

D'une maniére génér-le, nous n'avons pas d'observations &
présenter sur le projet de proposcitions qui, duns llensemble, est
conforme aux régles internationalement admises. Toutefois, il est

deux points sur lesquels nous avons des suggestions a faire:

Eclairage ‘
1. Dans certains peys, les vchicules automobiles qui tirent une

_remorque sont tenus de porter, au-dessus de la cabine du
conducteur, un triangle juune qﬁi doit étré éclairé ia nuit.

Il esi a4 coup sdr trés souhaitgble quec les coﬂducteurs de
véhicules approchent d'autres vihicules qui trafnent une remor-

que soien} avisés de ce fuil.

2¢- Nous sommes absolurint pariisans v rendr. obligatoire l'lemplodi
d-* indicateurs dc dircction. i les ocax-stop sont exigés,
dtaprés 1'alinéa (1) an lieu du signe de la main, encore en

usage dans certeins pays, il convient eussi de remplacer par

un dispositif mécinique les signes de la mein, souvent incompréhen-

sibles, destinds a4 indiquer les mouvements tournants..
Ceci est spéeialement vroi des pays ol les vihicules automobiles
ont la conduite scit A droite soit & geauche., Ltexpérience des
pdys du continen® prouve incoatestablement l'utilité d'indicateurs
nécaniques de direction (qui peuven£ dtre des feux clignotants
. orange),
4 ltappui de notre opinion, nous nous pcraettrons de citer le
célébre rapport du Comité dlexperts de l¢ Chambre des Lords sur
les mesures & prendre pour éviter les accidentslde ia circuia-
tion, générolement désigné sous le non de "alness Report'.
QLondres, H.ii. Stationery. Office, 1939).
“ La Section 63 dudit rapport est ainsi rédigée: "Le Comiﬁé estime
que dans unc situaticn eritiquc, il est Louvent dangereux pour
+un conducteur de licher son valont 2fin i'¢tendre le bras en
. signe dlaQerbiLsemout, ftendlel de Teux-stop et dlindicateurs

de direclion su. les ~‘nicuicve ontoarhiles devrait constituer
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un signal légal et suffisant, sans qu'il soit nécessaire au
conducteur dtétendre le bres. Les indiceteurs en question
devreient 8tre plccés de naniére convenable et Stre visibles de
derri%re."

Le Comité du tinistdre des transports du Roysuie-Uni chargd de
1lc sécurité sur les routes a accepté le principe cil-dessus.
Nous citerons 4 cet égord des extraits du paragraphe 255 de
son repport final (Londres, H.ll. Stationery Office, 1947).

®eeesecssess Il va de soi qu'il est metériellenent _ipossible
de savoir 4 coup s@r combien d'accidents ont été évités par
ll'enplol d'indicateurs de direction et de feux-stop, au par
dlautres dispositifS.eeecececersecescrscccscoasseceossscnans
Toutefols, la mesure dans laquelle les indicateurs de direction
et les feux-stop sont devenus cccessoires normoux des véhicules
automobiles constitue une preuve convcincante de leur utilité..... .
et nous rccommandons que l'enploi des indicateurs de direction et
des feux-stop sur les véhicules autorwobiles devienne obligatoire,.®

Le conducteur doit pouvoir distinguer, de son siége, si ses
phares fonctionnent, et vérifier également la positions des in-
dicateurs de direction,

-~






