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EXAMDX w PROJET DE DISPOSITIONS A INSERER WS UNE (DNVBNTION DES

TRH.NSPORTS FOUTIERS ET DE TRANSFORTS mmnts, P’REPARB PAR 1A

COMMISS ION EWNOHIQIB POUR L'RUROFE (Poi.nt 4 de llom du Jour de
1a conférenco) (mm)

Amexe 9

. (Documents E/CONF.8/), E/CONF. 3/26. B/Vm/lk/lﬂ)

Le PRESIDENT, rap.elant ce qu'n a dit précédemment, indique que
les questions dont traite 1'Annexs 9 sont d'une extréme importance car
la réalisation de la normalisation des véhicules automobiles poids
lourds et 1'adoption dans tous les pays des types dé véhicules créés
pendant la guem deépendent de la lolut:lon qui sera donnée A ces questions,

n rappono qu'au ecours d'une préc‘dento aéanco, il a désigné
M. BANG (Danemark) cumme Rapporteur pour 1!Annexe 9.

M. BANG (Danemirk), Rapporteur, indique que les discuseions qui
se sont jusqu'ici déroul‘u dans les organes de la Commission économique
~ pour 1'Europe ont revéty un. wact&re essentiellement technique., Il fart
majintenant c'offore.er de. trouver une solution Acceptable pour tous aux
problames des dimensions et poids des véhicules automobiles, L'!orateur
‘rappelle les déclaraiions pr‘c“ental du Prhidont qui, résumant les
débats de 1a troisidne séance pl‘nibre sur 1'Annaxe 9, a 1nv1t.6 le
Comité IT & sfefforeur de fixer des chiffres aussi élevés quo posslble
pour les dimensions ¢t les poids en charge magimum des véhicules circu-
lant sur les grandes routes du trafic international, sans tenir compte
~ des régles ot rdglements en vigﬁour dans 1'un quelconque des pays, Le
Comité IT était. égaliment chng‘ de décider si 1'Annexe 9 surait un’
oara.ctbre obliratoire ou un cauctbro facultatif; tenant compte du man-
da.t. ainci confié au cm“, le Rapporteur voudrait attirer l'attention
‘dea représentants sur la définition des termes "grandes routes de trafi:
international®, dom‘e dnna le paragraphe 1 de l!Annexe 9 du projet de
Convention de 1a CEE (document E/CONF.8/3, page 65). Cette définition
doit 8tre le point de déput. des travaux du comité.

Le Comité devrs égalcnont préciur le .jm 3 donner au terme
"dimensions et poids maximum", 1

Enfin, quelles seront les oc;na‘qumo:d'un acoord sur .l_u di-
mensions et polds maximum des véhicules ? Cet aceord impliquera que
chaque Etat contractant sera tem,'-anx; toutes cellas de ses routes qui
sont considérées comme grm&es routes de trafic international
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d'admettre # la circulation tous les vehicules dont les dimensions et

le poids n!excéderont pas les naxima fixés. Par ailleurs, les gouver-
nements resteront libres de fixer t.ls dimensions et poids .aximum qu'ils
jugeront utiles pour les véhicules circulant dans leur propre pays sur
toutes le¢s routes, y coapris celles definies comme routes de trafie

international.

Cette interpretation n'ayant soulevé aucune objection, le Prég;ﬁn:!

¢n _conclut qulelle est acceptée par le Comité,
M. BsNG (Danemark), Rapporteur, continue son exposé en indiquant
qu'étant donné qu'en dehors du projet de dispositions préparé par le

Secrétariat, le Comité a été saisi d'un certain nombre de propositions.

émanant de divers gouvernements, et que la discussion et la misc aux voix
successives de ces diverses propositions pourralent créer une certaine
confusion 2t provoquer une perte de tumps considérable il propose que
1l'on discute sépardment chacune des dimensions et chaeun des poids et que
1'on examine en wlme temps toutes les propositions s'y rapportant,

Lorsque ce travail scra terminé, le Comité pourra rédigerldes propositions

qui seront examinées par la Conférence en séance pléniare,’

Enfin, ls Comité doit décider si-l'annexe 9 doit rev8tir un caractd-
re obligatoire ou facultatif.

Malgré .qu'une discussion générale sur llannexe 9 ait déjd eu lieu
en séance plénidre, certains représentants voudront peut-8tre présenter
des observations gencrales avant d'examiner « detail les dimensions et
les poids proposés. ' :

M. F.IRBaNK (Etats-Unis d'.mérique) et o, DAUVIRONE (France)
appuient les propositions du deporteur.. '

Le Comité décide d'adopter la procédure proposée par le Rapporteugy

Observations générales
M. FuIRBANK (Etats-Unis d'imérique) pense que les dilégations pour-
ront accepter, comme le fait la dclégation des Etats-Unis, la définition

des "grandes routes de trafic international" donnée dans le paragraphe 1

de l!annexe 9.

Aucune objection n'stant feite sur ce point, 1 Président en

conclut que le Comité accepte cette défihition.




M. FAIRBANK (Etats-Unis d'imérique) fait observer que i'aécebta-

tion de ce paragrarhe impligue que les diméhsions et les poids maximum adop-
par 1a Conférence deviendront immédiatement applicables pour les vé-

:;- es circulant suf les grandes routes internationales en question, sans
'il soit tenu compte d2 l!'état matériel de cés routes. Toutefois, au

X urs de certaines conversations officieuses, il lui est‘apparu que, de
tavis de certains représenté:ts, lzs dimensions et poids maximum doi-
\ sonstituer un objec:iif 3 atteindre dans l'avenir, plutdt que des
iffres applicables immddiatement. Ces deux conceptions s'opbosent
tement. De l'avis de 3a Jélégation, la dernilre est inexacte, le but
‘de 1'annexe 9 étant de fixer, pour les dimensions et les poids maximum,

s chiffres qui puissenti 8tre immédiaturnent appliqués,

M. DaUVERGNE (France),M. NAP (Pays-Bas) et M, VEZZANI (Italie)

1ient les déclarations du ruprésentant des Etats~Unis,

M. RONNING (Norvége) estime que son Gouvernement ne sera pas en
ire d'appliquer immédiatement les dimensions et les poids maximum
8 par la Conférence, car il lui faudra un certain temps pour adapter

grandes routes de trefic international aux conditions. exigées.

M., RAAFLAUB (Suisse) est, dans 1'ensemble, disposé & accepter

la maniére de voir du.représentant des Etats-Unis, mais il attire 1'at-

¥

ition du Comité sur les difficultés qui peuvent survenir dans le cas

de ponts offrant une hauteur libre insuffisante.

B

M. BANG (Danemark) Rapporteur, estime que le probldme comporte
% dspeets : il stagit d'abord de savoir si les dimensions et les
oids meximum doivent &tre fixés pour 1l'avenir ou doivent &tre appliqués
}5diatement;‘il faudrait, en second lieu, préciser le sens & donner
0 mot "immediat!, Le Rapporteur invite les représentants & limiter,
-({-- 1l'instant, leurs obssrvations au premier aspect du probléme.
i v . .
‘t_ M, de NERCY (Bureau Permanent intern«tional des Const}ucteurs
d! sutomobiles) rappelle que lton a déja parlé en séance plénidre de la .

écessité de construire progressivement les routes afin de les adapter

eonditions exigées pour leur inclusion dans le réseau international.,

\

u
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Il s'ensuit que certains pays pourremt appliquer immédiatement les di-
mensions et les ‘poids maximum fixés, tandis que, pour d'autres pays, un
certain délai sera nécessaire avant qu'ils puissent déclarer les routes
de leur territoire conformes aux exigences du trafic international.

M, DAUVERGNE (France) estime que le réle du Comité est de fixer
des chiffres qui puissent &tre appliqués immédiatement., Il va sans dire
que le réseau des grandes routes de trafic international sera développé
d'ici un an ou deux, "

M, BANG (Danemark) Repporteur, pense que le Comité est dlavis que
lea Ji.imenaions et les poids m.a:d.mum doivent &tre appliqués immédiatement
et ne dolvent pas constituer seulement un plafond pour l'établissement . -
futur de projets de grandes routcs intermationales, i
Passant 4 1lexamen du second aspect du probléme, i savoir, le
sens préois qu'il convient de donner au mot "immédiatement®, le Rappor—
teur attire 1lattention du Comité sur les dispositions du paragraphe 4
de llAnnexe 9, suivant leaquellea Az Etate contrantants sont
invités 3 désigner les routes od la eirculation internationale devra
8tre réglementée, soit par suite de 1l!'état des routes, soit parce que
celles~ai comportent des "ferry-boats" des tummels ou des ponts,

M, FAIRBANK (Etats-Unis d!Amérique) souligne que le but de la
Gom'rention ‘est de permettre dlutiliser au maximum les grandes routes
intematiomles en quest.ion. Clest conformément A ce but que les dispo=
aitione concemant les d:lmenslons et les poids maximm des véhicules
doivent figurer dans une annexe et non pas dans le corps de la Convention,
parce que les annexes peuvent &tre plus facilement revieées ou amendées,
Il est bien évident que 1'état des routes, la résistancp des ponts et la
hauteur des tunnels, varient eonsidérablement et que la normalisation dans
ee domaine exigera un temps considérable, Les dimensions et les poids ‘
maximum adoptés doivent 8tre tels qutils puissent &tre .appliquéa immédiatem
ment} ou tout au moins treés prochainement, aux grandes routes Fle trafic

:‘Lnt»ez’nationd. ‘ .

RIMPIER (France) rappelle qulaux Ftats-Unis les routes sont,
' da.ns bien des régions, sonstruites pour répondre & des caractéristiques
‘détermindes, et observe gulune telle homogénéité nlexiste pas en Europe,
On a eu texida.me’, eux stades préparatoires de la discussion, 3 cholsir, .



pour le‘rcéseru internationel, des routes suscoptibles dt8tre andnapées

a bref A6l de nenidre appropride,

: Zn réponse au RiiFCRTEUR, k. F.IRB.NK (Btats-Unis d!.mérique)
déclare que sa dﬁlégation n'éléve pas dlobjection contre le paragraphe 4
de 1!annexe 93 certaines exceptions seront, en effet, inévitebles,
4\ son avis toutefois, le peragraphe 4 doit stappliquer strictemnent &
des exceptions’et le résecu routier internctional doit, pour la plus
grande partie, 8tre irmédiatcment cepeble de supporter lus dimensions
et polds prescritsy '

ke BANG (Danenark), Ropporteur, pense que les représentents de la
snce et des Btats~Jnis admettront que les dispositions du paragraphe 4

de liannexe 9 ne doivent a!appliquer que dans des cas particuliers &
de petits trongons di réseau routier international,

I1 prononce la sldture de la discussion pgénérale,
| 8 5

Faragraphe 2 (b) -~ Hwteur,

Me BiNG (Donamark), Repporteur, constate que les chiffres suggérds
pour la hauteur nmaxitaum dlun véhicule prdésentent certaines différences
alors quc la note explicati;e relative au projet de la CEE (Document
E/CONF43/3, page 8) vite le chiffrc de 3m,50, lo déligation des Etats—
Unis propose 31,80, celle des Yays-Bag lmn, et celle des prys scandi-
naves 3m,50 pour le noment, chiffre qui sera 3 llavenir élevé 2 4m,

i

. RPNNING (Nofyége) déclere qulil existe actuellement en Norvége
un grand nombre de tunnels qui n’ont que 3m,50 de haut, ce qui ne permct
pas & son Gouvernement dlaccepter pour le moment, un chiffre supérieur
) 3m,50. & llavenir, les tunnels construits en Norvige, suront une hou-

teur de 4m,25, mais 11 stécoulera un temps assez long avant que tous
répondent & cette caractéristique,

Mo F/IRBANK (Etuts-Unis dt.mérique) rappelle que 1'".merican 880~

clation of State Highway Officials" qui représente les 48 Etzats de l!'linion,

vient de se mettre d!accord sur un code qui fixe i 3m,80 environ (12
ﬁieds 1/2) la hautewr des véhicules, Tout en reconnaiﬁsant la validité
‘de l'observation préventée par le représemtant de 1la Norvdge, il tient &
rappeler esoe
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cireulation est détournée. Le Gouvernement des Etats-Unis tient &

il

maintenir le principe d'une hauteur libre de 14 pieds au meximum. Co

les grandus routes en tunnel traversant les réglons urbaines dévront
8tre munies d'un certaih nombre de superstructures 3 cause desquelles
il sera imposeible d!assurer une hautsur libre plus importante; 11 £ ‘Tf
donc envisager une marge raisonnable de stcurité entre la hauteur d'un

véhicule et la hauteur libre lal ssée par les superstructures, .

M. BANG (Danamark), Rapporteur, parlant en sa quelité de repré-
.

sentant du Danemark, propose d'adopter le chiffre de 3 m.50. .

M. VELLODI (Inde) déclare que son pays ne sera pas en mesure
d'aceepter une hauteur supérieure & 3 m.35, La situation économime
actuelle de son pays ne lui rermet pas d'envisager de reconstruire

les ponts peu éleves,

M, VEZZAKI (Italie) appuie la proposition du représentant des
.Etats-Unis tendant & fixer & 3 m,80 12 hauteur naximum.

118
Selon M, FAIRBANK (Btats-Unis d'imérique), les recherches sur f
les besoins industriels ont montré qu'a de trés rares exceptions prds,

le chiffre de 3 m,80 est suffisant,

i
Sur une question du PRESIDENT, M, RENNING (Norvdge) déclare que si
son Gouvernament accepte le chiffre de 3 m.80, il s'écoulera asses -

longtempe avant que les véhicules de cette hauteur puissent the

admis & passer sous les tunnels qui existent actuellement sn Norvdga.
l&'signifierait en fait que la latitude prévue par le paragraphe 4 de
ltannexe 9 devra 8tre accordée pendant un certain nombre dfannées,

ils HALL (Suéde) stassocie aux déelcrstione du représen-
tant de iua Noevdge, et ajoute qutoun cuede la période de reconétructﬂan
et de réadartation premndra probablement un peu plus longtemps qu'en
Norvége.

M. WICHRZYCKI (Pologne) at M, KOMNENOVIC (Yougoslavie) déclarent
que leurs Gouvern:ments ne ssront pas en.mesure Q'accepter un chiffre
supdrieur 4 3 m,50.
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¥, DAUVEHGNE (France) est disposé & accepter le chiffre de 3n,80

Le PRESIDENT, pailant en qualité de représentant de la Tchécos-
quie, déclare que bien que dans son pays nn préfére le chiffre de
., 11 serait disposé i accepter 3m80,
iy VEZZANI (Italie) et ii. EGERTON (hutriche) font des déclowa—
ons anal9gues,

o BANG (Denemark), Ra.pp’ortéur, demande aux repr;ésentants de la
; ologie et de la Yougos..avie si, puisqﬁe les membres du crmité sont en
néral d!accord sur le chiffre de 3180, ils ne seraient pas eux aussi
disposés & accepter ce shiffre &tant entendu que les dispositions du

agraphe 4 de l'annex: 9 seront applicables,

e WICHRZYCKI (Pologne) déclare que dans quelques années son

ys sera en mesure d'accepter le chiffre de 3m,80.
v, KOMNEROVIC (Yougoslavie) fait une réponse analogue.

: %o CHARLOTEAUX (3Belgique) fait remarquer aux représentants de

a Pologne et de la Yougoslavie qulaux ternes des dispositions du para-
s 4, 'de 1'annexe 9, ils peuvent, pour le moment, adopter la hauteur de
3m.50, pourvu qu'en temss voulu on apporte & leur réseau routier des

difications leur perm3sttant dfaccepter le chiffre de 3m.80,

M, WICHRZYCKI (Palogne) et M, KOHMNENOVIC (Yougoslavie) se ral~
nt & llarguuent prés:nté par le représentant de la Belgique,

4 llexception du représentant de 1!'Inde, le Comité adopte le chif-
Bre de 3m,80 cowue hautsur maxdmum d'un véhicule autaaobile,

agraphe 2 (a) ~ Largsur,
g .
k- M, BANG (Danemar<), Rapporteur, déclare que deux chiffres seule=-

‘ment sont i examiner poir la largeur d'un véhicule ; 2m,50 et 2m.44, ce

‘dernier chiffre proposé par les Etats-Unis,
|

un chiffre inférieur 3 2m,50 pour la circulation internationale,

M, RUMPLER (Frante) déclare qu'il lui serait impassible d'accepter
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1 VILJOEN (Union Sud-.fricainc), d, F.IRB.NK (3tots-Unis dlnée
rique) ct Ii, VEZZ.NI (Itzlie) occceptdént le chiffre de 21,50 !

e WeGs HUNT (Royaume~Uni) creint qutcn reison des conditions
particulidres A son prys, son Gouvernament ne soit,pes en ncsure dlace—
cepter un chiffrc supéx"ieur A 21,286, Il ost toutefois peu probable b
que le Royaumc-Uni désigne unc routc quelconque corme grande routc

internctionale,
ke VELIODI (Inde) décloro que s position est 1o méme que celle du
représentont du Royoume-Uni, e ‘ 1 [

Aprds une discussion & loquellc premnent part k. RULPLER (Frence), i
lis BANG (Danomerk), L. RIALFLIUB (Suisse), i, EGZRTON (iutriche) et A 1
M. VEZZANI (Itclie), - ' .

¢ Comitd odopte le chiffre de 2m,50 ecomme largeur mexirum dlun véhiewlg

automobile,

he BuNG (Denemerk) Rapporteur, croit qufevant de passer 3 l'étude

- du poids en chorge meximun dlun véhicﬁle, le Comité aimera peut-étré '

"entondre un exposé du représcntont des Ltats-Unis dlimérique, illustré

par des maquettes d l'échelle ct par un .t‘ilu_x, sur la méthode utilisde -‘
.aux Btats-Unis pour évaluer le poids meximum, méthede différente de

’ "g¢elle amployée on Zurope,

Le géence est levic & 12 heures 254






