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1. Les signaux de denger indiquent trois catégories de risques 1 

a) Les risques graves que présentent les tronçons de route 

devant 8tre franchis à ur.3 &1lure réduite. 

b) Les risques ïaoindre~ que pr~sentent les tronçons de route 

devant $tre franchis à ura~ allure moyenne et sur lesquels l'on 

ne peut circuler à grande vit~ese. 

c) Le a risques qui résultent du croisement de deux routes dont 

l•une est à priorité, 

2. a) L.es pe.nneaux de signaux de danger indique.nt les risques de la. 

1ère catégorie sont de for.me ~angulaire, Un sommet du triangle 

est dirigé vers le haut, 

b) Lee panneaux des sisnaux ct.. danger ind1que.nt les 1"isques de 

la 2ème ca.tégorie sont ~os oe.rl·ée mont~s sur pointe, 

~or..me U ne ~;;s&it pe.s d'un nombre suf'fise.nt cifflxemplaires des signaux 
proposés par lG Cocit• général AIT/FIA et le. FIAC, le Secrét&rie.t n'a. distri­
bué les docUIIlents reproduisant ces sig:wJX ,qu' a.ux Jœmbres du Coini té 3 de le. 
Conférence •. Il dillpose cependant de quelques exempl.a.iree qu'il tient à lA dis­
pqsition dea d:élégués qui désireraj.ent les consulter. aa BP~ · 
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c) Les pc.nner.ux des signr.ux de dë.nger in..:.:ï,qut.nt les risques 

de le. 3ème catégorie sont des trie.ngles dont un SOIIIJ:let est 

dirigé vers le bas. 

3. Le pe.nn~r.u tri2.ngul.c.ire normr.l sere. D.U moins de 01 90 m. de 

côté et le pann~r.u de dioansion ré~ite de 0,60 m, de c5té. 

Le panner.~ ccrré normzl ser~ au moins de 0,60 m. do côté et 

le p&nner.u de dimension réduite de 01 45 m. de côté~ 

4• Les pannecux_seront bordés de rouge. Si un s~bole est prescrit, 

il sere de préférence.noir ou de couleur foncée, sur tond blanc 

ou cl dr; sinon, le 4ond sere. toujours blonc ·ou de cculeur 

" •••••• 

(Les points 4, 51 6 et 7 ·de J,.'•~~rticJ.e· 9 du projet de ln 

Commission économique pour l'Europe demeurent tels que~s). 

-~--.. --~ 
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1. ~ vitesse toujours croisscnte dus automobiles oblige, de 

nos jours, à sign~ler eux conducteurs de teçon très précise les 

risques do le route, en distinguent ceux qui signifient ~ 

péril greve des cutres et en cttir~t cinsi l'attention des 

cheuffeurs sur le degré du dcnger qu'ils rencontrent, 

Pr .. r exemple 1 le signr.l "dos-d •t.ne 11 des systèmes cctuels est le 

même pour ~e dépression légère, ~i peut se franchir à une 

vitesse relativement élevée,. et pour une dépression prononcée, 

qui oblige à réduire considérr.blement l 1üllure. ·Ce défcut a 

donné lieu à de nombreux accidents grr.vos. En conséquence, il 

convient, pour une meilleure sécurité de l'us~ger de le route, 

dlétcblir le différence suggérée. Le forme des signcux qui 

impressionne le plus les sens de llmttomobiliste est celle qui 

se voit le I!loins sauvent dcns la. vie courante, soit le tric.ngle 

et le ccrré sur pointe, figures qui ont ~té reprises d~s le 

système proposé. 

2. . L' r.doption de cette méthode de . sig!lnlisction pennet de concilier 

le systèl!te européen et le système·. c.mériccJ.n dr.ns leur r.spect 
' . 

le plus import~t pour l'r.utomobi~ste, ~~.oir la protection 

de sc vie et de celle des autres uscgers de la route. 

3. Dans le prr.tique, ce système se n,pporterc.it à quelques signaux .. · 
seulement panni ceux qui ont été cdr.lis dr.ns le projet· de conven­

tion. Propre à répondre r.u souci de sécurité, il concernerait 

not2L1ln.ent le signal "cassis ou dos d'fule11 (r.rt. 10)_. le 11viri.ge 

de.ngereux" (art. ll) et éventuell.~t la 11 chaussée rétrécie" 

(e.rt. 15). 

Au reste, son introduction ne gr.èver&it pcs eonsidér~ble.ment 

le budget des Etats, car le matériel qui sercit re.mplr.cé 

pourrait être utilisé à nouveau. 




